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(54) LANDSEITIGER ELEKTROFAHRZEUG-LADESTECKER

(67)  Die Erfindung bezieht sich auf einen landseiti-
gen Elektrofahrzeug-Ladestecker (10) mit einer Stecker-
basis (20) und einem separaten Interface (30), das an
der Steckerbasis (20) befestigt ist, wobei die Steckerba-
sis (20) einen elektrisch nicht-leitenden Basiskorper (22)
und mindestens einen Ladestrom-Basiskontakt (24) auf-

Fig. 1

weist, der fest in dem Basiskorper (22) verankert ist, und
das Interface (30) einen elektrisch nicht-leitenden Inter-
facekorper (32) und mindestens einen korrespondieren-
den Ladestrom-Interfacekontakt (34) aufweist, der in ei-
ner proximal zuganglichen Steckéffnung (44) in dem In-
terfacekorper (32) sitzt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen landseiti-
gen Elekirofahrzeug-Ladestecker, der zum Aufladen ei-
ner fahrzeugseitigen Traktionsbatterie in einenfahrzeug-
seitigen Ladestecker einsteckbar ist.

[0002] Der landseitige Elektrofahrzeug-Ladestecker
ist Teil einerlandseitigen Ladestation zum Aufladen einer
Traktionsbatterie eines Elektrofahrzeugs. Im Gegensatz
zum fahrzeugseitigen Ladestecker ist der landseitige La-
destecker einem hohen Verschlei} ausgesetzt, da er
mehrere 100-mal bis zu mehreren 1000-mal pro Jahr be-
nutzt wird, also angekoppelt und abgekoppelt wird. Ne-
ben dem reinen Verschlei der elektrischen Kontakte
wird der Ladestecker im Ubrigen auch mechanisch be-
ansprucht und gegebenenfalls mechanisch beschadigt,
beispielsweise durch Herunterfallen und Aufschlagen
auf den Boden.

[0003] Die landseitigen Ladestecker werden daher in
regelmaRigen Abstanden ausgetauscht. Dies kann bei-
spielsweise dadurch erfolgen, dass das gesamte Lade-
kabel einschlieBlich des daran befestigten landseitigen
Ladesteckers ausgetauschtwird. Hierzu muss jedoch die
Ladesaule gedffnet werden und das neue Ladekabel mit
seinem ladesdulenseitigen Ende an die Ladesaule an-
geschlossen werden.

[0004] Alternativwerdenandem landseitigen Ladeste-
cker nur die elektrischen Kontakte ausgetauscht. Hierzu
missen die korrespondierenden Leitungskabel entspre-
chend gekirztwerden, um an den gekiirzten Kabelenden
die neuen elektrischen Kontakte befestigen zu kdnnen,
beispielsweise durch Loten oder Crimpen. Dieses Ver-
fahren ist umstandlich und sehr anféllig fiir eine mangel-
hafte Umsetzung, da die Qualitédt des auf diese Weise
Uberarbeiteten Ladesteckers sehr von der Sorgfalt des
Monteurs abhéangig ist.

[0005] Aus CN 105896212 A ist ein landseitiger Elek-
trofahrzeug-Ladestecker bekannt, der mit einem Adap-
terstecker auf eine andere Anschlussstecker-Norm um-
gerustet werden kann. Der Adapterstecker weist mehre-
re fest in dem Adapterstecker verankerte Ladestrom-
Kontaktstifte auf, die beim Aufstecken des Adapterste-
ckers auf die Steckerbasis mit den korrespondierenden
Ladestrom-Basiskontakten zusammengesteckt werden.
Die Qualitat der elektrischen Verbindung zwischen dem
adapterseitigen Ladestrom-Kontaktstift und dem Lade-
strom-Basiskontakt kann beim Zusammenstecken nicht
kontrolliert und beeinflusst werden. Unter unglinstigen
Umsténden kénnen sich im Kontaktbereich zwischen
den beiden Kontakten relativ hohe Ubergangswiderstén-
de ergeben, die bei Ladestrémen von typisch weit Giber
100 A zu einer kritischen Warmeentwicklung fiihren kén-
nen.

[0006] Aufgabe der Erfindung ist es demgegenuber,
einen landseitigen Elektrofahrzeug-Ladestecker mit ver-
einfachter Austauschbarkeit der VerschleiRteile zu
schaffen.

[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl geldst
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mit einem landseitigen Elektrofahrzeug-Ladestecker mit
den Merkmalen des Anspruchs 1.

[0008] Der erfindungsgemale landseitige Elektrofahr-
zeug-Ladestecker weist eine Steckerbasis und ein se-
parates austauschbares Interface auf, das an der Ste-
ckerbasis befestigt ist, jedoch mit wenigen Handgriffen
austauschbar ist. Die Steckerbasis weist einen elektrisch
nicht-leitenden Basiskorper und mindestens einen Lade-
strom-Basiskontakt auf, der fest in dem Basiskorper ver-
ankert ist. Der Ladestrom-Basiskontakt ist beispielswei-
se formschlissig in dem Basiskorper vergossen.
[0009] Das Interface weist einen elektrisch nicht-lei-
tenden Interfacekdrper und mindestens einen mit dem
Ladestrom- Basiskontakt korrespondierenden Lade-
strom-Interfacekontakt auf. Der Ladestrom-Interface-
kontakt ist nicht fest in dem Interfacekorper verankert,
sondern sitzt in einer proximal zuganglichen Steckoff-
nung in dem Interfacekorper.

[0010] Untereinem Ladestrom-Kontaktist generell ein
elektrisch leitender Kontaktkérper zu verstehen, (ber
den der Ladestrom flief3t, durch den die Traktionsbatterie
des Elektrofahrzeugs aufgeladen wird. Unter der proxi-
malen Richtung ist vorliegend die der Ladesaule zuge-
wandte Richtung zu verstehen, wohingegen unter der
distalen Richtung die entgegengesetzte und dem fahr-
zeugseitigen Ladestecker zugewandte Richtung zu ver-
stehen ist.

[0011] DerlLadestrom-Interfacekontaktistalso vonder
proximalen Seite des Interfacekérpers aus in die Steck-
6ffnung einsteckbar. Hierdurch wird es ermdéglicht, dass
nach dem Entfernen des verschlissenen Interfaces zu-
nachst der neue unverschlissene Ladestrom-Interface-
kontakt kontrolliert an dem Ladestrom-Basiskontakt be-
festigt wird, und erst anschlieRend der neue unverschlis-
sene Interfacekorper derart auf den Basiskorper axial
aufgeschoben wird, dass der Ladestrom-Interfacekon-
takt dabei axial in die Steckéffnung eingeschoben wird.
Die elektrische Kontaktierung des Ladestrom-Interface-
kontakts mit dem Ladestrom-Basiskontakt erfolgt also
vorgelagert und kontrolliert und kann gegebenenfalls be-
arbeitet und nachbearbeitet werden, bis die elektrische
Kontaktierung von ausreichender Qualitat ist. Erst da-
nach wird der nicht-leitende Interfacekorper auf den Ba-
siskdrper aufgesetzt, so dass die elektrische Kontaktie-
rung dann nicht mehr zuganglich ist.

[0012] Aufdiese Weise ist ein landseitiger Elektrofahr-
zeug- Ladestecker geschaffen, dessen Verschleifdteile,
namlich insbesondere der Interfacekdrper und der bzw.
die Ladestrom-Interfacekontakte auf einfache Weise mit
relativ wenig Aufwand und hoher Kontaktqualitat ausge-
tauscht werden kénnen.

[0013] GemaR einer bevorzugten Ausgestaltung weist
die Steckerbasis des Ladesteckers mindestens einen Si-
gnal-Basiskontakt auf, der fest in dem Basiskorper ver-
ankert ist, wobei das Interface mindestens einen hiermit
korrespondierenden Signal-Interfacekontakt aufweist,
der fest in dem Interfacekdrper verankert ist. Der Signal-
Interfacekontakt wird also ebenfalls ausgetauscht, ist al-
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lerdings fest verankert in dem Interfacekorper fixiert, so
dass die Kontaktierung mit dem korrespondierenden Si-
gnal-Basiskontakt erst beim Aufstecken des Interfaces
auf die Steckerbasis erfolgt.

[0014] Unter einem Signal-Kontakt ist vorliegend ein
Kontakt zu verstehen, durch den ausschlief3lich elektri-
sche Signale zwischen dem Elektrofahrzeug und der La-
destation Ubertragen werden, Uber den aber nicht die
Traktionsbatterie aufgeladen wird.

[0015] Vorzugsweise weist der Ladestrom-Basiskon-
takt eine grolRere Harte auf als der Ladestrom-Interface-
kontakt. Unter Harte ist vorliegend die mechanische Har-
te des betreffenden Werkstoffs zu verstehen, also die
plastische Verformbarkeit. Durch die geringere mecha-
nische Harte des Ladestrom-Interfacekontakts wird si-
chergestellt, dass der Ladestrom-Basiskontakt auch
nach mehrfachem Austausch verschlissener Ladestrom-
Interfacekontakte nicht nennenswert deformiert bzw.
verschlissen ist. Die Deformation des Ladestrom-Basis-
kontakts wird sowohl beim Fixieren als auch beim Ent-
fernen des korrespondierenden Ladestrom-Interface-
kontakts minimiert, so dass auch ein vielfacher Aus-
tausch des Ladestrom-Interfacekontakts nicht zu einer
funktionseinschrankenden Deformation des Ladestrom-
Ladekontakts fuhrt.

[0016] GemaR einer bevorzugten Ausgestaltung weist
der Ladestrom-Interfacekontakt an seinem proximalen
Ende einen plastisch verformten Montagekopf auf, der
in einer korrespondierenden Montageéffnung an dem
distalen Ende des Ladestrom-Basiskontakts sitzt. Der
Montagekopf des Interfacekontakts kann beispielsweise
bei der Montage in die Montaged&ffnung des korrespon-
dierenden Ladestrom-Basiskontakts eingeschlagen
werden, so dass sich eine grof¥flachige Kontaktflache
zwischen dem Ladestrom-Interfacekontakt mit dem La-
destrom-Basiskontakt ergibt. Hierdurch wird dauerhaft
ein niedriger Ubergangswiderstand in diesem Bereich si-
chergestellt. Beim Entfernen des verschlissenen Lade-
strom-Interfacekontakts wird dieser mit seinem Monta-
gekopf aus der Montagedffnung herausgezogen, wobei
sich der Montagekopf gegebenenfalls erneut plastisch
verformt, um aus der Montagedffnung herausgezogen
werden zu kénnen.

[0017] GemaR einer bevorzugten Ausgestaltung weist
der Ladestrom-Interfacekontakt an seinem proximalen
Ende einen Montagekopf auf, der in einer korrespondie-
renden Montaged6ffnung an dem distalen Ende des La-
destrom-Basiskontakts sitzt. Die Montage6ffnung wird
von einer Schlitzhiilse gebildet. Unter einer Schlitzhiilse
ist vorliegend eine im Wesentlichen in Langsrichtung ge-
schlitzte Hilse zu verstehen, die mehrere durch die Hul-
senschlitze voneinander getrennte Hilsenarme auf-
weist, die gemaR einer bevorzugten Ausgestaltung in ra-
dialer Richtung elastisch verbiegbar sind. Beim Einste-
cken des Montagekopfs verformt sich die Schlitzhiilse
elastisch, so dass der hinterschnittene Montagekopf die
Montaged6ffnung passieren kann. Dennoch wird durch
die radiale Vorspannung der Hillsenarme sichergestellt,
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dass nach dem Einstecken des Montagekopfs ein
groRflachiger und fester Kontakt hergestellt ist, der dau-
erhaft einen niedrigen Ubergangswiderstand sicherstellt.
[0018] Vorzugsweise ist die Steckéffnung, in die der
korrespondierende Ladestrom-Interfacekontakt einge-
steckt ist, leicht konisch ausgebildet. Die Steck&ffnung
weist also am Offnungsboden einen geringeren Durch-
messer auf, als am Offnungsrand. Auf diese Weise wird
insbesondere das Einfadeln des Ladestrom-Interface-
kontakts in die Steckéffnung bei der Montage des neuen
Interfacekodrpers erleichtert. Unter einer leichten Konizi-
tat wird vorliegend ein Konuswinkel von weniger als 15°
verstanden.

[0019] Besonders bevorzugt ist die Steckdffnung in
Bezug auf den Ladestrom-Interfacekontakt hinterschnei-
dungsfrei ausgebildet, so dass der Ladestrom-Interface-
kontakt zerstérungsfrei die Steckoffnung wieder verlas-
sen kann, wenn beispielsweise der verschlissene Inter-
facekorper von dem Basiskorper entfernt wird.

[0020] GemaR einer bevorzugten Ausgestaltung der
Erfindung ist vorgesehen, dass der Ladestrom-Interface-
kontakt in der Steckéffnung ein Radialspiel von mehr als
0,2 mm aufweist, besonders bevorzugt von mehr als 0,3
und maximal bis zu 5,0 mm in Schritten von 0,1 mm auf-
weist. Der Ladestrom-Basiskontakt ist besonders bevor-
zugt vollig spielfrei in dem Basiskorper verankert. Durch
das Radialspiel des Interfacekontakts in der Steckoff-
nung werden beim Verbinden des landseitigen Ladeste-
ckers mit dem korrespondierenden fahrzeugseitigen La-
destecker entsprechende Ungenauigkeiten beim Zu-
sammenstecken ausgeglichen, so dass die beiden La-
destecker verspannungsfrei miteinander elektrisch ver-
bunden werden kénnen. Hierdurch wird insbesondere
der mechanische Verschleil der Ladestrom-Kontakte
der beiden Ladestecker verringert.

[0021] Vorzugsweise ist in dem ringférmigen Zwi-
schenraum zwischen dem Ladestrom-Interfacekontakt
und der Steckéffnungsinnenwand ein bevorzugt elasti-
scher Positionierring angeordnet, der den Ladestrom-In-
terfacekontakt ungefahr mittig in der Steckéffnung posi-
tioniert. Der Positionierring kann dabei eine radiale Star-
ke aufweisen, die den ringférmigen Zwischenraum radial
vollstandig ausflllt, so dass der Ladestrom-Interfacekon-
takt im nicht-entlasteten Zustand stets exakt dieselbe
Mittelposition einnimmt.

[0022] Vorzugsweise ist ein Sicherungselement vor-
gesehen, wobei das Interface an der Steckerbasis durch
das Sicherungselement derart fixiert ist, dass es nur mit
einem Werkzeug gedffnet werden kann. Das Werkzeug
kann ein Spezialwerkzeug sein, so dass ein unbefugtes
Entfernen des Sicherungselements erschwert ist oder
unmdglich gemacht wird. Ein derartiges Sicherungsele-
ment kann beispielsweise ein Schloss sein, das nur mit
einem entsprechenden Schlissel zu 6ffnen ist.

[0023] Im Folgenden wird ein Ausfiihrungsbeispiel der
Erfindung anhand der Zeichnungen naher erlautert. Es
zeigen:
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Figur 1 einen Langsschnitt durch einen landseitigen
Elektrofahrzeug-Ladestecker mit einer Steckerbasis
und einem montierten Interface, und

Figur 2 die Steckerbasis und das separate und de-
montierte Interface des Elektrofahrzeug-Ladeste-
ckers der Figur 1.

[0024] In der Figur 1 ist ein landseitiger Elektrofahr-
zeug-Ladestecker 10 dargestellt, der zum Einstecken in
einen korrespondierenden fahrzeugseitigen Ladeste-
cker (nicht dargestellt) geeignet ist, um eine Traktions-
batterie eines Elektrofahrzeugs aufzuladen. Der La-
destecker 10 weist einen Griffteil 13 auf, der von einem
Griffteil-Gehause 16 gebildet ist und eine Grifféffnung 15
definiert, die von der Hand eines Bedieners ergriffen wer-
den kann.

[0025] Am distalen Ende des Griffteil-Gehduses 16 ist
eine Steckerbasis 20 fest verankert. Die Steckerbasis 20
wird von einem elektrisch nicht-leitenden Kunststoff-Ba-
siskorper 22 und zwei in dem Basiskorper 22 fest veran-
kerten Ladestrom-Basiskontakten 24 und mehreren Si-
gnal-Basiskontakten 26 gebildet. Dargestellt ist in den
Figuren jeweils ein einziger Basiskontakt 24,26. Die Ba-
siskontakte 24,26 sind derart fest in dem Basiskorper 22
verankert, dass sie nicht ohne Beschadigung bzw. ohne
Zerstérung des Basiskorpers 22 aus dem Basiskorper
22 entfernt werden kénnen. Wahrend die Signal-Basis-
kontakte 26 formschllssig und unverlierbar in den Ba-
siskorper 22 vergossen sind, sind die beiden Ladestrom-
Basiskontakte 24 jeweils Uber eine entsprechende
Klemmbhdiilse 70, die beispielsweise mit dem Basiskorper
22 verklebt sein kann, unverlierbar mit dem Basiskorper
22 verbunden.

[0026] Die Steckerbasis 20 verbleibt liber die gesamte
Lebensdauer des Ladesteckers 10 an dem Giriffteil-Ge-
hause 16, ohne ausgetauschtzu werden. Die Ladestrom-
Basiskontakte 24 sind iber eine elektrische Ladeleitung
12 mit einer landseitigen Ladesaule (nicht dargestellt)
elektrisch verbunden. Die Signal-Basiskontakte 26 sind
jeweils Uber eine entsprechende Signalleitung 14 mit der
landseitigen Ladesaule verbunden. Uber die Ladeleitun-
gen 12 werden Ladestréme von mehreren 100 A Uber-
tragen. Uber die Signalleitungen 14 werden
ausschlieBlich elektrische Signale tbertragen.

[0027] An der Steckerbasis 20 ist ein separates ent-
fernbares bzw. austauschbares Interface 30 befestigt,
das einem relativ hohen mechanischen Verschleill aus-
gesetzt ist. Das Interface 30 kann mit relativ wenig Auf-
wand bei Bedarf, beispielsweise im Rahmen einer regel-
mafigen Wartung, ausgetauscht werden. Das Interface
30 weist einen elektrisch nicht-leitenden Kunststoff-In-
terfacekorper 32 auf, in dem zwei Ladestrom-Interface-
kontakte 34 gelagert sind sowie mehrere Signal-Inter-
facekontakte 36 fest verankert sind. Alle Kontakte 24,26,
34,36 sind elektrisch leitend und bestehen jeweils aus
einem hierfiir geeigneten Metall. Die beiden Ladestrom-
Kontakte 24,34 bestehen jeweils aus einem Metall-Kon-
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taktkorper 24°,34’, wobei der Kontaktkorper 24’ des La-
destrom-Basiskontakts 24 mechanisch harter ist als der
Kontaktkorper 34’ des Ladestrom-Interfacekontakts 34.
[0028] Das Interface 30 bzw. der Interfacekdrper 32 ist
mit einem Sicherungselement 60 an der Steckerbasis 20
bzw. dem Basiskorper 22 fixiert. Das Sicherungselement
60 ist vorliegend eine Kopf-Gewindeschraube, die in ei-
ner gestuften Bohrung 64 des Interfacekorpers 32 tief
versenkt eingesteckt ist, und die mit ihrem Gewinde-
schaft 62 in einer korrespondierenden Gewindebohrung
66 des Basiskorpers 22 eingeschraubt ist. Das Siche-
rungselement 60 weist einen Schraubenkopf 63 auf, der
mit einem entsprechenden Spezialwerkzeug form-
schlissig kontaktiert werden kann, so dass das Siche-
rungselement 60 nur mit dem Spezialwerkzeug ein- bzw.
ausgeschraubt werden kann.

[0029] Im zusammengebauten Zustand, der in der Fi-
gur 1dargestelltist, stecktein Kontaktkopf 36’ des Signal-
Interfacekontakts 36 in einer korrespondierenden Kon-
taktbohrung 73 an dem distalen Ende 72 des Signal-Ba-
siskontakts 26.

[0030] Der Ladestrom-Interfacekontakt 34 ist im We-
sentlichen zylindrisch ausgebildet und weist an seinem
distalen Langsende eine durch eine Sackbohrung 54 de-
finierte (")ffnung auf, in die ein korrespondierender Kon-
taktstift des fahrzeugseitigen Ladesteckers einsteckbar
ist. Der Ladestrom-Interfacekontakt 34 weist an seinem
proximalen Ende einen plastisch verformbaren bzw. ver-
formten Montagekopf 33 auf, der im montierten Zustand
in einer korrespondierenden Montagedffnung 23 an dem
distalen Ende des Ladestrom-Basiskontakts 24 sitzt. An
den Montagekopf 33 grenzt in distaler Richtung ein Be-
grenzungsring49 an, durch den die radiale Beweglichkeit
des Ladestrom-Interfacekontakts 34 innerhalb der
Steckoffnung 44 des Interfacekdrpers 32 begrenzt ist.
An den Begrenzungsring 49 schlief3t sich eine zirkulare
Ringnut 52 an, in der ein elastischer Positionierring 50
sitzt, durch den der Ladestrom-Interfacekontakt 34 in-
nerhalb der Steckéffnung 44 zentriert wird, wenn der
fahrzeugseitige Ladestecker nicht appliziert ist. Der La-
destrom-Interfacekontakt 34 weist innerhalb der Steck-
6ffnung 44 ein Radialspiel R von ca. 0,5 mm auf, so dass
derRingspalt48 zwischen dem Ladestrom-Interfacekon-
takt 34 und der Innenwand 44’ der Steckdffnung 44 tber-
all mindestens 0,5 mm betragt.

[0031] Dasdistale Ende des Ladestrom-Basiskontakts
24 ist als Schlitzhilse 23’ mit mehreren in axialer Rich-
tung verlaufenden Hilsenschlitzen 74 ausgebildet. In-
nerhalb der Montagedffnung 23 sind mehrere im Quer-
schnitt  sdgezahnartig  ausgebildete Rastringe
23" vorgesehen. Beim Einstecken des Montagekopfs 33
in die korrespondierende Montage6ffnung 23 wird der
Montagekopf 33 plastisch verformt, so dass er grol3fla-
chig an den korrespondierenden Oberflachen innerhalb
der Montage6ffnung 23 anliegt, wodurch wiederum dau-
erhaft ein sehr geringer Ubergangswiderstand realisiert
wird.

[0032] Imzusammengebauten Zustand sitztder Lade-
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strom-Interfacekontakt 34 in einer proximal zuganglichen
Steckoéffnung 44 des Interfacekoérpers 32, die leicht ko-
nisch ausgebildet ist, wobei sich ihr Durchmesser in pro-
ximaler Richtung vergréRert. Der Konuswinkel A zwi-
schen der axialen und der geneigten Innenwand 44’ der
Steckoéffnung 44 betragt beispielsweise 5°. Durch die
leichte Konizitat der Steckdffnung 44 wird das Einfadeln
des Ladestrom-Interfacekontakts in die Steckoffnung 44
erleichtert.

[0033] Amdistalen LAngsende der Steckéffnung 44 ist
ein Ringabsatz 45 vorgesehen, dessen Innendurchmes-
ser kleiner ist als der AuBendurchmesser des im We-
sentlichen zylindrisch ausgebildeten Ladestrom-Inter-
facekontakts 34. Der Ringabsatz 45 stltzt den Lade-
strom-Interfacekontakt 34 im montierten Zustand axial
derart ab, dass eine Bewegung des Ladestrom-Inter-
facekontakts 34 in proximaler Richtung nicht mdglich ist,
beispielsweise beim Abziehen des fahrzeugseitigen La-
desteckers.

[0034] Bei der Montage eines neuen nicht-verschlis-
senen Interfaces 30 an der Steckerbasis 20 wird zu-
nachst der Ladestrom-Interfacekontakt 34 mit seinem
Montagekopf 33 in die Montagedffnung 23 eingesteckt
bzw. mit einem entsprechenden Werkzeug eingeschla-
gen. Hierbei verformt sich der Montagekopf 33 plastisch,
so dass er fest und grofRflachig in der Montagedffnung
23 Kontakt erhalt. AnschlieRend wird der Interfacekorper
32 einschlieBlich des darin fest verankerten Signal-Inter-
facekontakts 36 axial auf den Basiskorper 22 aufgesetzt,
wobei der Kontaktkopf 36’ des Signal-Interfacekontakts
36 in die Kontaktbohrung 73 eingesteckt wird und elek-
trisch kontaktiert wird. SchlieRlich wird das Sicherungs-
element 60 mit einem Spezialwerkzeug appliziert, so
dass das Interface 30 schlieBlich festan der Steckerbasis
20 fixiert ist.

Patentanspriiche

1. Landseitiger Elektrofahrzeug-Ladestecker (10) mit
einer Steckerbasis (20) und einem separaten Inter-
face (30), das an der Steckerbasis (20) befestigt ist,
wobei
die Steckerbasis (20) einen elektrisch nicht-leiten-
den Basiskorper (22) und mindestens einen Lade-
strom-Basiskontakt (24) aufweist, der festindem Ba-
siskorper (22) verankert ist, und
das Interface (30) einen elektrisch nicht-leitenden In-
terfacekorper (32) und mindestens einen korrespon-
dierenden Ladestrom-Interfacekontakt (34) auf-
weist, der in einer proximal zuganglichen Steckoff-
nung (44) in dem Interfacekdrper (32) sitzt.

2. Landseitiger Elektrofahrzeug-Ladestecker (10)
nach Anspruch 1, wobei die Steckerbasis (20) min-
destens einen Signal-Basiskontakt (26) aufweist,
der fest in dem Basiskorper (22) verankert ist, und
das Interface (30) mindestens einen korrespondie-
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10.

renden Signal-Interfacekontakt (36) aufweist, der
fest in dem Interfacekdrper (32) verankert ist.

Landseitiger Elektrofahrzeug-Ladestecker (10)
nach einem der vorangegangenen Anspriiche, wo-
bei der Ladestrom-Basiskontakt (24) eine gréRere
Harte aufweist als der Ladestrom-Interfacekontakt
(34).

Landseitiger Elektrofahrzeug-Ladestecker (10)
nach einem der vorangegangenen Anspriiche, wo-
bei der Ladestrom-Interfacekontakt (34) an seinem
proximalen Ende einen plastisch verformten Monta-
gekopf (33) aufweist, der in einer korrespondieren-
den Montaged6ffnung (23) an dem distalen Ende des
Ladestrom-Basiskontakts (24) sitzt.

Landseitiger Elektrofahrzeug-Ladestecker (10)
nach einem der vorangegangenen Anspriiche, wo-
bei der Ladestrom-Interfacekontakt (34) an seinem
proximalen Ende einen Montagekopf (33) aufweist,
der in einer korrespondierenden Montage6ffnung
(23) an demdistalen Ende des Ladestrom-Basiskon-
takts (24) sitzt, wobei die Montaged&ffnung (23) von
einer Schlitzhilse (23’) gebildet wird.

Landseitiger Elektrofahrzeug-Ladestecker (10)
nach einem der vorangegangenen Anspriiche, wo-
bei die Steckdffnung (44) leicht konisch ausgebildet
ist.

Landseitiger Elektrofahrzeug-Ladestecker (10)
nach einem der vorangegangenen Anspriiche, wo-
bei die Steckoffnung (44) in Bezug auf den Lade-
strom-Interfacekontakt (34) hinterschneidungsfrei
ausgebildet ist.

Landseitiger Elektrofahrzeug-Ladestecker (10)
nach einem der vorangegangenen Anspriiche, wo-
bei der Ladestrom-Interfacekontakt (34) in der
Steckéffnung (44) ein Radialspiel (R) von mehr als
0,2 mm aufweist, besonders bevorzugt von 0,3 mm
bis 5,0 mm.

Landseitiger Elektrofahrzeug-Ladestecker (10)
nach Anspruch 8, wobei in dem ringférmigen Zwi-
schenraum (48) zwischen dem Ladestrom-Inter-
facekontakt (34) und der Steckéffnungs- Innenwand
(44’) ein elastischer Positionierring (50) angeordnet
ist.

Landseitiger Elektrofahrzeug-Ladestecker (10)
nach einem der vorangegangenen Anspriiche, wo-
bei das Interface (30) an der Steckerbasis (20) durch
ein Sicherungselement (60) fixiert ist, das werkzeug-
los nicht gedffnet werden kann.
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