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(567)  Dievorliegende Erfindung betrifft ein Profil- oder
Ankerschiene (2) zur Befestigung auf einer Verschalung
(5) zur zumindest teilweisen Einbettung in Beton, wobei
die Profilschiene (2) entlang einer Profilschienen-Langs-
achse im Wesentlichen C-férmig ausgebildet und im
Schienenriicken (21) eine Vielzahl von Léchern (24) mit
einem jeweiligen Lochquerschnitt ausgebildet sind; ge-
kennzeichnet durch Stopfen (1), diein den Léchern (24)
teilweise eingesetzt sind,

wobei der jeweilige Stopfen (1) entlang einer Stopfen-
langsachse einen Kappenabschnitt (12) und einen daran
anschlieRenden Durchgangsabschnitt (10) aufweist, wo-
bei der Kappenabschnitt (12) einen ersten &duferen

PROFILSCHIENE MIT STOPFEN ZUR BEFESTIGUNG AUF EINER VERSCHALUNG

Querschnitt hat, der grof3er als der Lochquerschnitt ist,
um nicht durch das Loch 24 zu gleiten, und der Durch-
gangsabschnitt (10) so ausgebildetist, dass erdurch das
jeweilige Loch (24) gedriickt werden kann, bis der Kap-
penabschnitt (12) am Schienenriicken (21) anschlagt,
und der Stopfen (1) entlang der Stopfenlangsachse einen
Durchfiihrungsbereich (13) fir ein langliches Verbin-
dungselement (4) aufweist, das den Durchfiihrungsbe-
reich (13) manuell durchstoRen kann und dabei fiihrt;
wobei das Verbindungselement (4) bevorzugt ein Nagel
oder eine Schraube ist und den Stopfen (1) mit der Ver-
schalung (5) verbindet.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Profil-
schiene und Befestigungsmittel zur Befestigung der Pro-
filschiene auf einer Verschalung zur zumindest teilwei-
sen Einbettung der Profilschiene in Beton und ein Ver-
fahren dazu.

[0002] Bekannte Profilschienen, die auch Ankerschie-
nen, Profilankerschienen oder Montageschienen zur
Verankerung in Beton genanntwerden kénnen, sind ent-
lang einer Profilschienen-Langsachse meist C-férmig mit
einem Schienenriicken, zwei seitlichen Schenkeln mit je-
weils davon abgewinkelten Fligelabschnitten ausgebil-
det, wobei die Flugelabschnitte sich jeweils zueinander
soweit erstrecken, dass ein Schienenschlitz mit einer
Schienenschlitzweite dazwischen offen bleibt. Der
Schienenschlitz hat die Bewandtnis, dass darin eine oder
mehrere Schrauben eingebracht sein kénnen, um ande-
re Teile an der Profilschiene festschrauben zu kénnen.
Bevorzugt kdnnen die Schrauben an beliebigen Stellen
entlang des Schienenschlitzes montiert werden und
Krafte bevorzugt quer zur Schienenldngsachse Ubertra-
gen. Eine besondere Ausfiihrungsform weist dabei eine
Verzahnung innen an den Fligelabschnitten auf, um
durch die Verzahnung auch Kréafte parallel zur Profil-
schienenldangsachse Ubertragen zu kénnen. Mit dem
Schienenriicken sind bevorzugt mehrere Anker, wie bei-
spielsweise Profilanker oder Rundanker, verbunden,
oderdiese kdnnen damit verbundenwerden, um in einem
in Beton eingegossenen Zustand eine bessere form-
schliissige Verankerung der Profilschiene im Beton zu
bewirken. Der Begriff "Beton" steht auch stellvertretend
fur jegliche andere Vergussmasse, wie beispielsweise
Zement oder Beton- oder Baumaterial-Gemische, die zu
einem EingielRen oder Einbetten der Profilschiene geeig-
net sind.

[0003] In dem Schienenriicken sind oder werden be-
vorzugt entlang einer Mittellinie mehrere Locher einge-
bracht, durch die die Profilschiene auf die Verschalung
bevorzugt aufgenagelt werden kann. Vor einem Eingie-
Ren der Profilschiene in Beton wird die Profilschiene auf
der Seite mit dem Schienenschlitz temporar mit der Ver-
schalung so verbunden, dass die Profilschiene mit dem
Schienenschlitz dicht auf der Verschalung, die flachig ist,
sitzt und damit verbunden wird. Das Anbringen der Pro-
filschiene an oder auf der Verschalung erfolgt im Allge-
meinen durch Aufnageln oder Aufschrauben auf eine ib-
liche Holz- oder Kunststoffverschalung. Dabei wird die
Profilschiene mit der Verschalung durch Stifte oder Na-
gel, die durch die Lécher in die Verschalung eingetrieben
werden, oder durch Schrauben, die durch die Locher in
die Verschalung eingeschraubt oder durchgeschraubt
und gekontert werden, verbunden. Die Lécher haben da-
bei einen Lochdurchmesser oder Lochquerschnitt, der
auf die Stifte, Nagel oder Schrauben abgestimmt ist. Die
Anordnung der Anker entlang dem Schienenriicken
muss haufig individuell vorgenommen werden, wobei die
Profilschienen, die standardisierte Profilschienen sind,
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nachtraglich entsprechend den Anforderungen am indi-
viduellen Bauvorhaben mit Zeitaufwand individuell ge-
andert und angepasst werden muissen.

[0004] Alternativ werden bei einer weit verbreiteten
Ausfuhrungsform der Profilschiene in etwa regelmafi-
gen Abstanden Lécher im Schienenriicken eingebracht,
deren Durchmesser das Durchdringen des Nagelschaf-
tes aber nicht des -kopfes erlaubt. Diese Nagellécher
missen als Teil des Produktionsprozesses oderin einem
gesonderten Arbeitsgang in den Schienenriicken einge-
bracht werden, z.B. durch Bohren oder Stanzen; dieser
Vorgang ist zeit- und kostentreibend.

[0005] DE 102007 040279 A1 offenbart verschiedene
Méoglichkeiten, wie die Profilschiene auch mit Draht um-
bunden mit der Verschalung verbunden werden kann,
durch die die beiden Drahtenden gefiihrt, gezogen und
vor der Verschalung arretiert werden, um die Profilschie-
ne gegen die Verschalung zu ziehen und zu halten.
[0006] Nachdem Aushéarten desBetons werden Scha-
lungsseitenwande und die Verschalung, die mit der Pro-
filschiene verbunden ist, entfernt, sodass zur weiteren
Befestigung vorgesehene Seiten von in Beton eingegos-
senen Einlegeteilen in einer Betonoberflache frei liegen.
Danach kann die Schalung gereinigt und an anderer Stel-
le wiederverwendet werden. Nachteilig kénnen dabei
nun aus der Profilschiene herausstehende Nagelenden
oder Schraubenenden sein, die Ublicherweise miihsam
und verletzungsgefahrdend abgeschliffen oder mit Hilfe
eines Meilels abgeschlagen werden mussen. Erst nach
solchen zeitaufwandigen Arbeiten steht die Profilschiene
zur Nutzung mit entsprechenden Spezialschauben
(Hammer- oder Hakenkopf) zur Verfligung.

[0007] DE 20 2015 003 443 U1 offenbart eine Profil-
schiene, in der in einem Profilschieneninnenraum, der
zwischen den Schenkeln und dem Schienenriicken ge-
bildet wird, ein jeweiliges Halteelement mit der Profil-
schiene verbunden ist, gegen das die Verschalung tber
eine Schraubverbindung gezogen und arretiert wird. Die-
ses Verfahren eriibrigt ein Abschleifen oder Umbiegen
der Nagelenden oder Schraubenenden, aber es ist vom
Materialaufwand und der Installation her gesehen teurer.
[0008] DE 9 108 942 U1 offenbart eine in c-profilierter
Querschnittsform ausgebildete Profilschiene mit im
Schienenrlicken vorgesehenen Léchern, durch die Hal-
tenagel bis zum jeweiligen Schalungsbrett, auf dem die
Profilschiene liegt, ein- und durchgeschlagen werden
kénnen. In einem den Léchern gegeniiberliegenden Off-
nungsspalt sind Flllstreifen zu einem VerschlieRen des
Offnungsspalts vorgesehen. Nach einem abgeschlosse-
nen EingielRen der Profilschiene missen in einem nach-
folgenden Schritt, nachdem das Schalungsbrett abgezo-
gen worden ist, die herausstehenden Haltenagel bei-
spielsweise umgeschlagen oderabgezwickt werden, wo-
bei immer noch Enden der Haltenagel vorhanden und
sichtbar sind.

[0009] CH 379 734 A offenbart die Profilschiene mit
den im Schienenriicken vorgesehenen Léchern und Hal-
tenagel, die so ausgebildetsind, dass ein Haltenagelkopf
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Uber ein Gewinde auf einen jeweiligen Haltenageldorn
aufgeschraubt ist. Mit dem aufgeschraubten Haltenagel-
kopfkann der Haltenagel zunachstin das Schalungsbrett
eingeschlagen werden. Nach einem abgeschlossenen
EingielRen der Profilschiene kann in einem nachfolgen-
den Schritt das Schalungsbrett abgezogen und die her-
ausstehenden Haltendgel einfach umgebogen und her-
ausgedreht werden. Nachteilig ist hierbei, dass das Ge-
winde im Haltenagel beim Hineinschlagen des Haltena-
gels in das Schalungsbrett oft beschadigt wird und das
nachtragliche Entfernen des Haltenageldorns dadurch
noch mehr erschwert wird.

[0010] EP 1486 629 A2 offenbart einen dhnlichen Hal-
tenagel mit dem Gewinde wie CH 379 734 A mit den
gleichen Vor- und Nachteilen.

[0011] Passende Spezialschrauben, die in der Profil-
schiene eingesetzt und durch den Schienenschlitz ge-
fuhrt sind, werden anhand von Planungs- und Zulas-
sungsunterlagen entsprechend der ProfilschienengréRe
und ihrer Verwendungsart (Zug, Querzug, etc.) ausge-
wahlt. Ein Anwender identifiziert die Profilschiene im All-
gemeinen anhand einer schieneninnenseitigen Kenn-
zeichnung oder Pragung. Aus DE29903167 geht hervor,
dass eine Pragung auch Teil eines Ankers sein kann.
Oder die Pragung kann als eigener Prozess in den Fer-
tigungsablauf eingebaut werden. Beide Techniken sind
kostenintensiv. Alternativ werden Beschriftungen aufge-
bracht, deren Witterungsbestandigkeit von Anwendern
oft in Zweifel gezogen wird.

[0012] Profilschienen werden anwendungsbezogen in
unterschiedlichen Langen, im Allgemeinen zwischen
100mm und 6m, bendtigt und produziert. DE19907475
offenbart ein Verfahren, bei der Anker durch Ankerlécher
in Senkungen im Schienenriicken einer Profilschiene
hindurchgefiihrt und durch Materialumformung verliersi-
cherbefestigt werden. Diese Ankerlécherwerdeni.a. mit-
tels eines Stanzpragewerkzeugs zugleich mit den L6-
chern fur die Nagel oder Schrauben und den jeweiligen
Senkungen hergestellt. Nach einem Einsetzen und Be-
festigen der Anker kann Korrosionsschutz aufgebracht
werden. Aus EP2388382 ist bekannt, dass Stopfen in
den Lochern fir die Nagel oder Schrauben dazu genutzt
werden kdnnen eine ungeschitzte Oberflache im Loch-
bereich durch VerschlieBen gegen Korrosion zu schiit-
zen. Dies 18st jedoch nicht das Problem des mangelnden
Korrosionsschutzes der gréReren Ankerlécher, in denen
ein Anker gehalten wird. Daher ist es i.a. Ublich den Kor-
rosionsschutz erst nach allen Arbeiten, die die Oberfla-
che verletzen kdnnen, aufzubringen. Das spatere Setzen
eines zusatzlichen Ankers ist i.a. nicht vorgesehen.
[0013] Die derzeit tbliche Verkettung der Fertigungs-
prozesse einschlieBlich der Korrosionsschutzmafinah-
men erfordert eine aufwandige und teure Logistik.
[0014] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe
zugrunde, die Nachteile aus dem Stand der Technik zu
beseitigen und eine Profilschiene bereitzustellen, die
Uber Verbindungsmittel méglichst einfach und zeit- und
kostensparend mit einer Verschalung fir einen Beton-
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Verguss verbindbar ist und von der die Verschalung wie-
derldsbarist, insgesamt mit moglicherweise tGiberstehen-
den Verbindungsmitteln, und es soll ein dementspre-
chendes Verfahren dazu bereitgestellt werden.

[0015] Die vorstehende Aufgabe wird von einer Profil-
schiene zur Befestigung auf einer Verschalung zur zu-
mindest teilweisen Einbettung in Beton gemal den Merk-
malen des unabhangigen Anspruchs 1 und durch ein
Verfahren zu einer Montage der Profilschiene auf der
Verschalung gemafR den Merkmalen des unabhangigen
Anspruchs 12 geldst. Weitere vorteilhafte Ausfiihrungs-
formen der Erfindung sind in den abhangigen Anspri-
chen angegeben.

[0016] Erfindungsgemal wird eine Profilschiene zur
Befestigung auf einer Verschalung zur zumindest teilwei-
sen Einbettung in Beton bereitgestellt, wobei

- die Profilschiene entlang einer Profilschienen-
Langsachse im Wesentlichen C-férmig ausgebildet
ist durch einen Schienenriicken mit zwei seitlich da-
von winkelig abstehenden gegenilberliegenden
Schenkeln, wobei die Schenkel an ihren dem Schie-
nenrliicken gegenilberliegenden Kanten jeweilige
davon zueinander abgewinkelte Fligelabschnitte
aufweisen, wobei der jeweilige Fliigelabschnitt je-
weils eine AuRenkante, die mit dem jeweiligen
Schenkel verbunden ist, und eine Innenkante auf-
weist, so dass die beiden zueinander verlaufenden
Innenkanten einen parallelen Schienenschlitz und
die beiden Fliigelabschnitte eine unterste Ebene bil-
den, um mitder untersten Ebene an der Verschalung
anzuliegen,
wobei im Schienenriicken eine erste Vielzahl von
Léchern mit einem jeweiligen Lochquerschnitt aus-
gebildet sind;

- eine zweite Vielzahl an Stopfen in der ersten Vielzahl
von Lochern verteilt eingesetzt sind,

- wobei der jeweilige Stopfen entlang einer zentri-
schen Stopfenlangsachse einen Kappenabschnitt
und einen daran anschlieRenden Durchgangsab-
schnitt aufweist, wobei der Kappenabschnitt eine
erste Stirnseite und einen ersten dufleren Quer-
schnitt hat, der gréRer als der Lochquerschnitt ist,
so dass der Kappenabschnitt bei einem Einfiihren
des Durchgangsabschnitts in das jeweilige Loch am
Schienenriicken anschlagt und zuriickgehalten
wird, wobei der Durchgangsabschnitt eine zweite
Stirnseite, die der ersten Stirnseite gegenuber liegt
und einen zweiten &uflleren Querschnitt hat, der
durch das jeweilige Loch soweit durchfiihrbar oder
darin einpressbar ist, dass der Kappenabschnitt am
Schienenriicken anschlagt;

- wobeiderjeweilige Stopfen in Richtung der Stopfen-
langsachse fir ein jeweiliges langliches Verbin-
dungselement einen Durchfiihrungsbereich auf-
weist, der ausgebildetist, um von dem Verbindungs-
element manuell durchstof3bar zu sein und das Ver-
bindungselement dabei zu flihren;
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- wobei das Verbindungselement als ein Nagel oder
eine Schraube mit einem Kopf und einem Schaft mit
einer Lange ausgebildet ist, die ausreicht, um den
Stopfen mit der Verschalung und mit der Profilschie-
ne dazwischen zu verbinden.

[0017] Besonders vorteilhaft bei der vorliegenden Er-
findung ist die Einflihrung der Stopfen zwischen der Pro-
filschiene und dem Verbindungselement, da die Stopfen
an in der Profilschiene vorgefertigten beliebigen Stellen
einsetzbar und davon wieder |[6sbar sind, um an den Stel-
len mit den jeweiligen Stopfen Uber ein jeweiliges Ver-
bindungselement eine Verbindung zwischen der Profil-
schiene und der Verschalung herzustellen. Das Verbin-
dungselementhat dabeikeinen direkten Kontakt zur Pro-
filschiene und schadigt dieses oder einen Korrosions-
schutz auf der Profilschiene, die mit den vorgefertigten
Léchern bevorzugt insgesamt korrosionsgeschiitzt ist,
nicht. Bevorzugt ist der Stopfen ein Kunststoffstopfen,
der die weiteren Vorteile hat, dass er, da er bevorzugt
elastisch ist, einfach in die Profilschiene einsetzbar ist,
bevorzugt abdichtet und kostengiinstig ist. Im Vergleich
zum Verbindungselement, wie beispielsweise einem Na-
gel, hat der Stopfen einen gréReren duReren Querschnitt
und dementsprechend bei gleicher Druckkraft eine klei-
nere Flachenpressung zur Profilschiene hin.

[0018] Bevorzugt sind die vorgefertigten Lécher so
ausgebildet, dass darin sowohl ein Stopfen als auch ein
Anker eingesetzt werden kann, so dass die entsprechen-
de Auswahl direkt Vorort an der Baustelle vorgenommen
werden kann. Dies spart auch viel Zeit und Kosten oder
eine aufwendige und viel kostspieligere Vorausplanung.
[0019] Bevorzugt ist der Stopfen so ausgebildet, dass
wenn er in der Profilschiene sitzt und das Verbindungs-
element zu einer Montage der Profilschiene auf der Ver-
schalung mit der Verschalung verbunden wird, der Stop-
fen durch das Verbindungselement bis zu einer ersten
Zugkraft durch den Schienenschlitz hindurch zur Ver-
schalung gezogen wird, und der Stopfen dabei das Ver-
bindungselement halt. Zudem ist der Stopfen bevorzugt
so ausgebildet, dass nachdem die Verschalung spater
abgenommen worden ist, der Stopfen das Verbindungs-
element ab einer zweiten Zugkraft in Richtung vom Stop-
fen zum Schienenschlitz hin freigibt, durchrutschen oder
herausbrechen lasst. Bevorzugt ist die zweite Zugkraft
groRer als die erste Zugkraft. Bevorzugt ist der Stopfen
zumindest im Durchfiihrungsbereich fir das Verbin-
dungselement gentigend elastisch ausgebildet oder
weist eine Sollbruchstelle auf, so dass das Verbindungs-
element ab der zweiten Zugkraft vom Loch der Profil-
schiene durch den Schienenschlitz herausziehbar ist.
Bevorzugt bricht die Sollbruchstelle dann, wenn im Be-
reich der Sollbruchstelle ein Material des Stopfens her-
ausgezogen werden kann, um die Sollbruchstelle durch
eine Materialverdiinnung zu bilden. Beispielsweise kann
das Material, das herausgezogen werden soll, mit einer
Lasche verbunden sein, die in montiertem Zustand des
Stopfens in der Profilschiene auf der Seite des Durch-
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gangsbereichs und vom Schienenschlitz aus zuganglich
angeordnet ist.

[0020] Indem auf den Stopfen bevorzugt eine fiir die
Profilschiene relevante Kennung oder ldentifizierung
aufgebracht ist, bevorzugt auf der ersten Stirnseite
und/oder auf dergegenuberliegenden zweiten Stirnseite,
braucht diese wichtige Kennung fiir die Profilschiene, die
auch in Beton eingegossenem Zustand nachtraglich je-
derzeit erkennbar sein muss, nicht mit viel hdherem Auf-
wand in die Profilschiene selbst eingeschlagen oder ein-
graviert zu werden. Ein Einschlagen oder Eingravieren
der Kennung in die Profilschiene selbst ist hinsichtlich
eines Korrosionsschutzauftrags problematisch, wenn
der Korrosionsschutz dabei teils abgefrést oder abgetra-
gen wirde oder wenn nachtraglich eine Antikorrosions-
schicht aufgetragen wirde und die Kennung dabei
schlecht leserlich machen wiirde. Ein Farbauftrag kann
beim Baugeschehen auch leicht abgekratzt werden; die-
se Probleme gibt es bei einer Einprdgung in dem Stopfen
nicht.

[0021] Bevorzugte Ausfilhrungsformen gemaR der
vorliegenden Erfindung sind in nachfolgenden Zeichnun-
gen und in einer detaillierten Beschreibung dargestellt,
sie sollen aber die vorliegende Erfindung nicht aus-
schlieRlich darauf begrenzen.

[0022] Es zeigen

Fig. 1 in einer perspektivischen Ansicht einen Aus-
schnitt einer ersten Ausflihrungsform einer
Profilschiene, die entlang einer Profilschie-
nenlangsachse C-formig mit einem Schienen-
ricken, zwei seitlichen Schenkeln und zwei
unten zueinander abgewinkelten Fligelab-
schnitten, die einen Schienenschlitz dazwi-
schen bilden, ausgebildet ist, und die an ei-
nem Schienenriicken Locher, in denen bevor-
zugt nicht dargestellte Anker oder Stopfen ein-
setzbar sind, aufweist;

Fig. 2 in einer perspektivischen Ansicht einen Aus-
schnitt der ersten Ausfiihrungsform der Pro-
filschiene aus Fig. 1, die nach oben drei Anker
aufweist, die Profilanker und mit der Profil-
schiene verbunden sind, wobei zwischen den
Ankern die Stopfen eingesetzt sind; in zwei
der Stopfen ist jeweils in einem Durchfiih-
rungsbereich ein Nagel als ein Verbindungs-
element teilweise eingebracht;

Fig. 3 in einer perspektivischen Ansicht einen Aus-
schnitt einer zweiten Ausfihrungsform der
Profilschiene, die entlang der Profilschienen-
langsachse C-férmig ausgebildet ist und seit-
lich nach oben zwei Anker aufweist, die
Rundanker und mit der Profilschiene verbun-
den sind, wobei zwischen den Ankern die
Stopfen angeordnet sind, und in einem der
Stopfen in dem Durchfiihrungsbereich der Na-



Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9
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gel teilweise eingebracht ist;

eine Seitenschnittansicht in Richtung der Pro-
fillingsachse der Profilschiene aus Fig. 3 mit
einem darin eingesetzten entlang einer ge-
meinsamen  Schnittebene geschnittenen
Stopfen, der in das Loch eingesetzt ist, wobei
die Profilschiene auf eine Verschalung aufge-
legt ist;

eine Seitenschnittansicht in Richtung der Pro-
fillingsachse der Profilschiene aus Fig. 1 mit
einem darin eingesetzten entlang der Schnit-
tebene geschnittenen Stopfen, der in das
Loch eingesetzt ist, wobei die Profilschiene
auf die Verschalung aufgelegt ist und mit dem
Nagel zwischen dem Stopfen und der Ver-
schalung mit der Verschalung verbunden ist;

eine Seitenschnittansicht in Richtung der Pro-
fillingsachse der Profilschiene aus Fig. 1 mit
einem darin eingesetzten entlang der Schnit-
tebene geschnittenen anderen Stopfen, derin
das Loch eingesetzt ist, wobei die Profilschie-
ne im Schienenschlitz ein darin eingepresstes
Abdichtprofil aufweist, auf die Verschalung
aufgelegtist und mit dem Nagel zwischen dem
Stopfen und der Verschalung mitder Verscha-
lung verbunden ist;

eine Seitenansichtin Richtung der Profillangs-
achse einer weiteren Ausfihrungsform der
Profilschiene, deren zwei untere zueinander
abgewinkelte Fligelabschnitte von einer je-
weiligen unteren AulRenkante nach innen zu
einer jeweiligen Innenkante hin nach oben
verlauft, wobei die jeweiligen Schenkel mit
den jeweiligen Fligelabschnitten spitz abge-
winkelt sind;

eine Seitenschnittansicht in Richtung der Pro-
fillingsachse der Profilschiene aus Fig. 5 mit
einem darin eingesetzten entlang der Schnit-
tebene geschnittenen anderen Stopfen, derin
das Loch eingesetzt ist, wobei ein Innenab-
schnitt des Stopfens mitdem Nagel nicht mehr
vorhanden ist, und wobei eine Profilschraube
mit einem Schraubenkopf in die Profilschiene
eingesetzt ist und mit einem Gewindeteil
durch den Schienenschlitz hindurch steht, an
dem eine Platte verschraubt ist;

eine Seitenschnittansicht des Stopfens in ei-
ner ersten Ausfuhrungsform, wie beispiels-
weise auch in Fig. 4 und 5 gezeigt, wobei der
Stopfen einen Kappenabschnitt und einen
Durchgangsabschnitt mit einer Rastnase auf-
weist; eine Stopfenldangsachse ist strichpunk-
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tiert dargestellt;

eine Seitenschnittansicht des Stopfens in ei-
ner zweiten Ausfuhrungsform, der den Kap-
penabschnitt und den Durchgangsabschnitt
aufweist, wobei der Durchgangsabschnitt au-
Ren um eine Stopfenlangsachse bombiert
ausgebildet ist, um im jeweiligen Loch besser
festklemmen zu kénnen;

Fig. 10

eine Seitenschnittansicht des Stopfens in ei-
ner dritten Ausfiihrungsform, der den Kappen-
abschnitt und den Durchgangsabschnitt auf-
weist, wobei der Durchgangsabschnitt auRen
um die Stopfenlangsachse ringférmig lamel-
lenartig ausgebildet ist, um im jeweiligen Loch
besser festklemmen zu kénnen;

Fig. 11

Fig. 12  links im Bild in einer ersten perspektivischen
Ansicht von oben und einer Seite den Stopfen
der ersten Ausflihrungsform aus Fig. 9, deran
einer oberen, dulReren ersten Stirnseite eine
erste Kennung tragt, und rechtsim Bild in einer
zweiten perspektivischen Ansicht von unten
und der Seite den Stopfen der ersten Ausfiih-
rungsform aus Fig. 9, der an einer unteren in-
neren zweiten Stirnseite eine zweite Kennung

tragt.

Detaillierte Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen

[0023] Fig. 1zeigteine Profilschiene 2 einer bevorzug-
ten Ausfiihrungsform, die zu einer zumindest teilweisen
Einbettung in Beton bestimmt ist, wie auch eingangs er-
wahnt. Bevorzugt wird eine solche Profilschiene 2, die
auch Ankerschiene oder Montageschiene genannt wird,
mit einem oder mehreren Ankern 3 versehen oder ist
schon mit den Ankern 3 versehen, die fest mit der Pro-
filschiene 2 verbunden sind, um einen besseren Halt der
Profilschiene 2 im Beton zu bewirken. Fig. 2 und Fig. 3
zeigen solche Profilschienen 2, die mit Ankern 3 verse-
hen sind, die die jeweilige Profilschiene 2 in einem spa-
teren Zustand, in dem die Profilschiene 2 mit dem Beton
umgossen ist, fest darin arretieren oder "verankern". Wie
eingangs schon erwahnt wird die Profilschiene 2 in praxi
zunachst auf einer Verschalung 5 mit Verbindungsele-
menten 4 befestigt, um dann mit dem Beton umgossen
zu werden. AnschlieRend wird die Verschalung 5 wieder
abgenommen, so dass ein Schienenschlitz der Profil-
schiene 2 sichtbar wird.

[0024] Die Profilschiene 2 ist entlang einer Profilschie-
nen-Langsachse im Wesentlichen C-formig ausgebildet
durch einen Schienenriicken 21 mit zwei seitlich davon
winkelig abstehenden gegeniiberliegenden Schenkeln
20, wobei die Schenkel 20 an ihren dem Schienenriicken
21 gegeniberliegenden Kanten jeweilige davon zuein-
ander abgewinkelte Fligelabschnitte 22 aufweisen. Der
jeweilige Fligelabschnitt 22 weist jeweils eine Auflen-
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kante 22a, die mit dem jeweiligen Schenkel 20 verbun-
denist, und eine gegentiiberliegende bevorzugt dazu pa-
rallele Innenkante 22b auf, wobei der jeweilige Fliigelab-
schnitt 22 vom jeweiligen damit verbundenen Schenkel
20 so abgewinkelt oder abgebogen ist, dass die beiden
zueinander verlaufenden Innenkanten 22b der beiden
Flugelabschnitte 22 einen parallelen Schienenschlitz 23
bilden. Zugleich bilden die beiden Fligelabschnitte 22
eine unterste Ebene, die dem Schienenriicken gegeni-
berliegt, wobei die unterste Ebene vorbestimmt ist, um
an der Verschalung 5 anzuliegen. Zwischen den Schen-
keln 20 und dem Schienenriicken 21 und den Fligelab-
schnitten 22 wird ein Profilschieneninnenraum gebildet,
der bei einem UmgielRen der Profilschiene 2 mit dem
Beton mdglichst vom Beton frei bleiben soll, um darin
bevorzugt spater noch mindestens eine Profilschienen-
schraube 6 einbringen zu kénnen, um durch die Profil-
schienenschraube 6 beispielsweise eine Platte 8 mit der
Profilschiene 2 verbinden zu kénnen, wie in Fig. 8 dar-
gestellt ist. Im Ubrigen ist in Fig. 8 das Verbindungsele-
ment 4 schon herausgezogen oder herausgebrochen
worden, nachdem die Profilschiene 2 mit dem Beton um-
gossen wordenist, der durch die breite Streifung markiert
ist.

[0025] Der Schienenriicken 21 weist eine erste Viel-
zahl von Léchern 24 mit einem jeweiligen Lochquer-
schnitt auf, in die erfindungsgeman teilweise eine zweite
Vielzahl an Stopfen 1 eingesetzt sind. Bevorzugt sind die
Lécher 24 entlang einer Mittellinie des Schienenriickens
21 angeordnet. Alternativ bevorzugt kénnen die Lécher
24 auch anders im Schienenriicken 21 angeordnet sein.
Denkbar ist auch eine zusatzliche Anordnung weiterer
gleicher Lécher 24 seitlich in einem oder beiden Schen-
keln 20.

[0026] Der jeweilige Stopfen 1 weist dabei entlang ei-
ner zentrischen Stopfenldngsachse einen Kappenab-
schnitt 12 und einen daran anschlieRenden Durchgangs-
abschnitt 10 auf, die integral miteinander verbunden sind.
Fig. 9 - Fig. 11 zeigen Ausflhrungsformen der Stopfen
1. Der Kappenabschnitt 12 weist dabei eine erste Stirn-
seite 12a mit einem ersten duReren Querschnitt auf, der
groRer als der Lochquerschnitt ist, so dass der Kappen-
abschnitt 12 bei einem Einfihren des Durchgangsab-
schnitts 10 in das jeweilige Loch 24 am Schienenriicken
21 anschlagt und zurtickgehalten wird. Bevorzugt ist der
Kappenabschnitt 12 so ausgebildet, dass zumindest sein
um die Stopfenldngsachse verlaufender &uRerer
Randabschnitt auch mit Kraftaufwand nicht durch das
Loch 24 gezogen werden kann. Der Durchgangsab-
schnitt 10 weist eine zweite Stirnseite 10a auf, die der
ersten Stirnseite 12a gegeniiberliegt und eine zweiten
auReren Querschnitt hat, der durch das jeweilige Loch
24 soweit durchfiihrbar oder darin bei einem Einsetzen
einpressbar ist, bis der Kappenabschnitt 12 am Schie-
nenrlicken 21 anschlagt. Der Stopfen 1 weist in Richtung
der Stopfenlangsachse einen Durchfiihrungsbereich 13
auf, durch den ein jeweiliges langliches Verbindungse-
lement 4 manuell hindurchgefiihrt oder hindurchgesto-
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Ren oder hindurch geschraubt werden kann. Dabei ist
der Durchfiihrungsbereich 13 ausgebildet das Verbin-
dungselement 4 in Richtung der Stopfenlangsachse zu
fuhren. Bevorzugtist der Durchfiihrungsbereich 13 dabei
zentrisch entlang der Stopfenldngsachse angeordnet.
Bevorzugtist das Verbindungselement 4 dabei ein Nagel
oder eine Schraube oder ein Stift und weist einen Kopf
und einen Schaft auf. Der Kopf des Verbindungsele-
ments 4 ist dabei zumindest so gro und der Durchfiih-
rungsbereich 13 so klein ausgebildet, dass der Kopf bei
einer Montage oder Befestigung der Profilschiene 2 auf
der Verschalung 5 vom Stopfen 1 zurlickgehalten wird,
bevorzugt einen Anschlag erféhrt und nicht durch den
Durchfiihrungsbereich 13 rutscht. Der Schaft des Ver-
bindungselements 4 weist dabei eine Lange auf, die aus-
reicht, um mit der Verschalung 5 verbunden werden zu
kénnen. Mit anderen Worten muss bei Verwendung ei-
nes Nagels oder einer Schaube als dem Verbindungse-
lement 4 der Nagel oder die Schraube bevorzugt bis in
oderdurchdie Verschalung 5reichen, um eine gentigend
feste Verbindung herstellen zu kdnnen. Denkbaristdabei
naturlich auch eine Steckmutter durch die Verschalung,
die bewirkt, dass die Schraube nicht ganz bis zur Ver-
schalung 5 reichen musste, und dhnliches. Denkbar ist
auch, dass der Stopfen 1 bevorzugt mit zwei oder meh-
reren Durchfiihrungsbereichen 13 ausgebildet ist, durch
die dann bevorzugt jeweils ein Verbindungselement 4
zur Verschalung 5 hin eingetrieben werden kann. Auf
diese Weise kann der Halt zwischen dem Stopfen 1 und
der Verschalung 5 vergroRert werden. Der jeweilige
Durchfiihrungsbereich 13 im Stopfen 1 kann beispiels-
weise als ein Loch oder als ein Sackloch mit einer durch-
stoRbaren Deckelwand oder als ein Bereich mit einem
zylindrischen Hohlraum entlang einer Durchflihrungs-
achse fir das Verbindungselement 4 ausgebildet sein.
Dabei kann der Hohlbereich auch mit einem weicheren
oder dinnwandigeren Material gebildet sein. Der Durch-
fuhrungsbereich 13 kann auch durch eine Materialver-
diinnung im Kappenabschnitt 12 oder im Durchgangs-
abschnitt 10 gebildet sein. Bei der Montage werden je-
weilige Verbindungselemente 4 durch die Stopfen 1, die
in der Profilschiene 2 eingebracht sind, gefiihrt, ge-
schraubt oder gestofen und mit der Verschalung ver-
bunden, so dass die Profilschiene 2 auf der Verschalung
5 fest anliegt und gehalten wird. Dabei werden die Ver-
bindungselemente 4 durch den jeweiligen Stopfen 1 be-
vorzugt soweit zur Verschalung hin getrieben bis entlang
der Stopfenldngsachse eine erste Zugkraft auf den je-
weiligen Stopfen 1 zur Verschalung 5 hin wirkt. Dadurch
wird die Profilschiene 2 zwischen dem Stopfen 1 und der
Verschalung 5 an der jeweiligen Stelle des Verbindungs-
elements 4 bis zu der ersten Zugkraftmitder Verschalung
5 verbunden.

[0027] Bevorzugt kann das jeweilige Verbindungsele-
ment 4 ab einer zweiten Zugkraft an dessen Schaft in
Richtung vom Stopfen zum Schienenschlitz 23, die be-
vorzugt hoher als die erste Zugkraft ist, dann durch den
jeweiligen Stopfen 1 oder durch das Loch 24 gezogen
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werden. Bevorzugt wirkt die erste Zugkraft entlang der
Stopfenlangsachse vom Kappenabschnitt 12 zum Schie-
nenschlitz 23 hin. Zur Klarheit wirkt die erste Zugkraft
des Schafts des Verbindungselements 4 auf den Stopfen
1 in Richtung zur Verschalung 5, nach der Montage der
Profilschiene 2 auf der Verschalung 5.

[0028] Bevorzugt weist der jeweilige Stopfen 1 um die
Stopfenlangsachse herum eine Sollbruchstelle 14 auf,
die zwischen einem Innenabschnitt 19a mit dem Durch-
fuhrungsbereich 13 und einem AulRenabschnitt 19b, der
um die Stopfenlangsachse herum auerhalb des Innen-
abschnitts 19a herum verbleibt, ausgebildet ist. In Fig.
9, Fig. 10 und Fig. 11 sind bevorzugte Ausfilihrungsfor-
men der Sollbruchstellen 14 strichliert markiert darge-
stellt. Dabei weist der Innenabschnitt 19a einen Quer-
schnitt auf, derkleiner als der Lochquerschnittist, um bei
einem Brechen der Sollbruchstelle 14 zusammen mit
dem Verbindungselement 4 durch das Loch 24 gezogen
werden zu kénnen. Bevorzugt bricht die Sollbruchstelle
14 ab der zweiten Zugkraft des Verbindungselements 4
in Richtung vom Stopfen 1 zum Schienenschlitz 23. Be-
vorzugt wird die Sollbruchstelle 14 durch eine ringférmige
Materialwandverdinnung um die Stopfenldngsachse
herum gebildet. Bevorzugt ist die Sollbruchstelle 14 aus-
gebildet, bis zu der ersten Zugkraft des Verbindungse-
lements 4 am Stopfen 1 in Richtung der Verschalung 5
zu halten und nicht zu reien. Zur Klarheit ist mit der
Richtungsangabe "zur Verschalung hin" gemeint: vom
Stopfen 1 zum Schienenschlitz 23 hin. Dabei kann be-
vorzugt auch eine Schwenkkraft oder ein Schwenkmo-
ment ein Brechen der Sollbruchstelle beglnstigen, so
dass dabei die zweite Zugkraft auch bevorzugt kleiner
als die erste Zugkraft werden kann. Dadurch wird die
Profilschiene 2 durch das jeweilige Verbindungselement
4 und den Stopfen an der Stelle des jeweiligen Verbin-
dungselements 4 mit bis zu der ersten Zugkraft gegen
die Verschalung gezogen. Bevorzugt ist die Sollbruch-
stelle 14 ausgebildet, ab der zweiten Zugkraft des Ver-
bindungselements 4 am Stopfen 1 in Richtung zum
Schienenschlitz 23 hin zu reifen, um das jeweilige Ver-
bindungselement 4 mit der zweiten Zugkraft aus dem
Stopfen herausziehen zu kénnen.

[0029] Bevorzugt wird die ringférmige Materialwand-
verdiinnung durch ein aus einem Bereich der Sollbruch-
stelle 14 herausziehbaren Material, das mit einer Zugla-
sche 15 verbunden ist, gebildet. Dabei ist die Zuglasche
15 in montiertem Zustand des Stopfens 1 in der Profil-
schiene 2 bevorzugt auf der Seite des Durchgangsbe-
reichs 10 und vom Schienenschlitz 23 aus zuganglich
angeordnet. Die Zuglasche 15 ist beispielartig in den Fi-
guren 4, 5und 9 - 12 dargestellt.

[0030] Bevorzugtist der jeweilige Stopfen 1im Durch-
fuhrungsbereich 13 so elastisch ausgebildet, dass bei
der Montage der Profilschiene 2 auf der Verschalung 5
das Verbindungselement 4 mit dem Kopf bis zur ersten
Zugkraft im Durchflihrungsbereich 13 des Stopfen 1 ge-
halten wird, um die Profilschiene 2 an der Stelle des Ver-
bindungselements 4 bis zu der ersten Zugkraft auf der
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Verschalung 5 zu halten. Der Durchfiihrungsbereich 13
gibt dabeiin einem Bereich des Kopfes des Verbindungs-
elements 4 ab der zweiten Zugkraft in Richtung zum
Schienenschlitz 23 hin nach, so dass das Verbindungs-
element 4 mit dessen Kopf durch den Durchfiihrungsbe-
reich 13 hindurchgezogen wird. Bevorzugt ist die zweite
Zugkraft héher als die erste Zugkraft. Der Stopfen 1 kann
aber auch ausgebildet sein, dem Kopf des Verbindungs-
elements 4 nach einer Schwenkbewegung oder einer
Schwenkkraft, bei der das Verbindungselement bei-
spielsweise entlang dem Schienenschlitz 23 geschwenkt
oder gekippt wird, schneller nachzugeben, wobei die
zweite Zugkraft dadurch kleiner als die erste Zugkraft
werden kann.

[0031] ZurKlarheit versteht es sich, dass sich die Zug-
krafte jedes Verbindungselements 4 zur Verschalung 5
hin summieren und eine entsprechend héhere Gesamt-
kraft gebildet wird, mit der die Profilschiene 2 zur Ver-
schalung 5 hingezogen wird.

[0032] Bevorzugt kann die Sollbruchstelle 14 ausge-
bildet sein, durch eine Torsionsbewegung ab einem vor-
bestimmten Torsionsmoment zu brechen. Bevorzugt
kann die Sollbruchstelle 14 ausgebildet sein, insbeson-
dere durch eine Schwenkbewegung ab einem vorbe-
stimmten Schwenkmoment oder einer vorbestimmten
Schwenkkraft zu brechen.

[0033] Alternativ ausgebildete Sollbruchstellen 14
oder elastische Bereiche, die das Verbindungselement
4 bis zur ersten Zugkraft im Stopfen 1 halten und ab der
zweiten Zugkraft freigeben oder ausbrechen lassen, kén-
nen beispielsweise auch als Schlitze, Kreuzschlitze oder
anders ausgebildet sein.

[0034] Bevorzugt umfasst die Profilschiene 2 zudem
ein Abdichtprofil 7, wie beispielartig in Fig. 6 dargestellt,
das entlang der Profilschienenldngsachse mit einem Ab-
dichtprofilquerschnittund einer Elastizitat ausgebildet ist,
um mit dem Abdichtprofilquerschnitt in den Schie-
nenschlitz 23, der eine Schienenschlitzbreite hat, hinein-
pressbar zu sein und diesen dabei zu einem Profilschie-
neninnenraum hin zu verschlieen. Durch das Abdicht-
profil 7 wird der Profilschieneninnenraum vor einem seit-
lichen und unteren Eindringen des Betons beim Umgie-
Ren der Profilschiene 2 mit dem Beton geschiitzt und
abgedichtet. Bevorzugt weist der Stopfen 1 dabei eine
solche Lange auf, dass die zweite Stirnseite 10a des
Durchgangsabschnitts 10 bis mindestens zum Abdicht-
profil 7, das in der Profilschiene 2 eingesetzt ist, reicht,
wodurch das Abdichtprofil 7 zum Profilschieneninnen-
raum hin abgestutzt wird.

[0035] Bevorzugt weist das Abdichtprofil 7, wie bei-
spielartig in Fig. 6 dargestellt, in Richtung zum Profil-
schieneninnenraum hin eine Nut oder eine Vielzahl von
becherartigen Aussparungen mit einer Nuttiefe oder Be-
chertiefe und einem dazu senkrechten Nut- oder Becher-
querschnitt auf. Dabei ist die Nuttiefe oder Bechertiefe
kleiner als eine Hohe des Abdichtprofils 7 und der Nut-
oder Becherquerschnitt in Bezug zu einem unteren &u-
Reren Querschnitt des Durchgangsabschnitt 10 an der
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zweiten Stirnseite 10a um so viel kleiner, so dass der
Durchgangsabschnitt 10 mit dem unteren duReren Quer-
schnittin den Becherquerschnitt einfiihrbar, hineinpress-
bar und/oder darin einrastbar ist. Bevorzugt sind die Nut-
tiefe, der Nutquerschnitt und der Durchgangsabschnitt
10 so ausgebildet, dass der Durchgangsabschnitt 10 mit
dem unteren duReren Querschnittim Nutquerschnitt ein-
pressbar ist und das Abdichtprofil 7 durch Reibung halt.
Alternativ bevorzugt sind die Bechertiefe, der Becher-
querschnitt und der Durchgangsabschnitt 10 so ausge-
bildet, dass der Durchgangsabschnitt 10 mitdem unteren
aulleren Querschnitt im Becherquerschnitt einpressbar
istund das Abdichtprofil 7 durch Reibung halt. Bevorzugt
ist der untere duRere Querschnitt des Durchgangsab-
schnitts 10, der in die Nut oder in die jeweilige becher-
artige Aussparung passt, Teil des Innenabschnitts 19a
der Sollbruchstelle 14, der aus dem Kappenabschnitt 12
des Stopfens 1 herausbrechbar ist.

[0036] Bevorzugt weist der Stopfen 1 auf der ersten
Stirnseite 12a eine erste Kennung 17 auf und alternativ
oder zusatzlich auf der zweiten Stirnseite 10a eine zweite
Kennung 18 auf, wie in Fig. 12 dargestellt. Die jeweilige
erste 17 und/oder zweite Kennung 18 umfasst dabei be-
vorzugt einen ldentifikations-Code fur die Profilschiene
2. Vorteilhafterweise ist die zweite Kennung 18 an einer
Unterseite des Stopfens 1 so angeordnet, dass die zwei-
te Kennung in einem in der Profilschiene 2 eingesetzten
Zustand von unten durch den Schienenschlitz 23 erkenn-
baristund auch erkennbarist, nachdem die Profilschiene
2 umgossen ist und die Verschalung 5 abgenommen ist.
[0037] Bevorzugt haben die Locher 24 der Profilschie-
ne 2 fir die Stopfen 1 den gleichen Lochquerschnitt, wie
fiir die darin einsetzbare Anker 3, wie beispielsweise die
Profil- oder Rundanker. Mit anderen Worten sind dann
bevorzugt die Lécher 24, die hier fir die Stopfen 1 pas-
sen, gleich wie Ankerlécher, in die die Anker 3 einsetzbar
sind. Dabei kann ein jeweiliger Anker 3 durch das jewei-
lige Loch 24 mit der Profilschiene 2 beispielsweise durch
ein Verschrauben oder ein Verschweifen eingesetzt und
verbunden werden. Besonders vorteilhaft ist dabei auch,
dass die Profilschiene 2in gréReren Mengen als ein Stan-
dardmodell produziert werden kann und anschlieRend
einfach auf einen individuellen Bau individuell angepasst
werden kann, ohne dass dabei anschlieRend eine zu-
satzliche spezielle Verzinkung oder dhnliches zu erfol-
gen braucht.

[0038] Bevorzugtist der jeweilige Stopfen 1 ausgebil-
det, in einem in der Profilschiene 2 montierten Zustand
wieder von der Profilschiene 2 I6sbar und herausnehm-
bar zu sein, so dass in einem Loch 24, aus dem der je-
weilige Stopfen 1 entnommen wurde, der Anker 3 ein-
setzbar ist, und bevorzugt umgekehrt.

[0039] Bevorzugt weist der Stopfen 1 um die Stopfen-
langsachse herum in einem Bereich des Kappenab-
schnitts 12 und um den Durchfiihrungsbereich 13 herum
eine konkave Aussparung 13a auf, die so ausgebildet
ist, dass der Kopf des Verbindungselements 4 darin ent-
lang der Stopfenléangsachse voll eintauchen kann, wie in
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Fig. 9 - Fig. 11 dargestellt, worin die Stopfenlangsachse
strichpunktiert dargestellt ist.

[0040] Bevorzugt ist der Schienenriicken 21 in einem
jeweiligen Bereich der Locher 24 jeweils nach auen
konvex gewdlbt, so dass darin nach aulRen konvexe Sen-
kungen 21a oder Dellen gebildet sind, wie in Fig. 3 und
Fig. 4 dargestellt.

[0041] Bevorzugt ist die Profilschiene 2 eine Anker-
schiene oder Profilankerschiene. Fig. 7 zeigt eine bevor-
zugte Ausfihrungsform der Profilschiene 2, bei der die
Flugelabschnitte 22 von den Schenkeln 20 mit jeweils
einem spitzen Winkel abgewinkelt oder abgebogen sind.
[0042] Bevorzugt ist die erste Vielzahl der Locher 24
gréRer oder gleich der zweiten Vielzahl der Stopfen 1.
[0043] Bevorzugtsind der Lochquerschnitt der Lécher
24 und der Durchgangsabschnitt 10 des Stopfens 1 so
ausgebildet, dass der Durchgangsabschnitt 10 in einem
Klemmbereich, der nahe oder angrenzend an den Kap-
penabschnitt 12 ist, soweit elastisch und breiter als der
Lochquerschnitt ist, so dass der Stopfen mit dem Durch-
gangsabschnitt 10 voran bis zum Kappenabschnitt 12 in
das Loch 24 pressbar ist und darin klemmt und daraus
wieder manuell I6sbar und herausnehmbar ist.

[0044] Bevorzugtistder Durchfihrungsbereich 13 des
Stopfens 1 in einem Zustand bevor das Verbindungse-
lement 4 hindurch gestof3en worden ist, fur flissigen Be-
ton im Wesentlichen dicht.

[0045] Bevorzugt ist der Durchgangsabschnitt 10 des
Stopfens 1 mit einer Rastnase 11 ausgebildet, wie bei-
spielartig in Fig. 9 und in Fig. 4 - Fig. 6 dargestellt, die
so ausgebildet und angeordnet ist, dass sie in einem
montierten Zustand des Stopfens 1 in der Profilschiene
2 von einer Hinterseite gegen die Profilschiene 2 driickt,
und bis zu einer vordefinierten Zugkraft gegen ein Her-
ausziehen des Stopfens 1 aus der Profilschiene 2 arre-
tiert.

[0046] Alternativ bevorzugt ist der Durchgangsab-
schnitt 10 des Stopfens 1, wie in Fig. 10 beispielartig
dargestellt, in einem Bereich der Profilschiene 2 im mon-
tierten Zustand entlang der Stopfenlangsachse nach au-
Renbombiert ausgebildet, um ein Einpressenindas Loch
24 und eine Klemmung besser zu ermdglichen, als es
moglich ware, wenn der Durchgangsabschnitt 10 im Be-
reich der Profilschiene 2 zylindrisch verlaufen wirde. Al-
ternativ bevorzugt kann der Durchgangsabschnitt 10 des
Stopfens 1, wie in Fig. 11 beispielartig dargestellt, im
Bereich der Profilschiene 2 entlang der Stopfenlangs-
achse lamellenartig ausgebildet sein.

[0047] Bevorzugtist der Durchgangsabschnitt 10 des
Stopfens 1 mit einem Gewinde ausgebildet, das so aus-
gebildet und angeordnetist, dass es in einem montierten
Zustand des Stopfens in der Profilschiene 2 mit einer
Mutter von hinten Im Profilschieneninnenraum gegen die
Profilschiene 2 arretierbar ist.

[0048] Bevorzugt ist der Stopfen 1 aus einem Kunst-
stoffmaterial ausgebildet und das Kunststoffmaterial
elastisch mit einer Shore-Harte von bevorzugt 30 - 60
Shore oder weiter bevorzugt von 60 - 80 Shore oder noch
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weiter bevorzugt von 80 -100 Shore. Alternativ bevorzugt
ist der Stopfen 1 aus einem Metall.

[0049] Bevorzugt sind die Stopfen aus einem Kunst-
stoff, wie beispielsweise aus Polyamid, Polystyrol, Poly-
athylen, Polypropylen, PVC oder einem ahnlichen Ther-
moplast oder einem Duromer oder aus einem Elastomer
oder sie umfassen einen solchen Kunststoff oder ein Ge-
misch davon. Bevorzugt weist der Stopfen im Durchfiih-
rungsbereich 13 oder im Kappenbereich ein Einsatzteil
auf, wie beispielsweise ein Einsatzteil aus einem Metall
oder einem harteren Kunststoff als der Rest des Stop-
fens.

[0050] Bevorzugtistein Kopfdurchmesserdes Verbin-
dungselements 4 kleiner als der Lochquerschnitt der L6-
cher 24, so dass der Kopf der Verbindungselements 4
ab der zweiten Zugkraft durch das jeweilige Loch 24 zieh-
bar ist.

[0051] Bevorzugt ist die Profilschiene 2 aus Stahl, Ei-
sen, Gusseisen oder einem anderen harten Metall mit
einer zumindest so grofen Harte wie Eisen.

[0052] Bevorzugt ist sind die Fliigelabschnitte 22 zum
Profilschieneninnenraum hin entweder glatt, wie bei-
spielartig in Fig. 1, 2, 5, 6, 7 oder 8 dargestellt. Alternativ
bevorzugt weisen die Fligelabschnitte 22 zum Profil-
schieneninnenraum hin eine Zahnung 22c¢ entlang der
Profilschienenlangsachse auf, die es ermdglicht, dass
die Profilschienenschraube 6, die eine entsprechende,
passende Zahnung aufweist, sicher gegen ein Verrut-
schen in der Profilschiene 2 montierbar ist.

[0053] Bevorzugt sind die Fligelabschnitte 22 zum
Schienenschlitz 23 hin mit einer im Wesentlichen glei-
chen Dicke ausgebildet, wie beispielartig in Fig. 3, Fig.
4 und Fig. 7 dargestellt. Alternativ bevorzugt sind die Fli-
gelabschnitte 22 zum Schienenschlitz 23 hin mit einer
zunehmenden Dicke ausgebildet, die eine Nase 22d dar-
stellt, wie beispielartig in Fig. 1, 2, 5, 6 und 8 dargestellt.
Zur Klarheit sind die Fligelabschnitte 22 auch unter der
Bezeichnung Profillippen oder Schienenlippen bekannt.
[0054] Bevorzugt ist die Verschalung 5 aus Holz oder
aus einem Kunststoff oder aus einem Metall.

[0055] Ein bevorzugtes Verfahren zur Montage der
Profilschiene 2 auf der Verschalung 5, zum AusgieRen
mit dem Beton und zur anschlieRenden Demontage, in-
dem die Verschalung 5 von der Profilschiene 2 abgezo-
gen wird, ist wie folgt:

a) Bereitstellen der Profilschiene 2, die entlang einer
Profilschienen-Langsachse im Wesentlichen C-for-
mig ausgebildet ist durch den Schienenriicken 21
mit den zwei seitlich davon winkelig abstehenden
gegenuberliegenden Schenkeln 20, wobei die
Schenkel 20 an dem Schienenriicken 21 jeweils ge-
geniberliegenden Kanten die jeweiligen zueinander
abgewinkelten Fligelabschnitte 22 aufweisen, wo-
bei der jeweilige Fligelabschnitt 22 jeweils die Au-
Renkante 22a, die mit dem jeweiligen Schenkel 20
verbunden ist, und die Innenkante 22b aufweist, so
dass die beiden zueinander verlaufenden Innenkan-
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ten 22b einen parallelen Schienenschlitz 23 und die
beiden Fliigelabschnitte 22 die unterste Ebene bil-
den, um mitder untersten Ebene an der Verschalung
5 anzuliegen, wobei im Schienenrlicken 21 die erste
Vielzahl von Léchern 24 mit dem jeweiligen Loch-
querschnitt ausgebildet sind;

b) Einsetzen der zweiten Vielzahl von Stopfen 1 in
die Lécher 24, wobei der jeweilige Stopfen 1 entlang
der zentrischen Stopfenlangsachse den Kappenab-
schnitt 12 und den daran anschlieRenden Durch-
gangsabschnitt 10 aufweist, wobei der Kappenab-
schnitt 12 die erste Stirnseite 12a und den ersten
aufleren Querschnitt hat, der grofRer als der Loch-
querschnitt ist, so dass der Kappenabschnitt 12 bei
einem Einfiihren des Durchgangsabschnitts 10 in
das jeweilige Loch 24 am Schienenriicken 21 an-
schlagt und zuriickgehalten wird, wobei der Durch-
gangsabschnitt 10 die zweite Stirnseite 10a, die der
ersten Stirnseite 12a gegentber liegt, und den zwei-
ten &uReren Querschnitt hat, der durch das jeweilige
Loch 24 soweit durchfiihrbar oder darin einpressbar
ist, dass der Kappenabschnitt 12 am Schienenr{-
cken 21 anschlagt;

wobei der jeweilige Stopfen 1 entlang der Stopfen-
langsachse fir das jeweilige langliche Verbindungs-
element 4 den Durchfiihrungsbereich 13 aufweist,
der ausgebildet ist, um von dem Verbindungsele-
ment 4 manuell durchstof3bar zu sein und das Ver-
bindungselement 4 dabei zu flhren;

c) Auflegen der Profilschiene 2 mit der untersten
Ebene auf der Verschalung 5;

d) Einfihren des Verbindungselements 4, das vom
Schienenriicken bis mindestens zur Verschalung 5
reicht, durch den Durchfiihrungsbereich 13 in den
Stopfen 1 bis zur Verschalung 5 und Verbinden der
Profilschiene 2 mit der Verschalung 5 durch

e) Einbetonieren oder Einzementieren der Profil-
schiene 2 bis zur Verschalung 5 und Warten bis zur
Erstarrung des Betons oder des Zements;

f) Abziehen der Verschalung 5 von der Profilschiene
2;und

g) Herausziehen der Verbindungselemente 4 aus
der Profilschiene 2 durch den Schienenschlitz 23
hindurch mit der zweiten Zugkraft,

h) Durch Ziehen mit der zweiten Zugkraft:

entweder Verformen und Offnen des Stopfens
1 um den Durchfiihrungsbereich 13 herum, so
weit, dass der Kopf des Verbindungselements
4 durch den Stopfen 1 gezogen wird,

oder durch Brechen der Sollbruchstelle 14 zwi-
schen dem Innenbereich 19a mit dem Verbin-
dungselement 4 und dem darum herum liegen-
den AuBenbereich 19b des Durchgangsab-
schnitts 10 des Stopfens 1, wobei der Innenbe-
reich 19a mit dem Verbindungselement 4 aus
dem Schienenschlitz 23 gezogen wird.
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[0056] Bevorzugt erfolgt das Verbinden der Profil-
schiene 2 mitder Verschalung 5 durch Einschlagen eines
Nagels oder Eindrehen einer Schraube, als dem jewei-
ligen Verbindungselement 4, durch den Durchfiihrungs-
bereich 13 des Stopfens bis in die Verschalung 5 hinein.
Alternativ bevorzugt erfolgt das Verbinden der Profil-
schiene 2 mit der Verschalung 5 durch ein AnschweilRen
eines Stiftes, als dem Verbindungselement 4, auf eine
metallische Schalungsoberfldche der Verschalung 5.
[0057] Zur Klarheit werden in dieser Beschreibung un-
ter den Merkmalen "oben" und "unten" relative Ortsan-
gaben in senkrechter Richtung verstanden, so wie in den
Figuren dargestellt. Fir die Ortsangaben "rechts",
links" gilt entsprechend das Gleiche.

[0058] Zur Klarheit wird angemerkt, dass hierin allge-
mein unter einem Anker ein Profilanker, ein Rundanker
oder auch andere Anker verstanden werden, wenn nicht
ausdricklich anders spezifiziert, der dafiir geeignet und
bekannt ist, in Verbindung mit der Profilschiene in Beton
eingegossen zu werden.

[0059] Zur Klarheit wird angemerkt, dass hierin allge-
mein unter dem Merkmal "Beton" jeder Stoff wie bei-
spielsweise Beton, Zement oder eine andere Verguss-
masse verstanden werden kann, die im Baugewerbe
zum Eingiefl3en von Profilschienen in einer Verschalung
bekannt ist.

[0060] Zur Klarheit wird angemerkt, dass hierin allge-
mein unter der Profilschiene auch eine Ankerschiene,
eine Profilankerschiene oder dergleichen verstanden
wird, die als Synonyme fiir die Profilschiene gelten und
im Baugewerbe entsprechend zum Eingie3en in Beton
und an einer Verschalung bekannt sind. Dabei kann die
Profilschiene beispielsweise Anker tragen oder erst spa-
ter mit Ankern versehen werden.

[0061] Zur Klarheit sei angemerkt, dass unbestimmte
Artikel in Verbindung mit einem Gegenstand oder Zah-
lenangaben, wie beispielsweise "ein" oder "eine" einen
Gegenstand nicht auf zahlenmaRig einen Gegenstand
begrenzt, sondern dass damit gemeint ist, dass mindes-
tens "ein" Gegenstand damit gemeint ist, dabei kann es
beispielsweise auch zusatzlich einen zweiten oder meh-
rere solche Gegenstande geben. Dies gilt fiir alle unbe-
stimmten Artikel wie beispielsweise "ein", "eine" usw.
[0062] Weitere mdgliche Ausbildungsformen sind in
den folgenden Anspriichen beschrieben. Insbesondere
kénnen auch die verschiedenen Merkmale der oben be-
schriebenen Ausfiihrungsformen miteinander kombiniert
werden, soweit sie sich nicht technisch ausschlief3en.
[0063] Die In den Anspriichen genannten Bezugszei-
chen dienen nur der besseren Verstandlichkeit und be-
schranken die Anspriiche in keiner Weise auf die in den
Figuren dargestellten Formen.

Bezuaszeichenliste

[0064]

1 Stopfen, auch unter der Bezeichnung Nagel-oder
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10

Schraubenstopfen bekannt
10 Durchgangsabschnitt
10a  zweite Stirnseite
11 Rastnase
12 Kappenabschnitt
12a  erste Stirnseite
13 Durchfiihrungsbereich
13a  konkave Aussparung
14 Sollbruchstelle
15 Zuglasche
16 Trennaussparung
17 erste Kennung
18 zweite Kennung

19a  Innenabschnitt

19b  AuBRenabschnitt

2 Profilschiene, synonym: Ankerschiene, Profilan-
kerschiene, Montageschiene

20 Schenkel

21 Schienenriicken

21a  Senkung oder Delle

22 Flugelabschnitt

22a  Aulienkante

22b  Innenkante

22c  Zahnung

22d  Nase

23 Schienenschlitz

24 Loch

3 Anker, wie beispielsweise Rundanker oder Pro-
filanker

4 Verbindungselement

5 Verschalung

6 Profilschienenschraube

7 Abdichtprofil

8 Platte

Patentanspriiche

1. Profilschiene (2) zur Befestigung auf einer Verscha-
lung (5) zur zumindest teilweisen Einbettung in Be-
ton, wobei

a) die Profilschiene (2) entlang einer Profilschie-
nen-Langsachse im Wesentlichen C-férmig
ausgebildet ist durch einen Schienenriicken
(21) mit zwei seitlich davon winkelig abstehen-
den gegeniberliegenden Schenkeln (20), wo-
bei die Schenkel (20) an ihren dem Schienen-
riicken (21) gegeniberliegenden Kanten jewei-
lige davon zueinander abgewinkelte Fliigelab-
schnitte (22) aufweisen, wobei der jeweilige FlU-
gelabschnitt (22) jeweils eine AuRenkante
(22a), die mit dem jeweiligen Schenkel (20) ver-
bunden ist, und eine Innenkante (22b) aufweist,
so dass die beiden zueinander verlaufenden In-
nenkanten (22b) einen parallelen Schie-
nenschlitz (23) und die beiden Fligelabschnitte
(22) eine unterste Ebene bilden, um mit der un-
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tersten Ebene an der Verschalung (5) anzulie-
gen,

wobei im Schienenriicken (21) eine erste Viel-
zahl von Léchern (24) mit einem jeweiligen
Lochquerschnitt ausgebildet sind;
gekennzeichnet durch

b) eine zweite Vielzahl an Stopfen (1), die in der
ersten Vielzahl von Ldchern (24) verteilt einge-
setzt sind,

c) wobei der jeweilige Stopfen (1) entlang einer
zentrischen Stopfenlangsachse einen Kappen-
abschnitt (12) und einen daran anschlieRenden
Durchgangsabschnitt (10) aufweist, wobei der
Kappenabschnitt (12) eine erste Stirnseite (12a)
und einen ersten auleren Querschnitt hat, der
groRer als der Lochquerschnitt ist, so dass der
Kappenabschnitt (12) bei einem Einflihren des
Durchgangsabschnitts (10) in das jeweilige
Loch (24) am Schienenriicken (21) anschlagt
und zuriickgehalten wird, wobei der Durch-
gangsabschnitt (10) eine zweite Stirnseite
(10a), die der ersten Stirnseite (12a) gegentber
liegt und einen zweiten dufleren Querschnitt
hat, der durch das jeweilige Loch (24) soweit
durchfiihrbar oder darin einpressbar ist, dass
der Kappenabschnitt (12) am Schienenriicken
(21) anschlagt;

d) wobei der jeweilige Stopfen (1) in Richtung
der Stopfenldngsachse fir ein jeweiliges langli-
ches Verbindungselement (4) einen Durchflih-
rungsbereich (13) aufweist, der ausgebildet ist,
um von dem Verbindungselement (4) manuell
durchstobar zu sein und das Verbindungsele-
ment (4) dabei zu flihren;

e) wobei das Verbindungselement (4) als ein
Nagel oder eine Schraube mit einem Kopf und
einem Schaft mit einer Lange ausgebildet ist,
die ausreicht, um den Stopfen (1) mit der Ver-
schalung (5) und mit der Profilschiene (2) da-
zwischen zu verbinden.

Profilschiene (2) gemaR Anspruch 1, wobei der je-
weilige Stopfen (1) eine Sollbruchstelle (14) zwi-
schen einem Innenabschnitt (19a), der den Durch-
fuhrungsbereich (13) aufweist, und einem Aufenab-
schnitt (19b), der um die Stopfenlangsachse aufien
aullerhalb des Innenabschnitts (19a) herum ver-
bleibt, ausgebildet ist, wobei der Innenabschnitt
(19a) einen Querschnitt ausweist, der kleiner als der
Lochquerschnitt ist, um bei einem Brechen der Soll-
bruchstelle (14) zusammen mit dem Verbindungse-
lement (4) durch das Loch (24) gezogen werden zu
kénnen.

Profilschiene (2) gemaf Anspruch 2, wobei die Soll-
bruchstelle (14) durch eine ringférmige Material-
wandverdinnung gebildet wird; und/oder

wobei die Sollbruchstelle ausgebildetist, bis zu einer
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1"

ersten Zugkraft des Verbindungselements (4) am
Stopfen (1) in Richtung der Verschalung (5) zu hal-
ten, um die Profilschiene (2) durch das jeweilige Ver-
bindungselement (4) und den Stopfen an der Stelle
des jeweiligen Verbindungselements (4) bis zu der
ersten Zugkraft gegen die Verschalung zu ziehen,
und wobei die Sollbruchstelle ausgebildet ist, ab ei-
ner zweiten Zugkraft zwischen dem Verbindungse-
lement (4) und dem Stopfen (1) in Richtung zum
Schienenschlitz (23) hin zu reilRen, um das jeweilige
Verbindungselement (4) mit der zweiten Zugkraft
aus dem Stopfen oder aus dem Loch (24) heraus-
ziehen zu kdnnen.

Profilschiene (2) gemafR Anspruch 3, wobei die ring-
férmige Materialwandverdiinnung durch ein aus ei-
nem Bereich der Sollbruchstelle (14) herausziehba-
ren Material, das mit einer Zuglasche (15) verbunden
ist, gebildet wird, wobei die Zuglasche (15) in mon-
tiertem Zustand des Stopfens (1) in der Profilschiene
(2) auf der Seite des Durchgangsbereichs (10) und
vom Schienenschlitz (23) aus zuganglich angeord-
net ist.

Profilschiene (2) gemal Anspruch 1, wobei der je-
weilige Stopfen (1) im Durchfihrungsbereich (13) so
elastisch ausgebildet ist, dass das Verbindungsele-
ment (4) bei einer Montage der Profilschiene (2) auf
der Verschalung (5) mit dem Kopf bis zu einer ersten
Zugkraft gentigend fest im Durchfiihrungsbereich
(13) des Stopfen (1) gehalten wird, um die Profil-
schiene (2) auf der Verschalung (5) zu halten, und
dass der Durchfiihrungsbereich (13) ab einer zwei-
ten Zugkraft des Verbindungselements (4) in Rich-
tung des Schienenschlitzes (23) dem Kopf nachgibt,
so dass das Verbindungselement (4) mit dessen
Kopf durch den Durchfiihrungsbereich (13) hin-
durchgezogen wird.

Profilschiene (2) gemal einem oder mehreren der
vorstehenden Anspriiche, zudem ein Abdichtprofil
(7)umfassend, das entlang der Profilschienenlangs-
achse mit einem Abdichtprofilquerschnitt und einer
Elastizitat ausgebildet ist, um mit dem Abdichtprofil-
querschnittin den Schienenschlitz (23) hineinpress-
bar zu sein und diesen dabei zu einem Profilschie-
neninnenraumabzudichten,

wobei der Stopfen (1) eine solche Lange aufweist,
dass die zweite Stirnseite (10a) des Durchgangsab-
schnitts (10) bis mindestens zum Abdichtprofil (7),
das in der Profilschiene (2) eingesetztist, reicht, und
dass dadurch das Abdichtprofil (7) zum Profilschie-
neninnenraum hin abgestuitzt wird.

Profilschiene (2) gemaR Anspruch 6, wobei das Ab-
dichtprofil (7) eine Nut oder eine Vielzahl von be-
cherartigen Aussparungen in Richtung zum Profil-
schieneninnenraum hin mit einer Nuttiefe oder Be-
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chertiefe und einem dazu senkrechten Nut- oder Be-
cherquerschnitt aufweist, wobei die Nuttiefe oder
Bechertiefe kleiner als eine Hohe des Abdichtprofils
(7) ist und der Nut- oder Becherquerschnittin Bezug
zu einem unteren dufReren Querschnitt des Durch-
gangsabschnitts (10) an der zweiten Stirnseite (10a)
um so viel kleiner ist, so dass der Durchgangsab-
schnitt (10) mit dem unteren duReren Querschnitt in
den Becherquerschnitt hineinpressbar und/oder da-
rin einrastbar ist.

Profilschiene (2) gemalR einem oder mehreren der
vorstehenden Anspriiche, wobei der Stopfen (1) auf
der ersten Stirnseite (12a) eine erste Kennung (17)
aufweist; und/oder

wobei der Stopfen (1) auf der zweiten Stirnseite
(10a) eine zweite Kennung (18) aufweist.

Profilschiene (2) gemal einem oder mehreren der
vorstehenden Anspriiche, wobei die L6cher (24) der
Profilschiene (2) fur die Stopfen (1) den gleichen
Lochquerschnitt haben, wie flr darin einsetzbare
Anker (3), wie beispielsweise Profil- oder Rundan-
ker; und/oder

wobei der jeweilige Stopfen (1) ausgebildet ist, in
einem in der Profilschiene (2) montierten Zustand
wieder von der Profilschiene (2) I6sbar und heraus-
nehmbar zu sein, so dass in einem Loch (24), aus
dem der jeweilige Stopfen (1) entnommen wurde,
der Anker (3) einsetzbar ist.

Profilschiene (2) gemalR einem oder mehreren der
vorstehenden Anspriiche, wobei der Schienenri-
cken (21) in einem jeweiligen Bereich der Lécher
(24) jeweils nach auRen konvex gewdlbt ist;
und/oder

wobei die Profilschiene (2) eine Ankerschiene
oder Profilankerschiene ist; und/oder

wobei die erste Vielzahl der Lécher (24) groRer
oder gleich der zweiten Vielzahl der Stopfen (1)
ist; und/oder

wobei der Lochquerschnitt der Lécher (24) und
der Durchgangsabschnitt (10) des Stopfens (1)
so ausgebildet sind, dass der Durchgangsab-
schnitt (10) in einem Klemmbereich, der nahe
oder angrenzend an den Kappenabschnitt (12)
ist, so weit elastisch und breiter als der Loch-
querschnitt ist, so dass der Stopfen mit dem
Durchgangsabschnitt (10) voran bis zum Kap-
penabschnitt (12) in das Loch (24) pressbar ist
und darin klemmt und daraus wieder manuell
I6sbar und herausnehmbar ist; und/oder
wobei der Durchfiihrungsbereich (13) des Stop-
fens (1) in einem Zustand bevor das Verbin-
dungselement (4) hindurch gestoflen worden
ist, fur flussigen Beton im Wesentlichen dicht ist;
und/oder
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wobei der Durchgangsabschnitt (10) des Stop-
fens (1) mit einer Rastnase (11) ausgebildet ist,
die so ausgebildet und angeordnet ist, dass sie
in einem montierten Zustand des Stopfens in
der Profilschiene (2) von einer Hinterseite gegen
die Profilschiene (2) driickt, und bis zu einer vor-
definierten Zugkraft gegen ein Herausziehen
des Stopfens (1) aus der Profilschiene arretiert;
und/oder

wobei der Durchgangsabschnitt (10) des Stop-
fens (1) mit einem Gewinde ausgebildet ist, das
so ausgebildet und angeordnet ist, dass es in
einem montiertem Zustand des Stopfens in der
Profilschiene (2) mit einer Mutter von hinten ge-
gen die Profilschiene (2) arretierbar ist.

Profilschiene (2) gemal einem oder mehreren der
vorstehenden Anspriiche, wobei der Stopfen (1) aus
einem Kunststoffmaterial ausgebildet ist und das
Kunststoffmaterial elastisch ist mit einer Shore-Har-
te von bevorzugt 30 - 60 Shore oder weiter bevorzugt
von 60 - 80 Shore oder noch weiter bevorzugt von
80 -100 Shore; und/oder

wobei ein Kopfdurchmesser des Verbindungs-
elements (4) kleiner als der Lochquerschnitt der
Lécher (24) ist, so dass der Kopf der Verbin-
dungselements (4) durch das jeweilige Loch
(24) ziehbar ist; und/oder

wobei die Verschalung (5) aus Holz oder aus
einem Kunststoff oder aus einem Metall ist.

Verfahren zur Montage einer Profilschiene (2) auf
einer Verschalung (5), zum Ausgief3en mitBeton und
zur anschlieRenden Demontage der Verschalung (5)
von der Profilschiene (2), folgen Schritte umfassend:

a) Bereitstellen der Profilschiene (2), die entlang
einer Profilschienen-Langsachse im Wesentli-
chen C-férmig ausgebildet ist durch einen
Schienenriicken (21) mit zwei seitlich davon
winkelig abstehenden gegeniberliegenden
Schenkeln (20), wobei die Schenkel (20) an ih-
ren dem Schienenriicken (21) jeweils gegeni-
berliegenden Kanten jeweilige zueinander ab-
gewinkelte Flligelabschnitte (22) aufweisen,
wobei der jeweilige Fliigelabschnitt (22) jeweils
eine Aullenkante (22a), die mit dem jeweiligen
Schenkel (20) verbunden ist, und eine Innen-
kante (22b) aufweist, so dass die beiden zuein-
ander verlaufenden Innenkanten (22b) einen
parallelen Schienenschlitz (23) und die beiden
Fligelabschnitte (22) eine unterste Ebene bil-
den, um mit der untersten Ebene an der Ver-
schalung (5) anzuliegen, wobei im Schienenri-
cken (21) eine erste Vielzahl von Léchern (24)
mit einem jeweiligen Lochquerschnitt ausgebil-
det sind;
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b) Einsetzen einer zweiten Vielzahl von Stopfen
(1) in die Loécher (24),

wobei der jeweilige Stopfen (1) entlang ei-
ner zentrischen Stopfenldngsachse einen
Kappenabschnitt (12) und einen daran an-
schlieRenden Durchgangsabschnitt (10)
aufweist, wobei der Kappenabschnitt (12)
eine erste Stirnseite (12a) und einen ersten
auleren Querschnitt hat, der gréRer als der
Lochquerschnitt ist, so dass der Kappenab-
schnitt (12) bei einem Einfiihren des Durch-
gangsabschnitts (10) in das jeweilige Loch
(24)am Schienenriicken (21) anschlagtund
zurlickgehalten wird, wobei der Durch-
gangsabschnitt (10) eine zweite Stirnseite
(10a), die der ersten Stirnseite (12a) gegen-
Uberliegt, und einenzweiten dueren Quer-
schnitt hat, der durch das jeweilige Loch
(24) soweit durchfiihrbar oder darin ein-
pressbar ist, dass der Kappenabschnitt (12)
am Schienenricken (21) anschlagt;

wobei der jeweilige Stopfen (1) in Richtung
der Stopfenlangsachse fir ein jeweiliges
langliches Verbindungselement (4) einen
Durchfilhrungsbereich (13) aufweist, der
ausgebildet ist, um von dem Verbindungs-
element (4) manuell durchstoRbar zu sein
und das Verbindungselement (4) dabei zu
flhren;

c) Auflegen der Profilschiene (2) mit der unters-
ten Ebene auf der Verschalung (5);

d) Einfihren des Verbindungselements (4), das
vom Schienenriicken bis mindestens durch den
Durchfiihrungsbereich (13) des Stopfens (1) zur
Verschalung (5) reicht, und Verbinden der Pro-
filschiene (2) mit der Verschalung (5) durch

e) Einbetonieren oder Einzementieren der Pro-
filschiene (2) bis zur Verschalung (5) und War-
ten bis zur Erstarrung des Betons oder des Ze-
ments;

f) Abziehen der Verschalung (5) von der Profil-
schiene (2); und

g) Ziehen der Verbindungselemente (4) aus der
Profilschiene (2) durch den Schienenschlitz (23)
hindurch mit einer vorbestimmten Zugkraft;

h) Durch die vorbestimmte Zugkraft:

entweder Verformen und Offnen des Stop-
fens (1) um den Durchfiihrungsbereich (13)
herum, so weit, dass ein Kopf des Verbin-
dungselements (4) durch den Stopfen (1)
gezogen wird;

oder Brechen einer Sollbruchstelle (14) zwi-
schen einem Innenbereich (19a) mit dem
Verbindungselement (4) und einem darum
herum liegenden AuBRenbereich (19b) des
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Durchgangsabschnitts (10) des Stopfens
(1), wobei der Innenbereich (19a) mit dem
Verbindungselement (4) aus dem Schie-
nenschlitz (23) gezogen wird.

Verfahren nach dem vorstehenden Anspruch 11,
wobei das Verbinden der Profilschiene (2) mit der
Verschalung (5) durch Einschlagen eines Nagels
oder Eindrehen einer Schraube, als dem jeweiligen
Verbindungselement (4), durch den Durchfiihrungs-
bereich (13) des Stopfens bis in die Verschalung (5)
hinein erfolgt.

Verfahren nach dem vorstehenden Anspruch 11,
wobei das Verbinden der Profilschiene (2) mit der
Verschalung (5) durch Anschweil3en eines Stiftes,
als dem Verbindungselement (4), auf eine metalli-
sche Schalungsoberflache der Verschalung (5) er-
folgt.
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