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(54) REINIGUNGSEINHEIT

(57)  Reinigungseinheit umfasst eine Fordereinheit
und zumindest ein Stiitzrad, wobei die Fordereinheit ei-
nen Motor und eine Pumpeinheit aufweist, wobei der Mo-
tor ein Motorgehause umfasst, wobei das zumindest eine

Fig. 1

Stltzrad sich am Motor, insbesondere am Motorgehdu-
se, abstitzt, und wobei das Stitzrad drehbar um eine
Rotationsachse gelagert ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Reinigungseinheit,
insbesondere einen Hochdruckreiniger.

[0002] Reinigungseinheiten, insbesondere Hoch-
druckreiniger, sind aus dem Stand der Technik bekannt.
Diese dienen dazu, Oberflachen von Verunreinigungen
zu befreien. Hierzu verfligen die Reinigungseinheiten
Uber eine Spriheinrichtung oder kdnnen mit einer sol-
chen verbunden werden, um das Reinigungsfluid zu ver-
sprihen. Um das Reinigungsfluid unter Druck in die
Spriheinrichtung zu férdern sind die Reinigungseinhei-
ten mit einer Pumpeinheit ausgestattet. Problematisch
bei den aus dem Stand der Technik bekannten Reini-
gungseinheiten istjedoch, dass diese einen grolRen Bau-
raumbedarf und eine hohe Anzahl von Bauteilen aufwei-
sen, wenn diese Uber Rader fir das Verschieben oder
Transportieren verfiigen.

[0003] Es ist somit Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung, eine Reinigungseinheit bereitzustellen, welche nur
einen geringen Bauraumbedarf und eine geringe Anzahl
von Bauteilen aufweist.

[0004] Diese Aufgabe wird miteiner Reinigungseinheit
gemal dem Anspruch 1, einer Achse gemaR Anspruch
9 und mit einem Motorgehause gemafl Anspruch 10 ge-
l6st. Weitere Vorteile und Merkmale ergeben sich aus
den Unteranspriichen.

[0005] Erfindungsgemal umfasst eine Reinigungsein-
heit, eine Fordereinheit und zumindest ein Stitzrad, wo-
bei die Fordereinheit ein Motor und eine Pumpeinheit
aufweist, wobei der Motor ein Motorgehduse umfasst,
wobei das zumindest eine Stiitzrad sich am Motor, ins-
besondere am Motorgehause, abstitzt, und wobei das
Stltzrad drehbar um eine Rotationsachse gelagert ist.
Die Reinigungseinheit dient dazu, Oberflaichen von Ver-
unreinigungen zu befreien. Bevorzugt ist die Reinigungs-
einheit ein Hochdruckreiniger. ZweckmaRigerweise
wiegt die Reinigungseinheit zwischen 10 bis 30 kg, so
dass diese leicht transportiert werden kann. Die Foérder-
einheit der Reinigungseinheit dient dazu, ein Reini-
gungsfluid zu férdern, wobei die Férdereinheit prinzipiell
in der Lage ist, einen Arbeitsdruck zweckmaRigerweise
von 140 bis 200 bar und/oder eine Férdermenge des
Reinigungsfluids von 8 bis 15 I/min bereitstellen zu kon-
nen. Die erfindungsgemafe Fordereinheit weist mindes-
tens einen Motor und eine Pumpeinheit auf, wobei der
Motor dazu ausgelegt ist, einen Moment- und/oder eine
Kraftund/oder eine translatorische und/oder rotatorische
Bewegung bereitzustellen, welche in der Pumpeinheit
dazu genutzt wird, das Reinigungsfluid zu férdern
und/oder unter Druck zu setzen. Der Motor ist bevorzugt
als ein Elektromotor ausgelegt, welcher mit Wechsel-
strom und/oder Gleichstrom betrieben werden kann, wo-
beidie Aufnahmeleistung des Motors zweckmaRigerwei-
se maximal 7,5 kW, bevorzugt maximal 3,5 kW, betragen
sollte, so dass die Reinigungseinheit zweckmaRigerwei-
se an haushaltslbliche Energiequellen, z.B. Steckdo-
sen, angeschlossenwerden kann. In einer beispielhaften
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Ausfuhrungsform verfligt der Motor iber eine Motorwel-
le, welche mit einer Welle der Pumpeinheit verbunden
ist. Bevorzugt kann es sein, wenn die Welle des Motors
einstiickig mit der Welle der Pumpe ausgefiihrt ist, um
eine besonders wartungsarme und langlebige Reini-
gungseinheitzu erreichen. Die Pumpeinheitistinsbeson-
dere als eine Axialkolbenpumpe, eine Radialkolbenpum-
pe, oder eine Reihenkolbenpumpe ausgelegt. Die For-
dereinheit, insbesondere die Pumpeinheit, verfiigt
zweckmaRigerweise Uber einen Anschluss bzw. einen
Zufluss fir die Versorgung mit Reinigungsfluid sowie
Uber einen Abfluss bzw. einen Austrittsanschluss, an
welchen eine Spriiheinheit mittelbar oder unmittelbar an-
geschlossen werden kann. Eine solche Spriheinheit
kann beispielsweise eine Reinigungslanze und/oder eine
Reinigungspistole sowie einen Reinigungsschlauch um-
fassen. Das Motorgehduse umgibt den Motor zumindest
bereichsweise um diesen vor auReren Einflissen zu
schiitzen und/oder um ein Eingreifen in die beweglichen
Bestandteile des Motors zu verhindern bzw. zumindest
zu erschweren. Das Motorgehduse kann zusatzlich auch
dazu ausgelegt sein, den Motor an weiteren Bestandtei-
len der Reinigungseinheit abzustiitzen, wie z.B. an einer
Trageinheit oder an StitzfliRen. Vorteilhafterweise ist
das Motorgehduse ein separates Bauteil zu der Trage-
inheitund/oder den Teilen der Reinigungseinheit, welche
die StitzfiRe ausbilden. Dies kann in anderen Worten
bedeuten, dass das Motorgehause nicht durch Teile der
Trageinheit und/oder durch die Teile der Reinigungsein-
heit ausgebildetist, welche die StitzfiiRe bzw. den Stitz-
full ausbilden. Insbesondere bilden der Motor und das
Motorgehduse eine separate und/oder eigensténdige
Baugruppe aus. Dies kann in anderen Worten bedeuten,
dass das Motorgehause und der Motor derart beschaffen
sind, sodass der Motor und das Motorgehduse nur zu-
sammen montiert werden kann und/oder dazu ausgelegt
sind zusammen montiert zu werden/ zu sein. Bevorzugt
ist das Motorgehause alternativ und/oder zusatzlich der-
art ausgestaltet, dass dieses ein rotierendes Teil, insbe-
sondere eine Welle oder ein Lager, des Motors, insbe-
sondere unmittelbar, lagert und/oder abstiitzt. Das Stiitz-
rad der Reinigungseinheit dient dazu, zu erreichen, dass
die Reinigungseinheit gegeniiber dem Boden zumindest
teilweise Uber das Stiitzrad abgestitzt werden kann. Zu-
satzlich kann das Stitzrad auch noch dazu dienen, eine
Verlagerung der Reinigungseinheit auf bzw. relativ zu
dem Boden zu erleichtern. Das Stitzrad ist dabei derart
gelagert, dass dieses um eine Rotationsachse drehbar
istund sich am Motor mittelbar oder unmittelbar absttitzt.
Insbesondere stiitzt sich das Stiitzrad somit nicht an ei-
nem Tragrahmen, einer Stitzeinheit oder an einem
Stltzbein ab. Bevorzugt liegt der Mittelpunkt des AulRen-
durchmessers des Stltzrades auf der Rotationsachse.
Um eine hohe Sicherheit beziiglich der Abstltzung zu
erreichen, ist es zweckdienlich, wenn das Stiitzrad ledig-
lich um eine Rotationsachse relativ zum Motor verdreh-
bar gelagert ist. Alternativ bevorzugt kann das Stitzrad
auch derart ausgelegt sein, dass dieses um zwei Rota-
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tionsachsen relativ zum Motor verdehbar gelagert ist, so
dass die Handhabung der Reinigungseinheit vereinfacht
wird. Um eine hohe Lebensdauer des Stiitzrades zu er-
reichen, kann dieses zumindest bereichsweise, bevor-
zugt vollstdndig, aus einem metallischen Werkstoff wie
Stahloder Edelstahl und/oder aus Kunststoff ausgebildet
sein.

[0006] ZweckmaBigerweise umfasst die Reinigungs-
einheit zumindest zwei Stitzrader, welche sich am Mo-
tor, insbesondere am Motorgehause, abstltzen. Durch
den Einsatz von zwei Stitzradern kann erreicht werden,
dass nicht nur eine Kraft durch das Stiitzrad in den Boden
abgeleitet werden kann, sondern zusatzlich noch ein ab-
stlitzendes Moment durch die Stiitzrader aufgenommen
bzw. libertragen werden kann, so dass die Standsicher-
heit der Reinigungseinheit erhéht wird.

[0007] Bevorzugt sind zumindest zwei Stltzrader
drehbarum dieselbe Rotationsachse gelagert. Hierdurch
kann unter anderem erreicht werden, dass in einer bau-
raumsparenden Weise die Reinigungseinheit um die Ro-
tationsachse verkippt werden kann, so dass diese vom
Benutzer in einfacher Weise verlagert bzw. verschoben
werden kann. Somit kann insbesondere der Bedienungs-
komfort der Reinigungseinheit gesteigert werden.
[0008] Bevorzugt steht die oder zumindest eine Rota-
tionsachse im Wesentlichen senkrecht auf einer Langs-
erstreckungsrichtung des Motors. Die Langserstre-
ckungsrichtung des Motors ist diejenige Richtung, in wel-
che sich die Lange des Motors bestimmt. Alternativ oder
zusatzlich bevorzugt kann die Langserstreckungsrich-
tung auch durch diejenige Richtung gebildet sein, in wel-
che sich die Motorwelle des Motors erstreckt und/oder
um welche die Welle des Motors rotiert. Unter "im We-
sentlichen senkrecht" ist in diesem Zusammenhang zu
verstehen, dass der Winkel in einem Bereich von 75° bis
90°, bevorzugt in einem Bereich von 82° bis 90°, und
besonders bevorzugt in einem Bereich von 85° bis 90°
liegen kann.

[0009] Vorteilhafterweise ist der Abstand der Rotati-
onsachse in Richtung der Langserstreckungsrichtung
vonder Pumpeinheit gréRer als der Abstand des Schwer-
punkts von der Pumpeinheit, insbesondere in Langser-
streckungsrichtung. Hierdurch kann eine besonders
standsichere Reinigungseinheit erreicht werden, da das
gewichtsbedingte Drehmoment um die Rotationsachse
konstruktiv vorgegeben ist. Der Abstand der Rotations-
achse zu der Pumpeinheit in Richtung der Langserstre-
ckungsrichtung istinsbesondere der kleinstmdégliche Ab-
stand der Rotationsachse von der Pumpeinheit. Zweck-
mafigerweise bestimmt sich dieser Abstand in einer
Schnittebene, dessen Normale parallel zur Rotations-
achse ist und wobei der Schwerpunkt in dieser Schnitte-
bene liegen muss. Der maRRgebliche Schwerpunkt ist da-
bei der Schwerpunkt des Motors oder alternativ bevor-
zugt der Schwerpunkt der gesamten Férdereinheit. Der
mafgebliche Abstand des Schwerpunkts zur Pumpein-
heit bemisst sich auf die gleiche Weise wie der Abstand
der Rotationsachse zur Pumpeinheit. Vorteilhafterweise
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liegt das Verhaltnis des Abstands der Rotationsachse in
Richtung der Langserstreckungsrichtung zur Pumpein-
heit zum Abstand des Schwerpunkts zur Pumpeinheit in
Langserstreckungsrichtung in einem Bereich von 0,2 bis
0,95, bevorzugt in einem Bereich von 0,3 bis 0,7 und
besonders bevorzugtin einem Bereich von 0,45 bis 0,65.
Bei einem Verhaltnis, welches im Bereich von 0,2 bis
0,95 liegt, kann erreicht werden, dass eine besonders
bauraumsparende Reinigungseinheit resultiert. Bei ei-
nem Verhéltnis im Bereich von 0,3 bis 0,7 hat sich her-
ausgestellt, dass eine besonders gleichmaRige Belas-
tung der Flachen resultiert, welche dazu dienen, die Rei-
nigungseinheit gegeniiber dem Boden abzustiitzen, so
dass insbesondere ein Einsinken in weiche Untergriinde
verhindert bzw. reduziert werden kann. Um ein beson-
ders hohes MaR an Standsicherheit der Reinigungsein-
heit gegenliber einem Verkippen derselbigen, insbeson-
dere um die Rotationsachse, zu erreichen, sollte das Ver-
héltnis in einem Bereich von 0,45 bis 0,65 liegen.

[0010] Bevorzugt ist die Férdereinheit, insbesondere
der Motor, drehfest und/oder unverlagerbar, insbeson-
dere um und/oder entlang einer Achse parallel zur Ro-
tationsachse, mit einer Trageinheit verbunden. Hier-
durch kann die Standsicherheit der Reinigungseinheit er-
héht werden. Die Trageinheit kann eine separate Bau-
gruppe oder alternativ bevorzugt kann die Trageinheit
auch einstlckig mit der Férdereinheit ausgefuhrt sein.
Die Trageinheit dient - neben dem oder den Stiitzradern
- zum zusatzlichen Abstitzen der Reinigungseinheit ge-
geniber dem Boden. Um diese Aufgabe zu erfiillen, ver-
fugt die Trageinheit Gber, bevorzugt zumindest eine, be-
sonders bevorzugt Uber zumindest zwei, separate Stiitz-
flachen. Die Stitzflache oder -flachen sind dazu ausge-
legt, abstltzend mit dem Boden, insbesondere unmittel-
bar, in Kontakt treten zu kénnen. In anderen Worten kann
dies bedeuten, dass die Stlitzflachen Flachen sein kon-
nen, welche zur Lagerung der Reinigungseinheit gegen-
Uber dem Boden dienen. Bevorzugt verfiigt die Tragein-
heit Gber zwei Stlitzbeine, welche sich beidseits der For-
dereinheiterstrecken, sodass die Trageinheitin derLage
ist, eine Rotation der Reinigungseinheit abzustitzen, ins-
besondere um die Langserstreckungsrichtung. Zweck-
maRigerweise verfiigen die Stlitzbeine hierzu jeweils
Uber zumindest eine Abstiitzflache. Die Trageinheit kann
insbesondere einstiickig ausgefiihrt sein, so dass eine
hohe mechanische Belastbarkeit der Trageinheit erreicht
werden kann. Alternativ bevorzugt kann die Trageinheit
auch mehrteilig ausgestaltet sein, um insbesondere Vi-
brationen - beispielsweise wahrend des Betriebs - durch
die auftretende Kontaktddmpfung entgegenwirken zu
kénnen bzw. die Auswirkungen zu reduzieren. Zweck-
maRigerweise verfligt die Trageinheit Giber einen Ein-
griffsabschnitt, wobei der Eingriffsabschnitt, insbesonde-
re ein Handgriff, dazu dient, dass die Reinigungseinheit
unter anderem leicht vom Benutzer verlagert bzw. ver-
schoben werden kann. Bevorzugt ist der Abstand des
Eingriffsabschnitts in Richtung der Langserstreckungs-
richtung zur Pumpeinheit gréRer als der Abstand des
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Schwerpunkts zur Pumpeinheit in Langserstreckungs-
richtung. MaRgeblich ist dabei wiederum der minimalste
Abstand des Eingriffsabschnitts zur Pumpeinheit bzw.
vom Schwerpunkt bis zur Pumpeinheit. Hierdurch kann
das Kippen der Reinigungseinheit, insbesondere um ei-
ne Achse parallel zur Rotationsachse, erleichtert wer-
den, so dass eine einfache Bedienung bzw. Verlagerung
der Reinigungseinheit erreicht werden kann.

[0011] Bevorzugtist die Trageinheit an der Forderein-
heit, insbesondere an dem Motor und/oder der Pumpein-
heit, festgelegt. Durch das Festlegen der Trageinheit an
der Fordereinheitresultiert eine besonders bauraumspa-
rende Reinigungseinheit. Die Festlegung der Trageinheit
kann dabei unter Zuhilfenahme von Montagemitteln wie
beispielsweise Bolzen, Schrauben oder Nieten erfolgen,
wobei es besonders bevorzugt ist, wenn die Trageinheit
zumindest bereichsweise unmittelbar mit der Forderein-
heit, insbesondere dem Motor und/oder der Pumpein-
heit, kontaktiert. Um eine hohe Standsicherheit zu errei-
chen, kann es zweckmafig sein, wenn sich die Befesti-
gung der Trageinheit an der Férdereinheit in Langser-
streckungsrichtung auf der anderen Seite des Schwer-
punkts befindet als die Rotationsachse zumindest eines
Stltzrads, insbesondere jedoch aller Stutzrader.

[0012] Vorteilhafterweise sind zumindest zwei Stiitz-
rader auf gegeniberliegenden Seiten des Motors, ins-
besondere in Richtung der Rotationsachse, angeordnet.
Durch diese Anordnung kann eine besonders gute Ab-
stitzung gegen eine Rotation insbesondere um die
Langserstreckungsrichtung erreicht werden. Bevorzugt
weisen die beiden Stiitzrader dabei den gleichen Ab-
stand zum Schwerpunkt auf, um eine mdglichst gleich-
mafige Massenverteilung zu erreichen.

[0013] Bevorzugt umfasst das Motorgehduse ein pri-
mares Motorgehduse und ein sekundares Motorgehau-
se, wobei das primare Motorgehduse zumindest be-
reichsweise vom sekundaren Motorgehause, insbeson-
dere in Umfangsrichtung um die Langserstreckungsrich-
tung, umgeben ist. Durch das Aufteilen des Motorgehau-
ses in ein primares und ein sekundares Motorgehause
kann erreicht werden, dass die beiden Gehausebestand-
teile optimal an die Losung von mdglicherweise zwei kon-
trare Aufgaben abgestimmt werden kdnnen. Beispiels-
weise kann das primare Motorgehduse dahingehend op-
timiert sein, einen moéglichst hohen Warmestrom in die
Umgebung abgeben zu kénnen und das sekundare Mo-
torgehduse kann beispielsweise dazu ausgelegt sein,
den Benutzer vor einem hohen Warmestrom zu schiit-
zen, um beispielsweise Verbrennungen oder Verbriihun-
gen des Benutzers zu vermeiden. Bevorzugt bestehen
das primare und das sekundare Motorgehduse zum
Uberwiegenden Teil aus unterschiedlichen Materialien,
um die an das primare und/oder das sekundare Motor-
gehause gestellten Aufgaben mdglichst zuverlassig zu
erfillen. Beispielsweise kann das primare Motorgehause
zum Uberwiegenden Teil, insbesondere vollstandig, aus
metallischen Werkstoffen, wie Stahl, Edelstahl, Alumini-
um und/oder Kupfer gebildet sein und das sekundare
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Motorgehause zum Uberwiegenden Teil, insbesondere
vollstdndig, aus Kunststoffen, insbesondere Thermo-
plasten und/oder Duroplasten gebildet sein. Zweckma-
Rigerweise verfugt das sekundare Motorgehduse Uber
(")ffnungen, durch welche ein Massentransport, insbe-
sondere des umgebenden Fluids, ermdglicht ist, so dass
die Bestandteile der Fordereinheit, insbesondere der
Motor und/oder die Pumpeinheit, effektiv durch das um-
gebende Fluid gekihlt werden kénnen.

[0014] ZweckméaRigerweise weistdas Material des pri-
maren Motorgehduses einen héheren Warmeleitkoeffi-
zienten auf als das Material des sekundaren Motorge-
hauses. Hierdurch kann auf besonders effektive Weise
der Benutzer gegentiber Verbriihungen bzw. gegeniiber
Verbrennungen geschitzt werden.

[0015] Vorteilhafterweise weist das Material des pri-
maren Motorgehauses eine héhere elektrische Leitfahig-
keitaufals das Material des sekundaren Motorgehauses.
Durch diese MaRnahme ist es mdglich, dass der Benut-
zer gegen einen elektrischen Schlag durch das sekun-
dare Motorgehduse geschiitzt wird.

[0016] Bevorzugt weist das Motorgehduse, insbeson-
dere das primare Motorgehduse, Kihlrippen auf. Alter-
nativ oder zusatzlich bevorzugt kann auch die Pumpein-
heit Kiihlrippen aufweisen. Durch den Einsatz von Kuhl-
rippen kann der Warmetransport auf effektive Weise ge-
steigertwerden. ZweckmaRigerweise erstrecken sich die
Kuhlrippen in Langserstreckungsrichtung. Hierdurch
kann die Warmeleitung entlang der Langserstreckungs-
richtung durch die Kihlrippen verbessert werden, so
dass ein besonders hoher Warmestrom in das umgeben-
de Fluid erreicht werden kann, da die Temperatur der
Kuhlrippen in Langserstreckungsrichtung besonders ho-
mogen ist. Zusatzlich kann durch diese Art der Anord-
nung der Kuhlrippen auch erreicht werden, dass eine
Verwirbelung des umgebenden Fluids (z.B. der Luft) er-
reicht werden kann, wodurch der Warmeabtransport zu-
satzlich positiv beeinflusst wird. Um eine besonders me-
chanisch belastbare Anbindung des Stiitzrades bzw. der
Stitzrader zu erreichen, ist es zweckdienlich, wenn die
Achse bzw. das Stiltzrad an einer Kihlrippe des Motors
abgestutzt ist. Besonders bevorzugt kann die Achse da-
bei einstiickig mit der entsprechenden Kiihlrippe ausge-
fihrt sein, so dass diese besonders belastbar ist.
[0017] Bevorzugt ist das Stltzrad drehbar um eine
Achse gelagert, wobei die Achse unmittelbar und/oder
mittelbar am Motorgehause angeordnet ist, insbesonde-
re am priméaren und/oder am sekundaren Motorgehause.
Durch den Einsatz der Achse kann eine besonders si-
chere Abstltzung des Stiutzrades gegenliber dem Mo-
torgehause erreicht werden. ZweckmaRigerweise ist die
Achse rotations- und/oder ortsfest an bzw. relativ zu dem
Motorgehause angeordnet. Dies kann unter anderem
durch eine einstiickige Ausgestaltung der Achse mitdem
Motorgehause erreicht werden. Alternativ bevorzugt
kann die Achse auch ein separates Bauteil darstellen,
welches stoff-, form- und/oder kraftschliissig an das Mo-
torgehause angefiigt bzw. angebracht ist. Die Achse
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kann alternativ oder zuséatzlich auch mittelbar am Motor-
gehause gelagert sein, dies kann beispielweise durch
den Einsatz einer Zwischenkonstruktion, wie z.B. einer
Unterkonstruktion und/oder einer Oberkonstruktion, er-
reicht werden. Hierbei wird die Achse an der Zwischen-
konstruktion abgestltzt bzw. mit dieser verbunden und
die Zwischenkonstruktion stiitz sich wiederum am Mo-
torgehause ab. ZweckmaRigerweise ist die Zwischen-
konstruktion U-fdrmig ausgestaltet oder besitzt U-formi-
ge Elemente, so dass diese das Motorgehduse zumin-
dest teilweise umschlieRen kann und so eine sichere La-
gerung erreicht werden kann. Es versteht sich, dass die
Achse auch einteilig mit der Zwischenkonstruktion aus-
fihrt sein kann, um eine besonders mechanisch belast-
bare Verbindung zu erreichen. Besonders zweckmaRig
ist der Einsatz einer Zwischenkonstruktion dann, wenn
der Motor mehr als 50 kg wiegt. Um Kosten zu sparen
kann es zweckmaRig sein, wenn die Achse durch ein
Umformverfahren, insbesondere als Strangpressteil,
hergestellt ist bzw. wurde. Besonders bevorzugt stiitzt
sich die Achse ausschlieRlich am Motorgehduse mittel-
bar oder unmittelbar ab. Dies bedeutet, dass die Achse
Krafte lediglich auf das Stiitzrad und auf das Motorge-
hause (ggf. mittelbar Uber die Zwischenkonstruktion),
insbesondere das primére Motorgeh&duse und/oder das
sekundare Motorgehause, lbertragen kann. Hierdurch
kann eine besonders mechanisch belastbare Abstiitzung
des Stutzrads erreicht werden. ZweckmaRigerweise liegt
das Verhaltnis der Lange der Achse zum Auf3endurch-
messer des zu lagernden Stitzrades in einem Bereich
von 0,1 bis 0,4, bevorzugt in einem Bereich von 0,2 bis
0,3. Bei einem Verhaltnis von 0,1 bis 0,4 kann erreicht
werden, dass bei einer Belastung des Stiitzrades wah-
rend einer Verlagerung - durch die geringe mechanische
Verformung der Achse - ein besonders sicheres Gefiihl
beim Benutzer erzeugt wird. Bei einem Verhéaltnis im Be-
reich von 0,2 bis 0,3 kann eine besonders bauraumspa-
rende Reinigungseinheit erreicht werden. Die Lange der
Achse bestimmt sich insbesondere vom Motorgehduse
bis zum gegeniiberliegenden distalen Ende der Achse.
Zweckmafigerweise erstreckt sich die Achse in Richtung
der Rotationsachse. Hierdurch resultiert eine besonders
kompakte Anbindung des Stiitzrads und zusatzlich kann
hierdurch auch das Auftreten (oder dessen Wahrschein-
lichkeit) von komplexen dreidimensionalen Spannungs-
zustanden verringert werden, so dass Material einge-
spart werden kann. Bevorzugt besteht die Achse aus ei-
nem anderen Material als das priméare und/oder das se-
kundéare Motorgehduse. Hierdurch kann erreicht werden,
dass die beiden Komponenten optimal an die von diesen
zu erfullenden Aufgaben angepasst werden kénnen. Be-
sonders bevorzugt ist es, um Korrosion zu vermeiden,
wenn das Material, zumindest zum Teil, einer oder aller
Achsen aus einem edleren Material besteht als das Mo-
torgehause, insbesondere als das primare und/oder als
das sekunddre Motorgehduse. ZweckmaRigerweise
durchdringt die Achse das Stitzrad nicht vollsténdig, so
dass das Stitzrad Uber eine dem Motor gegeniberlie-
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gende geschlossene Deckflache verfligt, welche von der
Achse nicht durchstolRen wird. Hierdurch kann die Ver-
letzungsgefahr des Benutzers stark reduziert werden, da
die Eingriffsmdglichkeiten in den Spalt zwischen Stiitz-
rad und Achse durch die Deckflache verhindert oder mi-
nimiert wird, so dass die Gefahr von beispielsweise Quet-
schungen reduziert wird.

[0018] Bevorzugt weist die Achse in Richtung der Ro-
tationsachse zumindest bereichsweise, bevorzugt zum
Uberwiegenden Teil, eine kreisrunde AuBenflache auf,
deren Mittelpunkt auf der Rotationsachse liegt. Hierdurch
wird eine relative Rotation des Stiitzrads um die Achse
erleichtert, so dass der Benutzer die Reinigungseinheit
leichter verlagern kann.

[0019] ZweckmaRigerweise liegt der Durchmesser der
Achse in einem Verhaltnis zum AufRendurchmesser des
gelagerten Stitzrades in einem Bereich von 0,05 bis 0,5,
bevorzugt in einem Bereich von 0,1 bis 0,4 und beson-
ders bevorzugt in einem Bereich von 0,15 bis 0,3. Der
mafgebliche Durchmesser der Achse ist insbesondere
der Durchmesser des Teils der Achse, welcher zum Ab-
stitzen des Stlitzrades gegeniiber der Achse dient. Al-
ternativ bevorzugt bemisst sich der Durchmesser als
mittlerer Durchmesser der Achse. Unabhéangig von der
Art der Bestimmung ist der mafigebliche Durchmesser
immer der AuRendurchmesser der Achse. Der AulRen-
durchmesser des gelagerten Stiitzrades kann insbeson-
dere der maximale Durchmesser der Flachen sein, wel-
che mit dem Boden abstitzend in BerlGhrung bringbar
sind. Besonders bevorzugt bilden diese abstiitzenden
Flachen des Stltzrades eine duRere Zylindermantelfla-
che des Stitzrads aus, wobei der Aullendurchmesser
eben gerade der Durchmesser dieser Zylindermantelfl&-
che sein kann. Unerheblich kénnen dabei gewisse Pro-
filierungen auf der Zylinderflache sein, welche eine Art
Reifen- und/oder Stollenprofil bilden. Bei einem Verhalt-
nis des Durchmessers der Achse zum Auflendurchmes-
ser des gelagerten Stiitzrades in einem Bereich von 0,05
bis 0,5 kann erreicht werden, dass eine besonders kom-
pakte Reinigungseinheit resultiert. Bei einem Verhaltnis
im Bereich von 0,1 bis 0,4 kann erreicht werden, dass
eine besonders mechanisch belastbare Verbindung re-
sultiert. Bei einem Verhaltnis im Bereich von 0,15 bis 0,3
wird eine besonders kostengiinstige Reinigungseinheit
erreicht, da die Bearbeitung der Achse auf besonders
haufig einsatzfindenden Maschinen erfolgen kann.
[0020] Zweckmé&Rigerweise erstreckt sich die Achse
in Richtung der Rotationsachse. Hierdurch kann die Ver-
lagerbarkeit bzw. die Verschiebbarkeit der Reinigungs-
einheit erleichtert werden.

[0021] Bevorzugt ist die Achse in ihrer Erstreckung
und/oder Lage relativ zum Motor nicht veréanderbar. In
anderen Worten kann dies bedeuten, dass die Achse
starr gegeniiber dem Motor angeordnet ist. Durch diese
Art der Anordnung kann eine besonders mechanische
belastbare Anbindung der Achse am Motor erreicht wer-
den. Besonders bevorzugt ist die Achse starr mit dem
Motorgehause verbunden, insbesondere dem primaren
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und/oder dem sekundaren Motorgehduse. Um die Be-
lastbarkeit der Achse alternativ oder zuséatzlich zu stei-
gern, kann diese als ein Vollkérper ausgestaltet sein, so
dass diese innen nicht hohl ist.

[0022] ZweckmaBigerweise besteht die Achse zumin-
dest bereichsweise, bevorzugt vollstandig, aus Alumini-
um, Edelstahl, Messing, Bronze, einem Faserverbund-
werkstoff und/oder Titan. Hierdurch kann eine besonders
korrosionsarme Achse erreicht werden, so dass eine be-
sonders lange Lebensdauer der Reinigungseinheit re-
sultiert. Zusatzlich oder alternativ bevorzugt istdie Achse
aus einem edleren Material ausgebildet als das Motor-
gehause, insbesondere das priméare und/oder das se-
kundéare Motorgehduse. Hierdurch kann erreicht werden,
dass zumindest einige Bereiche des Motorgehauses als
eine Opferanode fiir die Achse dienen kdnnen, so dass
die Korrosion der Achse verhindert bzw. behindern bzw.
verzogert wird.

[0023] Ein weiterer Aspekt der Erfindung betrifft eine
Achse, welche dazu ausgelegt ist, in einer Reinigungs-
einheit, welche zuvor beschrieben worden ist, zur Lage-
rung des Stitzrades verwendet zu werden. Die Achse
kann dabei Merkmale der vorher beschriebenen Achse
bzw. Achsen aufweisen.

[0024] Ein weiterer Aspekt der Erfindung betrifft ein
Motorgehause, welches dazu ausgelegt ist, in einer Rei-
nigungseinheit, wie sie vorgehend beschrieben worden
ist, verwendet zu werden. Das Motorgehause kann dabei
Merkmale des vorher beschriebenen Motorgehduses
aufweisen.

[0025] Weitere Vorteile und Merkmale der vorliegen-
den Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be-
schreibung mit Bezug auf die Figuren. Einzelne Merk-
male der dargestellten Ausfiihrungsformen kénnen da-
bei auch in anderen Ausfiihrungsformen eingesetzt wer-
den, sofern dies nicht ausdriicklich ausgeschlossen wur-
de.
[0026]

Es zeigen:

Figur 1  eine Seitenansicht einer erfindungsgemalen
Reinigungseinheit;

Figur2  eine Detailansicht einer Seitenansicht einer
erfindungsgeméafien Reinigungseinheit;

Figur 3  eine Ruckansicht einer erfindungsgemaRen
Reinigungseinheit

[0027] Inder Figur 1 ist eine Reinigungseinheit 1 dar-

gestellt, welche Uber eine Foérdereinheit 10 verfugt, wel-
che wiederum einen Motor 12 mit einem Motorgehause
14 und eine Pumpeinheit 20 umfasst. Die Pumpeinheit
20 verfugt Gber Anschlisse zum Versorgen der Pum-
peinheit 20 mit Reinigungsfluid (Zufluss) und zum Ver-
sorgen einer Spriheinheit (Abfluss) mit Reinigungsfluid.
In anderen Worten kann die Pumpeinheit 20 das Reini-
gungsfluid vom Zufluss zum Abfluss férdern. Das Motor-
gehause 14 verfiigt Uber ein primares Motorgehduse 16,
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welches Kihlrippen 19 aufweist. Um die Handhabung
der Reinigungseinheit 1, welche insbesondere ein Hoch-
druckreiniger ist, zu erleichtern, verfligt dieselbige tber
eine Trageinheit 34, welche an dem einen distalen Ende
des Stitzbeines 35 Uber einen Eingriffsabschnitt 36 ver-
fugt und an dem gegeniberliegenden distalen Ende des
Stutzbeines 35 Uber eine Abstutzflache 38. Zusétzlich
weist die Reinigungseinheit 1 zumindest ein Stitzrad 31
auf, wobei das Stitzrad 31 Uber eine geschlossene
Deckflache 32 verfugt.

[0028] In der Figur 2 ist eine Detailansicht einer erfin-
dungsgemalen Reinigungseinheit 1 gezeigt, wobei das
vordere Stutzrad 31 nicht dargestellt ist. Der Motor 12
erstreckt sich hauptsachlich in Langserstreckungsrich-
tung L, wobei der Schwerpunkt S der Férdereinheit 10
einen Abstand Lg von der Pumpeinheit 20 in die Langs-
erstreckungsrichtung L aufweist. Die Achse 40, welche
dazu dient, das nicht dargestellte Stiitzrad 31 zu lagern,
erstreckt sich in Richtung der Rotationsachse A. Die Ro-
tationsachse A weist einen Abstand L zur Pumpeinheit
20 in Richtung der Langserstreckungsrichtung L auf. In
der dargestellten Ausfiihrungsform stitzt sich die Achse
40 gegenuber dem Motor 12 sowohl am primaren Mo-
torgehause 16 als auch am sekundaren Motorgehause
18 ab. Um dies zu erreichen, durchstof’t die Achse 40
das sekundare Motorgehause 18. Das sekundare Mo-
torgehause 18 umgibt das primare Motorgehause 16 zu-
mindest bereichsweise in eine Umfangsrichtung um die
Langserstreckungsrichtung L.

[0029] In der Figur 3 ist eine Rickansicht einer erfin-
dungsgemalen Reinigungseinheit 1 gezeigt. Die Trage-
inheit 34 verfligt in der dargestellten Ausfiihrungsform
Uber einen Eingriffsabschnitt 36, welcher als Handgriff
ausgestaltet ist. Der Eingriffsabschnitt 36 verbindet die
beiden Stitzbeine 35 der Trageinheit 34 miteinander. Die
beiden Stiitzbeine 35 sind mit dem Motor 12 derart ver-
bunden, dass diese Verbindung rotationsstarr um die Ro-
tationsachse A bzw. eine parallel zur Rotationsachse A
verlaufende Achse ausgefiihrt ist. Der Motor 12 verfligt
in der dargestellten Ausflihrungsform Uber ein sekunda-
res Motorgehduse 18, an dem sich die beiden Stitzrader
31 abstutzen. Die beiden Stitzrader 31 sind dabei derart
am sekundaren Motorgehause 18 abgestiitzt, dass diese
um die Rotationsachse A rotieren kdnnen. Um eine be-
sonders standsichere Abstltzung zu erreichen, sind die
Stltzrader 31 und die Stiitzbeine 35 jeweils beidseits des
Motors 12 in Richtung der Rotationsachse A angeordnet.

Bezugszeichenliste:
[0030]

1 - Reinigungseinheit
10 - Fordereinheit

12 - Motor
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14 - Motorgehduse

16 - primdres Motorgehause

18 - sekundéares Motorgehause

19 - Kihlrippe

20 - Pumpeinheit

31 - Stutzrad

32 - Deckflache

34 - Trageinheit

35 - Stutzbein

36 - Eingriffsabschnitt

38 - Abstutzflache

40 - Achse

A - Rotationsachse

L - Langserstreckungsrichtung

Ls - Abstand des Schwerpunkts zur Pumpeinheit
Ln - Abstand der Rotationsachse zur Pumpeinheit
S - Schwerpunkt

Patentanspriiche

1. Reinigungseinheit (1) umfasst eine Fordereinheit

(10) und zumindest ein Stitzrad (31),

wobei die Foérdereinheit (10) einen Motor (12) und
eine Pumpeinheit (20) aufweist,

wobei der Motor (12) ein Motorgehduse (14) um-
fasst,

wobei das zumindest eine Stitzrad (31) sich am Mo-
tor (12), insbesondere am Motorgehause (14), ab-
stlitzt, und

wobei das Stitzrad (31) drehbar um eine Rotations-
achse (A) gelagert ist.

Reinigungseinheit (1) gemal Anspruch 1,

wobei die Reinigungseinheit (1) zumindest zwei
Stutzrader (31) umfasst, welche sich am Motor (12),
insbesondere am Motorgehause (14), abstiltzen.

Reinigungseinheit gemal einem der vorhergehen-
den Anspriiche,

wobei die Rotationsachse (A) im Wesentlichen senk-
recht auf einer Langserstreckungsrichtung (L) des
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10.

1.

Motors (12) steht.

Reinigungseinheit gemal einem der vorhergehen-
den Anspriiche,

wobei der Abstand (L,) der Rotationsachse (A) in
Richtung der Langserstreckungsrichtung (L) von der
Pumpeinheit (20) gréRer ist als der Abstand (L) des
Schwerpunkts (S) von der Pumpeinheit (20).

Reinigungseinheit (1) gemal einem der vorherge-
henden Anspriiche,

wobei die Foérdereinheit (10), insbesondere der Mo-
tor (14), drehfest und/oder unverlagerbar, insbeson-
dere um und/oder entlang einer Achse parallel zur
Rotationsachse (A), mit einer Trageinheit (34) ver-
bunden ist.

Reinigungseinheit (1) gemal Anspruch 5,

wobei die Trageinheit (34) an der Férdereinheit (10),
insbesondere an dem Motor (12) und/oder der Pum-
peinheit (20), festgelegt ist.

Reinigungseinheit (1) gemaR einem der Anspriiche
2 bis 6,

wobei die beiden Stiitzrader (31) auf gegenuberlie-
genden Seiten des Motors (12), insbesondere in
Richtung der Rotationsachse (A), angeordnet sind.

Reinigungseinheit (1) gemal einem der vorherge-
henden Anspriiche,

wobei das Motorgehause (14) ein primares Motor-
gehause (16) und ein sekunddres Motorgehause
(18) umfasst,

wobei das primadre Motorgehduse (16) zumindest
bereichsweise vom sekundaren Motorgehause (18),
insbesondere in eine Umfangsrichtung um die
Langserstreckungsrichtung (L), umgeben ist.

Reinigungseinheit (1) gemal Anspruch 8,

wobei das Material des primaren Motorgehduses
(16) einen héheren Warmeleitkoeffizienten aufweist,
als das Material des sekundaren Motorgehduses
(16).

Reinigungseinheit (1) gemal einem der vorherge-
henden Anspriiche,

wobei das Motorgehduse (14), insbesondere das
primdre Motorgehause (16), Kihlrippen (19) auf-
weist.

Reinigungseinheit (1) gemal einem der vorherge-
henden Anspriiche,

wobei das Stiitzrad (31) drehbar um eine Achse (40)
gelagert ist,

wobei die Achse (40) unmittelbar und/oder mittelbar
am Motorgehause (14) angeordnet ist, insbesonde-
re am primaren Motorgehause (16) und/oder am se-
kundaren Motorgehéause (18).
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Reinigungseinheit (1) gemafl Anspruch 11,

wobei der Durchmesser der Achse (40) in einem Ver-
haltnis zum AuRendurchmesser des gelagerten
Stltzrads (31) in einem Bereich von 0,05 bis 0,5,
bevorzugt in einem Bereich von 0,1 bis 0,4 und be-
sonders bevorzugtin einem Bereich von 0,15 bis 0,3
liegt.

Reinigungseinheit (1) gemafl Anspruch 11 oder 12,
wobei sich die Achse (40) in Richtung der Rotations-
achse (A) erstreckt.

Ache (40) welche dazu ausgelegt ist, in einer Reini-
gungseinheit (1) gemaf einem der vorhergehenden
Anspriiche zur Lagerung eines Stitzrads (31) ver-
wendet zu werden.

Motorgehause (14) welches dazu ausgelegt ist, in
einer Reinigungseinheit (1) gemafl einem der vor-
hergehenden Anspriiche verwendet zu werden.
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