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(54) INSTALLATION DE TRANSPORT PAR CABLE AERIEN

(57) L’invention porte sur une installation de trans-
port par câble aérien, comprenant une gare (1) de départ
et une gare (1) d’arrivée reliées par des câbles définis-
sant deux voies de circulation (3) chacune étant consti-
tuée de deux câbles porteurs (2a) fixes et parallèles l’un
à l’autre et d’un câble tracteur (2b) à défilement s’éten-
dant entre les deux câbles porteurs. L’installation com-
prend également un chariot (7) ayant deux éléments rou-
lants (8) conçus pour coopérer chacun avec l’un desdits
câbles porteurs et des moyens d’accrochage (9) conçus

pour être accouplés audit câble tracteur d’une voie de
circulation, ledit chariot comprenant également deux
montants latéraux (10) conçus pour coopérer avec les-
dits éléments roulants, un montant central (11) conçu
pour coopérer avec lesdits moyens d’accrochage, et une
traverse (12) reliant lesdits montants latéraux et central
entre eux. L’installation comprend également un véhicule
(4) suspendu au chariot pour être déplacé le long des
voies de circulation.
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Description

Domaine technique

[0001] Le domaine de l’invention est celui des instal-
lations de transport par câble aérien, du type téléphéri-
que.
[0002] L’invention concerne plus particulièrement une
installation de transport par câble aérien comprenant une
gare de départ et une gare d’arrivée reliées par des câ-
bles définissant deux voies de circulation chacune étant
constituée de deux câbles porteurs fixes et parallèles l’un
à l’autre et d’un câble tracteur à défilement s’étendant
entre les deux câbles porteurs. L’installation selon l’in-
vention comprend en outre un chariot comprenant deux
éléments roulants conçus pour coopérer chacun avec
l’un des câbles porteurs et des moyens d’accrochage
conçus pour être accouplés au câble tracteur, le chariot
comprenant en outre deux montants latéraux conçus
pour coopérer avec les éléments roulants, un montant
central conçu pour coopérer avec les moyens d’accro-
chage, et une traverse reliant les montants latéraux et le
montant central entre eux. L’installation comprend éga-
lement un véhicule suspendu au chariot pour être dépla-
cé le long des voies de circulation.

Technique antérieure

[0003] Le document FR2935945 décrit un téléphéri-
que de même type comprenant deux voies de circulation
chacune conçue pour permettre le déplacement d’une
cabine de grande capacité en aller/retour entre une gare
de départ et une gare d’arrivée.
[0004] Cependant, cette installation n’est pas adaptée
pour déplacer une cabine en boucle sur les deux voies
de circulation ce qui réduit la fréquence des départs et
donc la cadence de transport des personnes.

Exposé de l’invention

[0005] Le but de l’invention est donc de remédier aux
problèmes précités.
[0006] A cet effet, l’invention a pour objet une installa-
tion de transport par câble aérien, comprenant une gare
de départ et une gare d’arrivée reliées par des câbles
définissant deux voies de circulation chacune étant cons-
tituée de deux câbles porteurs fixes et parallèles l’un à
l’autre et d’un câble tracteur à défilement s’étendant entre
les deux câbles porteurs, l’installation comprenant en
outre un chariot comprenant deux éléments roulants con-
çus pour coopérer chacun avec l’un desdits câbles por-
teurs et des moyens d’accrochage conçus pour être ac-
couplés audit câble tracteur d’une voie de circulation,
ledit chariot comprenant en outre deux montants latéraux
conçus pour coopérer avec lesdits éléments roulants, un
montant central conçu pour coopérer avec lesdits
moyens d’accrochage, et une traverse reliant lesdits
montants latéraux et ledit montant central entre eux et

s’étendant sous les câbles porteurs et tracteur, ladite ins-
tallation comprenant un véhicule suspendu au chariot
pour être déplacé le long des voies de circulation, l’es-
pacement entre les montants latéraux étant supérieur à
l’espacement entre les câbles porteurs de sorte que les
montants latéraux coopèrent avec les éléments roulants
par l’extérieur de la voie de circulation, chaque gare com-
prenant au moins une poulie de renvoi dudit câble trac-
teur conçue pour renvoyer le câble tracteur d’une voie
de circulation à une autre caractérisée en ce que chaque
gare comprend au moins une tomme d’ancrage disposée
au centre de la gare entre le câble tracteur conçue pour
fixer les câbles porteurs, et en ce que chaque gare com-
prend en outre des premier et second chemins de gui-
dage conçus pour déplacer le véhicule d’une voie de cir-
culation à une autre à la place des câbles porteurs et
tracteur, ledit premier chemin de guidage remplaçant le
câble porteur s’étendant à la périphérie de la gare, et le
second chemin de guidage remplaçant le câble porteur
s’étendant à l’intérieur de la gare, ladite au moins une
tomme surplombant sensiblement ledit second chemin
de guidage afin de permettre une déviation vers le haut
du câble porteur qu’elle remplace.
[0007] L’idée à la base de l’invention consiste à utiliser
l’agencement particulier de l’ensemble montants et tra-
verse pour laisser libre l’espace au dessus des câbles
porteurs et tracteur, et permettre ainsi le renvoi du câble
tracteur en gare au dessus du chariot à la manière d’un
téléphérique débrayable.
[0008] Une telle configuration permet ici l’utilisation de
deux voies de circulation en boucle fermée avec des vé-
hicules de types sièges et/ou de types cabines de petite
ou grande capacité.
[0009] L’ensemble particulier montants et traverse se-
lon l’invention est également conçu pour empêcher toute
chute du véhicule en cas de déraillement d’un des élé-
ments roulants de son câble porteur.
[0010] En effet, l’espacement entre le câble porteur et
le câble tracteur est suffisant pour conserver une bonne
accroche du véhicule et limite son angulation.
[0011] Le véhicule selon l’invention reste ainsi obliga-
toirement suspendu par au moins un câble porteur et le
câble tracteur et empêche le glissement des personnes
transportées.
[0012] L’installation selon l’invention peut également
présenter les particularités suivantes :

- chaque gare est équipée d’un système de désenga-
gement temporaire desdits moyens d’accrochage du
câble tracteur disposé en dessous de ladite poulie
de renvoi de sorte à permettre l’insertion du véhicule
d’une voie de circulation à une autre, chaque gare
comprenant en outre un moyen de déviation de câ-
bles conçu pour dévier le câble tracteur depuis ledit
système de désengagement jusqu’à la poulie de ma-
nière sensiblement continue vers le haut, ladite pou-
lie étant orientée dans le prolongement de la dévia-
tion du câble tracteur de sorte que le câble tracteur
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dévié et la poulie s’étendent dans un même plan P ;
- au moins un pylône est installé entre la gare de dé-

part et la gare d’arrivée portant les câbles porteurs
et tracteur des deux voies de circulation, ledit pylône
comprenant pour chaque voie de circulation deux
sabots suspendus conçus pour supporter les câbles
porteurs, les deux sabots suspendus étant agencés
pour permettre le déplacement des montants laté-
raux du chariot par l’extérieur de la voie de
circulation ;

- le pylône comprend un système de compression de
câble porteur disposé dans chaque sabot qui est
conçu pour dévier le câble porteur sensiblement vers
le sol, et un moyen de guidage des éléments roulants
du chariot disposé sur le sabot qui est conçu pour
coopérer avec les éléments roulants du chariot à la
place du câble porteur pendant sa déviation par le
moyen de déviation ;

- chaque sabot comprend un chéneau conçu pour gui-
der le câble porteur avant et après sa déviation par
le système de compression.

Présentation sommaire des dessins

[0013] La présente invention sera mieux comprise et
d’autres avantages apparaîtront à la lecture de la des-
cription détaillée du mode de réalisation pris à titre
d’exemple nullement limitatif et illustré par les dessins
annexés, dans lesquels :

- les figures la, 1b et 1c représentent schématique-
ment une gare d’une installation de transport par câ-
ble aérien selon l’invention ;

- les figures 2a 2b représentent schématiquement un
pylône avec deux voies de circulation sur lesquels
sont suspendus deux véhicules selon l’invention ;

- la figure 3 est une représentation schématique en
coupe longitudinale d’un sabot de pylône compres-
sion selon l’invention.

Description du mode de réalisation

[0014] L’installation de transport par câble aérien selon
l’invention comprend une gare 1 de départ et une gare
1 d’arrivée partiellement représentées sur les figures la
à 1c, reliées par des câbles 2a et 2b définissant deux
voies de circulation 3 pour au moins un véhicule 4 sus-
pendu de type cabine (petite ou grande capacité) et/ou
télésiège.
[0015] Chaque voie de circulation 3 est constituée de
deux câbles porteurs 2a parallèles l’un à l’autre et fixés
à une ou plusieurs tommes d’ancrage 5, ici deux tommes,
et d’un câble tracteur 2b à défilement s’étendant entre
les deux câbles porteurs 2a qui est renvoyé d’une gare
1 à une autre en boucle fermée à l’aide d’une poulie de
renvoi 6, à la manière des gares de télésiège.
[0016] Les tommes d’ancrage 5 sont ici disposées au
centre de chaque gare 1 entre le câble tracteur 2b.

[0017] Chaque gare 1 comprend en outre des premier
et second chemins de guidage 21a, 21b conçus pour
déplacer le véhicule 4 d’une voie de circulation 3 à une
autre à la place des câbles porteurs 2a et tracteur 2b
respectivement déviés sur les tommes d’ancrage 5 et la
poulie 6.
[0018] Le premier chemin de guidage 21a remplace le
câble porteur 2a s’étendant à la périphérie de la gare 1
alors que le second chemin de guidage 21b remplace le
câble porteur 2a s’étendant à l’intérieur de la gare 1, com-
me visible sur la figure 1b.
[0019] Chaque tomme d’ancrage 5 surplombe sensi-
blement le second chemin de guidage 21b afin de per-
mettre une déviation vers le haut du câble porteur 2a
qu’elle remplace de sorte à permettre un ancrage des
deux câbles porteurs 2a vers le haut.
[0020] L’installation selon l’invention comprend égale-
ment des chariots 7, représentés sur les figures 2a et 2b,
chacun étant relié à un véhicule 4 pour permettre son
déplacement le long d’une voie de circulation.
[0021] Un chariot 7 selon l’invention comprend ici deux
éléments roulants 8, chacun comprenant une pluralité
de galets alignés les uns après les autres conçus pour
coopérer avec l’un des câbles porteurs 2a.
[0022] Le chariot comprend également des moyens
d’accrochage 9, de types mono-pinces ou bi-pinces à
ressort, conçus pour être accouplés par serrage au câble
tracteur 2b d’une voie de circulation 3.
[0023] Le chariot 7 comprend en outre deux montants
latéraux 10 conçus pour coopérer avec les éléments rou-
lants 8, un montant central 11 conçu pour coopérer avec
les moyens d’accrochage 9, ainsi qu’une traverse 12 re-
liant les montants latéraux 10 et central 11 entre eux.
[0024] La traverse 12 s’étend sous les câbles porteurs
2a et tracteur 2b, et l’espacement entre les montants
latéraux 10 est supérieur à l’espacement entre les câbles
porteurs 2a de sorte que les montants latéraux 10 coo-
pèrent avec les éléments roulants 8 par l’extérieur de la
voie de circulation 3.
[0025] Aussi, afin d’éviter un déplacement en crabe du
véhicule sur une voie de circulation, le montant central
11 est excentré entre les montants latéraux 10 à la ma-
nière d’un W asymétrique.
[0026] Cette configuration permet ainsi d’uniformiser
et de stabiliser la traction du véhicule 4 par le câble trac-
teur 2b, en créant un point de traction au centre des deux
câbles porteurs 2a.
[0027] Chaque gare 1 comprend également un systè-
me de désengagement temporaire 13 des moyens d’ac-
crochage 9 du chariot 7, communément appelé rampe
d’embrayage, disposé en dessous de la poulie de renvoi
6.
[0028] Ce système 13 est conçu pour désengager les
moyens d’accrochage 9 du câble tracteur 1b de sorte à
permettre l’insertion du véhicule 4 d’une voie de circula-
tion à une autre, à la manière d’un système débrayable.
[0029] Un moyen de déviation 14 de câbles 2a,2b per-
met également de dévier le câble tracteur 2b depuis le
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système de désengagement temporaire 13 jusqu’à la
poulie 6 de manière sensiblement continue vers le haut,
comme visible sur les figures la, 1b et 1c.
[0030] La poulie 6 est ici orientée dans le prolongement
de la déviation du câble tracteur 2b de sorte que le câble
tracteur 2b dévié et la poulie 6 s’étendent dans un même
plan P.
[0031] La poulie est fixée ici à deux poutres 22 incli-
nées qui s’étendent vers les tommes d’ancrage.
[0032] Le moyen de déviation 14 limite ainsi les frotte-
ments sur le câble tracteur 2b afin de réduire la puissance
nécessaire pour entrainer en défilement le câble tracteur
2b.
[0033] L’installation selon l’invention comprend égale-
ment un ou plusieurs pylônes 15, par exemple une plu-
ralité de pylônes support et compression, entre la gare
1 de départ et la gare 1 d’arrivée qui portent les câbles
porteurs 2a et tracteur 2b des deux voies de circulation 3.
[0034] Un pylône 15 selon l’invention comprend no-
tamment pour chaque voie de circulation 3 deux sabots
16 suspendus conçus pour supporter les câbles porteurs
2a et un balancier à poulies 17 entre les sabots 16 conçu
pour coopérer avec le câble tracteur 2b.
[0035] Les deux sabots 16 suspendus sont ici agencés
pour permettre le déplacement des montants latéraux 10
du chariot 7 par l’extérieur de la voie de circulation 3.
[0036] On notera que lors du déplacement d’un véhi-
cule 4 de type siège, l’utilisation de pylône compression
peut être requise.
[0037] L’installation selon l’invention prévoit ainsi
avantageusement un système de compression 18 de câ-
ble porteur 2a, visible sur la figure 3, sous la forme d’un
rail de guidage, disposé dans chaque sabot 16 du pylône
15 à compression afin de loger le câble porteur 2a et le
dévier sensiblement en direction du sol S.
[0038] Un moyen de guidage 19, de type tube de sec-
tion, est également ajouté sur le sabot 16 pour coopérer
avec les galets des éléments roulants 8 du chariot 7 à la
place du câble porteur 2a pendant sa déviation par le
système de compression 18.
[0039] Le système de compression 18 permet avanta-
geusement de plaquer le véhicule 4 vers le sol S tout en
limitant les à-coups et les vibrations lors du passage du
véhicule 4 sur le sabot 16.
[0040] Aussi, afin de diminuer davantage les à-coups
et les vibrations au niveau du sabot 16, la déviation du
câble porteur 2a par le système de compression 18 suit
la forme du sabot 16, ici sensiblement arquée vers le sol
S.
[0041] Les extrémités du sabot 16 sont également sen-
siblement recourbées vers le sol S de sorte à rattraper
la flèche du câble porteur, ce qui permet de faciliter l’ar-
rivée et la sortie du chariot 7 sur le sabot 16.
[0042] Chaque sabot 16 comprend en outre un ché-
neau 20, se présentant sous la forme d’un demi-tube,
conçu pour guider le câble porteur 2a avant et après sa
déviation par le système de compression 18 de sorte à
favoriser le transfert des éléments roulants 8, du câble

tracteur 2b sur le moyen de guidage 19.
[0043] La forme particulière en demi-tube du chéneau
évitera ainsi les déraillements intempestifs des câbles
porteurs 2a aux extrémités 16a et 16b du sabot 16 lors-
que les vents forts font balancer le véhicule 4 au niveau
du pylône 15.

Revendications

1. Installation de transport par câble aérien, compre-
nant une gare (1) de départ et une gare (1) d’arrivée
reliées par des câbles (2a,2b) définissant deux voies
de circulation (3) chacune étant constituée de deux
câbles porteurs (2a) fixes et parallèles l’un à l’autre
et d’un câble tracteur (2b) à défilement s’étendant
entre les deux câbles porteurs, l’installation compre-
nant en outre un chariot (7) comprenant deux élé-
ments roulants (8) conçus pour coopérer chacun
avec l’un desdits câbles porteurs et des moyens
d’accrochage (9) conçus pour être accouplés audit
câble tracteur d’une voie de circulation, ledit chariot
comprenant en outre deux montants latéraux (10)
conçus pour coopérer avec lesdits éléments rou-
lants, un montant central (11) conçu pour coopérer
avec lesdits moyens d’accrochage, et une traverse
(12) reliant lesdits montants latéraux et ledit montant
central entre eux et s’étendant sous les câbles por-
teurs et tracteur, ladite installation comprenant un
véhicule (4) suspendu au chariot pour être déplacé
le long des voies de circulation, l’espacement entre
les montants latéraux étant supérieur à l’espace-
ment entre les câbles porteurs de sorte que les mon-
tants latéraux coopèrent avec les éléments roulants
par l’extérieur de la voie de circulation, chaque gare
comprenant au moins une poulie de renvoi (6) dudit
câble tracteur conçue pour renvoyer le câble tracteur
d’une voie de circulation à une autre caractérisée
en ce que chaque gare comprend au moins une
tomme d’ancrage (5) disposée au centre de la gare
entre le câble tracteur conçue pour fixer les câbles
porteurs, et en ce que chaque gare comprend en
outre des premier et second chemins de guidage
(21a, 21b) conçus pour déplacer le véhicule d’une
voie de circulation à une autre à la place des câbles
porteurs et tracteur, ledit premier chemin de guidage
(21a) remplaçant le câble porteur s’étendant à la pé-
riphérie de la gare, et le second chemin de guidage
(21b) remplaçant le câble porteur s’étendant à l’in-
térieur de la gare, ladite au moins une tomme sur-
plombant sensiblement ledit second chemin de gui-
dage afin de permettre une déviation vers le haut du
câble porteur qu’elle remplace.

2. Installation selon la revendication 1, caractérisée
en ce que chaque gare est équipée d’un système
de désengagement temporaire (13) desdits moyens
d’accrochage du câble tracteur disposé en dessous
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de ladite poulie de renvoi de sorte à permettre l’in-
sertion du véhicule d’une voie de circulation à une
autre, chaque gare comprenant en outre un moyen
de déviation (14) de câbles conçu pour dévier le câ-
ble tracteur depuis ledit système de désengagement
jusqu’à la poulie de manière sensiblement continue
vers le haut, ladite poulie étant orientée dans le pro-
longement de la déviation du câble tracteur de sorte
que le câble tracteur dévié et la poulie s’étendent
dans un même plan P.

3. Installation selon l’une quelconques des revendica-
tions précédentes, caractérisée en ce qu’elle com-
prend en outre au moins un pylône (15) entre la gare
de départ et la gare d’arrivée qui porte les câbles
porteurs et tracteur des deux voies de circulation,
ledit pylône comprenant pour chaque voie de circu-
lation deux sabots (16) suspendus conçus pour sup-
porter les câbles porteurs, les deux sabots suspen-
dus étant agencés pour permettre le déplacement
des montants latéraux du chariot par l’extérieur de
la voie de circulation.

4. Installation selon la revendication 3, caractérisée
en ce que le pylône (15) comprend un système de
compression (18) de câble porteur disposé dans
chaque sabot qui est conçu pour dévier le câble por-
teur sensiblement vers le sol (S), et un moyen de
guidage (19) des éléments roulants du chariot dis-
posé sur le sabot qui est conçu pour coopérer avec
les éléments roulants du chariot à la place du câble
porteur pendant sa déviation par le moyen de dévia-
tion.

5. Installation selon la revendication 4, caractérisée
en ce que chaque sabot comprend un chéneau (20)
conçu pour guider le câble porteur avant et après sa
déviation par le système de compression.
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