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(67)  Die Erfindung betrifft eine Antriebsanordnung
(5) eines Kraftfahrzeugs (1), aufweisend ein Antriebse-
lement (6) und eine das Antriebselement (6) haltende
Haltevorrichtung (7), wobei an der Haltevorrichtung (7)
an vorbestimmten Befestigungspositionen (11) wenigs-
tens zwei Befestigungseinrichtungen (8) ausgebildet
sind, Uber welche die Haltevorrichtung (7) an dem Kraft-

fahrzeug (1) an einer vorgegebenen Einbauposition be-

-

festigt werden kann. Die Haltevorrichtung (7) weist einen
Halterahmen (12) mit einem wenigstens einseitig offenen
Aufnahmeraum (14) und mit wenigstens einem Haltee-
lement (15) auf, wobei das Antriebselement (6) in den
Aufnahmeraum (14) eingesetzt angeordnet ist und das
wenigstens eine Halteelement (15) das Antriebselement
(6) abstitzend fixiert.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung richtet sich auf eine Antriebsan-
ordnung eines Kraftfahrzeugs, aufweisend ein Antrieb-
selement und eine das Antriebselement haltende Halte-
vorrichtung, wobei an der Haltevorrichtung an vorbe-
stimmten Befestigungspositionen wenigstens zwei Be-
festigungseinrichtungen ausgebildet sind, Uber welche
die Haltevorrichtung an dem Kraftfahrzeug an einer vor-
gegebenen Einbauposition befestigt werden kann.
[0002] Antriebsanordnungen dereingangs bezeichne-
ten Art sind aus dem Stand der Technik bekannt und
werden beispielsweise an Heckklappen von Kraftfahr-
zeugen verwendet, um ein Gesperre in Form eines Dreh-
fallen-Schlosses mit Hilfe eines Antriebselements zu be-
tatigen. Dabei kann das Antriebselement als ein Aktuator
ausgefihrt sein, der auf das Drehfallen-Schloss einwirkt.
Zur Befestigung des Antriebselements an der Heckklap-
pe des Kraftfahrzeugs sind Haltevorrichtungen bekannt,
welche zum Beispiel als ein plattenférmiges Verbin-
dungsmittel ausgefihrt sind, um das Antriebselement
Uber das Verbindungsmittel sicher an der Heckklappe
eines Kraftfahrzeugs zu befestigen. Da immer mehr Au-
tomobilhersteller dazu tibergehen, eine fest vorgegebe-
ne Einbauposition mit vorbestimmten Anbringungsposi-
tionen fiir die Antriebsanordnung vorzuschreiben, ist die
Flexibilitdt in der Wahl der Antriebselemente stark ein-
geschrankt, zumal das Verbindungsmittel in den meisten
Fallen lediglich eine Adapterplatte darstellt, auf welcher
das Antriebselement befestigt ist.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine
Lésung zu schaffen, die auf konstruktiv einfache Weise
eine verbesserte Antriebsanordnung eines Kraftfahr-
zeugs bereitstellt, welche sich durch eine im Vergleich
zum bekannten Stand der Technik erhéhte Flexibilitat in
der Wahl des Antriebselements auszeichnet.

[0004] Bei einer Antriebsanordnung eines Kraftfahr-
zeugs der eingangs bezeichneten Art wird die Aufgabe
erfindungsgeman dadurch geldst, dass die Haltevorrich-
tung einen Halterahmen mit einem wenigstens einseitig
offenen Aufnahmeraum und mit wenigstens einem Hal-
teelement aufweist, wobei das Antriebselement in den
Aufnahmeraum eingesetzt angeordnet ist und das we-
nigstens eine Halteelement das Antriebselement abstt-
zend fixiert.

[0005] Vorteilhafte und zweckmaRige Ausgestaltun-
genund Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus
den jeweiligen Unteransprichen.

[0006] Durch die Erfindung wird eine Antriebsanord-
nung eines Kraftfahrzeugs zur Verfligung gestellt, wel-
che sich durch eine einfache und kostengtinstige Kon-
struktion auszeichnet. Dadurch, dass gemaR der Erfin-
dung der Halterahmen der Haltevorrichtung einen we-
nigstens einseitig offenen Aufnahmeraum und wenigs-
tens ein Halteelement aufweist, ist eine grofRere Flexibi-
litdt und Variabilitét fir unterschiedlich dimensionierte
und gestaltete Antriebselemente gegeben. Ein ausge-
wahltes Antriebselementist dabeiin den Aufnahmeraum
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eingesetzt angeordnet, wobei der Halterahmen das An-
triebselement allseitig umgibt. Das Halteelement oder
mehrere Halteelemente fixieren dabei das ausgewabhlte
Antriebselement innerhalb des Aufnahmeraumes, wobei
die offene Seite des Aufnahmeraumes des Halteele-
ments dabei zum Beispiel einer Heckklappe zugewandt
ist, wenn die Antriebsanordnung an einer Heckklappe
montiert ist, so dass verhindert wird, dass sich das An-
triebselement aus der offenen Seite des Aufnahme-
raums heraus bewegen kann, sollte sich das Antriebse-
lement aus der Fixierung I6sen.

[0007] Die Erfindung sieht in vorteilhafter Ausgestal-
tung vor, dass das wenigstens eine Halteelement haken-
férmig ausgebildet ist und den Aufnahmeraum zu we-
nigstens einer Raumseite fiir das Antriebselement be-
grenzt, wobei das wenigstens eine Halteelement das An-
triebselement zumindest abschnittsweise untergreift.
Durch diese Ausgestaltung wird eine Raumseite des Auf-
nahmeraumes von dem wenigstens einen Halteelement
gebildet, wodurch Material eingespart und damit die Kos-
ten fur die Haltevorrichtung minimiert werden kénnen.
[0008] Zur Gerduschentkopplung zwischen dem An-
triebselement und zum Beispiel einer Heckklappe des
Kraftfahrzeugs kann die Haltevorrichtung liber spezielle
und kostenintensive Haltestifte mit dem Kraftfahrzeug
verbunden sein. Im Gegensatz dazu schlégt die Erfin-
dung vor, dass das Antriebselement von einer gerausch-
dammenden bzw. schallddmmenden Einhausung umge-
ben ist, wobei die Haltevorrichtung das Antriebselement
Uber die gerauschdammende Einhausung festhaltend fi-
xiert. Somit erfolgt gemaR der Erfindung eine Gerau-
schentkopplung des Antriebselements von dem Kraft-
fahrzeug durch die Einhausung, welche dartiber hinaus
mogliche Antriebsgerdusche des Antriebselements
dammt. Kostenintensive Haltestifte brauchen folglich
nicht langer verwendet werden, da die Gerduschent-
kopplung durch die Einhausung erfolgt. Durch die Ein-
hausung istes daher mdglich, schnelllaufende und hoch-
drehende Antriebselemente einzusetzen, die ein gerin-
ges Bauvolumen und Gewicht aufweisen, wodurch sich
die Gesamtkosten der Antriebsvorrichtung reduzieren
lassen. Das héhere Gerauschniveau solch schnell lau-
fender und hochdrehender Antriebselemente wird dabei
von der Einhausung mehr als kompensiert.

[0009] Im Hinblick auf eine gute Gerdusch- bzw.
Schallddmmung ist es in Ausgestaltung der Erfindung
von Vorteil, wenn die gerduschdammende Einhausung
zumindest zum Teil aus Polyurethan besteht. Dieses Ma-
terial zeichnet sich zusatzlich zu seiner guten Gerausch-
und Schalldd@mmung durch ein optimales Verhaltnis von
Steifigkeit zu Gewicht, einer guten Warmeformbestan-
digkeit sowie einer guten thermischen Isolierung aus.
[0010] Vonweiterem Vorteilist es, wenn die gerdusch-
dammende Einhausung ein Einhausungs-Oberteil und
ein Einhausungs-Unterteil aufweist. Auf diese Weise
kann durch ein Entfernen des Einhausungs-Oberteils
von dem Einhausungs-Unterteil ein Zugang zu dem von
dem Einhausungs-Oberteil und dem Einhausungs-Un-
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terteil umgebenen Antriebselement geschaffen werden,
um beispielsweise ein defektes Antriebselement zu re-
parieren oder auszutauschen, ohne dass dabei die Ein-
hausung zerstért und ausgetauscht werden muss.
[0011] Die Flexibilitat 1asst sich in Ausgestaltung der
Erfindung dadurch erhdhen, dass die wenigstens zwei
Befestigungseinrichtungen jeweils an einem Befesti-
gungsansatz ausgebildet sind, welcher sich von dem
Halterahmen aus in eine von dem Aufnahmeraum weg-
weisende Richtung erstreckt. Auf diese Weise kann der
Aufnahmeraum flexibel auf ein zu verwendendes An-
triebselement angepasst werden, ohne dass dadurch ei-
ne Anpassung und Neuanordnung der Befestigungsein-
richtungen vorzunehmen ist, denn die Befestigungsein-
richtungen korrespondieren zu den fahrzeugseitigen An-
bringungspositionen, die vom Fahrzeughersteller ent-
sprechend der vorgegebenen Einbauposition vorbe-
stimmt sind.

[0012] Dabeiistesin Ausgestaltung der Erfindung von
Vorteil, wenn das Einhausungs-Unterteil wenigstens
zwei seitlich abragende Abstiitzungsarme aufweist, wel-
che zu den Befestigungsanséatzen derart korrespondie-
rend ausgebildet sind, dass ein jeweiliger Abstiitzungs-
arm auf einem zugeordneten Befestigungsansatz auflie-
gend angeordnet ist. Durch die abschnittsweise Abstit-
zung des Einhausungs-Unterteils auf dem Befestigungs-
ansatz des Halterahmens wird der Einhausung ein ge-
wisses Mal an Stabilitat verliehen, wobei ferner die Ein-
hausung durch die Abstiitzung definiert zu der Haltevor-
richtung positioniert wird.

[0013] Die Haltevorrichtung ist tber stift- oder bolzen-
férmige Verbindungen an beispielsweise einer Heck-
klappe eines Kraftfahrzeugs befestigt. Damit die Einhau-
sung fir die Befestigung kein stérendes und nachteiliges
Element darstellt, istin Ausgestaltung der Erfindung vor-
gesehen, dass die Befestigungseinrichtungen jeweils ei-
ne Befestigungsdurchgangséffnung umfassen und dass
in einem jeden der Abstlitzungsarme des Einhausungs-
Unterteils jeweils eine Durchgangsé6ffnung ausgebildet
ist, wobei die Durchgangsoéffnungen des Einhausungs-
Unterteils und die Befestigungsdurchgangséffnungen
der Haltevorrichtung fluchtend zueinander angeordnet
sind.

[0014] Die Erfindung sieht in weiterer Ausgestaltung
vor, dass die Befestigungsansatze jeweils mit einer
Stltzwandung ausgebildet sind, wobei die Abstiitzungs-
arme des Einhausungs-Unterteils zumindest auf zwei
sich gegenlberliegenden Seiten an der entsprechenden
Stitzwandung anliegen. Auf diese konstruktiv einfache
Weise ist eine formschlissige Verbindung zwischen dem
Einhausungs-Unterteil und der Haltevorrichtung ge-
schaffen, wodurch eine Bewegung des Einhausungs-
Unterteils relativ zu der Haltevorrichtung in eine Raum-
richtung unterbunden ist.

[0015] Eineformschlissige Verbindungineine weitere
Raumrichtung ist in Ausgestaltung der Erfindung da-
durch realisiert, dass an dem Einhausungs-Unterteil fer-
ner wenigstens ein Stiitzsteg angeformt ist, welcher seit-
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lich von dem Einhausungs-Unterteil abragt und von dem
ein Abschnitt auf dem Halterahmen der Haltevorrichtung
aufliegend angeordnet ist.

[0016] Zur Vereinfachung des Zusammenbaus der er-
findungsgemafRen Antriebsanordnung ist in Ausgestal-
tung vorgesehen, dass an dem wenigstens einen Stitz-
steg eine Einsteckschrége ausgebildet ist, welche an ei-
nem Abschnitt des Stiitzstegs ausgebildet ist, der dem
auf dem Halterahmen aufliegenden Abschnitt gegeni-
berliegt. Das von dem Einhausungs-Unterteil und dem
Einhausungs-Oberteil umgebene Antriebselement kann
somit auf einfache Weise in den Aufnahmeraum einge-
brachtwerden, wobeibei Einbringung die Einsteckschra-
ge des Stitzstegs an dem Halterahmen abgleitet, so
dass der Stutzsteg dann auf der anderen Seite des Hal-
terahmens anliegt und vom Halterahmen in dem Aufnah-
meraum zuriickgehalten wird.

[0017] Dementsprechend sieht die Erfindung in einer
Ausgestaltung vor, dass der wenigstens eine Stiitzsteg
auf einer Seitenflaiche des Halterahmens aufliegt, von
welcher aus sich das wenigstens eine Halteelement er-
streckt.

[0018] Zur Fixierung des von der Einhausung umge-
benen Antriebselements innerhalb des Aufnahmerau-
mes sieht die Erfindung in weiterer Ausgestaltung vor,
dass das wenigstens eine Halteelement des Halterah-
mens das Einhausungs-Oberteil hintergreifend und tber
das Einhausungs-Oberteil den wenigstens einen Stiitz-
steg des Einhausungs-Unterteils auf den Halterahmen
driickend ausgebildet ist. Die Einhausung ist folglich mit
ihrem Einhausungs-Oberteil und dem Stiitzsteg des Ein-
hausungs-Unterteils zwischen dem hakenférmigen Hal-
teelement und dem Halterahmen in eingeklemmter Wei-
se fixiert.

[0019] Zur Erleichterung des Zusammenbaus der er-
findungsgemafRen Antriebsanordnung sieht die Erfin-
dung ferner vor, dass das Einhausungs-Oberteil und das
Einhausungs-Unterteil derart miteinander gelenkig ver-
bunden sind, dass das Einhausungs-Oberteil an dem
Einhausungs-Unterteil aufklappbar gehalten ist. Diese
Verbindung kann beispielsweise mit Hilfe eines Film-
scharniers realisiert werden.

[0020] SchlieRlich istin weiterer Ausgestaltung der Er-
findung vorgesehen, dass die gerduschddmmende Ein-
hausung wenigstens zum Teil aus einem elastischen Ma-
terial besteht. Durch diese Ausgestaltung wird ein Tole-
ranzausgleich fir beispielsweise unterschiedliche Ka-
rosserieblechdicken realisiert, so dass die Antriebsan-
ordnung sehr flexibel einsetzbar ist.

[0021] Es versteht sich, dass die vorstehend genann-
ten und nachstehenden noch zu erlauternden Merkmale
nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, son-
dern auch in anderen Kombinationen oder in Alleinstel-
lung verwendbar sind, ohne den Rahmen der vorliegen-
den Erfindung zu verlassen. Der Rahmen der Erfindung
ist nur durch die Anspriiche definiert.

[0022] Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile
des Gegenstandes der Erfindung ergeben sich aus der
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nachfolgenden Beschreibungim Zusammenhang mitder
Zeichnung, in der ein beispielhaftes und bevorzugtes
Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung dargestellt ist.
[0023] In der Zeichnung zeigt:

Figur 1 eine schematische Darstellung eines Kraft-
fahrzeugs mit einem Kraftfahrzeugschloss und einer
erfindungsgemafen Antriebsanordnung, die an ei-
ner Heckklappe eines Kraftfahrzeugs angebracht
sind,

Figur 2 eine perspektivische Ansicht auf die Heck-
klappe, an welcher die erfindungsgemale Antrieb-
sanordnung angebracht ist,

Figur 3 eine vergroRerte und perspektivische Detail-
ansicht der Figur 2,

Figur 4 eine perspektivische Draufsicht auf die erfin-
dungsgemafie Antriebsanordnung,

Figur 5 eine perspektivische Unteransicht auf die er-
findungsgemaRe Antriebsanordnung,

Figur 6 eine perspektivische Einzelteildarstellung
der erfindungsgemafRen Antriebsanordnung,

Figur 7 eine Detailansicht der an einer Heckklappe
angebrachten Antriebsanordnung gemaR einer be-
sonderen Ausgestaltung,

Figur 8 eine perspektivische Unteransicht auf die er-
findungsgemaRe Antriebsanordnung, die in Figur 7
gezeigt ist,

Figur 9 eine perspektivische Einzelteildarstellung
der erfindungsgemafen Antriebsanordnung gemaf
derinden Figuren 7 und 8 gezeigten Ausgestaltung,
Figur 10 eine perspektivische Draufsicht auf die er-
findungsgemaRe Antriebsanordnung, die in den Fi-
guren 7 und 8 gezeigt ist,

Figur 11 eine Perspektivdarstellung eines Einhau-
sungs-Oberteils der erfindungsgeméafien Antriebsa-
nordnung,

Figur 12 eine Perspektivdarstellung einer Haltevor-
richtung der erfindungsgemaflen Antriebsanord-
nung,

Figur 13 eine perspektivische Schnittdarstellung der
erfindungsgemafien Antriebsanordnung gemaf der
Ausgestaltung der Figuren 7 und 8,

Figur 14 eine perspektivische Darstellung der Hal-
tevorrichtung und eines an der Haltevorrichtung an-
zubringenden Antriebselements, welches von einer
Einhausung umgeben ist, und

Figur 15 eine perspektivische Darstellung des An-
triebselements, wobei ein Einhausungs-Oberteil
und ein Einhausungs-Unterteil, welche die Einhau-
sung bilden, gelenkig miteinander verbunden sind.

[0024] In der Figur 1 ist ein Kraftfahrzeug 1 in Form
eines PKWs exemplarisch dargestellt, welches in dem
Beispiel Uber eine Klappe bzw. Heckklappe 2 verfligt, die
Uber ein Gesperre 3, welches beispielsweise als ein
Drehfallenschloss ausgefiihrt sein kann, verschlieBbar
ist und gedffnet werden kann. Das Gesperre 3 ist tber
einen Bowdenzug 4 mit einer Antriebsanordnung 5 ver-
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bunden. Die Antriebsanordnung 5 ist dabei an der Heck-
klappe 2 befestigt und bei dem vorliegenden Ausfiih-
rungsbeispiel nach Art einer Zuziehvorrichtung ausge-
fuhrt. Dabei dient bekanntermafen die Antriebsanord-
nung 5 dazu, den SchlieRvorgang fiir das Gesperre 3
automatisch durchzufiihren, um das Kraftfahrzeug-
schloss 3 motorisch aus einem Vorrastzustand in einen
Hauptrastzustand zu Gberflihren, wobei dabei die Heck-
klappe 2 gegen die Kraft einer Dichtung in ihre
SchlieBstellung verbracht wird. Es sei an dieser Stelle
darauf hingewiesen, dass sich die Erfindung nicht auf
eine Heckklappe beschrankt. Denn die erfindungsgema-
Re Antriebsanordnung 5 kann zum Beispiel an Kraftfahr-
zeugtiren oder an Kraftfahrzeug-Klappen jeglicher Art
oder an anderen Stellen eines Kraftfahrzeugs eingesetzt
werden.

[0025] Die Figuren 2 und 3 zeigen die erfindungsge-
mafRe Antriebsanordnung 5, wie sie an der Heckklappe
2 des Kraftfahrzeugs 1 befestigt ist. Wie aus den Figuren
2 und 3 hervorgeht, ist die Antriebsanordnung 5 auf der
Innenseite der Heckklappe 2 angebracht, wobeinach der
Montage an der Heckklappe 2 die Antriebsanordnung 5
von einem Verkleidungsteil iberdeckt wird, welches aus
Griinden der Ubersichtlichkeit in den Figuren 2 und 3
weggelassen ist. Wie insbesondere der Figur 3 zu ent-
nehmen ist, welche eine vergroRerte Darstellung der an
der Heckklappe 2 angebrachten Antriebsanordnung 5
zeigt, weist die Antriebsanordnung 5 ein Antriebselement
6 und eine Haltevorrichtung 7 auf, wobei die Haltevor-
richtung 7 das Antriebselement 6 halt und das Antrieb-
selement 6 Uber die Haltevorrichtung 7 an der Heckklap-
pe 2 befestigt ist.

[0026] In Zusammenschau der Figuren 2 bis 15 ist flr
die erfindungsgemafRe Antriebsanordnung 5 mit all ihren
Weiterbildungen und Ausgestaltungen zu erkennen,
dass an der Haltevorrichtung 7 mehrere Befestigungs-
einrichtungen 8 ausgebildet sind. Insgesamt weist die
Haltevorrichtung 7 drei Befestigungseinrichtungen 8 auf,
wobei eine jeweilige Befestigungseinrichtung 8 eine in
der Haltevorrichtung 7 ausgebildete Befestigungsdurch-
gangsoéffnung 9 und ein bolzenférmiges Befestigungse-
lement 10 umfasst, welches in dem in den Figuren dar-
gestellten Ausfiihrungsbeispiel mehrteilig ausgebildet ist
und durch eine jeweilige Befestigungsdurchgangsoff-
nung 9 steckbar ist, um die Haltevorrichtung 7 an der
Heckklappe 2 I6sbar zu befestigen. Die Mehrteiligkeit des
Befestigungselements 10 ermdglicht es, Toleranzen bei
der Anbringung der Haltevorrichtung 7 an der Heckklap-
pe 2 auszugleichen. Alternativ zu der in den Figuren dar-
gestellten Ausgestaltung der Befestigungseinrichtung 8
ist es auch denkbar, dass das Befestigungselement 10
komplett oder ein Teil eines mehrteiligen Befestigungs-
elements 10 mit der Haltevorrichtung 7 einstlickig aus
einem einzigen Werkstoff ausgebildet ist, so dass die mit
der Befestigungseinrichtung 8 einstiickig ausgebildete
Haltevorrichtung 7 durch einen Spritzguss-Prozess kos-
tenguinstig hergestellt ist. Alternativ kann ein Teil des
mehrteiligen Befestigungselements 10 an die Haltevor-



7 EP 3 546 682 A1 8

richtung 7 angespritzt sein.

[0027] Die Befestigungseinrichtungen 8 sind an vor-
bestimmten Befestigungspositionen 11 an der Haltevor-
richtung 7 ausgebildet, wobei die Befestigungspositio-
nen 11 zueinander entsprechend einer kraftfahrzeugsei-
tigen Einbauposition angeordnet sind, welche von Seiten
der Fahrzeughersteller vorgegebenist. Die vorgegebene
Einbauposition fir das gezeigte Ausfihrungsbeispiel ist
zum Beispiel aus den Figuren 2, 3und 7 ersichtlich, wobei
die Einbauposition ferner dadurch charakterisiert ist,
dass sie entsprechende Einsteck- oder Einschrauboff-
nungen aufweist, welche den bolzenférmigen Befesti-
gungselementen 10 zum I6sbaren Befestigen dienen.
Aus Grunden der Flexibilitdt sind die Befestigungsein-
richtungen 8 nicht direkt an der rahmenférmigen Halte-
vorrichtung 7 ausgebildet. Vielmehr ist eine jeweilige Be-
festigungseinrichtung 8 jeweils an einem Befestigungs-
ansatz 19 ausgebildet, welcher sich von der rahmenfor-
migen Haltevorrichtung 7 aus erstreckt (siehe zum Bei-
spiel Figuren 5 und 6).

[0028] ErfindungsgemaR istvorgesehen, dass die Hal-
tevorrichtung 7 der Antriebsanordnung 5 einen Halterah-
men 12 mit einem Aufnahmeraum 14 aufweist (siehe
zum Beispiel Figuren 6, 9 und 12). Der Aufnahmeraum
14 dient zur Aufnahme und Halterung des Antriebsele-
ments 6 und ist fiir das Antriebselement 6 einseitig offen
ausgefiihrt, so dass das Antriebselement 6 in nur eine
Richtung aus dem Halterahmen 12, welcher das Antrieb-
selement 6 umgibt, herausbewegt werden kann. Folglich
ist das Antriebselement 6 in den Aufnahmeraum 14 ein-
gesetzt angeordnet. Der Halterahmen 12 weist ferner
mehrere Halteelemente 15 auf, die in dem gezeigten
Ausfiihrungsbeispiel hakenférmig ausgebildet sind, wo-
bei die Halteelemente 15 das Antriebselement 6 abstit-
zend fixieren. Wenn die Haltevorrichtung 7 an der Heck-
klappe 2 befestigtist, verhindern somit die Halteelemente
15, dass das Antriebselement 6 aus dem Aufnahmeraum
14 herausgelangen kann, indem die Halteelemente 15
den Aufnahmeraum 14 zu wenigstens einer Raumseite
fur das Antriebselement 6 begrenzt. Die Raumseite ist
hierbei die Seite, die der Heckklappe 2 abgewandt ist.
Dabei untergreifen die Halteelemente 15 das Antriebse-
lement 6 zumindest abschnittsweise, wie es zum Beispiel
aus Figur 4 ersichtlich ist.

[0029] Die bolzenférmigen Befestigungselemente 10
dienen bei der in den Figuren 2 bis 6 gezeigten Ausfiih-
rungsform neben der Anbringung der Antriebsanordnung
5 an der Heckklappe 2 dazu, die Antriebsanordnung 5
von der Heckklappe 2 akustisch zu entkoppeln, damit
keine unerwiinschten, durch die Frequenz des Antrieb-
selements 6 erzeugten Gerdusche von der Antriebsan-
ordnung 5 auf die Heckklappe 2 des Kraftfahrzeugs 1
Ubertragen werden. Zur Gerauschentkopplungistin Aus-
gestaltung der Antriebsanordnung 5 gemaf der Erfin-
dung vorgesehen, dass das Antriebselement 6 von einer
gerduschddmmenden bzw. schallddammenden Einhau-
sung 16 umgebeniist. Eine solche Ausgestaltung der vor-
stehend beschriebenen Antriebsanordnung 5 ist in den
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Figuren 7 bis 15 gezeigt. Bei dieser Ausgestaltung fixiert
die Haltevorrichtung 7 das Antriebselement 6 Uber die
gerduschddmmende Einhausung 16, so dass die Halte-
vorrichtung 7 die Einhausung 16, in welcher das Antrieb-
selement 6 untergebracht ist, I6sbar befestigt. Dabei be-
steht die gerduschddammende Einhausung 16 zumindest
zum Teil aus Polyurethan. Alternativ kann die Einhau-
sung 16 auch aus einem anderen Material bestehen, wo-
bei die Einhausung 16 wenigstens zum Teil aus einem
elastischen Material besteht, um Toleranzen beim Ein-
bau der Antriebsanordnung 5 an der Heckklappe 2 aus-
zugleichen.

[0030] Die gerauschddammende Einhausung 16 um-
fasst ein Einhausungs-Oberteil 17 und ein Einhausungs-
Unterteil 18 (siehe zum Beispiel Figuren 9, 13 und 15).
Dabei sind die innenliegenden Konturen von Einhau-
sung-Oberteil 17 und Einhausungs-Unterteil 18 an die
AuBlenkontur des Antriebselements 6 angepasst, so
dass die Einhausung 16 ein konturangepasstes Gehau-
se flir das Antriebselement 6 bildet, wobei das Antrieb-
selement 6 innerhalb des Gehaduses bzw. der Einhau-
sung 16 untergebracht ist. Die Einhausung 16 und das
darin untergebrachte Antriebselement 6 sind in den Auf-
nahmeraum 14 eingesteckt angeordnet. Dabei greifen
die Halteelemente 15 an dem Einhausungs-Oberteil 17
an (siehe zum Beispiel Figur 13) und driicken das Ein-
hausungs-Oberteil 17 in Richtung des Halterahmens 12.
[0031] Die Befestigungseinrichtungen 8 sind - wie vor-
stehend ausgefihrt - an der rahmenférmigen Haltevor-
richtung 7 ausgebildet. Genauer gesagtist eine jeweilige
Befestigungseinrichtung 8 an dem ihr zugeordneten Be-
festigungsansatz 19 ausgebildet. Dabei erstrecken sich
die jeweiligen Befestigungsansatze 19 von dem Hal-
terahmen 12 aus in eine von dem Aufnahmeraum 14
wegweisende Richtung, wie es beispielsweise aus den
Figuren 6 und 9 ersichtlich ist. Ferner weist das Einhau-
sungs-Unterteil 18 seitlich abragende Abstiitzungsarme
20 auf. Die Abstitzungsarme 20 sind dabei derart kor-
respondierend zu den Befestigungsansatzen 19 ausge-
bildet, dass ein jeweiliger Abstiitzungsarm 20 auf einem
zugeordneten Befestigungsansatz 19 aufliegend ange-
ordnet ist, wie es beispielsweise aus den Figuren 10 und
13 ersichtlich ist. Die Befestigungsansatze 19 des Hal-
terahmens 12 bilden somit eine Abstiitzung fir die Ab-
stitzungsarme 20 des Einhausungs-Unterteils 18 aus
und erhéhen damit die Stabilitdt des Einhausungs-Un-
terteils 18. Wie die Figuren 6 und 12 zeigen, ragen sowohl
die Halteelemente 15 als auch die Befestigungsansatze
19 von dem Halterahmen 12 ab, wobei sich die Haltee-
lemente 15 und die Befestigungsansatze 19 in unter-
schiedliche Raumrichtungen erstrecken. Wie insbeson-
dere der Figur 12 zu entnehmen ist, ist in jedem der Ab-
stitzungsarme 20 des Einhausungs-Unterteils 18 jeweils
eine Durchgangséffnung 21 ausgebildet. Indem die
Durchgangséffnungen 21 des Einhausungs-Unterteils
18 und die Befestigungsdurchgangséffnungen 9 der Hal-
tevorrichtung 7 fluchtend zueinander angeordnet sind,
kann ein jeweiliges Befestigungselement 10 durch eine
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Durchgangséffnung 21 und eine Befestigungsdurch-
gangsoffnung 9 gesteckt werden, um die Haltevorrich-
tung 7 an der Heckklappe 2 zu befestigen. Um den Ab-
stlitzungsarmen 20 einen sicheren Halt an den Befesti-
gungsansatzen 19 zu gegeben, sind die Befestigungs-
ansatze 19 jeweils mit einer Stiitzwandung 22 ausgebil-
det (siehe zum Beispiel Figuren 9 und 14). Dadurch liegt
ein jeweiliger Abstiitzungsarm 20 zumindest an zwei sich
gegenuberliegenden Seiten an der entsprechenden
Stlitzwandung 22 an. Mit anderen Worten ist eine jewei-
lige Stitzwandung 22 zumindest abschnittweise um ei-
nen jeweiligen Abstlitzungsarm 20 herum verlaufend
ausgebildet, so dass die Abstlitzungsarme 20 zwischen
den ihnen zugewiesenen Stitzwandungen 22 angeord-
net sind. Die Stiitzwandungen 22 verlaufen dabei zumin-
dest abschnittsweise um eine zugeordnete Befesti-
gungsposition 11. Nach einem Zusammenbau der erfin-
dungsgemafien Antriebsvorrichtung 5 sind folglich die
Abstiitzungsarme 20 in von den Stiitzwandungen gebil-
dete Aufnahmerdume der Befestigungsansatze 19 ein-
gesteckt angeordnet.

[0032] Wie beispielsweise den Figuren 9, 10, 13 und
14 zu entnehmen ist, sind an dem Einhausungs-Unterteil
18 ferner Stltzstege 23 angeformt, die seitlich von dem
Einhausungs-Unterteil 18 abragen. Wenn die Einhau-
sung 16 in den Aufnahmeraum 14 der Haltevorrichtung
7 eingesteckt angeordnet ist, sind die Stltzstege 23 ab-
schnittsweise auf dem Halterahmen 12 der Haltevorrich-
tung 7 aufliegend angeordnet, wie es beispielweise Figur
13 zeigt. Dabei liegen die Stitzstege 23 auf einer Sei-
tenflache des Halterahmens 12 auf, von welcher aus sich
die Halteelemente 15 aus erstrecken. Die Stiitzstege 23
weisen jeweils eine Einsteckschrage 24 auf, welche auf
einem Abschnitt des Stiitzstegs 23 ausgebildet ist, der
dem auf dem Halterahmen 12 aufliegenden Abschnitt
gegenuberliegt (siehe zum Beispiel Figur 13). Beim Zu-
sammenbau der Antriebsvorrichtung 5 wird die Einhau-
sung 16 mit dem darin untergebrachten Antriebselement
6 in den Aufnahmeraum 14 eingesteckt, wobei die Ein-
steckschragen 24 diesen Schritt des Zusammenbaus er-
leichtern und das Einstecken erleichtern.

[0033] Wie vorstehend bereits angesprochen, sind die
Einhausung 16 und das darin untergebrachte Antriebse-
lement 6 in den Aufnahmeraum 14 eingesteckt angeord-
net, wobei die Halteelemente 15 an dem Einhausungs-
Oberteil 17 angreifen und das Einhausungs-Oberteil 17
in Richtung des Halterahmens 12 driicken. Im zusam-
mengebauten Zustand der Antriebsvorrichtung 5 hinter-
greifen die Halteelemente 15 des Halterahmens 12 das
Einhausungs-Oberteil 17 und driicken tber das Einhau-
sungs-Oberteil 17 die Stltzstege 23 des Einhausungs-
Unterteils 18 auf den Halterahmen 12, so dass die Ein-
hausung 16 und damit das darin untergebrachte Antrieb-
selement 6 innerhalb des Aufnahmeraums 14 fixiert an-
geordnet sind.

[0034] In Figur 15 ist eine besondere Ausgestaltung
gezeigt, bei welcher das Einhausungs-Oberteil 17 und
das Einhausungs-Unterteil 18 derart miteinander gelen-
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kig verbunden sind, dass das Einhausungs-Oberteil 17
an dem Einhausungs-Unterteil 18 aufklappbar gehalten
ist. Die gelenkige Verbindung ist dabei nach Art eines
Scharniers ausgebildet, wobei in dem konkreten Ausfiih-
rungsbeispiel die gelenkige Verbindung von einem Film-
scharnier gebildet ist.

[0035] Zusammenfassend richtet sich die Erfindung
auf die Antriebsanordnung 5, welche das Antriebsele-
ment 6 und die das Antriebselement 6 haltende Halte-
vorrichtung 7 aufweist. An der Haltevorrichtung 7 sind an
vorbestimmten Befestigungspositionen 11 Befesti-
gungseinrichtungen 8 ausgebildet, tiber welche die Hal-
tevorrichtung 7 an dem Kraftfahrzeug 1 an einer vorge-
gebenen Einbauposition befestigt werden kann. Die Hal-
tevorrichtung 7 weist den Halterahmen 12 mit dem Auf-
nahmeraum 14 und den Halteelementen 15 auf, wobei
das Antriebselement 6 in den Aufnahmeraum 14 einge-
setzt angeordnet ist und die Halteelemente 15 das An-
triebselement 6 abstltzend fixieren. In Ausgestaltung ist
die Einhausung 16 vorgesehen, in welcher das Antrieb-
selement 6 untergebracht ist. Die Einhausung 16 kapselt
folglich das Antriebselement 6 ein, wobei die Einhausung
16 an dem Halterahmen 12 I8sbar befestigt ist und von
dem Halterahmen 12 umgeben ist. Entsprechend ist das
Antriebselement 6 mittels der Einhausung 16 von der
Haltevorrichtung 7 entkoppelt, d.h. es besteht zwischen
dem Antriebselement 6 und der Haltevorrichtung 7 kein
direkter Kontakt, denn die Einhausung 16 ist zwischen
der Haltevorrichtung 7 und dem Antriebselement 6 derart
angeordnet, dass das Antriebselement 6 von der Halte-
vorrichtung 7 gerauschentkoppelt ist.

[0036] Die vorstehend beschriebene Erfindung ist
selbstverstandlich nicht auf die beschriebene und dar-
gestellte Ausfiihrungsform beschrankt. Es ist ersichtlich,
dass an derin der Zeichnung dargestellten Ausflihrungs-
form zahlreiche, dem Fachmann entsprechend der be-
absichtigten Anwendung naheliegende Abanderungen
vorgenommen werden kdnnen, ohne dass dadurch der
Bereich der Erfindung verlassen wird. Zur Erfindung ge-
hort alles dasjenige, was in der Beschreibung enthalten
und/oder in der Zeichnung dargestellt ist, einschlieRlich
dessen, was abweichend von dem konkreten Ausfiih-
rungsbeispiel fir den Fachmann naheliegt.

Patentanspriiche

1. Antriebsanordnung (5) eines Kraftfahrzeugs (1), auf-
weisend ein Antriebselement (6) und eine das An-
triebselement (6) haltende Haltevorrichtung (7), wo-
bei an der Haltevorrichtung (7) an vorbestimmten
Befestigungspositionen (11) wenigstens zwei Be-
festigungseinrichtungen (8) ausgebildet sind, tUber
welche die Haltevorrichtung (7) an dem Kraftfahr-
zeug (1) an einer vorgegebenen Einbauposition be-
festigt werden kann,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Haltevorrichtung (7) einen Halterahmen (12) mit
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einem wenigstens einseitig offenen Aufnahmeraum
(14) und mit wenigstens einem Halteelement (15)
aufweist, wobei das Antriebselement (6) in den Auf-
nahmeraum (14) eingesetzt angeordnet ist und das
wenigstens eine Halteelement (15) das Antriebsele-
ment (6) abstiitzend fixiert.

Antriebsanordnung (5) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das wenigstens eine Halte-
element (15) hakenférmig ausgebildet ist und den
Aufnahmeraum (14) zu wenigstens einer Raumseite
fur das Antriebselement (6) begrenzt, wobei das we-
nigstens eine Halteelement (15) das Antriebsele-
ment (6) zumindest abschnittsweise untergreift.

Antriebsanordnung (5) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Antriebselement (6) von
einer gerduschddmmenden Einhausung (16) umge-
ben ist, wobei die Haltevorrichtung (7) das Antrieb-
selement (6) Uber die gerduschddmmende Einhau-
sung (16) festhaltend fixiert.

Antriebsanordnung (5) nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die gerduschdammende
Einhausung (16) zumindest zum Teil aus Polyure-
than besteht.

Antriebsanordnung (5) nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die gerduschdammende
Einhausung (16) ein Einhausungs-Oberteil (17) und
ein Einhausungs-Unterteil (18) aufweist.

Antriebsanordnung (5) nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die wenigstens zwei Befes-
tigungseinrichtungen (8) jeweils an einem Befesti-
gungsansatz (19) ausgebildet sind, welcher sich von
dem Halterahmen (12) aus in eine von dem Aufnah-
meraum (14) wegweisende Richtung erstreckt.

Antriebsanordnung (5) nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Einhausungs-Unterteil
(18) wenigstens zwei seitlich abragende Abstiit-
zungsarme (20) aufweist, welche zu den Befesti-
gungsansatzen (19) derart korrespondierend aus-
gebildet sind, dass ein jeweiliger Abstitzungsarm
(20) auf einem zugeordneten Befestigungsansatz
(19) aufliegend angeordnet ist.

Antriebsanordnung (5) nach Anspruch 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die wenigstens zwei Befes-
tigungseinrichtungen (8) jeweils eine Befestigungs-
durchgangsoéffnung (9) umfassen und dass in einem
jeden der Abstiitzungsarme (20) des Einhausungs-
Unterteils (18) jeweils eine Durchgangsoéffnung (21)
ausgebildet ist, wobei die Durchgangsoéffnungen
(21) des Einhausungs-Unterteils (18) und die Befes-
tigungsdurchgangsoéffnungen (9) der Haltevorrich-
tung (7) fluchtend zueinander angeordnet sind.
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9.

10.

1.

12.

13.

14.

15.

Antriebsanordnung (5) nach Anspruch 7 oder 8, da-
durch gekennzeichnet, dass die Befestigungsan-
satze (19) jeweils mit einer Stitzwandung (22) aus-
gebildet sind, wobei die Abstiitzungsarme (20) des
Einhausungs-Unterteils (18) zumindest auf zweisich
gegeniberliegenden Seiten an der entsprechenden
Stitzwandung (22) anliegen.

Antriebsanordnung (5) nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass an dem Einhausungs-Un-
terteil (18) ferner wenigstens ein Stltzsteg (23) an-
geformt ist, welcher seitlich von dem Einhausungs-
Unterteil (18) abragt und welcher zumindest ab-
schnittsweise auf dem Halterahmen (12) der Halte-
vorrichtung (7) aufliegend angeordnet ist.

Antriebsanordnung (5) nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass an dem wenigstens einen
Stitzsteg (23) eine Einsteckschrage (24) ausgebil-
det ist, welche auf einem Abschnitt des Stitzstegs
(23) ausgebildet ist, der dem auf dem Halterahmen
(12) aufliegenden Abschnitt gegentberliegt.

Antriebsanordnung (5) nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass der wenigstens eine Stitz-
steg (23) auf einer Seitenflache des Halterahmens
(12) aufliegt, von welcher aus sich das wenigstens
eine Halteelement (15) erstreckt.

Antriebsanordnung (5) nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, dass das wenigstens eine Halte-
element (15) des Halterahmens (12) das Einhau-
sungs-Oberteil (17) hintergreifend und Gber das Ein-
hausungs-Oberteil (17) den wenigstens einen Stiitz-
steg (23) des Einhausungs-Unterteils (18) auf den
Halterahmen (12) driickend ausgebildet ist.

Antriebsanordnung (5) nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Einhausungs-Oberteil
(17) und das Einhausungs-Unterteil (18) derart mit-
einander gelenkig verbunden sind, dass das Einhau-
sungs-Oberteil (17) an dem Einhausungs-Unterteil
(18) aufklappbar gehalten ist.

Antriebsanordnung (5) nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die gerduschdammende
Einhausung (16) wenigstens zum Teil aus einem
elastischen Material besteht.
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