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(54)  SITZEINHEIT FUR EIN SCHIENENFAHRZEUG

(567)  Die vorliegende Erfindung betrifft eine Sitzein-
heit (4) fiir ein Schienenfahrzeug (1), welche mindestens
einen Sitz und einen Sitztrager (10) zur Abstltzung des
oder der Sitze umfasst, wobei jeder Sitz einen Sitzplatz
bildet. Der Sitztrager (10) weist einen Ausstromkasten
(12) und eine Stitzkonstruktion (14) auf, welche den oder
die Sitze abstitzt, wobei der Ausstrémkasten (12) einen
Luftkanal (26) bildet und eine untere Flache (24 ) umfasst,
welche ein Luftausstromgitter (30) aufweist, welches ei-

ne Ausstrdomflache von mindestens 850 cm?2 pro Sitzplatz
aufweist, wobei die Stiitzkonstruktion (14) eine Wandbe-
festigung (40) zur Befestigung des Sitztragers (10) an
einer Seitenwand (2) des Schienenfahrzeugs (1) sowie
eine Stltzstrebe (42) aufweist, wobei die Stiitzstrebe die
Wandbefestigung (40) mit einer Unterseite des oder der
Sitze verbindet. Die vorliegende Erfindung betrifft aul3er-
dem ein Schienenfahrzeug sowie ein Verfahren zur Be-
liftung eines Schienenfahrzeugs.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Sitzein-
heit fir ein Schienenfahrzeug, die mindestens einen Sitz
und einen Sitztrager zur Abstiitzung des oder der Sitze
umfasst.

[0002] Sitztrager von Sitzeinheiten fir Schienenfahr-
zeuge, die einen integrierten Luftkanal aufweisen, sind
bekannt. Ein solcher Sitztrager ist beispielsweise in WO
2006/100337 A1 beschrieben. Dieser Sitztrager ermdg-
licht es, warme oder kalte Luft in den Fahrgastraum des
Schienenfahrzeugs strdmen zu lassen, um den Fahrgas-
traum zu heizen oder zu kihlen.

[0003] Generell ist, um einen ausreichenden Luftaus-
tausch zu erreichen und eine gewtlinschte Temperatur
im Fahrgastraum zu halten, ein Luftmindestvolumen-
strom erforderlich.

[0004] Beiden bisher bekannten Sitztragern fiihrt ein
solcher erforderlicher Luftmindestvolumenstrom dazu,
dass Luft mit einer hohen Ausstromgeschwindigkeit aus
in den Fahrgastraum geleitet wird. Eine solche Liftung
ist auch als Mischliftung bekannt.

[0005] Derhohe Luftvolumenstrom kann beispielswei-
se dazu flhren, dass Zug im Fahrgastraum entsteht. Zu-
dem kann die mit verhaltnismaRig hoher Geschwindig-
keit ausstromende Luft Larm verursachen. Somit ist der
Passagierkomfort bei solchen Sitztragern beeintrachtigt.
[0006] Demnach istes eine Aufgabe der vorliegenden
Erfindung, die oben genannten Nachteile zumindest zu
verringern oder zu beheben. Insbesondere ist eine Auf-
gabe der vorliegenden Erfindung, den Fahrgastraum auf
einfache Art und Weise zufriedenstellend zu belliften,
ohne dabei den Passagierkomfort zu beeintrachtigen.
[0007] Erfindungsgemal wird diese Aufgabe geldst
durch eine Sitzeinheit fir ein Schienenfahrzeug, welche
mindestens einen Sitz und einen Sitztrager zur Abstut-
zung des oder der Sitze umfasst, wobei jeder Sitz einen
Sitzplatz bildet, dadurch gekennzeichnet dass der Sitz-
trager einen Ausstromkasten und eine Stiitzkonstruktion
aufweist, welche den oder die Sitze abstitzt, wobei der
Ausstromkasten einen Luftkanal bildet und eine untere
Flache umfasst, welche ein Luftausstromgitter aufweist,
welches eine Ausstrémfléache von mindestens 850 cm?
pro Sitzplatz aufweist, wobei die Stiitzkonstruktion eine
Wandbefestigung zur Befestigung des Sitztragers an ei-
ner Seitenwand des Schienenfahrzeugs sowie eine
Stitzstrebe aufweist, wobei die Stiitzstrebe die Wand-
befestigung mit einer Unterseite des oder der Sitze ver-
bindet.

[0008] Die erfindungsgemalie Sitzeinheit ermdglicht
es, bei geringer Ausstromgeschwindigkeit die zu einer
zufriedenstellenden Beliiftung des Fahrgastraumes be-
noétigte Luftmasse aus dem Sitztrager ausstromen zu las-
sen, und bietet gleichzeitig eine ausreichende Stabilitat.
Somit erméglicht es die erfindungsgemale Sitzeinheit,
den Fahrgastraum zufriedenstellend auf einfache Artund
Weise zu beliften, ohne dabei den Passagierkomfort zu
beeintrachtigen.
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[0009] Insbesondere ermdglicht die Ausstromflache
von mindestens 850 cm? pro Sitzplatz ein langsames
Ausstromen der Luft, die dadurch als sogenannte Quell-
luft ausstromt. Trotz der groRen Ausstromflache ist die
erfindungsgeméafe Sitzeinheit ausreichend stabil um
beispielswiese das Gewicht von Passagieren oder Ge-
pack aufzunehmen.

[0010] GemalR bevorzugten Ausfiihrungsformen um-
fasst die erfindungsgemaRe Sitzeinheit eines, mehrere
oder alle der folgenden Merkmale, in allen technisch
moglichen Kombinationen:

- die Stltzstrebe verbindet die Wandbefestigung mit
der unteren Flache des Ausstromkastens oder mit
einer Unterseite des oder der Sitze;

- der Ausstromkasten umfasst aullerdem eine obere
Wandung sowie zwei Seitenwande, wobei die obere
Wandung oberhalb des Luftausstromgitters und pa-
rallel zum Luftausstromgitter angeordnet ist und die
Seitenwande die obere Wandung mit dem Luftaus-
stromgitter verbinden, und die obere Wandung eine
Abstlutzflache fir den oder die Sitze bildet;

- der oder die Sitze stiitzen sich Uber den Sitztrager
ausschlief3lich an der Seitenwand des Schienen-
fahrzeugs ab;

- die Stitzkonstruktion umfasst ferner mindestens ei-
ne Querstrebe, welche die Stltzstrebe mit der unte-
ren Flache des Ausstromkastens verbindet;

- derAusstromkasten weist Schienen zur Befestigung
des oder der Sitze auf, welche seitlich an jeder
Langsseite des Ausstromkastens angeordnet sind
und sich parallel zu einer Langsrichtung des Luftka-
nals erstrecken;

- das Luftausstromagitter erstreckt sich tber mindes-
tens 80% der unteren Flache;

- das Luftausstromgitter weist Luftausstréomldcher
auf, welche gleichmaRig tber die Flache des Luft-
ausstromgitters verteilt sind;

- der Ausstromkasten weist mindestens eine im Luft-
kanal angeordnete Verstarkungswand auf, welche
sich im Wesentlichen quer zu einer Langsrichtung
des Luftkanals erstreckt;

- derAusstromkasten erstreckt sich tiber die gesamte
Breite des oder der Sitze der Sitzeinheit;

- der Ausstromkasten erstreckt sich ausschliel3lich
Uber einen Teil der Breite des oder der Sitze der
Sitzeinheit.

[0011] Die Erfindung betrifft auRerdem ein Schienen-
fahrzeug, das mindestens eine Seitenwand umfasst,
welche mindestens einen Luftkanal aufweist, wobei das
Schienenfahrzeug des Weiteren eine Sitzeinheit wie
oben beschrieben umfasst, wobei der Luftkanal der Sei-
tenwand in den Luftkanal des Sitztragers miindet.

[0012] SchlieRlich betrifft die Erfindung ebenfalls ein
Verfahren zur Beliiftung eines Schienenfahrzeugs, wel-
ches eine Sitzeinheit wie oben beschrieben umfasst, wo-
bei die Luft mit einer maximalen Geschwindigkeit von
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0,25 m/s aus dem Sitztrager ausstromt.

[0013] GemaR einer bevorzugten Ausfiihrungsform
umfasst das erfindungsgemale Verfahren folgende
Merkmale: Die aus dem Sitztrager ausstromende Luft
weist eine Temperaturdifferenz von etwa 2 bis 4 Kelvin
gegenuber einer Temperatur einer Umgebung des Sitz-
tragers auf.

[0014] Bevorzugte Ausfiihrungsformen der Erfindung
werden nun anhand der Zeichnungen im Detail beschrei-
ben, wobei:

- Figur 1 einen Teil eines Schienenfahrzeugs in per-
spektivischer Ansicht zeigt, welcher den Sitztrager
der Sitzeinheit umfasst;

- Figuren 2 bis 28 Schnittansichten sind, die verschie-
dene alternative Ausfihrungsformen einer Stiitz-
konstruktion des Sitztragers zeigen, und

- Figur 29 eine perspektivische Ansicht einer weiteren
Ausfiihrungsform eines Sitztragers zeigt.

[0015] Die Figur 1 zeigt einen Teil eines Schienenfahr-
zeugs 1, welches zumindest eine Seitenwand 2 und eine
Sitzeinheit 4 umfasst.

[0016] Die Seitenwand 2 erstreckt sich beispielsweise
parallel zu einer Langsrichtung des Schienenfahrzeugs
1. Hierbei erstreckt sich die Langsrichtung des Schie-
nenfahrzeugs 1 insbesondere in Fahrtrichtung des
Schienenfahrzugs 1.

[0017] Die Seitenwand 2 weist einen Luftkanal 6 auf,
der in eine Verkleidung der Seitenwand 2 integriert ist.
[0018] Die Sitzeinheit4 umfasst mindestens einen Sitz
8 (siehe schematische Darstellung in Figuren 2 bis 28)
sowie einen Sitztrager 10 zur Abstiitzung des mindes-
tens einen Sitzes 8.

[0019] Die Sitzeinheit4 bildet einen sogenannten Can-
tilever-Sitz. Die Sitzeinheit4 istausschlieBlich an der Sei-
tenwand 2 des Schienenfahrzeugs 1 befestigt. Insbeson-
dere stitzt sich der Sitztrager 10 ausschlieBlich an der
Seitenwand 2 ab. Die Sitzeinheit 4 ist insbesondere nicht
am Boden des Schienenfahrzeugs 1 befestigt. Es be-
steht ein Abstand zwischen dem Sitztrager 10 und dem
Boden des Schienenfahrzeugs 1.

[0020] Vorzugsweise umfasstdie Sitzeinheit4 mehre-
re Sitze 8, beispielswiese drei Sitze. Jeder Sitz 8 bildet
einen Sitzplatz.

[0021] Die Sitze 8 sind nebeneinander angeordnet,
entlang einer Richtung, welche sich quer zur Seitenwand
2 erstreckt. Die Sitze weisen eine Breite auf, welche in
einer Richtung orthogonal zur Seitenwand 2 definiert ist.
[0022] Die Sitze 8 sind an sich bekannt und werden in
der nachfolgenden Beschreibung nicht weiter beschrie-
ben.

[0023] Wiein Figur 1 ersichtlich erstreckt sich der Sitz-
trager 10 im Wesentlichen quer zur Seitenwand 2, an der
er befestigt ist.

[0024] Inderin Figur 1 dargestellten Ausfiihrungsform
umfasst der Sitztrager 10 einen Ausstromkasten 12 und
eine Stitzkonstruktion 14.
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[0025] Der Ausstromkasten 12 erstreckt sich zumin-
dest Uber einen Teil der Breite der Sitze 8. Im ersten
Ausflihrungsbeispiel erstreckt sich der Ausstrémkasten
im Wesentlichen uber die gesamte Breite der Sitze 8.
[0026] Der Ausstromkasten 12 erstreckt sich im We-
sentlich quer zur Seitenwand 2. An einem Ende stiitzt
sich der Ausstromkasten 12 in diesem Beispiel an der
Seitenwand 2 ab.

[0027] Der Ausstromkasten 12 ist unterhalb der Sitze
8 angeordnet.
[0028] Der Ausstromkasten 12 umfasst eine obere

Wandung 20, mindestens zwei Seitenwande 22 und eine
untere Flache 24. Die obere Wandung 20 befindet sich
unterhalb des oder der Sitze 8. Sie bildet in dieser Aus-
fuhrungsform eine Abstitzflache fir den oder die Sitze
8. Die Seitenwande 22 verbinden die obere Wandung 20
mit der unteren Flache 24. Im Beispiel der Figur 1 sind
die Seitenwande 22 orthogonal zur oberen Wandung 20
und zur unteren Flache 24 angeordnet.

[0029] Die obere Wandung 20 ist oberhalb eines Luft-
ausstromgitters 30 (weiter unten genauer beschrieben)
und parallel zum Luftausstromgitter 30 angeordnet.
[0030] Fdirdiefolgende Beschreibungwird eine Langs-
richtung L des Ausstromkastens 12 definiert. Wie im Bei-
spiel von Figur 1 dargestellt, erstreckt sich die Langsrich-
tung L parallel zur oberen Wandung 20, den Seitenwan-
den 22 und der unteren Flache 24.

[0031] DieLangsrichtung L erstreckt sich quer zur Sei-
tenwand 2 des Schienenfahrzeugs 1 an der der Sitztra-
ger 10 befestigt ist.

[0032] Des Weiteren weist der Ausstromkasten 12 ei-
ne Endwand auf (nicht dargestellt), welche quer zur
Langsrichtung L an einem von der Seitenwand 2 abge-
wandten Ende des Ausstromkastens 12 angeordnet ist
und den Ausstrdmkasten 12 an diesem Ende schlief3t.
Der Ausstrémkasten 12 bildet somit im Wesentlichen ei-
nen Quader.

[0033] Die obere Wandung 20, die Seitenwande 22
und die untere Flache 24 begrenzen einen Luftkanal 26.
Der Luftkanal 26 ist strdmungstechnisch mit dem in der
Seitenwand 2 gebildeten Luftkanal 6 verbunden. Insbe-
sondere miindet der Luftkanal 6 in den Luftkanal 26 des
Sitztragers 10.

[0034] Der Ausstromkasten istinsbesondere dazu ge-
eignet, Quellluft in den Fahrgastraum abzugeben. Unter
Quellluft versteht man einen Luftstrom, welcher mit mit
einer maximalen Geschwindigkeit von 0,25 m/s aus dem
Ausstdmkasten ausstromt. Des weiteren weist Quellluft
vorteilhaft eine Temperaturdifferenz von etwa 2 bis 4 Kel-
vin gegentiber einer Temperatur einer Umgebung des
Sitztragers 10, zum Beispiel dem Fahrgastraum, auf.
[0035] Der Luftkanal 26 ist dazu geeignet, einen Luft-
strom entlang der Langsrichtung L, das hei3tim Wesent-
lichen parallel zu den Seitenwanden 22 und zur oberen
Wandung 20 zu fihren.

[0036] Im Ausfiihrungsbeispiel von Figur 1 hatder Aus-
stromkasten 12, und insbesondere der Luftkanal 26, quer
zur Langsrichtung L einen rechteckigen Querschnitt. Die-
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serrechteckige Querschnitt wird in diesem Beispiel durch
die obere Wandung 20, die Seitenwande 22 und die un-
tere Flache 24 gebildet.

[0037] Die untere Flache 24 weist ein Luftausstromagit-
ter 30 auf.

[0038] Beispielsweise erstreckt sich das Luftaus-
stromagitter 30 iber mehr als die Halfte der unteren Flache
24. Vorzugsweise erstreckt sich das Luftausstromgitter
30 uber mindestens 80 Prozent der unteren Flache 24.
Weiterhin vorzugsweise erstreckt sich das Luftausstrom-
gitter 30 Uiber die gesamte untere Flache 24.

[0039] Das Luftausstromgitter 30 weist eine Ausstrom-
flache von mindestens 850 cm? pro Sitzplatz auf, vorteil-
hafterweise liegt sie im Bereich von 850 cm? pro Sitzplatz
bis zu 1900 cm? pro Sitzplatz, besonders vorteilhaft be-
tragt sie 1000 cm?2 bis 1200 cm? pro Sitzplatz.

[0040] Die Ausstromflache istdie Flache, durch die die
Luft aus dem Luftkanal 26 in den Fahrgastraum ausstro-
men kann.

[0041] Das Luftausstromgitter 30 weist Ausstromoff-
nungen auf, durch die die Luft aus dem Luftkanal 26 in
den Fahrgastraum ausstromt. Vorzugsweise sind die
Ausstromoéffnungen lber die gesamte Flache des Luft-
ausstromgitters 30 verteilt, und insbesondere gleichma-
Rig verteilt. Vorzugsweise erstreckt sich das Luftaus-
stromgitter 30 im Wesentlichen horizontal und die Aus-
stromldcher weisen eine vertikale Achse auf.

[0042] Das Luftausstromgitter 30 weist beispielsweise
erste Gitterstabe auf, welche quer zur Langsrichtung L
ausgerichtet sind und zweite Gitterstabe, welche parallel
zur Langsrichtung L ausgerichtet sind. In diesem Fall
werden die Ausstromoffnungen durch die Gitterstabe
des Luftausstromgitters 30 begrenzt.

[0043] In einem anderen Beispiel wird das Luftaus-
stromgitter 30 durch eine Platte gebildet, welche eine
Mehrzahl von Ausstromlochern aufweist, welche insbe-
sondere durch Ausstanzen geformt sind. Die Platte ist
vorzugsweise als Blech ausgebildet.

[0044] Vorzugsweise sind die einzigen Offnungen,
durch die Luft in den Fahrgastraum abgegeben werden
kann, die Ausstromoéffnungen im Luftausstromagitter 30.
[0045] Des Weiteren weist der Ausstromkasten 12
zum Beispiel mindestens eine Verstarkungswand (nicht
dargestellt) auf, welche sich quer zur Langsrichtung L
erstreckt. Vorzugsweise weist der Ausstromkasten 12
mehrere solcher Verstarkungswande auf. Jede Verstar-
kungswand ist in dem Luftkanal 26 angeordnet. Jede
Verstarkungswand weist zudem mindestens eine Off-
nung auf, sodass der Luftkanal 26 in der Langsrichtung
L weiterhin durchstrémt werden kann. Jede Offnung er-
streckt sich beispielsweise mindestens (iber die Halfte
einer Querschnittsflache des Luftkanals 26, wobei die
Querschnittsflache quer zur Langsrichtung L angeordnet
ist.

[0046] Jede Verstarkungswand wird beispielsweise
durch eine Platte gebildet, vorzugsweise durch ein Blech,
welches zum Beispiel aus Aluminium gebildet ist.
[0047] Die Verstarkungswand ist insbesondere dazu
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geeignet, Torsionskrafte, die auf den Ausstromkasten 12
wirken, aufzunehmen.

[0048] In dem in Figur 1 abgebildeten Beispiel weist
der Ausstromkasten 12 Schienen 28 auf, die zur Befes-
tigung des oder der Sitze 8 am Sitztrager 10 dienen. In
diesem Beispiel umfasst der Ausstromkasten eine Schie-
ne 28 an jeder Langsseite des Ausstromkastens 12, und
insbesondere an jeder Seitenwand 22 des Ausstromkas-
tens 12. Die Schienen 28 erstrecken sich beispielsweise
in der Langsrichtung L.

[0049] Jede Schiene 28 weist zum Beispiel ein Profil
in Form eines um 90° gedrehten "C"s auf. Die Schiene
28 ist nach oben gedffnet.

[0050] Der oder die Sitze 8 umfassen zur Schiene 28
komplementare Vorrichtungen (nicht dargestellt), die da-
zu geeignet sind, in die Schiene 28 einzugreifen.
[0051] ImBeispiel von Figur 1 weisen die Seitenwande
22 zudem untere Schienen 29 auf, welche nach unten
geoffnet sind. Die unteren Schienen weisen in diesem
Beispiel ein C-férmiges Profil auf.

[0052] In einer Variante umfasst die untere Flache 24
des Ausstromkastens 12 ebenfalls die innere Flache der
unteren Schiene 29.

[0053] Die Stltzkonstruktion 14 umfasst beispielswei-
se zwei Stiitzen 38. Die Stiitzen 38 verbinden den oder
die Sitze 8 mit der Seitenwand 2 des Schienenfahrzeugs
1. Sie dienen zur Abstltzung der Sitze 8 an der Seiten-
wand 2.

[0054] Die Stutzen 38 sind entlang einer Richtung, wel-
che sich quer zur Langsrichtung erstreckt, voneinander
beabstandet. In dem abgebildeten Beispiel ist jede Stut-
ze an einer jeweiligen Langsseite des Ausstromkastens
12 angeordnet.

[0055] Im Ausfiihrungsbeispiel der Figur 1 erstreckt
sich jede Stlitze 38 im Wesentlichen unterhalb des Aus-
stromkastens 12.

[0056] Jede Stiitze 38 umfasst eine Wandbefestigung
40, eine Stltzstrebe 42 sowie mindestens eine Querstre-
be 44.

[0057] Die Wandbefestigung 40 erstreckt sich im We-
sentlichen parallel zur Seitenwand 2 und stitzt sich ins-
besondere Uber ihre gesamte Flache an der Seitenwand
2 ab.

[0058] In dem dargestellten Beispiel ist die Wandbe-
festigung 40 als Platte 41 ausgebildet. Die Platte 41 ist
beispielsweise ein Blech. Die Platte 41 weist jegliche ge-
eignete Form auf, und hat zum Beispiel eine Trapezform.
Die Platte 41 ist an der Seitenwand 2 befestigt. Vorzugs-
weise ist die Platte 41 mit der Seitenwand 2 verschraubt.
[0059] Die Stltzstrebe 42 verbindet die Wandbefesti-
gung 40 mit einer Unterseite des oder der Sitze 8. Im
Ausflhrungsbeispiel gemaf Figur 1 verbindet die Stiitz-
strebe 42 die Wandbefestigung 40 tber den Ausstrom-
kasten 12 mit einer Unterseite des oder der Sitze 8.
[0060] Im Ausfiihrungsbeispiel gemal® Figur 1 er-
streckt sich die Stutzstrebe 42 von der Wandbefestigung
40 bis zur unteren Flache 24 des Ausstromkastens 12.
Sie verbindet die Wandbefestigung 40 mit der unteren
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Flache 24 des Ausstromkastens 12.

[0061] In diesem Ausfiihrungsbeispiel bildet die Stitz-
strebe 42 mit der Wandbefestigung 40 und der unteren
Flache 24, in einer Seitenansicht in einer Ebene parallel
zur Langsrichtung L, im Wesentlichen ein Dreieck. Die-
ses Dreieck erstreckt sich in einer senkrechten Ebene
quer zur Seitenwand 2.

[0062] Die Stiitzstrebe 42 bildet einen Winkel 40 zwi-
schen 20 und 80 Grad mit der Wandbefestigung 40, vor-
zugsweise einen Winkel von etwa 60 Grad.

[0063] Vorzugsweise ist ein der Wandbefestigung 40
entgegengesetztes Ende 46 der Stiitzstrebe 42 an dem
Ausstémkasten 12 befestigt, und vorzugsweise an der
unteren Flache 24 befestigt. Sie ist insbesondere an ei-
ner Stelle der unteren Flache 24 befestigt, welche ent-
lang der Langsrichtung L um mindestens zwei Drittel ei-
ner Gesamtlange der unteren Flache 24 von der Seiten-
wand 2 beabstandet ist.

[0064] Das der Wandbefestigung 40 entgegengesetz-
te Ende 46 der Stiitzstrebe 42, sowie die Querstrebe(n)
44 umfassen zur unteren Schiene 29 komplementare
Vorrichtungen, die dazu geeignet sind, in die untere
Schiene 29 einzugreifen.

[0065] In dem abgebildeten Beispiel der Figur 1 istdie
Stutzstrebe 42 Gber mindestens 90% ihrer Lange gerade
ausgebildet. In diesem Beispiel weist die Stiitzstrebe 42
an ihrem der Wandbefestigung 40 entgegengesetzten
Ende 46 ein in Richtung des Austrdmkastens 12 nach
oben gebogenes Endteil 47 auf, dessen oberes Ende am
Ausstromkasten 12 befestigt ist. In diesem Beispiel er-
streckt sich das gebogene Endteil 47 im Wesentlichen
parallel zu der oder den Querstreben 42.

[0066] Die Stitzstrebe 42 weist beispielsweise einen
im Wesentlichen rechteckigen Querschnitt auf. Die
Stitzstrebe 42 istbeispielsweise als Rohr oder Formrohr,
das heildt hohl, geformt. Alternativ ist die Stiitzstrebe 42
massiv ausgebildet.

[0067] Die Querstrebe(n)44 verbinden die Stitzstrebe
42 mit dem Austtromkasten 12, und insbesondere mit
der unteren Flache 24. Sie sind vorzugsweise innerhalb
des durch die Stiitzstrebe 42, die Wandbefestigung 40
und die untere Flache 24 gebildeten Dreiecks angeord-
net.

[0068] Vorzugsweise sind die Querstreben 44 eben-
falls an der unteren Flache 24 befestigt.

[0069] Im bevorzugten Beispiel von Figur 1 umfasst
die Stitze 38 zwei Querstreben 44. Alternativ kann die
Stiitze 38 jedoch ebenfalls mehr als zwei Querstreben
44 oder nur eine einzelne Querstrebe 44 umfassen. Vor-
zugsweise sind die Querstreben 44 im Wesentlichen pa-
rallel zueinander angeordnet.

[0070] Jede Querstrebe 44 weist beispielsweise einen
im Wesentlichen rechteckigen Querschnitt auf. Jede
Querstrebe 44 ist beispielsweise als Rohr oder Formrohr,
das heit hohl, geformt. Alternativ ist jede Querstrebe 44
massiv ausgebildet.

[0071] Die Stiitze 38 besteht beispielsweise aus Me-
tall, zum Beispiel aus Aluminium.
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[0072] Die Figuren 2 bis 28 zeigen verschiedene alter-
native Ausfiihrungsformen der Sitzeinheit 4 und insbe-
sondere des Sitztragers 10.

[0073] Ahnliche Elemente zu denen, die bereits im ers-
ten Ausfiihrungsbeispiel in Hinblick auf die Figur 1 be-
schrieben wurden tragen in den Figuren 2 bis 28 die glei-
chen Bezugszeichen und werden nicht noch einmal be-
schrieben.

[0074] Im Folgenden werden ausschlieRlich die Unter-
schiede zur Stutzstrebe 42 und zum Ausstromkasten 12
gemal der ersten Ausfihrungsform beschrieben, wobei
in den Figuren 2 bis 28 aus Griinden der Ubersichtlichkeit
keine Querstreben 44 dargestellt sind.

[0075] Die Ausfiihrungsformen der Figuren 1 bis 16
unterscheiden sich lediglich durch die Form der Stiitze
38, und insbesondere der Stiitzstrebe 42, von der ersten
Ausfihrungsform.

[0076] Inden Ausfiihrungsformen der Figuren 2 bis 16
erstreckt sich der Ausstromkasten 12, wie in der ersten
Ausfihrungsform, in Langsrichtung L tber die gesamte
Breite der Sitze 8 der Sitzeinheit 4. In diesem Kontext ist
die Breite der Sitze die Abmessung der Sitze entlang der
Langsrichtung L.

[0077] Inden Ausfiihrungsformen der Figuren 1 bis 16
ist die Stitzstrebe 42AA, ... AO an einer Verbindungs-
stelle mit dem Ausstromkasten 12 verbunden.

[0078] DieindernachfolgendenBeschreibung benutz-
ten Begriffe "konkav" und "konvex" sind aus einer Blick-
richtung des oder der Sitze 8 der Sitzeinheit 4 aus defi-
niert.

[0079] Wie im Ausfiihrungsbeispiel gemaf Figur 2 er-
strecken sich die Stlitzstreben 42AA, ... AO im Wesent-
lichen unterhalb des Ausstromkastens, von der Wand-
befestigung 40 bis zur unteren Flache 24 des Ausstrom-
kastens 12.

[0080] Im Ausfiihrungsbeispiel gemaR Figur 2 ist die
Stltzstrebe 42AA konvex gebogen. Im Ausfiihrungsbei-
spiel gemaR Figur 2 befindet sich die Verbindungsstelle
an einem von der Seitenwand 2 abgewandten Ende des
Ausstromkastens 12. Eine derart positionierte Verbin-
dungsstelle wird als erste Verbindungsstelle bezeichnet.
[0081] Im Ausfiihrungsbeispiel gemaR Figur 3 ist die
Stltzstrebe 42AB konvex gebogen. Im Ausfiihrungsbei-
spiel gemal Figur 3 befindet sich die Verbindungsstelle
etwa mittig zwischen der Seitenwand 2 und dem von der
Seitenwand 2 abgewandten Ende des Ausstromkastens
12. Eine derart positionierte Verbindungsstelle wird als
zweite Verbindungsstelle bezeichnet.

[0082] Im Ausfiihrungsbeispiel gemaR Figur 4 ist die
Stltzstrebe 42AC konvex gebogen. Im Ausfiihrungsbei-
spiel gemaR Figur 4 befindet sich die Verbindungsstelle
etwa im ersten Drittel der Lange des AusstrOmkastens
12, von der Seitenwand 2 aus in Langsrichtung L gese-
hen. Eine derart positionierte Verbindungsstelle wird als
dritte Verbindungsstelle bezeichnet.

[0083] Im Ausfiihrungsbeispiel gemaR Figur 5 ist die
Stltzstrebe 42AD konkav gebogen. In diesem Ausfiih-
rungsbeispiel ist die Stiitzstrebe 42AD an der ersten Ver-
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bindungsstelle mit dem Ausstrémkasten 12 verbunden.
[0084] Im Ausfuhrungsbeispiel gemaR Figur 6 ist die
Stltzstrebe 42E konkav gebogen. In diesem Ausfiih-
rungsbeispiel ist die Stitzstrebe 42AE an der zweiten
Verbindungsstelle mit dem Ausstrémkasten 12 verbun-
den ist.

[0085] Im Ausfuhrungsbeispiel gemaR Figur 7 ist die
Stltzstrebe 42F konkav gebogen. In diesem Ausfiih-
rungsbeispiel ist die Stltzstrebe 42AF an der dritten Ver-
bindungsstelle mit dem Ausstromkasten 12 verbunden
ist.

[0086] Im Ausfuhrungsbeispiel gemaR Figur 8 ist die
Stltzstrebe 42G gerade. In diesem Ausflihrungsbeispiel
ist die Stltzstrebe 42AG an der ersten Verbindungsstelle
mit dem Ausstrdmkasten 12 verbunden ist.

[0087] Im Ausfiihrungsbeispiel gemaR Figur 9 ist die
Stltzstrebe 42AH gerade. In diesem Ausflihrungsbei-
spiel ist die Stltzstrebe 42AH an der zweiten Verbin-
dungsstelle mit dem Ausstromkasten 12 verbunden ist.
[0088] Im Ausfiuihrungsbeispiel gemaR Figur 10 ist die
Stltzstrebe 42Al gerade. In diesem Ausflihrungsbeispiel
ist die Stutzstrebe 42Al an der dritten Verbindungsstelle
mit dem Ausstrémkasten 12 verbunden ist.

[0089] In den Ausfiihrungsbeispielen gemaf der Figu-
ren 11 bis 16 umfasst die Stltzstrebe 42AJ, ... AO ein
erstes und ein zweites gerades Teilstlick 50, 52, welche
einen Winkel zueinander bilden. Dieser Winkel ist nicht
gleich null oder 180 Grad.

[0090] Im Ausflihrungsbeispiel gemaR Figur 11 ist das
erste gerade Teilstlick 50 der Stitzstrebe 42AJ, welches
naher an der Seitenwand 2 ist, steiler angeordnet als das
zweite gerade Teilstlick 52 der Stltzstrebe 42AJ.
[0091] Ein Teilstiick 50, 52 ist insbesondere steiler an-
geordnet, wenn die Langsachse des betreffenden Teil-
stlicks 50, 52 einen gréReren Winkel mit einer horizon-
talen Flache einschliel3t als ein Teilstlick 50, 52, das we-
niger steil angeordnet ist. Die horizontale Flache er-
streckt sich orthogonal zur Seitenwand 2 des Schienen-
fahrzeugs 1. Die horizontale Flache erstreckt sich bei-
spielsweise parallel zum Ausstromgitter 30 und zur obe-
ren Wandung 20 (Figur 1).

[0092] Das erste und das zweite Teilstlick 50, 52 sind
an einer Stiutzverbindungsstelle miteinander verbunden.
Im Ausfiihrungsbeispiel gemaR Figur 11 haben das erste
und das zweite Teilstiick 50, 52 unterschiedliche Langen.
In diesem Beispiel befindet sich die Stltzverbindungs-
stelle etwa im ersten Drittel der Lange des Ausstrémkas-
tens 12, von der Seitenwand 2 aus in Langsrichtung L
gesehen.

[0093] Im Ausfiuihrungsbeispiel gemaR Figur 11 ist die
Stutzstrebe 42AJ mit dem Ausstromkasten 12 an derers-
ten Verbindungsstelle verbunden.

[0094] Im Ausflihrungsbeispiel gemaR Figur 12 ist das
erste Teilstlick 50 der Stutzstrebe 42AK steiler angeord-
net als das zweite Teilstiick 52. In diesem Ausflihrungs-
beispiel befindet sich die Stitzverbindungsstelle etwa
mittig zwischen der Seitenwand 2 und dem von der Sei-
tenwand 2 abgewandten Ende des Ausstromkastens 12.
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Die Stutzstrebe 42AK ist mitdem Ausstromkasten an der
ersten Verbindungsstelle verbunden.

[0095] Im Ausflhrungsbeispiel gemaR Figur 13 ist das
zweite Teilstlick 52 der Stitzstrebe 42AL steiler ange-
ordnetals das erste Teilstlick 50. In diesem Ausflihrungs-
beispiel befindet sich die Stiitzverbindungsstelle um et-
wa zwei Drittel einer Gesamtlange der unteren Flache
24 (Figur 1) von der Seitenwand 2 beabstandet ist. Die
Stutzstrebe 42AL ist mit dem Ausstromkasten 12 an der
ersten Verbindungsstelle verbunden.

[0096] Im Ausflhrungsbeispiel gemaR Figur 14 ist das
zweite Teilstlick 52 der Stltzstrebe 42AM steiler ange-
ordnet als das erste Teilstiick 50. Die Stiitzverbindungs-
stelle befindet sich etwa mittig zwischen der Seitenwand
2 und dem von der Seitenwand 2 abgewandten Ende
des Ausstromkastens 12. Die Stitzstrebe 42AM ist mit
dem Ausstromkasten 12 ander ersten Verbindungsstelle
verbunden.

[0097] Im Ausflhrungsbeispiel gemaR Figur 15 ist das
erste Teilstlick 50 der Stitzstrebe 42AN steiler angeord-
net als das zweite Teilstliick 52. Die Stiitzverbindungs-
stelle ist um etwa ein Drittel einer Gesamtlange der un-
teren Flache 24 (Figur 1) von der Seitenwand 2 beab-
standet. Die Stitzstrebe 42AN mit dem Ausstréomkasten
12 an der zweiten Verbindungsstelle verbunden.
[0098] Im Ausflhrungsbeispiel gemaR Figur 16 ist das
zweite Teilstlick 52 der Stiitzstrebe 42A0 steiler ange-
ordnet als das erste Teilstiick 50. Die Stiitzverbindungs-
stelle ist um etwa ein Drittel einer Gesamtlange der un-
teren Flache 24 (Figur 1) von der Seitenwand 2 beab-
standet. Die Stutzstrebe 42A0 ist mit dem Ausstromkas-
ten 12 an der zweiten Verbindungsstelle verbunden.
[0099] Im Folgenden werden,in Bezug auf die Figuren
17 bis 28, ausschlie3lich die Unterschiede zur Stiitzstre-
be 42 und zum Ausstromkasten 12 gemal der ersten
Ausfihrungsform beschrieben.

[0100] In den Ausfiihrungsformen der Figuren 17 bis
28 erstreckt sich ein Ausstromkasten 13 ausschlieflich
Uber einen Teil der Breite der Sitze 8 der Sitzeinheit 4 in
Langsrichtung L. Der Ausstromkasten 13 weist ansons-
ten vorzugsweise die Merkmale des Ausstromkastens
12 der ersten Ausfiihrungsform von Figur 1 auf.

[0101] Inden Ausfiihrungsformen der Figuren 1 bis 16
ist die Stitzstrebe 42BA, ... BL an einer Verbindungs-
stelle mit einer Unterseite der Sitze 8 verbunden.
[0102] Im Ausfiihrungsbeispiel gemaR Figur 17 ist die
Stltzstrebe 42BA konvex gebogen. Die Stitzstrebe
42BA ist mit der Unterseite der Sitze 8 verbunden, wobei
sich die Verbindungsstelle der Stiitzstrebe 42BA mit der
Unterseite der Sitze 8 an einem von der Seitenwand 2
abgewandten Ende der Unterseite der Sitze 8 befindet.
Eine derart positionierte Verbindungsstelle wird als vierte
Verbindungsstelle bezeichnet.

[0103] Im Ausfiihrungsbeispiel gemaR Figur 18 ist die
Stltzstrebe 42BB konvex gebogen. Die Stitzstrebe
42BB ist mit einer Unterseite der Sitze 8 verbunden, wo-
bei sich die Verbindungsstelle der Stiitzstrebe 42 mit der
Unterseite der Sitzes 8 etwa mittig zwischen der Seiten-
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wand 2 und dem von der Seitenwand 2 abgewandten
Ende der Unterseite der Sitze 8 befindet.

[0104] Eine derart positionierte Verbindungsstelle wird
als fuinfte Verbindungsstelle bezeichnet.

[0105] Im Ausfiuihrungsbeispiel gemaR Figur 19 ist die
Stltzstrebe 42BC konkav gebogen.Die Stitzstrebe
42BC ist mit der Unterseite der Sitze 8 an der vierten
Verbindungsstelle verbunden.

[0106] Im Ausfiihrungsbeispiel gemaR Figur 20 ist die
Stltzstrebe 42BD konkav gebogen. Die Stiitzstrebe
42BD ist mit der Unterseite der Sitze 8 an der funften
Verbindungsstelle verbunden.

[0107] Im Ausfiihrungsbeispiel gemaR Figur 21 ist die
Stltzstrebe 42BE gerade. Die Stiitzstrebe 42BE ist mit
der Unterseite der Sitze 8 an der vierten Verbindungs-
stelle verbunden.

[0108] Im Ausfiuihrungsbeispiel gemaR Figur 22 ist die
Stltzstrebe 42BF gerade. Die Stiitzstrebe 42BF mit der
Unterseite der Sitze 8 an der fuinften Verbindungsstelle
verbunden ist.

[0109] In den Ausfiihrungsbeispielen gemaf der Figu-
ren 23 bis 28 besteht die Stitzstrebe 42BG, ... 42BL aus
dem ersten und dem zweiten gerade Teilstiick 50, 52,
welchen einen Winkel zueinander bilden. Dieser Winkel
ist nicht gleich null oder 180 Grad

[0110] Im Ausfihrungsbeispiel gemaR Figur 23 ist das
erste gerade Teilstlick 50 der Stiitzstrebe 42BG, welches
naher an der Seitenwand 2 ist, steiler angeordnet als das
zweite gerade Teilstlick 52 der Stiitzstrebe 42BG. Im
Ausfiihrungsbeispiel gemal Figur 23 befindet sich die
Stltzverbindungsstelle etwa im ersten Drittel der Breite
der Unterseite der Sitze 8, von der Seitenwand 2 aus in
Langsrichtung L gesehen. Die Stiitzstrebe 42BG ist mit
der Unterseite der Sitze 8 an der vierten Verbindungs-
stelle verbunden.

[0111] Im Ausfihrungsbeispiel gemaR Figur 24 ist das
erste Teilstlick 50 der Stitzstrebe 42BH steiler angeord-
net als das zweite Teilstlick 52. Die Stiitzverbindungs-
stelle befindet sich etwa mittig zwischen der Seitenwand
2 und dem von der Seitenwand 2 abgewandten Ende der
Unterseite der Sitze 8. Die Stutzstrebe 42BH ist mit der
Unterseite der Sitze 8 an der vierten Verbindungsstelle
verbunden.

[0112] Im Ausfihrungsbeispiel gemaR Figur 25 ist das
zweite Teilstlick 52 der Stitzstrebe 42BI steiler angeord-
netals das erste Teilstlick 50. Die Stiitzverbindungsstelle
istum etwa zwei Drittel einer Gesamtlange der Unterseite
der Sitze 8, von der Seitenwand 2 aus in Langsrichtung
L gesehen, von der Seitenwand 2 beabstandet. Die
Stutzstrebe 42BI mit der Unterseite der Sitze 8 an der
vierten Verbindungsstelle verbunden.

[0113] Im Ausfihrungsbeispiel gemaR Figur 26 ist das
zweite Teilstiick 52 der Stiitzstrebe 42BJ steiler ange-
ordnet als das erste Teilstlick 50. Die Stiitzverbindungs-
stelle befindet sich etwa mittig zwischen der Seitenwand
2 und dem von der Seitenwand 2 abgewandten Ende der
Unterseite der Sitze 8. Die Stltzstrebe 42BJ ist mit der
Unterseite der Sitze 8 an der vierten Verbindungsstelle
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verbunden.

[0114] Im Ausflhrungsbeispiel gemaR Figur 27 ist das
erste Teilstlick 50 der Stutzstrebe 42BK steiler angeord-
net als das zweite Teilstlick 52.Die Stltzverbindungs-
stelle istum etwa ein Drittel der Gesamtlange der Unter-
seite der Sitze 8, von der Seitenwand 2 aus in Langs-
richtung L gesehen, von der Seitenwand 2 beabstandet.
Die Stitzstrebe 42BK ist mit der Unterseite der Sitze 8
an der flinften Verbindungsstelle verbunden.

[0115] Im Ausflhrungsbeispiel gemaR Figur 28 ist das
zweite Teilstlick 52 der Stutzstrebe 42BL steiler ange-
ordnet als das erste Teilstlick 50.Die Stiitzverbindungs-
stelle istum etwa ein Drittel der Gesamtlange der Unter-
seite der Sitze 8, von der Seitenwand 2 aus in Langs-
richtung L gesehen, von der Seitenwand 2 beabstandet.
Die Stutzstrebe 42BL ist mit der Unterseite der Sitze 8
an der fuinften Verbindungsstelle verbunden.

[0116] Die Figur 29 zeigt ein weiteres Ausfiihrungsbei-
spiel. Lediglich die Unterschiede zum ersten Ausfiih-
rungsbeispiel werden beschrieben.

[0117] Im Ausfihrungsbeispiel gemal Figur 29 um-
fasst die Stlitzstrebe 42C eine Platte, und insbesondere
ein Blech. Beispielsweise hat die Platte eine dreieckige
Kontur. Im in Figur 29 abgebildeten Beispiel liegt eine
erste Dreiecksseite 60 der Stitzstrebe 42C am Aus-
stromkasten 12, und insbesondere an einer Unterseite
des Ausstromkastens 12, an, eine zweite Dreiecksseite
62 liegt Uber die Wandbefestigung 40 an der Seitenwand
2 des Schienenfahrzeugs 1 an und eine dritte Dreiecks-
seite 64 verbindet die zweite Dreiecksseite 62 mit der
ersten Dreiecksseite 60.

[0118] Die Stiitzstrebe 42 erstreckt sich somit im We-
sentlichen unterhalb der unteren Flache 42 des Aus-
stromkastens 12.

[0119] Die Stiitzstrebe 42C erstreckt sich beispielswei-
se Uber die gesamte Lange des Ausstromkastens 12.
[0120] Vorteilhafterweise weist das Blech Wdlbungen
66 auf, die beispielsweise durch Pressformen gebildet
sind. Diese Wélbungen 66 dienen zur Verstarkung der
Stutzstrebe 42C.

[0121] Im Ausflhrungsbeispiel gemal Figur 29 wird
das Luftausstromgitter 31 durch eine Platte gebildet, wel-
che eine Mehrzahl von Ausstromlochern aufweist, wel-
che insbesondere durch Ausstanzen geformt sind. Die
Platte ist vorzugsweise als Blech ausgebildet.

[0122] Im Ausflihrungsbeispiel von Figur 29 ist die
Wandbefestigung 40 als I-formige Platte ausgebildet. Die
Platte kann jedoch jegliche andere geeignete Form auf-
weisen.

[0123] In dieser Ausfiihrungsform weisen die Stitzen
38 keine Querstreben 44 auf.

[0124] Im Folgenden wird ein Verfahren zur Beliiftung
eines Schienenfahrzeugs 1 beschrieben, welches eine
Sitzeinheit 4 aufweist.

[0125] In diesem Verfahren wird Luft durch den Luft-
kanal 6 der Seitenwand 2 bis in den Luftkanal 26 der
Sitzeinheit 4 gefiihrt. Dabei wird die Luft zuvor beispiels-
weise durch einen geeigneten Warmetauscher (nicht
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dargestellt) auf die gewlinschte Temperatur gebracht.
[0126] Nachfolgend stromt die Luft durch das Luftaus-
stromgitter 30 aus dem Ausstromkasten 12 in den Fahr-
gastraum. Die Luft, welche aus dem Sitztrager 10 aus-
stromt, ist Quellluft. Sie stromt mit einer maximalen Ge-
schwindigkeit von 0,25 m/s aus dem Ausstrémkasten in
den Fahrgastraum.

[0127] Dieausstréomende Luftweistinsbesondere eine
Temperaturdifferenz von etwa 2 bis 4 Kelvin gegenuber
einer Temperatur einer Umgebung des Sitztragers 10,
insbesondere des Fahrgastraumes, auf. Insbesondere
weist sie eine Untertemperatur von etwa 2 bis 4 Kelvin
gegenuber einer Temperatur im Fahrgastraum auf.
[0128] Der Sitztrager 10 erhéht den Komfort der Pas-
sagiere, da diese, dank der besonderen Ausfiihrung des
Ausstromkastens 12, nicht von Zugluft gestort werden.
[0129] In der Tat ermdglichst es der erfindungsgema-
Re Ausstromkasten 12, die Luft als Quellluft ausstromen
zu lassen, das heif3t insbesondere mit einer maximalen
Geschwindigkeit von 0,25 m/s, ohne negative Auswir-
kungen auf die Beliftungsfahigkeit.

[0130] DesWeiterenist, trotzim Sitztrager 10 integrier-
tem Luftkanal 26 und Cantileverausbildung, die Sitzein-
heit 4 dank der besonderen Ausbildung der Stitzkon-
struktion 14 ausreichend stabil, um Krafte aufzunehmen,
ohne sich zu dauerhaft wesentlich zu verformen.
[0131] Die optionalen Verstarkungswande verstarken
den Ausstromkasten 12 zudem insbesondere gegen
Verformung durch Torsion.

[0132] Die Ausfihrungsform, nach der jede Stltze 38
genau zwei Querstreben 44 umfasst, ermdglicht es, ein
Optimum von ausreichender Stabilitat des Sitztragers 10
und mdoglichst geringem Gewicht zu erreichen.

Patentanspriiche

1. Sitzeinheit (4) fur ein Schienenfahrzeug (1), welche
mindestens einen Sitz (8) und einen Sitztrager (10)
zur Abstiitzung des oder der Sitze (8) umfasst, wobei
jeder Sitz (8) einen Sitzplatz bildet, dadurch ge-
kennzeichnet dass der Sitztrager (10) einen Aus-
stromkasten (12, 13) und eine Stiitzkonstruktion (14)
aufweist, welche den oder die Sitze (8) abstitzt, wo-
beider Ausstromkasten (12, 13) einen Luftkanal (26)
bildet und eine untere Flache (24) umfasst, welche
ein Luftausstromgitter (30) aufweist, welches eine
Ausstromflache von mindestens 850 cm? pro Sitz-
platz aufweist, wobei die Stltzkonstruktion (14) eine
Wandbefestigung (40) zur Befestigung des Sitztra-
gers (10) an einer Seitenwand (2) des Schienenfahr-
zeugs (1) sowie eine Stitzstrebe (42, 42AA, ...
42BL) aufweist, wobei die Stiitzstrebe (42, 42AA, ...
42BL)die Wandbefestigung (40) mit einer Unterseite
des oder der Sitze (8) verbindet.

2. Sitzeinheit (4) nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Ausstromkasten (12, 13) aul3er-
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10.

dem eine obere Wandung (20) sowie zwei Seiten-
wande (22) umfasst, wobei die obere Wandung (20)
oberhalb des Luftausstromgitters (30) und parallel
zum Luftausstromgitter (30) angeordnet ist und die
Seitenwande (22) die obere Wandung (20) mit dem
Luftausstromgitter (30) verbinden, und die obere
Wandung (20) eine Abstitzflache fiir den oder die
Sitze (8) bildet.

Sitzeinheit (4) nach einem der Anspriiche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass sich der oder die
Sitze (8) Uber den Sitztrager (10) ausschlieRlich an
der Seitenwand (2) des Schienenfahrzeugs (1) ab-
stutzen.

Sitzeinheit (4) nach einem der Anspriche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Stiitzkonstruk-
tion (14) ferner mindestens eine Querstrebe (44) um-
fasst, welche die Stiitzstrebe (42, 42AA, ... 42BL)
mit der unteren Flache (24) des Ausstromkastens
(12, 13) verbindet.

Sitzeinheit (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass der Ausstromkas-
ten (12, 13) Schienen (28) zur Befestigung des oder
der Sitze (8) aufweist, welche seitlich an jederLangs-
seite des Ausstromkastens (12, 13) angeordnet sind
und sich parallel zu einer Langsrichtung (L) des Luft-
kanals (26) erstrecken.

Sitzeinheit (4) nach einem der Anspriche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass sich das Luftaus-
stromgitter (30) Uber mindestens 80% der unteren
Flache (24) erstreckt.

Sitzeinheit (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass das Luftausstrom-
gitter (30) Luftausstromlécher aufweist, welche
gleichmaRig tUber die Flache des Luftausstromgitters
(30) verteilt sind.

Sitzeinheit (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass der Ausstromkas-
ten (12, 13) mindestens eine im Luftkanal (26) an-
geordnete Verstarkungswand aufweist, welche sich
im Wesentlichen quer zu einer Langsrichtung (L) des
Luftkanals (26) erstreckt.

Sitzeinheit (4) nach einem der Anspriche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass sich der Ausstrom-
kasten (12, 13) Uber die gesamte Breite des oder
der Sitze (8) der Sitzeinheit (4) erstreckt.

Sitzeinheit (4) nach einem der Anspriche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der Ausstromkas-
ten (12, 13) sich ausschlieRlich ber einen Teil der
Breite des oder der Sitze (8) der Sitzeinheit (4) er-
streckt.
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Schienenfahrzeug (1), das mindestens eine Seiten-
wand (2) umfasst, welche mindestens einen Luftka-
nal (6) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass
das Schienenfahrzeug (1) des Weiteren eine Sit-
zeinheit (4) gemal einem der Anspriiche 1 bis 10
umfasst, wobei der Luftkanal (6) der Seitenwand (2)
in den Luftkanal (26) des Sitztragers (10) mindet.

Verfahren zur Bellftung eines Schienenfahrzeugs
(1), welches eine Sitzeinheit (4) gemal einem der
Anspriche 1 bis 10 umfasst, wobei die Luft mit einer
maximalen Geschwindigkeit von 0,25 m/s aus dem
Sitztrager (10) ausstromt.

Verfahren zur Beliiftung nach Anspruch 12, wobei
die aus dem Sitztrager (10) ausstromende Luft eine
Temperaturdifferenz von etwa 2 bis 4 Kelvin gegen-
Uber einer Temperatur einer Umgebung des Sitztra-
gers (10) aufweist.
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