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(54) BEFESTIGUNGSVORRICHTUNG ZUR BEFESTIGUNG EINES ROLLSTUHLS

(57)  Eine Befestigungsvorrichtung zur lIosbaren Be-
festigung eines Rollstuhls (10) in einem Fahrzeug, um-
fassend eine mechanisch stabile Tragstruktur (7, 11) un-
ter einem Sitz (2) des Rollstuhls (10), sowie mindestens
zwei im Wesentlichen stangenférmige Befestigungsele-
mente (4), wobei die Befestigungselemente (4) aus einer
zurlickgezogenen Position in eine ausgefahrene Positi-
on axial verschiebbar sind, wobei die Befestigungsele-
mente (4) an einem ersten Ende axial verschiebbar mit
der Tragstruktur (7, 11) verbunden sind und an einem

dem ersten Ende gegenuberliegenden zweiten Ende
Kontaktpunkte (18) zur Befestigung im Fahrzeug ausge-
bildet sind, wobei die Befestigungselemente (4) dazu
ausgebildet sind, durch einen Benutzer des Rollstuhls
(10) axial verschoben zu werden, so dass durch den Be-
nutzer des Rollstuhls (10) die Befestigungselemente (4)
in die ausgefahrene Position verschobenwerden kénnen
und die Kontaktpunkte (18) am Fahrzeug befestigt wer-
den kdnnen.
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Beschreibung
Gebiet der Erfindung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Befestigungsvorrichtung zur I6sbaren Befestigung eines Rollstuhls in
einem Fahrzeug.

Stand der Technik

[0002] In Personenbefdrderungseinrichtungen wie Bussen ist die Verwendung von Befestigungselementen zur Be-
festigung von Rollstiihlen wahrend der Fahrt bekannt. Insbesondere werden Gurte verwendet, um einen Rollstuhl bei-
spielsweise an einer Wand oder im Bodenbereich des Fahrzeuges zu befestigen.

[0003] Beispielsweise offenbart die US 2013 280 002 A1 ein Sicherungssystem zum Sichern eines Rollstuhls in einem
Fahrzeug, wobei das Sicherungssystem umfasst: eine Gruppe von Riickhaltern zum Sichern des Rollstuhls, wobei die
Gruppe von Rickhaltern zum Sichern des Rollstuhls aus einem ersten, zweiten und dritten Riickhalter besteht; und
wobei die ersten und zweiten Rickhalter in einem hinteren Bereich des Sicherungssystems positioniert sind und der
dritte Riickhalter in einem vorderen Bereich des Sicherungssystems positioniert ist. Die Riickhalter sind durch Riickhal-
tegurte gebildet.

[0004] Problematisch an bekannten Rollstuhlbefestigungen ist, dass die Rollstiihle selbst und auch die Befestigungs-
elemente oft nicht stabil genug sind, um die Benutzer eines Rollstuhls bei einem Unfall des Beférderungsfahrzeuges
ausreichend zu sichern. AuRBerdem haben Rollstuhlfahrer oft keine Méglichkeit lhren Rollstuhl selbstandig im Fahrzeug
zu verankern.

Zusammenfassung der Erfindung

[0005] Es ist eine Aufgabe der Erfindung, eine Befestigungsvorrichtung zur I6sbaren Befestigung eines Rollstuhls in
einem Fahrzeug anzugeben, die eine hohe Sicherheit eines Benutzers des Rollstuhls auch bei einem Unfall des Fahr-
zeuges gewahrleistet. Dabei soll die Befestigung des Rollstuhls auch durch einen Rollstuhlbenutzer selbst méglich sein.
[0006] Die Lésung der Aufgabe erfolgt durch eine Befestigungsvorrichtung zur I6sbaren Befestigung eines Rollstuhls
in einem Fahrzeug, umfassend eine mechanisch stabile Tragstruktur unter einem Sitz des Rollstuhl, sowie mindestens
zwei im Wesentlichen stangenférmige Befestigungselemente, wobei die Befestigungselemente aus einer zuriickgezo-
genen Position in eine ausgefahrene Position axial verschiebbar sind, wobei die Befestigungselemente an einem ersten
Ende axial verschiebbar mit der Tragstruktur verbunden sind und an einem dem ersten Ende gegeniiberliegenden
zweiten Ende Kontaktpunkte zur Befestigung im Fahrzeug ausgebildet sind, wobei die Befestigungselemente dazu
ausgebildet sind, durch einen Benutzer des Rollstuhls axial verschoben zu werden, so dass durch den Benutzer des
Rollstuhls die Befestigungselemente in die ausgefahrene Position verschoben werden kénnen und die Kontaktpunkte
am Fahrzeug befestigt werden kdnnen.

[0007] Erfindungsgemal weist ein Rollstuhl zur Befestigung in einem Fahrzeug unter der Sitzfliche des Rollstuhls
eine Tragstruktur auf, die eine mechanische Stabilitat des Rollstuhls selbst bei Unfall gewahrleistet. An dieser Tragstruktur
sind mechanisch stabile, steife Befestigungselemente zumindest mittelbar befestigt, in einer Weise, so dass die im
Wesentlichen stangenférmigen Befestigungselemente axial vor- und zuriickgeschoben werden kénnen. Ein freies Ende
eines Befestigungselements, das zweite Ende, dient der Befestigung am Fahrzeug. Das andere, erste Ende des Be-
festigungselements bleibt auch im ausgefahrenen Zustand und somit bei Befestigung des Rollstuhls am Fahrzeug mit
der Tragstruktur verbunden, so dass sich ein mechanisch stabiler Rahmen durch den Rollstuhlund durch die stabférmigen
Befestigungselemente bis zum Fahrzeug erstreckt. Diese durchgangig stabile Anordnung ermdglicht eine hohe Sicher-
heit des Benutzers des Rollstuhls auch bei einem Unfall. Die Befestigungselemente sind durch einen Benutzer des
Rollstuhls selbst axial verschiebbar und kénnen daher durch den Benutzer in den ausgefahrenen und befestigten Zustand
verschoben werden. Die Befestigungselemente sind dazu in geeigneter Weise axial verschiebbar gelagert, so dass eine
auftretende Kraft durch die Tragstruktur unter der Sitzfliche des Rollstuhls geleitet wird. Bevorzugt kann auch ein
handelsublicher Rollstuhl mit einer solchen Befestigungsvorrichtung nachgeriistet werden. Dies kann die Nachristung
des Rollstuhls mit der erforderlichen Tragstruktur inkludieren oder es kann eine bereits am Rollstuhl vorhandene
Tragstruktur fir die Befestigungsvorrichtung genutzt werden.

[0008] Die Befestigungselemente sind stangenférmig, und weisen daher eine lange zylindrische Form auf, wobei der
Querschnitt der Befestigungselemente rund sein kann, jedoch auch andere Formen umfasst sind, wie beispielsweise
quadratische oder rechteckige Querschnitte. Der Rollstuhl wird daher mit massiven, steifen Elementen, namlich den
Befestigungselementen mit dem Fahrzeug verbunden.

[0009] Bevorzugtweisen die Befestigungselemente Positionierungshilfen auf, wobei die Befestigungselemente mittels
der Positionierungshilfen durch einen Benutzer des Rollstuhls axial verschiebbar sind, so dass durch den Benutzer des
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Rollstuhls die Befestigungselemente in die ausgefahrene Position verschoben werden kénnen und die Kontaktpunkte
am Fahrzeug befestigt werden kénnen. Die Positionierungshilfen sind beispielsweise durch Griffe zum mechanischen
Verschieben der Befestigungselemente ausgebildet, als Knopf, Erhebung, Vertiefung als raue oder geriffelte Oberflache,
oder als Kunststoffiiberzug bzw. umfassen eines oder mehrere der genannten Elemente. Eine raue oder geriffelte
Oberflache kann beispielsweise dazu dienen, um die Befestigungselemente besser halten zu kdnnen. Ein Kunststoffii-
berzug kann beispielsweise flir Befestigungselemente aus Metall dazu dienen, eine thermische Entkopplung zu im
Winter kalten oder im Sommer hei3en Befestigungselementen zu bilden.

[0010] Die Kontaktpunkte dienen der Befestigung der Befestigungselemente am Fahrzeug. Eine solche Befestigung
kann im einfachsten Fall durch jede Anlage an einem fahrzeugfesten Bauteil gebildet sein. Bevorzugt sind die Kontakt-
punkte aber fiir einen Halt, beispielsweise durch einen Formschluss, am Fahrzeug ausgebildet. Besonders bevorzugt
weisen die Kontaktpunkte einen Verriegelungsmechanismus auf, zur Verriegelung der Befestigung der Befestigungse-
lemente am Fahrzeug. Durch die Montage dieser Verriegelung hat der Rollstuhlfahrer die Moglichkeit den Rollstuhl
selbststandig in einem Fahrzeug zu verriegeln und somit einen sicheren Sitzplatz zu schaffen.

[0011] Bevorzugt ist der Verriegelungsmechanismus mittels der Positionierungshilfen durch den Benutzer des Roll-
stuhls I6sbar. Der Benutzer des Rollstuhls kann somit, bevorzugt durch das Driicken oder Bewegen eines Betatigungs-
elements, vorzugsweise angeordnet an den Positionierungshilfen, selbst den Rollstuhl wieder entriegeln.

[0012] Vorzugsweise umfasst die Befestigungsvorrichtung zumindest drei der im Wesentlichen stangenférmigen Be-
festigungselemente, wovon zwei Befestigungselemente im Wesentlichen horizontal verschiebbar sind, zur Befestigung
des Rollstuhls an einem vertikalen Element des Fahrzeugs, beispielsweise an einer Wand, an einer Saule oder an einer
vertikalen Flache eines Sitzes, und ein Befestigungselement im Wesentlichen vertikal verschiebbar ist, zur Befestigung
des Rollstuhls an einem Boden des Fahrzeugs.

[0013] Die Befestigung erfolgt somit bevorzugt durch eine Dreipunktbefestigung/-verankerung im Fahrzeug. Zwei
Kontaktpunkte werden durch horizontal verschiebliche Befestigungselemente gebildet, der dritte Kontaktpunkt wird durch
eine vertikale Stiitze am Boden des Fahrzeuges gebildet. In einer alternativen Ausfiihrungsform kénnen die horizontal
verschieblichen Befestigungselemente teleskopartig ausgefiihrt sein und einen Verriegelungsmechanismus aufweisen,
beispielsweise eine Verrastung, zur Fixierung der einmal eingestellten bzw. an die Verhaltnisse im jeweiligen Fahrzeug
angepassten Langen der Befestigungselemente.

[0014] Das im Wesentlichen vertikal verschiebbare Befestigungselement wird bevorzugt durch eine vertikal ausge-
richtete Teleskopstange gebildet. Eine einzelne vertikale Saule als drittes Befestigungselement kann insbesondere dann
verwendet werden, wenn die Tragstruktur des Rollstuhls durch ein flichiges Bauteil, insbesondere durch ein Gehause,
gebildet wird und wenn der Rollstuhl nicht zusammenklappbar ist.

[0015] Alternativ kann das im Wesentlichen vertikal verschiebbare Befestigungselement durch zwei V-férmig in Rich-
tung zu einem gemeinsamen Kontaktpunkt hin aufeinander zulaufende Teleskopstangen gebildet wird. Diese beiden
Teleskopstangen kdnnen durch eine Querverstrebung, insbesondere eine Quer-Teleskopstange, miteinander verbun-
den sein. An dieser Querverstrebung kann eine gemeinsame Positionierungshilfe fir die beiden Teleskopstangen an-
geordnet sein. Eine solche Anordnung V-férmig aufeinander zulaufender Teleskopstangen kann insbesondere dann
verwendet werden, wenn die Tragstruktur des Rollstuhls durch einen Rahmen gebildet wird - insbesondere, wenn der
Rollstuhl zusammenklappbar ist.

[0016] Zumindest ein Kontaktpunkt kann einen elektrischen Lade-Anschluss aufweisen, so dass ein elektrischer En-
ergiespeicher des Rollstuhls Giber den Kontaktpunkt aus einem elektrischen Energiespeicher des Fahrzeugs geladen
werden kann.

Kurzbeschreibung der Zeichnungen
[0017] Die Erfindung wird im Folgenden beispielhaft unter Bezugnahme auf die Zeichnungen beschrieben.

Fig. 1 ist eine schematische Darstellung einer erfindungsgemafen Befestigungsvorrichtung von der Seite
(links) und von vorne (rechts).

Fig. 2 ist eine schematische Darstellung einer weiteren erfindungsgemafen Befestigungsvorrichtung von
der Seite (links) und von vorne (rechts).

Fig. 3a) b) ist eine schematische Darstellung von vertikalen Befestigungselementen einer erfindungsgemafen
Befestigungsvorrichtung in verschiedenen Zustanden, von der Seite (a)) und von vorne (b)).

Fig. 4 a) b) ¢) ist eine schematische Darstellung von vertikalen Befestigungselementen einer erfindungsgemafien
Befestigungsvorrichtung mit verschiedenen Kontaktpunkten.
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Fig. 5a)b)c)d) isteine schematische Darstellung von verschiedenen Befestigungspunkten fiir Befestigungselemen-
te einer erfindungsgemafien Befestigungsvorrichtung.

Fig. 6 a) b) ist eine schematische Darstellung von Befestigungspunkten fiir Befestigungselemente einer erfin-
dungsgemalien Befestigungsvorrichtung, von der Seite (a)) und von vorne (b)).

Fig. 7 a) b) ist eine schematische Darstellung von Befestigungspunkten fiir Befestigungselemente einer erfin-
dungsgemafen Befestigungsvorrichtung, von der Seite (a)) und von vorne (b)).

Detaillierte Beschreibung der Erfindung

[0018] In Fig. 1 ist eine erfindungsgemale Befestigungsvorrichtung zur l6sbaren Befestigung eines Rollstuhls 10
(gestrichelt dargestellt) in einem Fahrzeug dargestellt. Diese Ausfiihrungsvariante kann insbesondere als Rollstuhlver-
riegelung fir nicht zusammenklappbare Rollstiihle verwendet werden. Die Befestigungsvorrichtung kann unter dem Sitz
2 eines Rollstuhls 10 montiert sein.

[0019] Die Befestigungsvorrichtung umfasst eine mechanisch stabile Tragstruktur, namlich ein stabiles Gehause 7
unter dem Sitz 2 des Rollstuhls 10. Ferner umfasst die Befestigungsvorrichtung insgesamt drei im Wesentlichen stan-
genférmige Befestigungselemente 4, wobei die Befestigungselemente 4 aus einer zuriickgezogenen Position in eine
ausgefahrene Position axial verschiebbar sind, wobei die Befestigungselemente 4 an einem ersten Ende axial verschieb-
bar mit der Tragstruktur, dem Gehause 7, verbunden sind und an einem dem ersten Ende gegeniiberliegenden zweiten
Ende Kontaktpunkte 18, zur Befestigung im Fahrzeug, ausgebildet sind.

[0020] Die Befestigungselemente 4 weisen Positionierungshilfen 8 auf, wobei die Befestigungselemente 4 mittels der
Positionierungshilfen 8 durch einen Benutzer 12 des Rollstuhls 10 axial verschiebbar sind, so dass durch den Benutzer
12 des Rollstuhls 10 die Befestigungselemente 4 in die ausgefahrene Position verschoben werden kénnen und die
Kontaktpunkte 18 am Fahrzeug befestigt werden kénnen.

[0021] Ein besonderes Merkmal ist somit, dass sich der Rollstuhlbenutzer 12 selbststandig mit seinem Rollstuhl 10
im Fahrzeug verankern kann. Zusatzlich hat der Rollstuhlbenutzer 12 mit dem Gehause 7 unter dem Sitz 2 eine Struktur,
welche im Crash-Fall stabil genug ist um den Sitz 2 mit dem Rollstuhlbenutzer 12 zu tragen. Durch einfaches vor- und
zurlickschieben der Positionierungshilfen 8 kann der Benutzer 12 die Befestigungselemente 4 zu den fahrzeugfesten
Befestigungspunkten 9 hinfiihren und fixieren.

[0022] Durch I6sen einer Arretierung an der Positionierungshilfe 8, kann der Rollstuhlbenutzer 12 die Befestigungs-
elemente 4 wieder von den Befestigungspunkten 9 I6sen. Der Rollstuhlbenutzer 12 kann das System in jeder Perso-
nenbefdrderungseinrichtung verwenden, da die Rollstuhlverriegelung auf einer standardisierten Héhe montiert ist. Die
Befestigungspunkte 9 sind ebenfalls auf dieser standardisierten Hohe montiert. Durch eine vordere Stitze 3, die durch
ein Befestigungselement 4 gebildet sein kann, ist die Plattform auch nach unten abgestitzt. Fiir den Kontaktpunkt 18
zum Abstltzpunkt 13 an der vorderen Stiitze 3 sind verschiedene Varianten mdglich (siehe Fig. 4).

[0023] Figur 2 zeigt eine mogliche Variante einer erfindungsgemale Befestigungsvorrichtung mit einer Rollstuhlver-
riegelung, insbesondere fir zusammenklappbare Rollstiihle.

[0024] Die Befestigungsvorrichtung kann an einem Rahmen 11 unter dem Sitz 2 eines Rollstuhls 10 montiert sein.
[0025] Ein besonderes Merkmal ist wieder, dass sich der Rollstuhlbenutzer 12 selbststandig mit seinem Rollstuhl 10
im Fahrzeug verankern kann. Wenn der Rollstuhl 10 einen Rahmen 11 besitzt, der bei einem Unfall stabil genug ist um
den Sitz 2 mit dem Rollstuhlbenutzer 12 zu tragen, hat der Rollstuhlbenutzer 12 durch die Verwendung dieser Rollstuhl-
verriegelung einen sicheren Sitzplatz.

[0026] Durch einfaches vor- und zurlickschieben der Positionierungshilfen 8 kann der Benutzer die Befestigungsele-
mente 4 zu den Befestigungspunkten 9 hinfiihren und fixieren. Durch I6sen der Arretierung an der Positionierungshilfe
8 kann der Rollstuhlbenutzer 12 die Befestigungselemente 4 wieder von den Befestigungspunkten 9 16sen.

[0027] Der Rollstuhlbenutzer 12 kann das System in jeder Personenbeférderungseinrichtung verwenden, da die Roll-
stuhlverriegelung auf einer standardisierten Hohe montiert ist. Die Befestigungspunkte 9 sind ebenfalls auf dieser stan-
dardisierten Hohe montiert. Durch eine vordere Stiitze 3, die durch ein oder zwei Befestigungselemente 4 gebildet sein
kann, ist der Rahmen 11 auch nach unten abgestiitzt. Fiir den Kontaktpunkt 18 zum Abstultzpunkt 13 an der vorderen
Stiltze 3 sind verschiedene Varianten mdéglich (siehe Fig. 4).

[0028] Fig. 3 zeigt mogliche Ausflihrungsformen fiir die vordere Stiitze 3 der Befestigungsvorrichtung.

[0029] In der Variante der Abbildung a) ist die vordere Stiitze 3 als Teleskopstiitze ausgeftihrt. Durch die Positionie-
rungshilfe 8, insbesondere einen Giriff, lasst sich die Stiitze 3 in ihrer Lange verstellen und so bei Nichtgebrauch nach
oben schieben (rechtes Bild der Abbildung a)). Da sich die Stlitze 3 im ausgefahrenen Zustand am Abstitzpunkt 13
abstitzt (linkes Bild der Abbildung a)), ist das Gehause 7 des Rollstuhls 10 auch am Boden des Fahrzeugs abgestiitzt.
Im verriegelten Zustand ist die Stiitze 3 bis zum Abstiitzpunkt 13 am Boden ausgefahren.

[0030] Eine weitere mdgliche Variante, dargestellt in Abbild b) der Fig. 3, besteht darin, die vordere Stitze 3 mit
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insgesamt drei Teleskopstangen auszufiihren. In dieser Variante bleibt die Mdglichkeit erhalten, den Rollstuhl 10 zu-
sammenzuklappen. An der horizontalen Teleskopstange ist die Positionierungshilfe 8, inklusive Arretierungseinrichtung
zum Lésender Verriegelungen, angebracht. Wenn der Rollstuhl 10 zusammengeklappt wird, ist ein Ende der horizontalen
Teleskopstange zu l6sen. Da sich die Stiitze 3 im ausgefahrenen Zustand am Abstiitzpunkt 13 abstiitzt (linkes Bild der
Abbildungb)), istder Rahmen 11 auch am Boden abgestitzt. Im verriegelten Zustand ist die Stiitze 3 bis zum Abstutzpunkt
13 am Boden ausgefahren. Das mittlere und rechte Bild der Fig. 3 b) zeigen die Stiitze 3 beim Zusammenklappen des
Rollstuhls 10.

[0031] Fig. 4 zeigt verschiedene Ausfliihrungsformen fir den Kontaktpunkt 18 der Stltze 3 bzw. der Befestigungse-
lemente 4.

[0032] Die Variante a) verwendet einen gummierten Ful} als Kontaktpunkt 18. Durch den gummierten Ful werden
Gerausche die durch das Herablassen der Stiitze 3 entstehen reduziert und Gerausche, die durch Reiben am Boden
entstehen kénnen, verhindert.

[0033] In der Ausfiihrungsform der Fig. 4 b) weist das Befestigungselement 4 am zweiten Ende einen Dorn auf.
[0034] Das Befestigungselement 4 der Ausfiihrungsform nach Bild c) der Fig. 4 verwendet einen Verriegelungsme-
chanismus am Kontaktpunkt 18. Durch den Verriegelungsmechanismus wird das Abheben des Kontaktpunktes 18 vom
Abstitzpunkt 13 verhindert. Daraus folgt, dass sich der Rollstuhl 10, zum Beispiel bei einem Unfall, nicht um den
Befestigungspunkt9 aufdrehen kann. Das Losen des Verriegelungsmechanismus des Befestigungselements 4 geschieht
durch Driicken eines Betatigungselements an der Positionierungshilfe 8 der Stiitze 3.

[0035] Das Befestigungselement 4, insbesondere der Kontaktpunkt 18, sowie der Abstiitzpunkt 13 des Fahrzeuges
kénnen dazu ausgebildet sein, ein elektrisches Aufladen eines elektrischen Rollstuhles zu ermdglichen.

[0036] Fig. 5 zeigt verschiedene Varianten der Anordnung von Befestigungspunkten 9 in einem Fahrzeug: In Bild a)
befindet sich der Befestigungspunkt 9 an einer Wand des Fahrzeuges, in Bild b) unter einem Sitz des Fahrzeuges, wobei
der Sitz nicht klappbar ist, in Bild c) ist der Befestigungspunkt 9 ebenfalls unter einem Sitz, wobei der Sitz jedoch klappbar
ist, in der variante der Abbildung d) der Fig. 5 liegt der Befestigungspunkt 9 unter einer Sitzfliche eines klappbaren
Sitzes. In diesem Fall ist die Sitzflache, an der der Befestigungspunkt 9 befestigt ist, in der vertikalen Lage verriegelbar.
Die Verriegelung verhindert, dass die Sitzflache bei Krafteinwirkung an den Befestigungspunkten 9 herunterklappt.
[0037] Die Befestigungspunkte 9 des Fahrzeuges kénnen dazu ausgebildet sein, ein elektrisches Aufladen eines
elektrischen Rollstuhles zu ermdglichen.

[0038] Fig. 6 zeigt eine mogliche Variante zur Anordnung der Befestigungspunkte 9. In den drei Abbildungen a) der
Fig. 6 sind drei verschiedene Zustande eines Sitzes von der Seite dargestellt, in der Abbildung b) der selbe Sitz von vorne.
[0039] In derPersonenbeférderungseinrichtung, dem Fahrzeug, befinden sich Saulen 17, zwischen welchen Riicken-
lehnen 19 und Sitzflachen 15 montiert sind. Die Sitzflache 15 wird nach unten geklappt (Fig. 6 a) von der linken zur
rechten Abbildung), wobei ein Fiihrungsbolzen 16 in eine Nut 14 in der Saule 17 eingefiihrt wird. Riickenlehnen 19 und
Sitzflachen 15 werden nach oben geschoben. Die Befestigungspunkte 9 befinden sich an den Saulen 17 und sind nun
- nach dem Wegklappen der Sitzflache 15, wie in der rechten Abbildung der Fig. 6 a) - fir den Rollstuhlbenutzer 12
zuganglich. Die vorgeschriebene Mindestlange eines Rollstuhlplatzes kann durch diese Ausfiihrungsvariante besonders
platzsparend erreicht werden.

[0040] Die Befestigungspunkte 9 knnen zum Aufladen eines elektrischen Rollstuhles ausgebildet sein.

[0041] Fig.7 zeigteine weitere Variante zur Anordnung der Befestigungspunkte 9im Fahrzeug. In den drei Abbildungen
a) der Fig. 7 sind, wie in Fig. 6, drei verschiedene Zustande eines Sitzes von der Seite dargestellt, in der Abbildung b)
der selbe Sitz von vorne.

[0042] In der Personenbeférderungseinrichtung befinden sich Saulen 17 zwischen denen Rickenlehnen 19 und Sitz-
flachen 15 montiert sind. Die Sitzflache 15 wird nach unten geklappt (Abbildungen a) von links nach rechts), wobei ein
Fihrungsbolzen 16 in eine Nut 14 in der Saule 17 eingefiihrt wird. Rickenlehne 19 und Sitzflache 15 werden nach oben
geschoben. Die Befestigungspunkte 9 befinden sich in der Sitzfliche 15 und sind nun fiir den Rollstuhlbenutzer 12
zuganglich. Die vorgeschriebene Mindestlange eines Rollstuhlplatzes kann auch durch diese Ausfiihrungsvariante be-
sonders platzsparend erreicht werden. Die Befestigungspunkte 9 kénnen zum Aufladen eines elektrischen Rollstuhles
ausgebildet sein.

Bezugszeichenliste

[0043]

Sitz

Stutze
Befestigungselement
Gehause
Positionierungshilfe

oo ~NDhWN



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 3 597 162 A1

9 Befestigungspunkt
10  Rollstuhl

11 Rahmen

12  Rollstuhlbenutzer
13  Abstltzpunkt

14 Nut

15  Sitzflache

16  Fihrungsbolzen
17  Séaulen

18  Kontaktpunkt

19  Rickenlehnen

Patentanspriiche

1. Befestigungsvorrichtung zur I6sbaren Befestigung eines Rollstuhls (10) in einem Fahrzeug, umfassend eine me-
chanisch stabile Tragstruktur (7, 11) unter einem Sitz (2) des Rollstuhls (10), sowie mindestens zweiim Wesentlichen
stangenférmige Befestigungselemente (4), wobei die Befestigungselemente (4) aus einer zuriickgezogenen Position
in eine ausgefahrene Position axial verschiebbar sind, wobei die Befestigungselemente (4) an einem ersten Ende
axial verschiebbar mit der Tragstruktur (7, 11) verbunden sind und an einem dem ersten Ende gegentiberliegenden
zweiten Ende Kontaktpunkte (18) zur Befestigung im Fahrzeug ausgebildet sind, wobei die Befestigungselemente
(4) dazu ausgebildet sind, durch einen Benutzer des Rollstuhls (10) axial verschoben zu werden, so dass durch
den Benutzer des Rollstuhls (10) die Befestigungselemente (4) in die ausgefahrene Position verschoben werden
kénnen und die Kontaktpunkte (18) am Fahrzeug befestigt werden kdnnen.

2. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungselemente (4) Positionierungshilfen (8) aufweisen, wobei die Be-
festigungselemente (4) mittels der Positionierungshilfen (8) durch einen Benutzer des Rollstuhls (10) axial ver-
schiebbar sind, so dass durch den Benutzer des Rollstuhls (10) die Befestigungselemente (4) in die ausgefahrene
Position verschoben werden kdnnen und die Kontaktpunkte (18) am Fahrzeug befestigt werden kénnen, wobei die
Positionierungshilfen (8) beispielsweise durch Griffe ausgebildet sind, als Knopf, Erhebung, Vertiefung als raue
oder geriffelte Oberflache, oder als Kunststoffiiberzug.

3. Befestigungsvorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Kontaktpunkte (18) einen Verriegelungsmechanismus aufweisen, zur Verrie-
gelung der Befestigung der Befestigungselemente (4) am Fahrzeug.

4. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass der Verriegelungsmechanismus mittels der Positionierungshilfen (8) durch den
Benutzer des Rollstuhls (10) Iésbar ist.

5. Befestigungsvorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungsvorrichtung zumindest drei derim Wesentlichen stangenférmigen
Befestigungselemente (4) umfasst, wovon zwei Befestigungselemente (4) im Wesentlichen horizontal verschiebbar
sind, zur Befestigung des Rollstuhls (10) an einem vertikalen Element des Fahrzeugs und ein Befestigungselement
(4) im Wesentlichen vertikal verschiebbar ist, zur Befestigung des Rollstuhls (10) an einem Boden des Fahrzeugs.

6. Befestigungsvorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das im Wesentlichen vertikal verschiebbare Befestigungselement (4) durch eine
vertikal ausgerichtete Teleskopstange gebildet wird oder dass das im Wesentlichen vertikal verschiebbare Befes-
tigungselement (4) durch zwei V-férmig in Richtung zu einem gemeinsamen Kontaktpunkt (18) hin aufeinander
zulaufende Teleskopstangen gebildet wird.

7. Befestigungsvorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Tragstruktur (7, 11) durch ein flachiges Bauteil, insbesondere durch ein Ge-

hause (7) gebildet wird oder dass die Tragstruktur (7, 11) durch einen Rahmen (11) gebildet wird.

8. Befestigungsvorrichtung nach zumindest einem der vorhergehenden Anspriiche,
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dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein Kontaktpunkt (18) einen elektrischen Anschluss aufweist, so dass
ein elektrischer Energiespeicher des Rollstuhls (10) tber den Kontaktpunkt (18) aus einem elektrischen Energie-
speicher des Fahrzeugs geladen werden kann.
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