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(567)  Flurforderzeug 1 mit einer nahe zu einer Fahrer-
standplattform 2 vorgesehenen Tritteinrichtung 3, einer
Fernbedienung, tUber die eine oder mehrere Funktionen
des Fahrzeugs steuerbar sind, und mit einer Steuerung,
die einen Fernbedienmodus ein- und ausschalten kann,
wobei in dem Fernbedienungsmodus ein steuern von

FLURFORDERZEUG MIT EINER FAHRERSTANDPLATTFORM

Fahrzeugfunktionen durch die Fernbedienung mdglich
ist, wobei die Tritteinrichtung mit einem Personenschal-
ter 4 ausgestattet ist, auf dessen Betatigung anspre-
chend die Steuerung den Fernbedienungsmodus aus-
schaltet.

8

N
ol

a

=TT .

FIG.1

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 3 611 126 A1 2

Beschreibung

[0001] Dievorliegende Erfindung betrifftein Flurférder-
zeug mit einer Fahrerstandplattform und einer Fernbe-
dienung. Insbesondere im Bereich der Horizontalkom-
missionierer werden Fahrzeuge eingesetzt, auf denen
der Fahrer auf der Fahrerstandplattform stehend mitfah-
ren kann. Es ist bekannt, an der Fahrerstandplattform
einen Personenschalter vorzusehen, der gleichsam als
Totmannschalter funktioniert. Spricht der Personen-
schalter nicht an, so ist eine Steuerung des Fahrzeugs
durch die an der Fahrerstandplattform angebrachten Be-
dienhebel gesperrt. Hierdurch wird verhindert, dass bei-
spielsweise ein Vorwartsfahrbefehl oder eine Lenkbewe-
gung des Fahrzeugs ausgefiihrt wird, obwohl der Fahrer
sich nicht mehr auf dem Fahrzeug befindet. Auch ist es
bekannt nahe der Fahrerstandplattform eine Trittstufe
vorzusehen, die dem Benutzer zur Kommissionierung in
einer zweiten Ebene dient.

[0002] Es ist ferner bekannt, Flurférderzeuge, hier
auch beispielsweise Kommissionierer, lGber eine Fern-
bedienung zu steuern. Uber die Fernbedienung kénnen
eine Reihe von Fahr-, Lenk- und sonstige Steuerbefehle
an dem Flurférderzeug ausgefihrt werden.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
Flurférderzeug mit einer Tritteinrichtung und einer Fern-
bedienung bereitzustellen, das mit einfachen Mitteln si-
cher bedient werden kann.

[0004] Erfindungsgemal wird die Aufgabe durch ein
Flurférderzeug mit den Merkmalen aus Anspruch 1 ge-
I6st. Vorteilhafte Ausgestaltungen bilden den Gegen-
stand der Unteranspriche.

[0005] Das erfindungsgemaRe Flurférderzeug besitzt
die Merkmale aus Anspruch 1. Das Flurférderzeug ist mit
einer nahe zu einer Fahrerstandplattform vorgesehenen
Tritteinrichtung und mit einer Fernbedienung ausgestat-
tet. Uber die Fernbedienung sind ein oder mehrere Funk-
tionen des Fahrzeugs steuerbar. Hierflr ist eine Steue-
rung vorgesehen, die einen Fernbedienmodus ein- und
ausschalten kann. Indem Fernbedienmodus ist ein Steu-
ern von Fahrzeugfunktionen durch die Fernbedienung
moglich. Ist der Fernbedienungsmodus nicht eingeschal-
tet, so kdnnen auch keine Signale von der Fernbedie-
nung umgesetzt werden. Erfindungsgeman ist vorgese-
hen, dass die Tritteinrichtung mit einem Personenschal-
ter ausgestattet ist, auf dessen Betatigung hin die Steu-
erung den Fernbedienmodus ausschaltet. Der ausge-
schaltete Fernbedienmodus stellt sicher, dass, wenn der
Fahrer auf der Tritteinrichtung steht, das Flurférderzeug
nicht ferngesteuert werden kann. So wird der Fahrer bei-
spielsweise auch vor Uberraschungen auf der Fahrer-
standplattform geschiitzt, beispielsweise durch ein ver-
sehentliches Betatigen der Fernbedienung.

[0006] In einer bevorzugten Weiterbildung des erfin-
dungsgemaflien Flurférderzeugs ist die Fahrerstand-
plattform mit einem zweiten Personenschalter ausge-
stattet. Die Fahrerstandplattform ist mit einem zweiten
Personenschalter ausgestattet, auf dessen Betatigung
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ansprechend die Steuerung ebenfalls den Fernbedien-
modus ausschaltet. Die Tritteinrichtung an der Fahrer-
standplattform erlaubt es, von der Fahrerstandplattform
aus uber die Tritteinrichtung in eine héhere Regalebene
zu greifen. Auf diese Art und Weise kann der Kommissi-
onierer beispielsweise auch héher liegende Waren und
Giter ohne groflen Aufwand ergreifen. Die Tritteinrich-
tung ist beispielsweise 20 cm bis 50 cm hdéher als die
Fahrerstandplattform angeordnet. Da der auf der Tritt-
einrichtung stehende Fahrer die Fahrerstandplattform
freigibt, die Tritteinrichtung aber den Personenschalter
aufweist, kann sichergestellt werden, dass keine unge-
wollte Fernbedienung erfolgt, wenn die Bedienperson
auf der Fahrerstandplattform oder der Tritteinrichtung ar-
beitet.

[0007] In einer bevorzugten Ausgestaltung ist der
Fernbedienungsmodus nur eingeschaltet, wenn keiner
der Personenschalter betétigt ist. Dies stellt sicher, dass
eine Person weder auf der Fahrerstandplattform noch
auf der Tritteinrichtung steht und durch eine irrtiimlich
oder versehentlich betatigte Fernbedienung sowie eine
dadurch verursachte Bewegung des Fahrzeugs Uber-
rascht wird.

[0008] Eine weitere alternative Ausgestaltung sieht
vor, dass der Fernbedienungsmodus eingeschaltet wird,
wenn keiner der Personenschalter betatigt ist und wenn
nach einem Ansprechen des Personenschalters der Trit-
teinrichtung zunachst der zweite Personenschalter der
Fahrerstandplattform angesprochen hat. Dieser Ausge-
staltung liegt folgende Uberlegung zugrunde: Ein Fahrer,
der uber die Tritteinrichtung héherliegende Waren greift,
wird, wenn er das Fahrzeug vollstandig verlasst, zu-
nachst von der Tritteinrichtung auf die Fahrerstandplatt-
form zurlickkehren und dort ein entsprechendes Signal
des zweiten Personenschalters auslésen. Steigt der
Fahrer dagegen von der Tritteinrichtung beispielsweise
auf eine Fahrzeughaube, so verldsst er zwar auch die
Tritteinrichtung und keiner der Personenschalter spricht
an, jedoch befindet sich das Flurférderzeug nicht in ei-
nem Zustand, in dem es auf die Fernbedienung an-
spricht. Daher wird der Fernbedienungsmodus einge-
schaltet, wenn der Fahrer die Tritteinrichtung tber die
Fahrerstandplattform wieder verlasst. Selbstverstand-
lich ist es bei dieser Ausgestaltung so, dass ein Fahrer,
der von der Tritteinrichtung auf den Boden neben dem
Fahrzeug springt ohne die Standplattform berihrt zu ha-
ben, auch daran gehindert ist, das Fahrzeug Uber die
Fernbedienung zu steuern. Erst wenn die Bedienperson,
neben dem Fahrzeug stehend wieder die Fahrerstand-
plattform beriihrt und wieder verlasst, beispielsweise mit
dem FuB, dann ist das Fahrzeug wieder in den Fernbe-
dienungsmodus geschaltet.

[0009] In einer bevorzugten Ausgestaltung ist ein an
dem Fahrzeug vorgesehenes Bedienelement in dem
ausgeschalteten Fernbedienmodus ebenfalls gesperrt.
Auch fiir dieses Bedienelement kann vorgesehen sein,
es zu sperren, wenn der zweite Personenschalter an-
spricht. Aufdiese Art und Weise wird sichergestellt, dass,
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wenn die Bedienperson auf der Tritteinrichtung steht,
auch Uber das Bedienelement das Fahrzeug nicht ge-
steuert werden kann. Bei dem Bedienelement kann es
sich beispielsweise um ein Lenkrad oder einzelne an
dem Lenkrad vorgesehene Schalter handeln. Diesistins-
besondere dann wichtig, um ein versehentliches Betati-
gen des Bedienelements an dem Flurférderzeug zu ver-
hindern.

[0010] Umineiner bevorzugten Ausgestaltung die Be-
dienperson auch zu schitzen, wenn sie von der Trittein-
richtung auf die Haube bzw. das Antriebsteils des Flur-
forderzeugs steigt, ist vorgesehen, dass das Bedienele-
ment an der Fahrerstandplattform gesperrt ist, wenn kei-
ner der Personenschalter betatigt ist und wenn zuvor der
Personenschalter der Tritteinrichtung betatigt war. Es
wird also auf die Abfolge der Personenschalter abgestellt
und wenn unmittelbar vor dem Freiwerden samtlicher
Personenschalter der zweite Personenschalter betatigt
war, wird das Bedienelement an der Fahrerstandplatt-
form gesperrt und bleibt auch gesperrt. In dem Fall, dass
eine Bedienperson von der Tritteinrichtung auf das Fahr-
zeug und seine Haube steigt, liegt also genau die umge-
kehrte Reihenfolge vor, dass zuletzt der Personenschal-
ter an der Tritteinrichtung betatigt wurde, bevor keine Be-
tatigung eines der Personenschalter erfolgt. Bei dieser
Reihenfolge sind dann bevorzugt die Fernbedienung und
die Bedienelemente an dem Fahrzeug gesperrt.

[0011] In einer bevorzugten Ausgestaltung weist die
Fahrerstandplattform eine beweglich angeordnete
Standplattform auf und der zweite Personenschalter wird
durch eine Gewichtskraft auf der Standplattform betatigt.
Die Standplattform kann beispielsweise an einem Ende
angelenkt seinund anihrem freien Ende federnd gelagert
sein. Bei dieser Ausgestaltung kann dann Uber das freie
Ende beispielsweise der unterhalb der Standplattform
angeordnete Personenschalter betatigt werden. Neben
der einseitig angelenkten Standplattform kann diese
auch insgesamt, beispielsweise translatorisch beweglich
gelagert sein.

[0012] Alternativ oder zusatzlich ist es auch mdglich,
die Fahrerstandplattform mit einer Schaltermatte als Per-
sonenschalter auszustatten. Die Schaltermatte ist eine
mattenférmige Anordnung von Schaltern, die bei einem
Betreten der Fahrerstandplattform ansprechen und ge-
schaltet werden.

[0013] In einer bevorzugten Ausgestaltung ist die Trit-
teinrichtung mit einer beweglich angeordneten Trittflache
ausgestattet, bei deren Betreten der zweite Personen-
schalter ausldst. Auch hier ist es mdglich, die Trittflache,
beispielsweise an einem Ende Uber ein Gelenk ver-
schwenkbar anzubringen und das freie Ende der Trittfla-
che federnd zu lagern. Durch ein Betreten der Trittflache
wird dann der zweite Personenschalter ausgelost.
[0014] Der zweite Personenschalter kann beispiels-
weise als ein Induktionsschalter ausgebildet sein, der auf
eine Bewegung der Trittflache anspricht.

[0015] Alternativ hierzu ist es auch mdglich, den zwei-
ten Personenschalter als einen optischen Schalter aus-
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zustatten, der auf die Trittflache ausgerichtet ist. Hierbei
wird beispielsweise durch eine Lichtschranke oder durch
eine optische Helligkeitsmessung festgestellt, dass ein
Ful auf die Trittflache gestellt ist.

[0016] Wie auch beider Fahrerstandplattform kann die
Trittflache mit einer Schaltermatte ausgestattet sein, die
ansprechend auf ein Gewicht schaltet und so den zwei-
ten Personenschalter fiir die Tritteinrichtung betatigt.
[0017] In einer bevorzugten Ausgestaltung weist der
Fahrerstandplatz eine Rickwand auf. Die Rickwand
kann mit einer Riickenlehne, einem Polster zum Anleh-
nen oder einer Abstltzung fir eine stehende Bedienper-
son versehen sein. Die Rickwand befindet sich bevor-
zugt auf der zu dem Lasttragmittel weisenden Seite des
Fahrstandplatzes. Bevorzugt kann die Tritteinrichtung
auch schwenkbar in der Riickwand angeordnet sein und
fur den Gebrauch herausgeklappt werden.

[0018] Das erfindungsgemalRe Flurférderzeug wird
nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel ndher erlau-
tert. Es zeigen:

Fig. 1 ein Flurfdrderzeug mit einer Fahrerstand-
plattform in einer Ansicht von der Seite,

Fig. 2 eine Fahrerrickwand mit einer Trittein-
richtung und einem optischen Personen-
schalter,

Fig. 3 die Tritteinrichtung in der Fahrerriick-
wand aus Fig. 2 mit einer Schaltmatte als
Personenschalter,

Fig. 4 eine Detailansicht einer Tritteinrichtung
mit Trittflache,

Fig. 5 die Tritteinrichtung aus Fig. 4 in einer teil-
weise transparenten Darstellung,

Fign. 6a,6b  eine Schnittansicht der Tritteinrichtung
von der Seite und

Fig. 7a,7b ein Ablaufdiagramm zu der Benutzung
von zwei Personenschaltern.

[0019] Fig. 1 zeigt ein Flurférderzeug 1 mit einer

Fahrerstandplattform 2. Die Fahrerstandplattform 2 be-
sitzt einen zweiten Personenschalter 4. Der zweite Per-
sonenschalter 4 spricht an, wenn die Fahrerstandplatt-
form 2 miteinem Gewichtbelastetist. Das Flurférderzeug
1 besitzt ferner eine Tritteinrichtung 3, auf die ein Fahrer
steigen kann, um héherim Regal greifen zu kdnnen. Das
Antriebsteil 5 des Flurférderzeugs begrenzt die Fahrer-
standplattform 2 auf der gegenuberliegenden Seite. Das
Antriebsteil 5 besitzt ein Bedienelement 6, das als ein
Lenkrad zur Vorgabe der Fahrtrichtung mit Bedienhebeln
zum Heben und Senken ausgestattet ist. Dem Antriebs-
teil 5 gegenuber ist eine Rickwand 7 vorgesehen, die
auf der zu den Lasttragmitteln 9 weisenden Seite der
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Fahrerstandplattform 2 vorgesehen ist. Die Rickwand 7
besitzt an ihrem oberen freien Ende Haltegriffe 10, mit
denen sich der Fahrer wahrend einer Fahrt mit Blick auf
das Lasttragmittel 9 festhalten kann.

[0020] Bei der Benutzung des Flurférderzeugs 1 tritt
die Situation auf, dass der Fahrer von der Fahrerstand-
plattform 2 auf die Tritteinrichtung 3 steigt, um héher im
Regal zu greifen. Zudem kann auch die Situation auftre-
ten, dass der Fahrer auf das Antriebsteil 5 bzw. dessen
Haube steigt. Hier ist ein Trittplatz 8 vorgesehen, der es
dem Fahrer erlaubt, noch héher in das Regal zu greifen.
[0021] Wenn fir das Flurférderzeug eine Fernbedie-
neinheitvorgesehen ist, so ermdglicht diese es dem Fah-
rer, neben dem Fahrzeug stehend oder gehend, diesem
Fahrbefehle zu geben. Insbesondere im Rahmen von
Kommissioniertatigkeiten ist eine solche Fernbedienung
hilfreich, um fir kurze Strecken nicht andauernd zum
Fahrzeug zuriickgehen zu missen. Auch kann ein so-
genannter Tastbetrieb Fahrschalter vorgesehen sein,
der es erlaubt, neben dem Fahrzeug stehend oder ge-
hend dieses durch einen Griff an das Bedienelement zu
bedienen. Der Tastbetrieb ist insofern dem Fernbedie-
nen vergleichbar, als dass die Bedienperson auch von
dem Fahrzeug entfernt sein kann und es dennoch be-
dienen kann.

[0022] Fign. 2 und 3 zeigen die Fahrerrickwand mit
der Tritteinrichtung 3. In Fig. 2 ist in der Fahrerriickwand
ein optischer Sensor 15 vorgesehen, der optisch die Tritt-
flache erfasst. Der optische Sensor 15 kann als ein Hel-
ligkeitssensor ausgebildet sein oder als eine Licht-
schranke, die durch einen auf die Trittflache 8 gestellten
Ful} ausgeldst wird. Auf diese Weise liefert der optische
Sensor 15 als Personenschalter der Tritteinrichtung die
Information dazu, ob eine Bedienperson auf der Trittfla-
che 8 der Tritteinrichtung 3 steht.

[0023] In Fig. 3 ist eine alternative Ausgestaltung flr
den Personensensor der Tritteinrichtung dargestellt. Hier
ist die Tritteinrichtung 3 mit einer Trittmatte 25 versehen.
Die Trittmatte 25 spricht auf eine Gewichtskraft an und
I6st so als zweiter Personenschalter das Signal aus, dass
die Tritteinrichtung durch eine Bedienperson benutzt
wird.

[0024] Fir den Gebrauch des erfindungsgemaRen
Flurférderzeugs sind einige Falle zu unterscheiden: Der
erste Fall betrifft die Situation, dass keiner der Personen-
schalter anspricht. In diesem Fall kann eine Steuerung
des Flurférderzeugs davon ausgehen, dass eine Bedi-
enperson nicht auf der Fahrerstandplattform und nicht
auf der Tritteinrichtung steht. In diesem Fall kann die
Fernbedienung freigegeben sein, indem ein Fernbedie-
nungs-Modus eingeschaltet ist. Eine Betatigung der Be-
dienelemente und ihrer Schalter istin der Regel in dieser
Situation gesperrt, da sich kein Fahrer an Bord befindet.
Diese Betriebsweise ist insbesondere fiir Flurférderzeu-
ge geeignet, die keine Trittflache 8 auf dem Antriebsteil
besitzen. Es kann somitzuverlassig erfasst werden, dass
kein Fahrer an Bord ist.

[0025] Insbesondere fur Flurférderzeuge, die auch ei-
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ne Trittgelegenheit auf dem Antriebsteil besitzen, wie bei-
spielsweise die Trittflache 8, kann die zeitliche Reihen-
folge der Betatigung der Personenschalter ausgewertet
werden. Hier wird beispielsweise die Annahme getroffen,
dass eine Bedienperson das Flurférderzeug von dem
Fahrerstandplatz aus verlasst. Dies bedeutet, dass eine
Fernbedienung fiir das Fahrzeug dann zugelassen ist,
wenn erst der Personenschalter der Tritteinrichtung und
dann der zweite Personenschalter des Fahrerstandplat-
zes betatigt wurde. Diese Abfolge muss vorliegen, wenn
kein Personenschalter mehr betatigt ist. Dann kann die
Steuerung davon ausgehen, dass die Bedienperson von
der Tritteinrichtung heruntersteigend den zweiten Perso-
nensensor betatigt hat bevor das Fahrzeug verlassen
wurde. Dieser Reihenfolge liegt die Uberlegung zugrun-
de, dass ein Bediener von der Tritteinrichtung kommend
den Fahrerstandplatz betritt, bevor er das Fahrzeug ver-
lasst und damit die Fernbedienung freigeschaltet werden
kann. Sollte diese Uberlegung nicht zutreffen, so kann
vorgesehen sein, dass die Bedienperson die Fahrer-
standplattform betreten muss, um den Fernbedienungs-
modus freizuschalten. Betritt der Bediener dagegen,
ausgehend von der Tritteinrichtung, die Trittflache 8 auf
dem Antriebsteil, so wird diese vorgegebene Reihenfol-
ge nicht eingehalten und die Fernbedienung bleibt wei-
terhin gesperrt. Ebenso sind in dieser Situation auch die
Bedienelemente an dem Antriebsteil fir eine manuelle
Betatigung gesperrt, genauso, als wenn der Fahrer auf
der Tritteinrichtung stehen wiirde.

[0026] Durch diese Fallunterscheidung ist es mdglich,
je nach Ausgestaltung des Flurférderzeugs, stets sicher-
zustellen, dass nur der Fahrer neben dem Flurférderzeug
dieses mit der Fernbedienung steuern kann und dass
zudem, auch bei einem Bewegen auf dem Flurférder-
zeug nicht versehentlich Bedienelemente betéatigt wer-
den, die zu einer ungewollten Bewegung des Flurférder-
zeugs fuhren.

[0027] Fign.4und5zeigendie Tritteinrichtung 3 ndher.
Die Tritteinrichtung 3 besitzt einen U-férmigen Rahmen
12, dessen Schenkel 14 iber Haken 16 in der Riickwand
eingehangt werden kdonnen. Die Schenkel 14 besitzen
einen Anlagesteg 18, mitdem der U-férmige Rahmen 12
sicher an der Rickwand anliegt. Wie in Fig. 5 zu erken-
nen, ist auf der Innenseite der Schenkel 14 ein Flansch
22 vorgesehen, der auch eine Bohrung 24 besitzt. Uber
die Bohrung 24 kann der Flansch 22 an der Riickwand
zusatzlich gesichert werden. Besonders vorteilhaft fur
die Montage istder Haken 16, mitdemdie Tritteinrichtung
zunachst eingehangt werden kann, bevor diese Uber die
Bohrung 24 in der Riickwand gesichert wird. Der Flansch
22 besitzt einen abgewinkelten Gelenkabschnitt 26, an
dem eine Trittflache 28 schwenkbar gehalten ist. Wie in
Fig. 5 zu erkennen, wird die Trittflache 28 Uiber zwei Spi-
ralfedern 30 vorgespannt, so dass die Trittflache 28 ge-
gen die Vorspannung der Federn 30 belastet wird.
[0028] Fdur die Tritteinrichtung ist ferner ein Kabel 32
abschnittsweise dargestellt, das zu einem Personensen-
sor auf der von der Trittflache 28 fortweisenden Seite
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fihrt.

[0029] Istdas Flurférderzeug dahingehend ausgestal-
tet, dass fir eine Freigabe des Fernbedienungsmodus
auch der zweite Personensensor abgefragt wird, so ist
eserforderlich, dass bei einer ersten Inbetriebnahme des
Flurférderzeugs der zweite Personensensor einmal be-
tatigt wird. Dies kann Uber die Steuerung erfolgen, ohne
dass die Tritteinrichtung betreten werden muss oder in
einer alternativen Ausgestaltung ist es auch moglich,
dass eine Bedienperson nach Inbetriebnahme des Flur-
forderzeugs den zweiten Personenschalter einmal ma-
nuell betatigt.

[0030] Fig. 6a zeigt eine Schnittansicht durch die Trit-
teinrichtung von der Seite. Zu erkennen ist der Flansch
22 mit seiner Bohrung 24. Ebenfalls ist der Haken 16 des
Schenkels 24 zu erkennen. Fur die Trittflache 28 wird
deutlich, dass diese schwenkbar um eine Schwenkachse
29 gelagert ist und das freie Ende der Trittflache 28 sich
auf einer Feder 30 abstitzt. Der Personenschalter kann
bei der Ausgestaltung in Fig. 6a beispielsweise ein opti-
scher Sensor sein, derin der Schnittdarstellung nichtdar-
gestellt ist.

[0031] Fig.6b zeigteine entsprechende Ausgestaltung
mit einem Induktionssensor 33, dessen Signale Uber die
Leitung 34 zur weiteren Verarbeitung weitergeleitet wer-
den.Auchbeider Verwendung eines Induktionsschalters
33 ist das freie Ende der Trittflache 28 Uber eine Feder
30 abgestitzt.

[0032] Figuren 7a und 7b zeigen in einem Zustands-
diagramm die Ubergénge zwischen den einzelnen még-
lichen Fahrzeugzustanden. Ausgehend von einem Fahr-
zeugstart 36 sind die beiden mdglichen Verzweigungen
Uber die Trittstufe 38 und die Fahrerstandplattform 42.
Betrachtet man die Trittstufe 38, so kann diese betatigt
44 sein. Erfolgt keine Betatigung 44, so kehrtder Zustand
Uber den Zustand NEIN 40 zu der Fahrerstandplattform
42 zurtick. Wird die Fahrerstandplattform 42 betatigt, so
ist im Fall, dass keine Betatigung 46 der Fahrerstand-
plattform 42 stattfindet die Verzweigung hin zu NEIN 48,
von wo aus sowohl der automatische Fahrschalter, als
auch die Fernbedienung und der angesprochene Tast-
betrieb des Bedienelements wie in NEIN 54 dargestellt,
gesperrt ist. Ebenso ist in dieser Situation fiir den manu-
ellen Betrieb 52 mit NEIN 54 gesperrt. Diese Sperre bei-
der Betriebsarten 50 und 52 kehrt dann zu dem Fahrer-
standplatz 42 und seiner Betatigungsabfrage 46 und zu-
rick. Wird die Fahrerstandplattform 42 betatigt, ergibt
dies den JA-Zustand 56, von wo aus das Fahrzeug in
einen manuellen Betrieb 58 wechselt. In dieser Situation
steht also die Bedienperson auf der Fahrerstandplatt-
form und steuert das Fahrzeug. Dieser Normalzustand
istauch durch den gekennzeichneten JA-Zustand 60 dar-
gestellt. Der Wechsel in den manuellen Betrieb 58 geht
einher damit, dass der automatische -/fernbediente Tast-
betriebsschalter 61 gesperrt ist mit NEIN 62. Den JA-
Zustand eines gesperrten 62 Fernbedienungsschalters
60 erreicht man auch, wenn die Trittstufe 38 betatigt 44
ist. Dieser Zustand ist mit JA 64 gekennzeichnet.
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[0033] Dieser Zustand flhrt dann zusatzlich zu einer
Sperrung des manuellen Betriebes 66, der durch NEIN
62 gekennzeichnet ist. Aus diesem Zustand NEIN 62
kehrt das Diagramm in die Abfrage der Trittstufe 38 zu-
rick. Deutlich zu erkennen an dem Diagramm ist, dass
die Betatigung der Trittstufe 38, 34, 64 zu einer Sperrung
sowohl des automatischen Betriebs 61 als auch nach
Sperrung des manuellen Betriebs 66 durch NEIN 62
fuhrt. Eine Betatigung der Fahrerstandplattform 42, 46,
56 flihrt dagegen nur zu einer Sperrung des Fahrschal-
ters 61, 62 aber zu einer Freischaltung des manuellen
Betriebes 58, 60.

[0034] Figur 7b zeigt das weitere Verhalten des Flur-
forderzeugs: Befindet sich das Flurférderzeug im manu-
ellen JA-Zustand-Betrieb 60, so wird fiir die Fahrerstand-
plattform 68 mit verlassen 70 gepriift, ob diese uber die
Trittstufe 72 verlassen wurde, dieser Pfad wird durch JA
74 angezeigt. Alternativ ist es mdglich die Fahrerstand-
plattform 68 nicht zu verlassen 70. Dieses Verbleiben
auf der Fahrerstandplattform 68 ist durch das NEIN 78
gekennzeichnet. Auch in dieser Situation, in dem die
Fahrerstandplattform (iber den Pfad 68, 70, 78 nicht ver-
lassen wird, kann unterschieden werden, ob die Trittstufe
76 betatigt wird JA 80 oder NEIN 82. Wird die Trittstufe
76 nicht betatigt, NEIN 82 kehrt das System in den ma-
nuellen Betrieb 58 zuriick. Wird dagegen die Trittstufe
76 betatigt, JA 80 in dem Pfad 76, 84, 80, so sind wieder
der fernbediente Betrieb mit automatischer / fernbedien-
ter Tastbetriebsfahrschalter 86 und der manuelle Betrieb
88 gesperrt, durch NEIN 90. Es liegt eine Situation vor,
in der der manuelle Betrieb 88 und der Fernbedienungs-
betrieb 86 durch NEIN 90 gesperrt sind.

[0035] Aus dem gesperrten Betriebszustand 90 her-
aus, kann nun geprift werden, ob die Trittstufe 92 in
Schritt 94 verlassen wird. Wird die Trittstufe 92 in Schritt
94 verlassen, so liegt der Zustand JA 96 vor und es wird
als nachstes gepriift, ob die Fahrerstandplattform 98 be-
tatigt 100 wurde. Wurde die Fahrerstandplattform nicht
betétigt, so kehrt das System in Zustand 48 zuriick, in
dem im Wesentlichen wieder ein gesperrter manueller
Betrieb 52 und ein gesperrter Fernbedienungsbetrieb 50
vorliegt. Wurde die Fahrerstandplattform 100 betatigt, so
kehrt Gber JA 102 das System in den manuellen Betrieb
58 zurtick. Wurde die Trittstufe 92 in Schritt 94 dagegen
nicht verlassen, NEIN 104, sind sowohl der fernbediente
Betrieb 106 als auch der manuelle Betrieb durch den
Zustand NEIN 110 gesperrt. Das NEIN 110 entsprichtim
Wesentlichen dem Zustand NEIN 90, in dem ebenfalls
der Fernbedienungsbetrieb 86 und der manuelle Betrieb
88 gesperrt sind. Aus dem gesperrten Zustand 110 her-
aus, wird erneut in Schritt 112 geprft, ob die Trittstufe
verlassen wurde, dies entspricht Schritt 94. Insofern ent-
spricht Schritt 112 dem Schritt 92 nachfolgend zu dem
gesperrten Zustand 90.

[0036] Derzweite Hauptzweig des Diagramms in Figur
7b ergibt sich aus der Fahrerstandplattform 68, dem Ver-
lassen 70 Gber den Zustand JA 74 und die anschlieRende
Priifung, ob die Trittstufe 72 betatigt 114 wurde. Dieser
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Pfad schlief3t sich an den generellen manuellen JA-Zu-
stand-Betrieb 60 aus Figur 7a. Hier wird nun Gberprift,
ob die Trittstufe betatigt 114 wurde. In diesem Fall, JA
116 wechselt das System in einen Zustand Uber, in dem

10

der Fernbedienungsbetrieb 106 gesperrt ist, NEIN 110. 5
Wird die Trittstufe 72 dagegen in 114 nicht betatigt, NEIN
118, so wechselt die Steuerung in den Fernbetriebsmo-
dus 12, wie durch den generellen JA-Zustand 122 dar-
gestelltist. Die generellen Zustdnde 60 und 122 betreffen
somit die allgemeinen Zustande des Flurférderzeugs, in 70
dem ein manueller Betrieb erfolgt (Zustandskette 42, 46,
56) oder ein ferngesteuerter Betrieb moglich ist (Zu-
standskette 68, 70, 72, 74, 114, 118, 120). Somit be-
schreiben die generellen Zustande 60 und 122 allgemei-
ne Fahrzeugzustande. Der allgemeine Zustand 122 wird 715
verlassen, entweder durch die Riickkehr zur Uberprii-
fung der Trittstufe 72 oder durch eine Betatigung 124
(vergleiche Figur 7a) der Fahrerstandplattform 126. Wird
die Fahrerstandplattform 126 betatigt, JA 128, so kehrt
die Steuerung in den manuellen Betrieb 58 unter den 20
generellen Zustand 60 fir den manuellen Betrieb zurtick.
Wird die Fahrerstandplattform nicht betatigt, so kehrt
ebenso wie bei nicht betatigter Trittstufe das System zu
118 zurilick, von wo es aus sich im generellen Zustand
einer Fernbedienung 120 befindet, JA 122. 25
Bezugszeichenliste
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1 Flurférderzeug
2 Fahrstandplattform
3 Tritteinrichtung
4 Personenschalter
5 Antriebsteil 35
6 Bedienelement
7 Fahrerrickwand
8 Trittflache
9 Lasttragmittel
10 Haltegriffe 40
12 Rahmen
14 Schenkel
15 Optischer Sensor
16 Haken
18 Anlagesteg 45
22 Flansch
24 Bohrung
25 Trittmatte
26 Gelenkabschnitt
28 Trittflache 50
29 Schwenkachse
30 Feder
32 Kabel
33 Induktionsschalter
34 Leitung 55
36 Fahrzeugstart
38 Trittstufe
40 NEIN-Zustand

42 Fahrerstandplattform

44 Betatigung

46 Betatigung

48 NEIN-Zustand

50 Betriebsart

52 Betriebsart

54 NEIN-Zustand

56 JA-Zustand

58 manueller Betrieb

60 JA-Zustand

61 automatischer / fernbedienter Tastbetrieb Fahr-
schalter

62 NEIN-Zustand

64 JA-Zustand

66 manueller Betrieb

68 Fahrerstandplattform

70 Verlassen

72 Trittstufe

74 JA-Zustand

76 Trittstufe

78 NEIN-Zustand

80 JA-Zustand

82 NEIN-Zustand

86 Tastbetriebsfahrschalter

88 manueller Betrieb

90 NEIN-Zustand

92 Trittstufe

94 Schritt

96 JA-Zustand

98 Fahrerstandplattform

100 Fahrerstandplattform

102  JA-Zustand

104  NEIN-Zustand

106  fernbedienter Betrieb

110  NEIN-Zustand

112 Schritt

114  Betatigung

116  JA-Zustand

118  NEIN-Zustand

120  Fernbetriebsmodus

122 genereller Zustand

124  Betatigung

126  Fahrerstandplattform

128  JA-Zustand

Patentanspriiche

1. Flurférderzeug mit einer nahe zu einer Fahrerstand-
plattform vorgesehenen Tritteinrichtung, einer Fern-
bedienung, tber die eine oder mehrere Funktionen
des Fahrzeugs steuerbar sind, und mit einer Steue-
rung, die einen Fernbedienmodus ein- und aus-
schalten kann, wobeiin dem Fernbedienungsmodus
ein steuern von Fahrzeugfunktionen durch die Fern-
bedienung moglich ist, dadurch gekennzeichnet,
dass die Tritteinrichtung mit einem Personenschal-
ter ausgestattet ist, auf dessen Betatigung anspre-
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chend die Steuerung den Fernbedienungsmodus
ausschaltet.

Flurférderzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Fahrerstandplattform mit einem
zweiten Personenschalter ausgestattet ist, auf des-
sen Betatigung ansprechend die Steuerung eben-
falls den Fernbedienungsmodus ausschaltet.

Flurférderzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fernbedienungsmodus
eingeschaltet ist, wenn keiner der Personenschalter
betatigt ist.

Flurférderzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fernbedienungsmodus
eingeschaltet ist, wenn keiner der Personenschalter
betéatigt ist und wenn nach dem Personenschalter
der Tritteinrichtung zunachst der zweite Personen-
schalter angesprochen hat.

Flurférderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass ein an dem Fahr-
zeug vorgesehenes Bedienelement gesperrt ist,
wenn der Personenschalter der Tritteinrichtung an-
spricht.

Flurférderzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein an dem Fahrzeug vorgesehenes
Bedienelement gesperrt ist, wenn keiner der Perso-
nenschalter betatigt ist und wenn zuvor der Perso-
nenschalter der Tritteinrichtung betétigt war.

Flurférderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die Fahrerstand-
plattform eine beweglich angeordnete Standplatt-
form aufweist und der zweite Personenschalter
durch eine Gewichtskraft auf der Standplattform be-
tatigt wird.

Flurférderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Fahrerstand-
plattform eine Schaltermatte als zweiten Personen-
schalter aufweist.

Flurférderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Tritteinrichtung
eine beweglich angeordnete Trittflache aufweist, bei
deren Betreten ihr Personenschalter auslost.

Flurférderzeug nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Personenschalter der Trittein-
richtung als ein Induktionsschalter ausgebildet ist,
der auf eine Bewegung der Trittflache anspricht.

Flurférderzeug nach einem der Ansprtiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass der Personen-
schalter der Tritteinrichtung ein optischer Schalter

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

12.

13.

ist, der auf die Trittflache ausgerichtet ist.

Flurférderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass der Personen-
schalter der Tritteinrichtung als eine Trittmatte auf
der Trittflache ausgebildet ist.

Flurférderzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass der Fahrerstand-
platz eine Riickwand aufweist, in der die Tritteinrich-
tung angeordnet ist.
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