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VORRICHTUNG ZUM OFFNEN UND/ODER SCHLIESSEN, SOWIE ZUM VERRIEGELN EINES

GESCHLOSSENEN ZUSTANDES EINER VERSCHLUSSEINRICHTUNG, ZUM
VERSCHLIESSEN EINER RAUMOFFNUNG, SOWIE EINE VERSCHLUSSEINRICHTUNG MIT

EINER SOLCHEN VORRICHTUNG

(57)  Vorrichtung 1 zum Offnen und/oder SchlieRen
sowie zum Verriegeln eines geschlossenen Zustandes
einer Verschlusseinrichtung 2, zum mindestens teilwei-
sen VerschlieRen einer Raumoéffnung eines Dreh- und/
oder Kipp-Fensters 3 oder einer Tir mit einem Fligel 4
und einem Rahmen 5, wobei die Vorrichtung 1 einen An-
trieb 6 und ein die Antriebskraft auf die Verschlussein-
richtung 2 Gibertragendes Kraftiibertragungsmittel 7 auf-
weist, das an eine Verriegelungseinrichtung 8 mittels ei-
nes Verriegelungszapfen 9 der Verschlusseinrichtung 2
koppelbar ist, und wobei ein der Verschlusseinrichtung
2 zugewandter Mitnehmer 10 des Kraftiibertragungsmit-
tels 7 durch eine Umlenkeinrichtung 11 ausgehend von
einer ersten Bewegungsrichtung 12 zum SchlielRen der
Verschlusseinrichtung 2 in eine zweite Bewegungsrich-
tung 13 zum Betatigen der Verriegelungseinrichtung 8
der Verschlusseinrichtung 2 umlenkbar ist, wobei die
Vorrichtung 1 verdeckt liegend in einem Falzraum zwi-
schen dem Rahmen 5 und dem Fligel 4 des Fensters 3
oder der Tir angeordnet ist und der Mitnehmer 10 mit
Einziehen des Kraftibertragungsmittels 7 in ein Gehau-
se 14 der Vorrichtung 1 einem kreisbogenférmigen Ab-
schnitt 15 einer Flhrungsbahn 16 dem Kraftiibertra-
gungsmittel 7 folgt, wobei mit Eintreten eines am Mitneh-
mer 10 angelenkten Fihrungsglieds 17 in den kreisbo-
genférmigen Abschnitt 15 der Mitnehmer 10 in einem
Winkel von nahezu 90° um die Achse 18 des Verriege-
lungszapfens 9 verschwenkbar ist und mit weiterem Ein-
ziehen des Fuhrungsglieds 17 der Mitnehmer 10 dadurch
bei weiterem Eingriff des Verriegelungszapfens 9 die
Verriegelungseinrichtung 8 der Verschlusseinrichtung 2
betatigt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Off-
nen und/oder SchlieRen, sowie zum Verriegeln eines ge-
schlossenen Zustandes einer Verschlusseinrichtung,
zum mindestens teilweisen VerschlieRen einer Raumoff-
nung, beispielsweise eines Dreh- und/ oder Kipp-Fens-
ters, einer TUr oder dergleichen, gemaf dem Oberbegriff
des Anspruchs 1, sowie eine Verschlusseinrichtung mit
einer solchen Vorrichtung.

[0002] Derartige Vorrichtungen kénnen zum Offnen
und/oder SchlieRen von Fenstern, Tlren oder als LUf-
tungsklappen eingesetzt werden, insbesondere wenn
diese an schwer zuganglichen Stellen angebracht sind,
beispielsweise auch bei Oberlichtern und dergleichen.
Um ein dichtes SchlieRBen zu gewahrleisten, insbeson-
dere auch unter Windlast, weist das Fenster in der Regel
eine Verriegelungseinrichtung auf, mittels welcher der
geschlossene Zustand verriegelbar ist. Zur Betatigung
der Verriegelungseinrichtung kann eine separate An-
triebseinrichtung vorgesehen sein.

[0003] Eine Vorrichtung mit einer Verriegelungsvor-
richtung dieser Art ist durch die EP 2146032 B1 bereits
bekannt geworden. Die bekannte Vorrichtung weist zum
Offnen und/oder SchlieBen, sowie zum Verriegeln eines
geschlossenen Zustandes einer Verschlusseinrichtung
zum mindestens teilweisen VerschlieRen einer Raumoff-
nung, beispielsweise eines Fensters, einer Tir oder der-
gleichen, einen Antrieb und ein, die Antriebskraft auf die
Verschlusseinrichtung  Ubertragendes  Kraftiibertra-
gungsmittel auf, das an eine Verriegelungseinrichtung
der Verschlusseinrichtung koppelbar ist. Nachteilig bei
der bekannten Vorrichtung ist der grol3e bendétigte Bau-
raum, der nur eine Anordnung auferhalb sichtbar am
Fenster oder einer Tir zulasst, bedingt durch die Baugro-
Re des Antriebs, insbesondere aber durch eine separat
im Gehaduse der Vorrichtung angeordnete Umlenkein-
richtung, welche neben der Fiihrungsbahn der Kette zu-
satzlich Gber der Fiihrungsbahn der Kette aufbauend in
der Hohe des Gehauses eine separate Steuernut mit ei-
ner der Fihrungsbahn abweichenden Steuerkurve auf-
weist. Fir den Fall einer Umsetzung eines Dreh- und
Kipp-Fensters oder einer Tir mit der vorliegenden Vor-
richtung, bedarf es neben einer HubvergréRerung eine
Verlangerung des Gehauses und der Umlenkeinrich-
tung, was sich ebenfalls nachteilig auf die Baugréfie und
die Kosten der bekannten Vorrichtung auswirkt.

[0004] AuRerdem gehtausdem Stand der Technik kei-
ne Vorrichtung fiir einen Dreh-Kipp-Fliigel oder Kipp-Fli-
gel eines Fensters oder einer Tir mit einem Hybridan-
trieb hervor, die das Umstellen von einem automatischen
Offnen und SchlieRen in eine manuelle Betatigung mit
zumindest den gleichen Schaltfunktionen der automati-
schen Funktionsstellungen durch einen manuellen
Schaltvorgang ermdglicht.

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Vorrichtung fiir einen Dreh-Kipp-Fligel, Kipp-Fligel oder
Dreh-Fligel eines Fensters oder einer Tur der eingangs
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genannten Art bereitzustellen, welche ein motorisches
und manuelles Kippen oder Drehen erméglicht, dass her-
stellungstechnisch einfach und kostengiinstig ist, auf ein-
fache, schnelle, sichere und prazise Weise montiert und
justiert werden kann und welche die vorgenannten Nach-
teile in der Baugrofie vermeidet.

[0006] Die Lésung der Aufgabe gelingt mit den Mitteln
des kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1.

[0007] In der vorliegenden Ausfiihrung weist die Vor-
richtung zum Offnen und/oder SchlieRen, sowie zum Ver-
riegeln eines geschlossenen Zustandes einer Verschlus-
seinrichtung, zum mindestens teilweisen VerschlieRen
einer Raumoffnung eines Dreh- und/ oder Kipp-Fensters
oder einer Tir mit einem Fliigel und einem Rahmen, ei-
nen Antrieb und ein die Antriebskraft auf die Verschlus-
seinrichtung tbertragendes Kraftiibertragungsmittel auf,
das an eine Verriegelungseinrichtung mittels eines Ver-
riegelungszapfen der Verschlusseinrichtung koppelbar
ist.

[0008] DerAntrieb kann einen Elektromotor oder sons-
tigen motorischen Antrieb aufweisen. Alternativ oder er-
ganzend kann der Antrieb auch manuell erfolgen, bei-
spielsweise mittels einer Betatigungshandhabe. Vor-
zugsweise Ubertragt das Kraftiibertragungsmittel sowohl
Zug als auch Druckkrafte. Dazu ist das Kraftiibertra-
gungsmittelzumindestabschnittsweise durch eine knick-
steife Kette gebildet.

[0009] Die Verriegelungseinrichtung weist eine Treib-
stange mit einem daran angeordneten Schliel- oder Ver-
riegelungszapfen auf und ist an dem Fligel der Ver-
schlusseinrichtung angeordnet. Die Verriegelungszap-
fen greifen im geschlossenen Zustand der Verschluss-
einrichtung in entsprechend geformte, an dem Rahmen
festgelegte Schlielstiicke ein und Verriegeln dadurch
den geschlossenen Zustand des Fensters oder der Tur.
[0010] Vorzugsweiseisteinder Verschlusseinrichtung
zugewandter Mitnehmer des Kraftiibertragungsmittels
direkt mit einem Verriegelungszapfen gekoppelt und wird
durch eine Umlenkeinrichtung, ausgehend von einer ers-
ten Bewegungsrichtung zum SchlieRen der Verschluss-
einrichtung, in eine zweite Bewegungsrichtung zum Be-
tatigen der Verriegelungseinrichtung der Verschlussein-
richtung umgelenkt.

[0011] Zur Erreichung einer verdeckt liegend in einem
Falzraum zwischen dem Rahmen und dem Fliigel des
Fensters oder der Tir angeordneten Vorrichtung, folgt
der Mitnehmer, mit Einziehen des Kraftiibertragungsmit-
tels in ein Gehause, der Vorrichtung einem kreisbogen-
férmigen Abschnitt einer Fihrungsbahn fiir das Krafti-
bertragungsmittel. Mit Eintreten eines am Mitnehmer an-
gelenkten Fihrungsglieds in den kreisbogenférmigen
Abschnitt, verdreht sich der Mithehmer in einem Winkel
von nahezu 90° um die Achse des im Mitnehmer befind-
lichen Verriegelungszapfens, wobei mit weiterem Einzie-
hen des Fuhrungsglieds der Mitnehmer beiweiterem Ein-
griff des Verriegelungszapfens, die Verriegelungsein-
richtung der Verschlusseinrichtung betatigt.

[0012] Ferner ist vorgesehen, dass das Kraftibertra-
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gungsmittel als Kette ausgebildet ist, welche bei moto-
risch gedffneter Kippstellung oder Drehstellung des Fli-
gels aus dem Gehause ausgefahren, in einem freien Teil-
abschnitt um 90° versetzt, zur Bewegungsrichtung der
Verriegelungseinrichtung verlauft und mit Durchlaufen
des kreisbogenférmigen Abschnitts im Gehause in eine
lineare Bewegung parallel der Bewegungsrichtung der
Verriegelungseinrichtung Uberfihrbar ist.

[0013] Um ein Einknicken der riickensteifen Kette, ins-
besondere beim motorischen Offnen und SchlieBen in
die Kipp- oder Drehstellung zu vermeiden und zur Erzie-
lung einer kostengiinstigen und kleinen Bauweise, ist in
vorteilhafter Weise die Kette in zwei Teilabschnitte auf-
geteilt. Der erste Teilabschnitt weist an seinem ersten
freien Ende ein Mitnehmer auf und ist mit Zug- und Druck-
krafte ibertragend knicksteifen Kettengliedern ausgebil-
det. Das zweite freie Ende, welches in der Filhrungsbahn
des Gehauses endet und den zweiten Teilabschnitt aus-
bildet, ist durch Wegfall von Zwischenlaschen zur Ermég-
lichung der Riickensteifigkeit mit Standard Kettenglieder
geformt. Die flache Anordnung der Kette im zweiten Teil-
abschnitt mit ausgebildeten Standard Kettengliedern, bil-
den einen Beitrag fiir einen verdeckten Einbau der Kette
und tragen somit zumindest fir eine verdeckte Anord-
nung der Vorrichtung im Fenster oder der Tur bei.
[0014] Um eine Kopplung zwischen dem Kraftiibertra-
gungsmittel als Kette und dem Mitnehmer einfach und
kostengiinstig herzustellen, ist am freien Ende des Kraft-
Ubertragungsmittels das Fiihrungsglied angelenkt, wel-
ches mitdem Mitnehmer eine feste Verbindung, beispiel-
weise eine Nietverbindung, eingeht. Mit kraftschlissiger
Verbindung des Fihrungsglieds am Mitnehmer und ge-
koppelter Verbindung an dem freien Ende eines riicken-
steifen Kettengliedes der Kette, bildet das Fiihrungsglied
mit Anordnung von Gleitmitteln, in diesem Ausflihrungs-
beispiel mit Gleitrollen, eine fihrende Lagerung in der
Fihrungsbahn. Die bewegliche und mitunter drehbare
Steuerung des Mitnehmers, wird mit dem Verfahren der
Kette in Anbindung durch das Fiihrungsglied in der Fih-
rungsbahn im Gehause erreicht.

Vorzugsweise ist das Fiihrungsglied in der Formgebung
einem Kettenglied angepasst, wobei an den jeweils be-
abstandeten Bolzengliedern Gleitrollen angeordnet sind,
die der Nut bildenden Fihrungsbahn der Kette ausge-
richtet sind.

[0015] Ebenfalls beitragend fiir eine verdeckte Anord-
nung der Vorrichtung im Falzraum des Fensters oder der
Tdr, ist der als rechteckig geformte und als Flachmetall
ausgebildete Mitnehmer, der aufRerhalb des Gehauses
beweglich verlagerbar ist. Die flache Ausbildung des Mit-
nehmers erstreckt sich selbst bei einer Bewegung des
Mitnehmers in einem Freiraum einer flachigen Seite au-
Rerhalb des Gehauses zwischen dem Gehéuse und dem
gegenuberliegenden Fligel.

[0016] Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung ergibt
sich dadurch, dass der Mithehmer an einer Seite einen
U-férmig geodffneten Ausschnitt zur drehbaren Aufnahme
des Verriegelungszapfens aufweist, wobei der Aus-
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schnitt im 90° Winkel versetzt zur Kette oder des Fih-
rungsglieds angeordnet ist. Um einen gesicherten Ein-
lauf des Verriegelungszapfens in den Ausschnitt des Mit-
nehmers zu erméglichen, weist die Offnung an den je-
weiligen Seitenkanten eine Fase oder einen Radius auf.
Méogliche Toleranzen kénnen somit einfach und kosten-
gunstig ausgeglichen werden.

[0017] Eine weitere vorteilhafte Handhabung ergibt
sich durch die Lage des Ausschnitts am Mitnehmer fir
den Sitz des Verriegelungszapfens der Verriegelungs-
einrichtung vor Durchlaufen des kreisbogenférmigen Ab-
schnitts des Kraftlibertragungsmittels aus einer anlie-
genden Schliel3lage des Fligels zum Rahmen und der
in Kippstellung befindlicher Lage der Verriegelungsein-
richtung. Dabei liegt der Ausschnitt des Mithehmers ge-
offnet in Bewegungsrichtung der Verriegelungseinrich-
tung des Fligels und parallel verlaufend zur Fiihrungs-
bahn der Kette, so dass der Verriegelungszapfen, bei-
spielsweise mit einer Betadtigungshandhabe, manuell
aus dem Ausschnitt ausfahrbar ist, oder mit weiterem
manuellen Betatigen an einer Treibstange der Ver-
schlusseinrichtung angeordneten Schlie3-und Verriege-
lungszapfen in ein freies Betatigungsfeld, in eine Dreh-
offnungsstellung oder in eine verriegelte SchlieRlage
Uberflhrbar sind.

[0018] Ferner lasst sich der Fligel nach Durchlaufen
des Kraftiibertragungsmittels durch den kreisbogenfor-
migen Abschnitt der Fuhrungsbahn, aus einer
SchlieRlage des Fliigels zum Rahmen und der Kippstel-
lung befindlichen Lage der Verriegelungseinrichtung, mit
geodffneter Lage des Ausschnitts senkrecht zum Fliigel
und quer zur Bewegungsrichtung der Verriegelungsein-
richtung in Offnungsrichtung weisend, durch manuelle
Betatigung des Fliigels der Verriegelungszapfen mit
Uberwindung aus einer rastenden Lage aus dem Aus-
schnittdes Mitnehmers in ein freies Betatigungsfeld einer
Kippstellung Gberfiihren. Ebenfalls mdglich ist bei weite-
rem motorischen Einziehen des Kraftlibertragungsmit-
tels aus der Schliellage des Fligels zum Rahmen und
der Kippstellung befindlichen Lage der Verriegelungs-
einrichtung mit gedffneter Lage des Ausschnitts senk-
recht zum Fligel und quer zur Bewegungsrichtung der
Verriegelungseinrichtung in Offnungsrichtung weisend,
in einer Drehstellung der Verriegelungseinrichtung den
Fliigel ebenfalls mit Uberwindung des Verriegelungszap-
fens aus der rastenden Position heraus manuell in eine
Drehstellung fortbewegen zu kdnnen.

[0019] Beglinstigt wird ein stabiler und auf Spannung
gefuihrter Halt der Rickensteifigkeit der Kette wahrend
dem Austreten der Kette aus dem Gehduse und damit
dem motorischen Aus- und Einfahren des Fligels durch
eine am Mitnehmer zum Fliigel, oder zum Uberschlag
des Fliigels weisende konvexe Nase erreicht, welche das
Kraftlibertragungsmittel, insbesondere die Kette, mit ei-
nem Drehmoment beaufschlagt und die Kette permanent
in eine rickensteife Lage druickt.

[0020] Zum sicheren Halt mit Durchlaufen der Vorrich-
tung einer Kipp- und Drehstellung in verriegelter Ver-
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schlusslage des Fliigels zum Rahmen des Fensters oder
der Tur und umgekehrt, istin dem Gehause der Vorrich-
tung ein lagepositionierbarer Federkraft beaufschlagter
Schnapper mittels Befestigungsschrauben in einer End-
lage befestigbar. Dazu geht der Schnapper wahrend des
motorischen Verfahrwegs der Vorrichtung mit einem an
der Verriegelungseinrichtung angeordneten Fixierzap-
fen eine in SchlieRlage des Fliigels zum Rahmen rasten-
de Verbindung ein.

[0021] Aufgrund der Anordnung, der Anzahl und der
geringen BaugroRe an Bauteilen der Vorrichtung, lasst
sich das Gehause Uber nahezu der gesamten Lange im
Querschnitt L-fdrmig ausbilden. Dabei Gberwiegt beson-
ders der flache Querschnittsanteil des Gehauses. Somit
Iasst sich eine verdeckte Anordnung der Vorrichtung im
Falzraum des Fensters oder der Tir mit dem erfindungs-
gemalen Gegenstand verwirklichen.

[0022] Zur Vermeidung von unerwiinschten Vibratio-
nen, die zu Schaden und zu unnétigen Larm beitragen
konnen, ist der Motor und eine Schnecke, welche die
Ubertragung zum Getriebe bildet, in einem separaten
schwingungsdampfenden Gehause aufgenommen.
Ebenso lassen sich schwingungsdampfende Bauteile
mitdem Motor und der Schnecke direkt mit dem Getriebe
und der Steuerung in dem Gehause integrieren.

[0023] Vorzugsweise umfasst die Vorrichtung im Ge-
hause eine Kraftschlussverbindung, beispielsweise mit-
tels eines Gewindestiftes oder einer Formschlussverbin-
dung, beispielweise in Form eines Federelementes, wel-
che als Notentriegelungseinrichtung den Motor von dem
Getriebe in eine AuBereingriffposition verstellt, um den
Kraftschluss zwischen dem Motor und dem Getriebe zu
unterbrechen.

[0024] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben
sich aus den Zeichnungen. Es zeigt:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer Vorrich-
tung in montierter Position im Fligel und Rah-
men eines Fenster oder einer Tr,

Fig. 2 die Vorrichtung nach Fig. 1 in perspektivischer
Ansicht in motorisch ausgefahrener Kippstel-
lung mit Fligel und ohne Rahmen,

Fig. 3 die Vorrichtung nach Fig. 1 in einer Draufsicht
als Einzelteil ohne Gehausedeckel in moto-
risch ausgefahrener Endlageposition der
Kippstellung,

Fig. 4 die Vorrichtung in einer Draufsicht als Einzel-
teil ohne Gehausedeckel in motorisch linearer
Verstellbewegung der Kette in einer Endlage-
position der verriegelten Verschlusslage des
Fensters oder der T,

Fig. 5 die Vorrichtung in einer Draufsicht als Einzel-
teil ohne Gehausedeckel nach motorischer
Verstellbewegung des Antriebs mit Richtung
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Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9

Fig. 10

Fig.11

Fig. 12

Fig. 13

Fig. 14

Fig. 15

Fig. 16

quer zur Verstellbewegung der Verriege-
lungseinrichtung angeordneter Offnung des
Ausschnitts am Mitnehmer,

die Vorrichtung in einer Draufsicht als Einzel-
teil ohne Gehausedeckel nach motorischer
Verstellbewegung des Antriebs mit Richtung
zur Verstellbewegung der Verriegelungsein-
richtung angeordneter Offnung des Aus-
schnitts am Mitnehmer,

eine perspektivische Ausschnittdarstellung
nach Fig. 6 des Ubertragungsmittels als Kette
und kraftschlissiger Verbindung Uber ein
Fihrungsglied zum Mitnehmer,

eine Ausschnittdarstellung der Vorrichtung in
einer Vorderansicht mit dem Gehause im ein-
gebauten Zustand eines Schnappers mit dem
Fixierzapfen an der Verriegelungseinrichtung,

eine weitere Ausfiihrungsvariante des Mitneh-
mers in einer Draufsicht mit einem Federkraft
beaufschlagten Haken in SchlieRlage,

eine perspektivische Ansicht des Mithehmers
nach Fig. 9 mit einem Federkraft beaufschlag-
ten Haken in SchlieRlage,

eine perspektivische Ansicht des Mithehmers
nach Fig. 10 in gedffneter Position mit dem
Federkraft beaufschlagten Haken,

ein Ausschnitt einer Draufsicht des Antriebs
mit dem Motor und dem Getriebe mit einer
Ausfiihrung einer Notentriegelungseinrich-
tung mit unbetatigter Notentriegelung,

ein Ausschnitt einer Draufsicht des Antriebs
mit dem Motor und dem Getriebe mit einer
Ausfiihrung einer Notentriegelungseinrich-
tung nach Fig. 13 mit betatigter Notentriege-
lung,

eine perspektivische Ansicht des Antriebs mit
dem Motor und dem Getriebe mit einer weite-
ren Ausfiuhrung einer Notentriegelungsein-
richtung,

ein Ausschnitt einer Draufsicht des Antriebs
mit dem Motor und dem Getriebe mit einer
Ausfiihrung einer Notentriegelungseinrich-
tung nach Fig. 15 mit unbetatigter Notentrie-
gelung und

ein Ausschnitt einer Draufsicht des Antriebs
mit dem Motor und dem Getriebe mit einer
Ausfiihrung einer Notentriegelungseinrich-
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tung mit betatigter Notentriegelung.

[0025] Inder Fig. 1istein oberer Ausschnitt eines Flii-
gels 4 und eines Rahmens 5 eines Fensters oder einer
Tur 3 dargestellt, mit einer erfindungsgemalen und im
allgemeinen in den Figuren 1 bis 16 mit 1 bezeichneten
Vorrichtungin einer gedffneten Kippstellung eines, in die-
sem Ausfiihrungsbeispiel in Ausbildung des Fensters
oder der Tur 3 gezeigten Dreh und/ oder -Kipp-Flugels,
mit einer am Fliigel 4 angeordneten Verriegelungsein-
richtung 8 und einem daran gekuppelten Kraftiibertra-
gungsmittel 7 in ausgestellter Lage, wobei am Rahmen
5 die Vorrichtung 1 in einem Falzraum des Fensters oder
der Tur 3 verdeckt montiert ist. Die Vorrichtung 1 ist dabei
zwischen dem Fliigel 4 und dem Rahmen 5 angeordnet.
Dabei liegen der Fligel 4 und der Rahmen 5 beziglich
horizontaler- und vertikaler Holme mit Falzflachen ein-
ander gegeniiber und weisen einander hintergreifende
Verriegelungselemente mit Schliel3- oder Verriegelungs-
zapfen 9 an der Verriegelungseinrichtung 8 und dem ge-
genuber - nicht dargestellt- Schlief3teile auf, von denen
das eine an dem Fliigel 4 und das andere an dem Rah-
men 5 angebracht ist. Durch manuelle Bedienung einer
-ebenfalls nicht dargestellten-, mit der Verriegelungsein-
richtung 8 gekoppelten Betatigungshandhabe, sind die
Verriegelungselemente relativ zueinander bewegbar
und miteinander in einer geschlossenen Verriegelungs-
stellung in Eingriff bringbar.

[0026] Die Figuren 1 bis 16 und die Beschreibung be-
schreibt der Einfachheit halber eine Kippstellung des
Fensters oder der Tur 3, wobei eine Drehstellung durch
die Vorrichtung 1 ebenfalls betrieben werden kann.
[0027] Nach Fig. 2 bis Fig. 6 weist die vorliegende Vor-
richtung 1 zum Offnen und/oder SchlieRen sowie zum
Verriegeln eines geschlossenen Zustandes der Ver-
schlusseinrichtung 2, zum mindestens teilweisen Ver-
schlieen einer Raumoéffnung eines Dreh- und/ oder
Kipp-Fensters 3 oder einer Tur mit einem Fligel 4 und
einem Rahmen 5, einen Antrieb 6 und das die Antriebs-
kraft auf die Verschlusseinrichtung 2 Gibertragende Kraft-
Ubertragungsmittel 7 auf, das die Verriegelungseinrich-
tung 8 an zumindest einen der Verriegelungszapfen 9
der Verschlusseinrichtung 2 koppelt.

[0028] Fig. 1 und Fig. 2 zeigen das Fenster oder die
Tur 3 in einer durch die Vorrichtung 1 motorisch ausge-
stellten Kipplage, wobei der untere horizontale Holm des
Fligels 4 und des Rahmens 5 einander anliegend ange-
ordnet sind und der obere horizontale Holm des Fligels
4 zum Rahmen 5 nach Ausstellweite des Kraftibertra-
gungsmittels 7 voneinander beabstandet eine Raumoff-
nung bilden.

[0029] Dabei kann der Antrieb 6 einen Elektromotor
oder sonstigen motorischen Antrieb aufweisen. Alterna-
tiv oder erganzend kann der Antrieb auch manuell erfol-
gen, beispielsweise mittels der Betatigungshandhabe.
Das Kraftlibertragungsmittel 7 Ubertréagt sowohl Zug als
auch Druckkrafte. Dazu ist das Kraftlibertragungsmittel
7, wie in Fig. 2 bis Fig. 6 dargestellt, zumindest ab-
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schnittsweise durch eine knicksteife Kette gebildet.
[0030] Die an einer Treibstange verschiebbar ange-
ordneten Schliel3- oder Verriegelungszapfen 9 der Ver-
riegelungseinrichtung 8, sind -nicht dargestellt- dem Fli-
gel 4 der Verschlusseinrichtung 2 zugewandt und greifen
im geschlossenen Zustand der Verschlusseinrichtung 2
in entsprechend geformte, an dem Rahmen 5 festgelegte
Schliefteile ein und Verriegeln dadurch den geschlos-
senen Zustand des Fensters oder der Tur 3.

[0031] Nach Fig. 3 bis Fig. 6, ist ein der Verschluss-
einrichtung 2 zugewandter Mitnehmer 10 des Kraftiiber-
tragungsmittels 7 direkt mit einem der Verriegelungszap-
fen 9 der Verriegelungseinrichtung 8 gekoppelt und wird
durch eine im Gehause 14 der Vorrichtung 1 angeord-
nete Umlenkeinrichtung 11, ausgehend von einer ersten
Bewegungsrichtung 12, zum SchlieRen der Verschluss-
einrichtung 2 aus einer Kipplage nach Fig. 3, in eine zwei-
te Bewegungsrichtung 13 nach Fig. 4 und Fig. 5 zum
Betatigen der Verriegelungseinrichtung 8 der Verschlus-
seinrichtung 2 umgelenkt.

[0032] Wesentlich fur eine verdeckte Anordnung der
Vorrichtung 1im Falzraum zwischen dem Rahmen 5 und
dem Flugel 4 des Fensters 3 oder der Tir ist damit ge-
geben, dass der Mithehmer 10 mit Einziehen des Kraft-
Ubertragungsmittels 7 aus der Kipplage des Fligels 4
zum Rahmen 5 nach Fig. 1 und Fig. 3 in das Gehause
14 der Vorrichtung 1 einem kreisbogenférmigen Ab-
schnitt 15 der Umlenkeinrichtung 11 einer Fiihrungsbahn
16 nach Fig. 6 dem Kraftiibertragungsmittel 7 folgt und
mit Eintreten eines am Mitnehmer 10 angelenkten Fiih-
rungsglieds 17 in den kreisbogenférmigen Abschnitt 15
sich der Mitnehmer 10 automatisch in einem Winkel von
nahezu 90° um die Achse 18 des Verriegelungszapfens
9 nach Fig. 5 verdreht, wobei mit weiterem Einziehen
des Fuhrungsglieds 17 nach Fig. 4 der Mitnehmer 10 bei
weiterem Eingriff des Verriegelungszapfens 9, die Ver-
riegelungseinrichtung 8 der Verschlusseinrichtung 2 be-
tatigt und mit filhrendem Verlauf in der Fihrungsbahn 16
sich mit einer ersten Teilflache unterhalb des Gehauses
14 bewegt. Die andere zweite Teilflache des Mitnehmers
10 bildet die Kopplung mit dem Verriegelungszapfen 9
und verlauft Gber die Lange des Verfahrwegs, ausge-
hend von der anliegenden Kipplage des Fliigels 4 bis hin
zur geschlossenen Verriegelungsstellung sichtbar in ei-
ner Ausnehmung 36 des Gehauses 14.

[0033] Nach den Fig. 2 bis Fig. 7 ist das Kraftibertra-
gungsmittel 7 als Kette ausgebildet. Bei motorisch geoff-
neter Kippstellung des Fliigels 4 nach Fig. 2 und Fig. 3
ist die Kette 7 aus dem Gehause 14 ausgefahren. Dabei
verlauft die Kette 7 nach Fig. 3 in einen freien Teilab-
schnitt um 90° versetzt zur Bewegungsrichtung der Ver-
riegelungseinrichtung 8 und bildet mit Anbindung der
Kette 7 mit dem ersten freien Ende 20 im Gehause 14
am Antrieb 6 und mit dem zweiten freien Ende 21 mit
dem Mitnehmer 10 in Anbindung an die Verriegelungs-
einrichtung 8 zwischen dem Rahmen 5 und dem Fliigel
4 dasBindeglied. InFig. 6ist die Kette 7im eingezogenen
Zustand mit anliegender SchlielRlage des Fliigels 4 zum
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Rahmen 5 und mit Beibehaltung des Mitnehmers 10 in
einer moglichen drehbaren Position um die Achse 18 des
Verriegelungszapfens 9. Nach Fig. 5 durchlauft die Kette
7 automatisch durch den motorischen Antrieb 6 den
kreisbogenférmigen Abschnitt 15 im Gehause 14 mit au-
tomatischer Drehung des Mitnehmers 10 um 90° und
fahrt in eine lineare Bewegung parallel der Bewegungs-
richtung der Verriegelungseinrichtung 8 mit Ubergang in
eine mogliche Drehstellung des Fligels 4 fiir eine ma-
nuelle Drehbewegung oder weiterem Durchfahren in ei-
ne verriegelte SchlieRlage des Fliigel 4 zum Rahmen 5.
[0034] ZurVermeidung eines Einknickens der Kette 7,
insbesondere beim motorischen Offnen und SchlieRen
in die Kippstellung nach Fig. 3, und zur Erzielung einer
kleinen Bauweise der Vorrichtung 1 mit Realisierung ei-
nesverdecktin einem Falzraum einbaubaren Zustandes,
teilt sich die Kette 7 in zwei Teilabschnitte auf, wobei ein
erster Teilabschnitt mit einem ersten freien Ende 20 und
dem daran angeordneten Mitnehmer 10 aus knicksteifen
Kettengliedern 19 gebildet ist. Der riickensteife erste
Teilabschnitt der Kette 7, verlauft dazu in einer der Fih-
rungsbahn 16 erweiterten Nut 37, die sich von der Ein-
lauféffnung 38 um die Umlenkeinrichtung 11 herum der
Fihrungsbahn 16 zumindest bis hin zum Antrieb 6 par-
allel zugewandt der Bewegungsrichtung der Verriege-
lungseinrichtung 8 erstreckt. Der zweite Teilabschnittder
Kette 7, von dem das zweite freie Ende 21 in der Fiih-
rungsbahn 16 am Antrieb 6 umgelenkt parallel beabstan-
det von dem ersten Teilabschnitt des ersten Endes 20 in
einer schmal gefassten Nut 39 unterhalb der Nut 37 ver-
lauft, ist mit Wegfall von Zwischenlaschen fiir eine Ri-
ckensteifigkeit mit Standard Kettengliedern 22 geformt.
Dabei bildet die flache Anordnung der Kette 7 in dem
ersten Teilabschnitt mit den ausgebildeten Standard Ket-
tengliedern 22 zusatzlich eine kleine Bauweise fiir einen
verdeckten Einbau der Kette 7 und fiir eine verdeckte
Anordnung der Vorrichtung 1 in dem Fenster oder der
Tur 3.

[0035] Zwischen dem Kraftiibertragungsmittel 7 als
Kette und dem Mitnehmer 10, ist am freien Ende 20 des
Kraftlibertragungsmittels 7 das Fihrungsglied 17 ange-
lenkt, welches mit dem Mitnehmer 10 eine feste Verbin-
dung, beispielweise nach Fig. 7 eine Nietverbindung, ein-
geht. Das Fiihrungsglied 17 gleichtin der Ausgestaltung
nach Fig. 7 einem Standard Kettenglied, wobei an den
jeweiligen Nietbolzen 40 Gleitmittel in Form von Gleitrol-
len 23 drehbar gelagert sind. Mit kraftschliissiger Verbin-
dung des Fuhrungsglieds 17 am Mitnehmer 10 und ge-
koppelter Verbindung an dem freien Ende eines riicken-
steifen Kettengliedes der Kette 7, bildet das Fiihrungs-
glied 17 mit den Gleitrollen 23 eine flihrende Lagerung
in der erweiterten Fiihrungsbahn 16. Die bewegliche und
mitunter drehbare Steuerung des Mitnehmers 10, wird
mitdem motorischen Verfahren der Kette 7 in Anbindung
durch das Fuhrungsglied 17 in der Fiihrungsbahn 16 im
Gehause 14 erreicht.

[0036] Mit Ubernahme der Fiihrungseigenschaften
und gesichert, beweglichen Halt fir die Kette 7 und den
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Mitnehmer 10 in der Fihrungsbahn 16 der Vorrichtung
1 durch das Fihrungsglied 17, kann der Mitnehmer 10
selbst aus einem rechteckig geformten Flachmetall oder
aus einem flachen Kunststoff ausgebildet werden und ist
aulerhalb des Gehduses 14 beweglich verlagerbar. Die
flache Ausbildung des Mitnehmers 10 erstreckt sich
selbst bei einer Bewegung des Mitnehmers 10 in einem
Freiraum entlang einer flachigen Seite 41 des Gehauses
14 zwischen dem Gehause 14 und dem gegeniberlie-
genden Fligel 4 im Falzraum.

[0037] Zur I6sbaren Kupplung des Verriegelungszap-
fens 9 der Verriegelungseinrichtung 8 an den Mitnehmer
10, weist nach Fig. 7 eine Seite des Mitnehmers 10 einen
U-férmig gedffneten Ausschnitt 24 zur drehbaren Auf-
nahme des Verriegelungszapfens 9 auf, derin einem 90°
Winkel versetzt zu mindestens einem Kettenglied zur
Kette 7 oder des Fihrungsglieds 17 verlauft. Der Aus-
schnitt 24 ist in der Breite dem Durchmesser des Verrie-
gelungszapfens 9 angepasst. Fir einen gesicherten Ein-
lauf des Verriegelungszapfens 9 in den Ausschnitt 24,
weist die Offnung an den jeweiligen Seitenkanten eine
Fase 35 oder einen Radius auf und ist fiir eine gesicherte
Lage des Verriegelungszapfens 9 in der Lange als Lang-
loch ausgebildet.

[0038] In der motorisch betriebenen Position des Mit-
nehmers 10 nach Fig. 6, mit Sitz des Verriegelungszap-
fens 9 im Mitnehmer 10 und gedffneter Lage des Aus-
schnitts 24 parallel in Richtung der Bewegungsrichtung
der Verriegelungseinrichtung 8 und der Fiihrungsbahn
16 der Kette 7 vor Durchlaufen des kreisbogenférmigen
Abschnitts 15 des Kraftlbertragungsmittels 7 aus einer
SchlieRlage des Fliigels 4 zum Rahmen 5 und der auto-
matischen Kippbereitschaftsstellung, Iasst sich der Ver-
riegelungszapfen 9, beispielsweise mit einer an der Ver-
riegelungseinrichtung 8 gekuppelten Betatigungshand-
habe, manuell aus dem Ausschnitt 24 heraus in eine Dre-
héffnungsstellung steuern und manuell frei vom Antrieb
Drehoffnen oder mit weiterem manuellen Betatigen die
an einer Treibstange der Verriegelungseinrichtung 8 an-
geordneten SchlieB- und Verriegelungszapfen in eine
verriegelte SchlieRlage des Fensters oderder Tur 3 tber-
fihren.

[0039] Mit motorischem Durchlaufen des Kraftlbertra-
gungsmittels 7 durch die Flihrungsbahn 16 des kreisbo-
genférmigen Abschnitts 15 aus einer Schliellage des
Flugels 4 zum Rahmen 5 und der in Kippstellung befind-
lichen Lage der Verriegelungseinrichtung 8 und automa-
tischem Verdrehen des Mithehmers 10 um einen nahezu
90° Winkel nach Fig. 5, ist der Ausschnitt 24 senkrecht
zum Flugel 4 und quer zur Bewegungsrichtung der Ver-
riegelungseinrichtung 8 weisend gedffnet. Eine manuelle
Betatigung des Fliigels 4 mit Uberwindung eines rasten-
den Widerstandes und Entkoppeln des Antriebs 6 durch
den Verriegelungszapfen 9 aus dem Mitnehmer 10 in ein
freies Betatigungsfeld, ist in dieser Lage ebenfalls még-
lich. Des Weiteren Iasst sich der Fliigel 4 mit Eingriff des
Verriegelungszapfens 9 zum Mitnehmer 10 bei weiterem
motorischen Einziehen des Kraftiibertragungsmittels 7
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in eine Drehstellung der Verriegelungseinrichtung 8 po-
sitionieren und den Fliigel 4, ebenfalls mit Uberwindung
des Verriegelungszapfens 9, aus der rastenden Position
heraus manuell in eine Drehstellung fortbewegen.
[0040] Mit der Lage des Mitnehmers 10 zum motori-
schen Aus- und Einfahren des Fllgels 4 in eine Kippstel-
lung nach Fig. 3 oder einer Schlie3lage nach Fig. 6, wird
ein stabiler und auf Spannung gefiihrter Halt der Riicken-
steifigkeit der Kette 7 wahrend des Austretens der Kette
7 aus dem Gehause 14 nach Fig. 3 durch eine am Mit-
nehmer 10 zum Fliigel 4, vorzugsweise zum Uberschlag
des Fligels 4 weisende konvexe Nase 25 erreicht, wel-
che das Kraftlibertragungsmittel 7, insbesondere die
Kette, miteinem Drehmomentbeaufschlagtund die Kette
7 permanent in eine riickensteife Lage driickt.

[0041] Ein lagepositionierbarer und Federkraft beauf-
schlagter Schnapper 26, welcher mittels Befestigungs-
schrauben 27 nach Fig. 8 justierbar in einer Endlage be-
festigbar ist, sorgt fir einen sicheren Halt wahrend des
Durchlaufen der Vorrichtung 1 aus einer Kipp- und Dreh-
stellung in eine verriegelte Verschlusslage des Fligels
4 zum Rahmen 5 des Fensters oder der Tur 3 und um-
gekehrt. Dazu geht der Schnapper 26 wahrend des mo-
torischen Verfahrwegs der Vorrichtung 1 mit einem an
der Verriegelungseinrichtung 8 angeordneten Fixierzap-
fen 28 eine in SchlieRlage des Fligels 4 zum Rahmen 5
rastende Verbindung ein.

[0042] Das Gehause 14 ist nahezu liber die gesamte
Lange im Querschnitt L-férmig ausbildet. Dabei uber-
wiegt im Verhaltnis des GréRenanteils mit Lagerung der
Fihrungsbahn 16 des Gehauses 14 besonders der fla-
che Querschnittsanteil. Somit 1asst sich eine verdeckte
Anordnung der Vorrichtung 1 im Falzraum des Fensters
oder der Tir 3 mit dem erfindungsgemafien Gegenstand
verwirklichen.

[0043] Der Motor 29 und eine Schnecke 31, welche
die Ubertragung zum Getriebe 30 bildet, sind in einem
separaten schwingungsdampfenden Gehause 42 aufge-
nommen. Ebenso lassen sich schwingungsdampfende
Bauteile mit dem Motor 29 und der Schnecke 31 direkt
mitdem Getriebe 30 und der Steuerung in dem Gehause
14 integrieren.

[0044] AuRerdemumfasstdie Vorrichtung 1im Gehau-
se 14 eine Kraftschlussverbindung, beispielsweise mit-
tels eines Gewindestiftes 32, oder eine Formschlussver-
bindung, beispielweise in Form eines Federelementes
33, welche als Notentriegelungseinrichtung 34 den Motor
29 von dem Getriebe 30 in eine Aul3ereingriffposition ver-
stellt, um den Kraftschluss zwischen dem Motor 29 und
dem Getriebe 30 zu unterbrechen.

[0045] Nach den Figuren 9 bis 11 wird eine weitere
Ausfiihrungsvariante eines Mitnehmers 10 offenbart, an
dem ein Federkraft beaufschlagter Haken 43 befestigt
ist. Der Haken 43 weist einen zum Fligel 4 oder zum
Gehause 14 angelenkten Steg oder Vorsprung 44 auf,
der den Haken 43 aus der motorischen Kippstellung des
Fligels 4 kommend mit Anschlagen des Fliigels 4 in die
SchlieRlage automatisch flr eine manuelle Betatigung
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der Verriegelungseinrichtung 8 6ffnet und mit Ausfahren
des Fligels 4 aus der SchlieRlage, in die motorische
Kippstellung automatisch sichernd schlief3t.

Bezugszeichenliste
[0046]

Vorrichtung
Verschlusseinrichtung
Fenster /Tur

Flugel

Rahmen

Antrieb
Kraftiibertragungsmittel
Verriegelungseinrichtung
9 Verriegelungszapfen
10  Mitnehmer

11 Umlenkeinrichtung

12 Bewegungsrichtung
13  Bewegungsrichtung
14 Gehdause

15 Abschnitt

16 Fuhrungsbahn

17  Fdhrungsglied

18  Achse

19  Kettenglied

20 freies Ende

21  freies Ende

22  Kettenglied

0N O WN =

23  Gleitrollen
24  Ausschnitt
25 Nase

26  Schnapper

27  Befestigungsschraube

28  Fixierzapfen

29  Motor

30 Getriebe

31  Schnecke

32  Gewindestift

33  Federelement

34  Notentriegelungseinrichtung

35 Fase

36  Ausnehmung
37  Nut

38  Einlaufoffnung
39  Nut

40 Nietbolzen
41  Seite

42  Gehause

43  Haken

44  Steg
Patentanspriiche

1. Vorrichtung (1) zum Offnen und/oder SchlieRen so-
wie zum Verriegeln eines geschlossenen Zustandes
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einer Verschlusseinrichtung (2), zum mindestens
teilweisen VerschlieRen einer Raumoéffnung eines
Dreh- und/ oder Kipp-Fensters (3) oder einer Tur mit
einem Flugel (4) und einem Rahmen (5), wobei die
Vorrichtung (1) einen Antrieb (6) und ein die An-
triebskraft auf die Verschlusseinrichtung (2) Gbertra-
gendes Kraftiibertragungsmittel (7) aufweist, das an
eine Verriegelungseinrichtung (8) mittels eines Ver-
riegelungszapfen (9) der Verschlusseinrichtung (2)
koppelbar ist, und wobei ein der Verschlusseinrich-
tung (2) zugewandter Mitnehmer (10) des Kraftiiber-
tragungsmittels (7) durch eine Umlenkeinrichtung
(11) ausgehend von einer ersten Bewegungsrich-
tung (12) zum SchlieRen der Verschlusseinrichtung
(2) in eine zweite Bewegungsrichtung (13) zum Be-
tatigen der Verriegelungseinrichtung (8) der Ver-
schlusseinrichtung (2) umlenkbar ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Vorrichtung (1) verdeckt liegend in einem
Falzraum zwischen dem Rahmen (5) und dem Fliigel
(4) des Fensters (3) oder der Tir angeordnetist und
der Mitnehmer (10) mit Einziehen des Kraftlibertra-
gungsmittels (7) in ein Gehause (14) der Vorrichtung
(1) einem kreisbogenférmigen Abschnitt (15) einer
Fihrungsbahn (16) dem Kraftlibertragungsmittel (7)
folgt, wobei mit Eintreten eines am Mitnehmer (10)
angelenkten Fiihrungsglieds (17) in den kreisbogen-
férmigen Abschnitt (15) der Mitnehmer (10) in einem
Winkel von nahezu 90° um die Achse (18) des Ver-
riegelungszapfens (9) verschwenkbar ist und mit
weiterem Einziehen des Fihrungsglieds (17) der
Mitnehmer (10) dadurch bei weiterem Eingriff des
Verriegelungszapfens (9) die Verriegelungseinrich-
tung (8) der Verschlusseinrichtung (2) betatigt.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Kraftlibertragungsmittel (7) als Kette aus-
gebildet ist, welche bei motorisch gedffneter Kipp-
oder Drehstellung des Fliigels (4) aus dem Gehause
(14) ausgefahren in einem freien Teilabschnitt um
90° versetzt zur Bewegungsrichtung der Verriege-
lungseinrichtung (8) verlauft und mit Durchlaufen
des kreisbogenférmigen Abschnitts (15) im Gehau-
se (14) in eine lineare Bewegung parallel der Bewe-
gungsrichtung der Verriegelungseinrichtung (8)
Uberflhrbar ist.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass der erste Teilabschnitt der Kette mit dem am
freien Ende (20) angeordneten Mitnehmer (10) mit
Zug- und Druckkréfte Ubertragend knicksteifen Ket-
tengliedern (19) ausgebildet ist und mit dem zweiten
freien Ende (21) im Gehause (14) um 180° umlenk-
bar in der Fihrungsbahn (16) gefiihrt einen zweiten
Teilabschnitt mit Standard Kettengliedern (22) formt.
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4. Vorrichtung (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass am freien Ende (20) des Kraftiibertragungs-
mittels (7) das Flihrungsglied (17) angelenkt ist, wel-
ches mitdem Mitnehmer (10) eine feste Verbindung,
beispielweise eine Nietverbindung, eingeht.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Fuhrungsglied (17) Gleitmittel, vorzugs-
weise Gleitrollen (23) aufweist, die in der Flihrungs-
bahn (16) fihrend verfahren.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Mitnehmer (10) als rechteckig geformtes
Flachmetall oder aus einem flachen Kunststoff aus-
gebildet, verdecktim Falzraumdes Fensters (4) oder
der Turaulerhalbdes Gehauses (14) beweglich ver-
lagerbar ist.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Mitnehmer (10) an einer Seite einen U-
férmig gedffneten Ausschnitt (24) zur drehbaren Auf-
nahme des Verriegelungszapfens (9) aufweist, wo-
bei der Ausschnitt (24) im 90° Winkel versetzt zur
Kette (7) oder dem Langenabschnitt des Fiihrungs-
glieds (17) angeordnet ist.

Vorrichtung (1) nach einem oder mehreren der vor-
angehenden Anspriiche 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Verriegelungseinrichtung (8) Giber den im
Ausschnitt (24) des Mitnehmers (10) mitgefihrten
Verriegelungszapfen (9) vor Durchlaufen des kreis-
bogenférmigen Abschnitts (15) des Kraftlibertra-
gungsmittels (7) aus einer Schliellage des Fliigels
(4) zum Rahmen (5) und der Kippstellung befindli-
chen Lage der Verriegelungseinrichtung (8) mit ge-
offneter Lage des Ausschnitts (24) in Bewegungs-
richtung der Verriegelungseinrichtung (8), der Fliigel
(4) manuellin eine Drehéffnungsstellung oderin eine
verriegelte SchlieRlage Uberfihrbar ist.

Vorrichtung (1) nach einem oder mehreren der vor-
angehenden Anspriiche 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Verriegelungseinrichtung (8) Giber den im
Ausschnitt (24) des Mitnehmers (10) mitgefihrten
Verriegelungszapfen (9) nach Durchlaufen des
kreisbogenférmigen Abschnitts (15) des Kraftiber-
tragungsmittels (7) aus einer Schliel3lage des Fli-
gels (4) zum Rahmen (5) und der Kippstellung be-
findlichen Lage der Verriegelungseinrichtung (8) mit
geoffneter Lage des Ausschnitts (24) senkrecht zum
Fligel (4) weisend, den Flugel (4) manuell in eine
Kippstellung tUberfihrt oder mit weiterem Einziehen
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des Kraftlibertragungsmittels (7) in eine der Verrie-
gelungseinrichtung (8) Drehstellung fortbewegt, und
eine manuelle Kipp- oder Drehbereitschaftsstellung
des Fligels (4) ermoglicht.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Mitnehmer (10) eine am Fligel (4), vor-
zugsweise am Uberschlag des Fliigels (4) abstiit-
zende Nase (25) fiir eine stabilisierte Riickensteifig-
keit des Kraftiibertragungsmittels (7) aufweist, wel-
che das Kraftiibertragungsmittel (7), insbesondere
die Kette, mit einem Drehmoment beaufschlagt und
die Kette (7) permanent in eine riickensteife Lage
driickt.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass in dem Gehause (14) der Vorrichtung (1) ein
lagepositionierbarer, Federkraft beaufschlagter
Schnapper (26), mittels Befestigungsschrauben
(27) justiert in einer Endlage befestigbar ist und mit
einem an der Verriegelungsvorrichtung (8) angeord-
neten Fixierzapfen (28) eine, in Schliel3lage des Fli-
gels (4) zum Rahmen (5) rastende Verbindung, ein-
geht.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Gehause (14) Uber nahezu der gesamten
Lange im Querschnitt L-férmig ausgebildet ist.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Antrieb (6) aus einem Motor (29), einem
Getriebe (30) und aus einer Steuerung bestehend,
im Gehause (14) schwingungsdampfend aufgenom-
men ist, wobei eine Schnecke (31) die Ubertragung
des Motors (29) zum Getriebe (30) bildet und in dem
Gehause (14) gefiihrt wird.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 13,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Motor (29) von dem Getriebe (30) Giber eine
im Gehause (14) der Vorrichtung (1) aufweisende
Kraftschlussverbindung, beispielsweise eines Ge-
windestiftes (32), oder einer Formschlussverbin-
dung, beispielweise eines Federelementes (33), ei-
ne Notentriegelungseinrichtung (34) bildend in eine
AuBereingriffposition bringbar ist, um den Kraft-
schluss zwischen dem Motor (29) und dem Getriebe
(30) zu unterbrechen.

Vorrichtung (1) nach einem oder mehreren der vor-
angehenden Anspriichen 1 bis 14,

dadurch gekennzeichnet,

dass an dem Mitnehmer (10) ein Federkraft beauf-
schlagter Haken (43) zum automatischen Offnen
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und SchlieRen des Ausschnitts (24) befestigt ist, der
mit einem am Haken (43) aufweisenden Steg (44)
eine Anschlagflache am Fligel (4) oder Gehause
(14) bildet.
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Fig. 14
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