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(57)  Aufzugkabine zur Beférderung von Personen
und Gitern mit einer Mehrzahl von Wandteilen, insbe-
sondere Wandteilen in Form eines Kabinenbodens, zu-
mindest drei Seitenwdnden und einer Kabinendecke,
und mit zumindest einer TUr6ffnung. Der Kabinenboden,
die Kabinendecke und zumindest eine Seitenwand sind
aus zumindest einem thermoplastischen Kunststoff ge-
fertigt. Die Kabinendecke und/oder zumindest eine Sei-
tenwand und/oder der Kabinenboden ist/sind zur Lastab-
leitung Uber zumindest ein Lastableitungselement mit ei-
ner Forder- und/oder Fangeinrichtung der Kabine ver-
bunden.

AUFZUGKABINE UND VERFAHREN ZUR HERSTELLUNG EINER AUFZUGKABINE
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Aufzugkabine zur Be-
férderung von Personen und Gitern, mit einer Mehrzahl
von Wandteilen - insbesondere mit einem Kabinenbo-
den, zumindest drei Seitenwanden und einer Kabinen-
decke - und mit zumindest einer Turéffnung. Die Erfin-
dung betrifft fernerhin ein Verfahren zur Herstellung einer
solchen Aufzugkabine. - Die erfindungsgemaRe Aufzug-
kabineistinsbesondere Bestandteil eines Baustellenauf-
zuges zur Personen- und/oder Giterbeférderung. Die
Aufzugkabine kann insbesondere auch in Windkraftan-
lagen bzw. im Zuge der Erstellung von Windkraftanlagen
eingesetzt werden.

[0002] Aufziige mit Aufzugkabinen sind aus der Praxis
in unterschiedlichen Ausfiihrungsformen bekannt. Die
Aufziige werden in der Regel mittels einer an der Auf-
zugkabine angeordneten Fordereinrichtung bewegt, ins-
besondere vertikal bewegt. Die Fordereinrichtung dient
oftmals als Foérder- und Fangeinrichtung. Die bekannten
Aufzugkabinen sind in der Regel aus metallischen Werk-
stoffen bzw. zumindest im Wesentlichen aus metalli-
schen Werkstoffen gefertigt. Die tragende Struktur wird
hierin erster Linie von metallischen Tragelementen Gber-
nommen, in die die Lasten eingetragen und abgeleitet
werden. Die Kabine selbst hatim Wesentlichen die Funk-
tion einer Schutzhiille zur Vermeidung von Verletzungen
der beférderten Personen oder fiir den Schutz gegen he-
rabfallende Gegenstande. - Grundsatzlich ist auch die
Fertigung einzelner Aufzugkomponenten aus Kunststoff
bekannt, wobei es sich dann allerdings um Faserverbun-
de bzw. faserverstarkte Kunststoffe handelt. Damit sind
hohe Kosten verbunden und im Ubrigen weisen diese
Verbundwerkstoffe ein schwieriges Recyclingverhalten
auf.

[0003] Demgegeniiber liegt der Erfindung das techni-
sche Problem zugrunde, eine Aufzugkabine der ein-
gangs genannten Art anzugeben, die sich durch einen
einfachen und wenig aufwendigen Aufbau auszeichnet,
die relativ kostenglinstig herstellbar ist, mit der zudem
alle anfallenden Lasten bzw. Krafte funktionssicher auf-
genommen bzw. abgeleitet werden kénnen und die zu-
dem ein optimales Recyclingverhalten aufweist. Der Er-
findung liegt weiterhin das technische Problem zugrun-
de, ein entsprechendes Verfahren zur Herstellung einer
solchen Aufzugkabine anzugeben.

[0004] ZurLdsung des technischen Problems lehrt die
Erfindung eine Aufzugkabine zur Beférderung von Per-
sonen und Gltern, mit einer Mehrzahl von Wandteilen -
insbesondere Wandteilen in Form eines Kabinenbodens,
in Form von Seitenwanden, vorzugsweise zumindest
drei Seitenwanden und in Form einer Kabinendecke -
und mit einer Turéffnung,

wobei zumindest ein Wandteil - insbesondere der Kabi-
nenboden, die Kabinendecke und zumindest zwei Sei-
tenwande, vorzugsweise zumindest drei Seitenwande -
aus zumindest einem thermoplastischen Kunststoff bzw.
im Wesentlichen aus zumindest einem thermoplasti-
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schen Kunststoff gefertigt sind

und wobei zumindest ein Wandteil - insbesondere die
Kabinendecke und/oder zumindest eine Seitenwand
und/oder der Kabinenboden - zur Lastableitung tber zu-
mindest ein Lastableitungselement mit einer Férderein-
richtung bzw. miteiner Férder- und/oder Fangeinrichtung
der Kabine verbunden ist/sind.

[0005] Dass zumindest ein Wandteil - der Kabinenbo-
den und/oder zumindest eine Seitenwand und/oder die
Kabinendecke - im Wesentlichen aus zumindest einem
thermoplastischen Kunststoff gefertigt ist, meint im Rah-
men der Erfindung insbesondere, dass dieses Wandteil
zu mindestens 85 %, vorzugsweise zu mindestens 90 %
und bevorzugt zu mindestens 95 % seines Volumens
aus dem thermoplastischen Kunststoff gefertigt ist. Bei
dieser Volumenangabe bleiben zweckmaRigerweise ein
in das Wandteil integriertes Lastableitungselement und
eventuell daran angeschlossene Verbindungselemente
unberticksichtigt. Dass der Kabinenboden aus zumin-
dest einem thermoplastischen Kunststoff gefertigt ist
bzw. im Wesentlichen aus zumindest einem thermoplas-
tischen Kunststoff gefertigt ist, meint im Rahmen einer
Ausfihrungsform der Erfindung insbesondere, dass zu-
mindest eine bzw. eine flachige Bodenkomponente des
Kabinenbodens - die sich vorzugsweise uber die gesam-
te Flache des Kabinenbodens bzw. im Wesentlichen
Uber die gesamte Flache des Kabinenbodens erstreckt
- aus thermoplastischem Kunststoff gefertigt ist bzw. im
Wesentlichen aus thermoplastischem Kunststoff gefer-
tigt ist.

[0006] Es liegtim Rahmen der Erfindung, dass die die
Aufzugkabine beaufschlagenden Lasten von der Kabine
selbst als tragende Struktur aufgenommen werden und
Uber das zumindest eine Lastableitungselement in die
Fordereinrichtung bzw. in die Férder- und/oder Fange-
inrichtung abgeleitet werden. Die Kunststoffstruktur der
Aufzugkabine selbst bildet hier somit eine tragende
Struktur zur Aufnahme und Ableitung der die Kabine be-
aufschlagenden Lasten bzw. Kréfte. Statt des Begriffes
Lastableitungselement kdnnte auch der Begriff Kraftab-
leitungselement verwendet werden. - Die Foérdereinrich-
tung der Aufzugkabine ist zweckmaRigerweise als For-
der- und Fangeinrichtung ausgebildet. Gemaly einer
Ausfihrungsform erfolgt das Verfahren bzw. das verti-
kale Verfahren der Aufzugkabine mittels einer Forder-
einrichtung in Form einer Seilwinde bzw. in Form einer
Seildurchlaufwinde. Nach einer anderen Ausfiihrungs-
form wird das Verfahren bzw. vertikale Verfahren der Auf-
zugkabine mittels einer mit einer Zahnstange kdmmen-
den Fordereinrichtung realisiert.

[0007] Weiterhin liegt es im Rahmen der Erfindung,
dass die erfindungsgemafle Aufzugkabine im Quer-
schnitt rechteckférmig ausgebildet ist und bevorzugt ins-
gesamt quaderférmig ausgefihrt ist. Empfohlenerma-
Ren weist die Aufzugkabine einen Kabinenboden, drei
Seitenwande und eine Kabinendecke sowie an einer Sei-
te eine Turéffnung auf. Die Seitenwande sind dabei
zweckmaRigerweise senkrecht bzw. im Wesentlichen
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senkrecht zum Kabinenboden zu der Kabinendecke ori-
entiert. Fernerhin schlieBen bevorzugt jeweils zwei Sei-
tenwande einen Winkel von 90 % bzw. von etwa 90 %
ein. Es liegt fernerhin im Rahmen der Erfindung, dass
die Flache der Seitenwande jeweils groRer ist als die
Flache des Kabinenbodens und/oder die Flache der Ka-
binendecke. Grundsatzlich sind hier aber auch andere
Ausbildungen der Aufzugkabine mdglich. - GemaR einer
Ausfiihrungsvariante ist die Aufzugkabine im Querschnitt
rund ausgebildet, insbesondere im Querschnitt kreisfor-
mig oder oval ausgebildet. In diesem Fall setzen sich die
zumindest drei Seitenwande der Aufzugkabine aus im
Querschnitt bogenférmigen Seitenwanden zusammen,
insbesondere aus im Querschnitt teilkreisférmig bzw. tei-
lovalférmig ausgebildeten Seitenwanden. Dann wére
diese im Querschnitt bogenférmige Ausbildung zweck-
mafigerweise zumindest fur die riickseitige Seitenwand
und fiir die beiden seitlichen Seitenwéande verwirklicht.
[0008] Eine besonders empfohlene Ausfiihrungsform
der Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass der ther-
moplastische Kunststoff der Wandteile der Aufzugkabine
ein Polyolefin ist und insbesondere ein Polyethylen
und/oder ein Polypropylen ist. Besonders bevorzugt ist
dabei als Werkstoff Polyethylen. GemaR einer weiteren
Ausfiihrungsvariante ist der thermoplastische Kunststoff
der Wandteile der Aufzugkabine ein Polyamid. Nach ei-
ner Ausfiihrungsform der Erfindung meint Polyethylen,
Polypropylen oder Polyamid auch Copolymere von Po-
lyethylen, Polypropylen oder Polyamid.

[0009] GemaR einer sehr bevorzugten Ausfiihrungs-
form der Erfindung erfolgt die Lastableitung tiber zumin-
desteinanbzw. in einem Wandteil angeordnetes Lastab-
leitungselement. ZweckmaRigerweise erfolgt die Lastab-
leitung Uber zumindest ein an bzw. in der Kabinendecke
angeordnetes Lastableitungselement und/oder tber zu-
mindest ein an bzw. in zumindest einer Seitenwand -
vorzugsweise der riickseitigen Seitenwand - angeordne-
tes Lastableitungselement. Grundsatzlich kann ein bzw.
zumindest ein Lastableitungselement auch an bzw. in
dem Kabinenboden angeordnet sein. - Rickseitige Sei-
tenwand meint im Rahmen der Erfindung insbesondere
die Seitenwand, die gegentuberliegend der Turdffnung
der Aufzugkabine angeordnet ist.

[0010] Eine besonders bevorzugte Ausfiihrungsform -
derim Rahmen der Erfindung ganz spezielle Bedeutung
zukommt - ist dadurch gekennzeichnet, dass das Lastab-
leitungselement in den Kunststoff eines Wandteils der
Aufzugkabine integriertist. Gemaf empfohlener Ausflh-
rungsform der Erfindung ist das zumindest eine Lastab-
leitungselement in den Kunststoff zumindest einer Sei-
tenwand - vorzugsweise der riickseitigen Seitenwand -
integriert. Zweckmafigerweise wird dabei das zumindest
eine Lastableitungselement bzw. das Lastableitungsele-
ment von dem Kunststoff des Wandteils umgeben, ins-
besondere vollstandig umgeben bzw. im Wesentlichen
vollstdndig umgeben. Im Rahmen dieser Ausfiihrungs-
form wird das zumindest eine Lastableitungselement
bzw. das Lastableitungselement bevorzugt von dem
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Kunststoff der zumindest einen Seitenwand - zweckma-
Rigerweise der rickseitigen Seitenwand - umgeben, ins-
besondere vollstandig umgeben bzw. im Wesentlichen
vollstdndig umgeben. - Gemal einer anderen Ausfih-
rungsvariante der Erfindung ist das zumindest eine
Lastableitungselement unter der Kabinendecke bzw. un-
mittelbar unter der Kabinendecke angeordnet. Vorzugs-
weise liegt dabei das zumindest eine Lastableitungsele-
ment formschlissig an der Unterseite der Kabinendecke
bzw. an dem Kunststoff der Kabinendecke an.

[0011] Es liegt im Rahmen der Erfindung, dass das
Lastableitungselement zumindest im Wesentlichen aus
einem von dem thermoplastischen Kunststoff des Wand-
teils bzw. der Wandteile unterschiedlichen Material ge-
fertigt ist. Vorzugsweise ist das Lastableitungselement
aus einem metallischen Werkstoff bzw. im Wesentlichen
aus einem metallischen Werkstoff gefertigt. GemaR einer
weiteren Ausfiuhrungsvariante kénnte das Lastablei-
tungselement aus einem armierten Kunststoff - insbe-
sondere aus einem faserverstarkten Kunststoff - gefertigt
sein bzw. im Wesentlichen gefertigt sein.

[0012] Prinzipiell kann das Lastableitungselement un-
terschiedliche Formen aufweisen. So kdnnte das Lastab-
leitungselement lediglich als Gewindeeinsatz ausgebil-
det sein, der bevorzugt in den Kunststoff des zugeord-
neten Wandteils der Kabine integriert ist. Das Lastablei-
tungselement kdnnte auch als Lastableitungsstange
ausgefiihrt sein, die an dem zugeordneten Wandteil an-
geschlossen ist bzw. - nach sehr bevorzugter Ausfiih-
rungsform - in das zugeordnete Wandteil integriert ist.
Es liegt im Rahmen der Erfindung, dass das zumindest
eine Lastableitungselement sich Gber zumindest einen
Teil der Flache des zugeordneten Wandteils der Kabine
erstreckt. So kann das Lastableitungselement als in das
Wandteil integrierter Gewindeeinsatz ausgebildet sein
mit daran angeschlossenen Fixierungsstreben, die sich
bevorzugt in den Kunststoff des Wandteiles hinein er-
strecken und somit eine flachige Ausdehnung des
Lastableitungselementes gewahrleisten. Zweckmafi-
gerweise ist bei dieser Ausfiihrungsform eine Mehrzahl
von Gewindeeinsatzen in das Wandteil bzw. in den
Kunststoff des Wandteils integriert und vorzugsweise
werden diese Gewindeeinsatze lber Verbindungsele-
mente mit der Fordereinrichtung bzw. mit der Férder-
und/oder Fangeinrichtung verbunden.

[0013] Eine ganz besonders bevorzugte Ausfihrungs-
form der Erfindungistdadurch gekennzeichnet, dass das
zumindest eine Lastableitungselement ein flachiges
Lastableitungselementist und vorzugsweise als Lastab-
leitungsplatte oder als Lastableitungsgitter oder derglei-
chen ausgebildet ist. Dabei ist das flachige Lastablei-
tungselement - insbesondere die Lastableitungsplatte
und/oder das Lastableitungsgitter - flachig an das zuge-
ordnete Wandteil angeschlossen bzw. flachig in den
Kunststoff des zugeordneten Wandteils integriert. Emp-
fohlenermalien ist das flachige Lastableitungselement -
insbesondere die Lastableitungsplatte und/oder das
Lastableitungsgitter - flachig an die zugeordnete Kabi-
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nendecke und/oder flachig an die zugeordnete Seiten-
wand - insbesondere an die riickseitige Seitenwand - an-
geschlossen. Ganz bevorzugt ist das flachige Lastablei-
tungselement - insbesondere die Lastableitungsplatte
und/oder das Lastableitungsgitter - flachig in den Kunst-
stoff der zugeordneten Kabinendecke und/oder flachig
in den Kunststoff der zugeordneten Seitenwand - insbe-
sondere der riickseitigen Seitenwand - integriert. Vor-
zugsweise ist dabei das flachige Lastableitungselement
parallel bzw. im Wesentlichen parallel zur Flache des
zugeordneten Wandteils bzw. der zugeordneten Kabi-
nendecke und/oder der zugeordneten Seitenwand an-
geordnet.

[0014] Es liegt im Rahmen der Erfindung, dass ein
Lastableitungselement tiber zumindest ein Verbindungs-
element - vorzugsweise uber eine Mehrzahl von Verbin-
dungselementen - an die Foérdereinrichtung bzw. an die
Forder- und/oder Fangeinrichtung angeschlossen ist.
Vorzugsweise durchgreift dabei das Verbindungsele-
ment bzw. durchgreifen dabei die Verbindungselemente
den Kunststoff des zugeordneten Wandteils, vorzugs-
weise den Kunststoff der zugeordneten Kabinendecke
und/oder den Kunststoff der zugeordneten Seitenwand,
insbesondere der riickseitigen Seitenwand. Empfohle-
nermafen sind die Verbindungselemente als metallische
Verbindungselemente ausgebildet. ZweckmaRigerwei-
se erstrecken sie sich quer und vorzugsweise senkrecht
bzw. im Wesentlichen senkrecht zu der Flache des be-
treffenden Wandteils bzw. zu der Flache der Kabinende-
cke und/oder zu der Flache der zugeordneten Seiten-
wand. Bei den Verbindungselementen kann es sich ins-
besondere um Verbindungsstangen, Verbindungsbol-
zen, Verbindungsschrauben und dergleichen handeln.
Vor allen Dingen, wenn im Rahmen der Erfindung mit
Gewindeeinsatzen als Lastableitungselementen gear-
beitet wird, sind die Verbindungselemente vorzugsweise
in Form von Gewindestangen, Verbindungsschrauben
oder dergleichen ausgebildet.

[0015] Eine ganzbesonders bevorzugte Ausfiihrungs-
form der Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass das
flachige Lastableitungselement - insbesondere eine
Lastableitungsplatte - lediglich teilweise in eine Seiten-
wand aus thermoplastischem Kunststoff - insbesondere
in eine rlckseitige Seitenwand aus thermoplastischem
Kunststoff - integriert ist, wobei das Lastableitungsele-
ment zur Kabineninnenseite hin von dem Kunststoff der
Seitenwand formschlissig bedeckt ist und zur Kabinen-
aullenseite hin zumindest Uber den grof3ten Teil seiner
Flache - vorzugsweise vollflachig bzw. iber die ganze
Flache - von dem Kunststoff der Seitenwand frei bzw.
unbedeckt ist. ZweckmaRigerweise ist das flachige
Lastableitungselement - insbesondere die Lastablei-
tungsplatte - mit allen Seiten in den Kunststoff der Sei-
tenwand integriert und lediglich an seiner AulRenseite
bzw. zur KabinenauRenseite hin zumindest Uber den
groRten Teil seiner Flache, vorzugsweise Uber seine
ganze Flache von dem Kunststoff der Seitenwand frei
bzw. unbedeckt. Es liegt im Rahmen der Erfindung, dass
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die Lastableitungsplatte zwei gegeniberliegende
Plattenoberflachen aufweist sowie seitliche Plattenfla-
chen. ZweckmaRigerweise ist die Lastableitungsplatte
dann mit einer Plattenoberflache bzw. mit der der Kabi-
neninnenseite zugewandten Plattenoberflache sowie mit
ihren seitlichen Plattenflachen in den Kunststoff der Sei-
tenwand der Kabine formschlissig integriert und ledig-
lich die zweite Plattenoberflache bzw. die zur Kabinen-
auBenseite hin orientierte Plattenoberflache ist von dem
Kunststoff der Seitenwand frei bzw. unbedeckt.

[0016] Nach besonders bevorzugter Ausfiihrungsform
der Erfindung ist die Férdereinrichtung bzw. die Forder-
und/oder Fangeinrichtung kabineninnenseitig angeord-
net. Dann ist zweckmaRigerweise das flachige Lastab-
leitungselement bzw. die Lastableitungsplatte iber zu-
mindest ein den Kunststoff der Seitenwand durchgrei-
fendes Verbindungselement, insbesondere Ulber eine
Mehrzahl von den Kunststoff der Seitenwand durchgrei-
fenden Verbindungselemente an die kabineninnenseiti-
ge Fordereinrichtung bzw. Férder- und/oder Fangein-
richtung angeschlossen. Es liegt dabei im Rahmen der
Erfindung, dass das zumindest eine Verbindungsele-
mentbzw. dass die Verbindungselemente den Kunststoff
der Seitenwand mit Spiel durchgreifen. ZweckmaRiger-
weise durchgreift jedes Verbindungselement eine in den
Kunststoff der Seitenwand eingesetzte Hilse und durch-
greift diese Hilse mit Spiel. So werden vorzugsweise die
Krafte zwischen der Kabine und der Férdereinrichtung
bzw. der Férder- und/oder Fangeinrichtung tiber das fla-
chige Lastableitungselement bzw. lber die Lastablei-
tungsplatte tbertragen und nicht unmittelbar zwischen
Verbindungselementen und Seitenwand Ubertragen. -
Nach der vorstehend erlauterten bevorzugten Ausfiih-
rungsform ist die Fordereinrichtung bzw. die Foérder-
und/oder Fangeinrichtung kabineninnenseitig angeord-
net. Bei der Férderereinrichtung handelt es sich zweck-
maRigerweise um eine Winde fiur die Aufzugkabine. For-
der- und Fangeinrichtung kénnen in der Kabine zu einer
Einheit kombiniert sein oder Férdereinrichtung und
Fangeinrichtung kdnnen separat in der Kabine angeord-
netsein und zweckmaRigerweise an das flachige Lastab-
leitungselement bzw. an die Lastableitungsplatte ange-
schlossen sein.

[0017] Vorzugsweise betragt die Flache des flachigen
Lastableitungselementes bzw. der Lastableitungsplatte,
insbesondere die Flache einer Oberflache der Lastablei-
tungsplatte - vorzugsweise beztiglich einer Projektion auf
die zugeordnete Seitenwand bzw. riickseitige Seiten-
wand - 8 bis 40 %, zweckmaRigerweise 8 bis 35 %, be-
vorzugt 8 bis 30 % und sehr bevorzugt 10 bis 25 % der
Flache der zugeordneten Seitenwand, insbesondere der
rickseitigen Seitenwand der Kabine. Empfohlenerma-
Ren betragt die vertikale Hohe des flachigen Lastablei-
tungselementes bzw. der Lastableitungsplatte 10 bis 40
% und insbesondere 15 bis 40 % der vertikalen Héhe der
zugeordneten Seitenwand bzw. der zugeordneten riick-
seitigen Seitenwand. Der Begriff vertikale Héhe bezieht
sich hier auf den aufgestellten Zustand der Kabine mit
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unterseitigem Kabinenboden und oberseitiger Kabinen-
decke. Es empfiehlt sich, dass die Dicke des flachigen
Lastableitungselementes bzw. der Lastableitungsplatte
50 bis 200 %, insbesondere 75 bis 180 % der Dicke der
zugeordneten Seitenwand bzw. der riickseitigen Seiten-
wand und insbesondere der Dicke des Kunststoffes der
zugeordneten Seitenwand bzw. der riickseitigen Seiten-
wand betragt. ZweckmaRigerweise wird die Dicke hori-
zontal im aufgestellten Zustand der Kabine gemessen.
[0018] Eine empfohlene Ausfihrungsform der Erfin-
dung zeichnet sich dadurch aus, dass der Kabinenboden
der Kabine eine/die Lastaufnahmeflache der Kabine bil-
det bzw. aufweist und dass die Lastableitung bzw.
Kraftableitung lediglich bzw. zumindest im Wesentlichen
Uber die Kabine aus dem thermoplastischen Kunststoff
an das zumindest eine Lastableitungselement erfolgt.
Gemal einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfin-
dung sind auRer der Verbindung des Kabinenbodens mit
dem zumindest einen Lastableitungselement Uber den
thermoplastischen Kunststoff der Kabine keine weiteren
Verbindungskomponenten, wie Streben, Stiitzen, Stan-
gen und dergleichen zwischen Kabinenboden und dem
zumindest einen Lastableitungselement vorhanden.
[0019] Eine bewahrte Ausfiihrungsform der Erfindung
ist dadurch gekennzeichnet, dass der Kabinenboden zu-
mindest eine bzw. eine flichige Lastverteilkomponente
aufweist, Uber die die Lastableitung in die Kabine aus
thermoplastischem Kunststoff erfolgt. Dabei ist die fla-
chige Lastverteilkomponente vorzugsweise auf zumin-
dest einer Stlitzkomponente, insbesondere auf einer fla-
chigen Stitzkomponente des Kabinenbodens abge-
stutzt. Es liegt im Rahmen der Erfindung, dass sich die
Lastverteilkomponente und/oder die Stiitzkomponente
des Kabinenbodens lber die gesamte Flache des Kabi-
nenbodens erstreckt bzw. im Wesentlichen lber die ge-
samte Flache des Kabinenbodens erstreckt. Die flachige
Stlitzkomponente des Kabinenbodens weist vorzugs-
weise beziglich der Flache der Stitzkomponente vor-
kragende bzw. hineinkragende Stltzelemente, insbe-
sondere in Form von Stltzrippen und/oder Stlitzsicken
und/oder Stitznoppen auf, durch welche Stlitzelemente
vorzugsweise die Festigkeit bzw. Stabilitat des Kabinen-
bodens erhoht wird. Nach einer empfohlenen Ausfiih-
rungsform der Erfindung greift die flachige Lastverteil-
komponente des Kabinenbodens formschlissig in die
flachige Stiitzkomponente des Kabinenbodens ein. Da-
bei ist es bevorzugt, dass die flachige Lastverteilkompo-
nente des Kabinenbodens an ihrer Unterseite Form-
schlusselemente aufweist, die in Komplementarform-
schlusselemente der flachigen Stitzkomponente des
Kabinenbodens eingreifen. Gemaf einer empfohlenen
Ausfiihrungsform der Erfindung besteht die flachige
Lastverteilkomponente des Kabinenbodens aus Metall
bzw. im Wesentlichen aus Metall und dabei besteht die
Stltzkomponente bzw. die flachige Stlitzkomponente
des Kabinenbodens vorzugsweise aus dem thermoplas-
tischen Kunststoff bzw. im Wesentlichen aus dem ther-
moplastischen Kunststoff.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

[0020] Grundsatzlich kann im Rahmen der Erfindung
die Stutzkomponente des Kabinenbodens auf unter-
schiedliche Weise ausgebildet werden. Es kann sich da-
bei beispielsweise um zumindest eine Stitzstrebe, um
ein Stltzgitter oder dergleichen handeln. Die zumindest
eine Stutzkomponente kann aus Kunststoff und/oder aus
Metall bzw. im Wesentlichen aus Kunststoff und/oder im
Wesentlichen aus Metall bestehen. Gemal einer Aus-
fuhrungsvariante der Erfindung besteht der Kabinenbo-
den bzw. die flachige Lastverteilkomponente des Kabi-
nenbodens aus zumindest einem Kunststoff und an den
Kabinenboden bzw. an die flachige Lastverteilkompo-
nente schliel3t zumindest eine Stlitzkomponente an, die
aus Metall bestehen kann. ZweckmaRigerweise ist diese
zumindest eine Stltzkomponente aus Metall in den
Kunststoff des Kabinenbodens bzw. in den Kunststoff
der flachigen Lastverteilkomponente zumindest teilwei-
se integriert. So kann die zumindest eine Stiitzkompo-
nente aus Metallim Rahmen eines Kunststoff-Rotations-
verfahrens in den Kunststoff des Kabinenbodens bzw. in
den Kunststoff der Lastverteilkomponente einrotiert wer-
den. Gemal einer empfohlenen Ausfiihrungsform ragt
aus der Unterseite des Kabinenbodens bzw. aus der Un-
terseite der flachigen Lastverteilkomponente des Kabi-
nenbodens eine Mehrzahl von Stlitzkomponenten her-
aus, wobei diese Stlitzkomponenten zweckmaRigerwei-
se als metallische Stiitzkomponenten ausgebildet sind
und teilweise in den Kunststoff des Kabinenbodens bzw.
in den Kunststoff der Lastverteilkomponente integriert
sind, insbesondere einrotiert sind.

[0021] Eine ganz besonders bevorzugte Ausfihrungs-
form der Erfindung zeichnet sich dadurch aus, dass ein
Aggregat aus zumindest dem Kabinenboden bzw. zu-
mindest einer Komponente des Kabinenbodens und aus
zumindest einer daran angeschlossenen Seitenwand,
vorzugsweise aus einer Mehrzahl von daran angeschlos-
senen Seitenwanden als einstlickiges bzw. monolithi-
sches Aggregat aus thermoplastischem Kunststoff ge-
fertigtist. Dann bilden also Kabinenboden bzw. Kabinen-
bodenkomponente (insbesondere die flachige Stutz-
komponente des Kabinenbodens) und die Seitenwand
bzw. die Seitenwande ein einstlickiges Aggregat aus
thermoplastischem Kunststoff. Dabei ist vorzugsweise
zumindest ein Lastableitungselement in zumindest ein
Wandteil eingebettet und an dieses Lastableitungsele-
ment sind zweckmaRigerweise Verbindungselemente
angeschlossen, die bevorzugt mit der Férdereinrichtung
bzw. mit der Férder- und/oder Fangeinrichtung verbun-
den sind. - Bewahrtermafien bilden zwei und bevorzugt
drei Seitenwande mit dem Kabinenboden bzw. mit zu-
mindest einer Komponente des Kabinenbodens ein ein-
stlickiges Aggregat aus thermoplastischem Kunststoff. -
Eine ganz besonders empfohlene Ausfiihrungsform der
Erfindung zeichnet sich dadurch aus, dass ein Aggregat
aus dem Kabinenboden bzw. zumindest einer Kompo-
nente des Kabinenbodens und aus zumindest einer da-
ran angeschlossenen Seitenwand - insbesondere aus
einer Mehrzahl von daran angeschlossenen Seitenwan-
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den - und aus der Kabinendecke ein einstiickiges bzw.
monolithisches Aggregat aus thermoplastischem Kunst-
stoff bilden. Vorzugsweise ist zumindest ein Aggregat
aus dem Kabinenboden bzw. zumindest einer Kompo-
nente des Kabinenbodens und zumindest aus der ruick-
seitigen Seitenwand und aus der Kabinendecke als ein-
stlickiges bzw. monolithisches Aggregat aus thermo-
plastischem Kunststoff ausgebildet.

[0022] Eine sehrempfohlene Ausfihrungsform, derim
Rahmen der Erfindung ganz besondere Bedeutung zu-
kommt, zeichnet sich dadurch aus, dass ein Aggregat
aus dem Kabinenboden bzw. zumindest einer Kompo-
nente des Kabinenbodens und aus drei Seitenwanden
und aus der Kabinendecke als einstiickiges bzw. mono-
lithisches Aggregat aus thermoplastischem Kunststoff
gefertigt ist. - Grundsatzlich kann statt des einstiickigen
Aufbaus der erfindungsgemafen Aufzugkabine auch ein
modularer Aufbau der Kabine erfolgen. Das bedeutet,
dass die einzelnen Wandteile - insbesondere aus ther-
moplastischem Kunststoff - zu der Kabine kombiniert
werden bzw. miteinander verbunden werden. Beispiels-
weise konnen dabei der Kabinenboden, die Seitenwéande
und die Kabinendecke als modulare Komponenten der
Aufzugkabine zu der gesamten Aufzugkabine zusam-
mengesetzt werden.

[0023] Nach einer empfohlenen Ausflihrungsvariante
weist zumindest ein Wandteil und vorzugsweise eine Sei-
tenwand der erfindungsgemafen Aufzugkabine tber ih-
re Wandflache bzw. Seitenwandflache verteilte Verstar-
kungselemente auf, insbesondere Uber die Seitenwand-
flache verteilte Verstarkungsrippen und/oder Verstar-
kungssicken auf. Insoweit kann es sich bei den Verstar-
kungselementen um aus der jeweiligen Seitenwandfla-
che heraustretende Verstarkungsrippen handeln
und/oder um in die jeweilige Seitenwandflache eingelas-
sene Verstarkungssicken. Der Erfindung liegt insoweit
die Erkenntnis zugrunde, dass durch die in die Seiten-
wandflache eingebrachten Verstarkungselemente die
lasttragende Querschnittsflache effektiv vergroRert wer-
den kann.

[0024] Esliegtim Rahmen derErfindung, dass die Tur-
6ffnung der Kabine verschlief3bar ist und insbesondere
mittels einer Kabinentir verschlieRbar ist. Eine ganz be-
sonders bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung ist
dadurch gekennzeichnet, dass Fixierungselemente
und/oder Anschlagelemente fir die Kabinentir an
und/oder in den aus thermoplastischem Kunststoff ge-
fertigten Seitenwanden und/oder an und/oder in der aus
thermoplastischem Kunststoff gefertigten Kabinendecke
und/oder an und/oder in dem aus thermoplastischem
Kunststoff gefertigen Kabinenboden vorgesehen sind.
Zweckmaligerweise sind die Fixierungselemente
und/oder Anschlagelemente fiir die Kabinentir in den
Kunststoff des jeweiligen Wandteils integriert. Eine be-
wahrte Ausfiihrungsform der Erfindung zeichnet sich da-
durch aus, dass die Kabinentiir als Rollo, insbesondere
als Lamellenrollo oder als Faltrollo ausgebildet ist.
Grundsatzlich sind auch andere Ausfiihrungsformen der
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Kabinentur fir die erfindungsgemafle Aufzugkabine
denkbar.

[0025] Eine Ausfuhrungsform der Erfindung ist da-
durch gekennzeichnet, dass die Wanddicke zumindest
einer Seitenwand in Richtung des Lastableitungsele-
mentes hin zunimmt. GemaR einer Ausfihrungsvariante
handelt es sich dabei um die Seitenwand, an der oder in
der das Lastableitungselement angeordnet ist und die
Dicke dieser Seitenwand nimmt zu dem Lastableitungs-
element hin zu. Alternativ oder zusatzlich nimmt die Di-
cke zumindest einer Seitenwand, die an die Seitenwand
mit dem Lastableitungselement angeschlossen ist, zu
dem Lastableitungselement hin bzw. zu der Seitenwand
mitdem Lastableitungselement hin zu. Es empfiehlt sich,
dass bei den vorstehend erlauterten Ausfiihrungsvarian-
ten die Dicke der zumindest einen Seitenwand um zu-
mindest 50 %, vorzugsweise um zumindest 75 % und
bevorzugt um zumindest 90 % zunimmt. Grundsétzlich
liegt es im Rahmen der Erfindung, dass die Dicke zumin-
dest einer Seitenwand bzw. die Dicke zumindest eines
Bereiches zumindest einer Seitenwand in Abhangigkeit
von der Lastableitung in diese Seitenwand eingerichtet
wird.

[0026] GemalR einer Ausfiihrungsvariante der Erfin-
dung weist zumindest ein Wandteil, vorzugsweise zu-
mindest eine Seitenwand der Aufzugkabine einen Durch-
bruch bzw. eine Offnung auf, wobei dieser Durchbruch
bzw. diese Offnung zweckmaRigerweise mit einer de-
montierbaren Platte, insbesondere mit einer demontier-
baren transparenten Platte verschlossen wird. Vorzugs-
weise ist der Durchbruch bzw. die Offnung mit der
MaRgabe ausgebildet, dass nach Demontage der Platte
bzw. der transparenten Platte Wartungs- und/oder Rei-
nigungs- und/oder Reparaturarbeiten aus der Kabine
heraus nach aufRen hin ausgefiihrt werden kénnen. - Eine
andere Ausfuhrungsvariante der Erfindung ist dadurch
gekennzeichnet, dass in dem Kabinenboden eine Sicht-
6ffnung ausgebildet ist und dabei kann diese Sichtoff-
nung zumindest teilweise durch die flachige Lastverteil-
komponente des Kabinenbodens verschlossen werden.
[0027] Gegenstand der Erfindung ist auch ein Verfah-
ren zur Herstellung einer Aufzugkabine, wobei die Auf-
zugkabine aus einer Mehrzahl von Wandteilen gefertigt
wird - insbesondere aus Wandteilen in Form eines Ka-
binenbodens, Seitenwédnden und einer Kabinendecke -,
wobei zumindest ein Wandteil - vorzugsweise eine Mehr-
zahl von Wandteilen - mittels eines Kunststoff-Formver-
fahrens, insbesondere durch Kunststoff-Rotationssin-
tern und/oder durch Kunststoff-Blasformen, gefertigt
wird. Dabei liegt es im Rahmen der Erfindung, dass ein
Aggregat aus zumindest zwei Wandteilen, vorzugsweise
aus zumindest drei Wandteilen, bevorzugt aus zumin-
dest vier Wandteilen und insbesondere aus zumindest
funf Wandteilen bzw. aus finf Wandteilen als einstucki-
ges bzw. monolithisches Aggregat gefertigt wird. Es liegt
weiterhin im Rahmen der Erfindung, dass die Wandteile
bzw. das Aggregat aus den Wandteilen aus zumindest
einem thermoplastischen Kunststoff, vorzugsweise aus
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zumindest einem Polyolefin und bevorzugt aus Polye-
thylen und/oder Polypropylen gefertigt werden/wird. Da-
bei ist Polyethylen als Werkstoff ganz besonders bevor-
zugt. Grundsatzlich kann als thermoplastischer Kunst-
stoff fur die Wandteile bzw. fir das Aggregat auch Poly-
amid eingesetzt werden.

[0028] Wenn nach einer bevorzugten Ausfihrungs-
form ein flichiges Lastableitungselement - insbesondere
eine Lastableitungsplatte - in eine Seitenwand der Kabi-
ne integriert ist und dabei - gemaf der weiter oben be-
schriebenen besonders bevorzugten Ausfiihrungsvari-
ante - eine kabinenaufRenseitige Oberflache des Lastab-
leitungselementes bzw. der Lastableitungsplatte von
dem Kunststoff der zugeordneten Seitenwand unbe-
deckt ist, werden vorzugsweise die Kunststoffkompo-
nenten der Kabine, insbesondere die dem Lastablei-
tungselement zugeordnete Seitenwand ohne Integration
des Lastableitungselementes zunachst mit einem Kunst-
stoff-Formverfahren gefertigt. Bezlglich der dabei mog-
lichen Ausflihrungsformen wird auf die vorstehenden
Ausfiihrungen verwiesen. ZweckmaRigerweise wird bei
dem Kunststoff-Formverfahren eine Ausnehmung fir
das Lastableitungselement bzw. fiir die Lastableitungs-
platte geformt und das Lastableitungselement bzw. die
Lastableitungsplatte wird erst nach dem Kunststoff-
Formverfahren bzw. Kunststoff-Rotationsverfahren in
die Ausnehmung eingesetzt. GemaR einer Ausfiihrungs-
form wird das Lastableitungselement bzw. die Lastablei-
tungsplatte in einem an das Kunststoff-Formverfahren
anschlieRenden Schrumpfprozess bzw. thermischen
Schrumpfprozess in die Ausnehmung der Seitenwand
formschlissig und/oder kraftschliissig eingeschrumpft.
[0029] Es wurde oben bereits dargelegt, dass nach ei-
ner bevorzugten Ausfiihrungsform die Dicke zumindest
einer Seitenwand in Richtung des Lastableitungsele-
mentes hin zunimmt. Im Rahmen eines erfindungsge-
maR eingesetzten Kunststoff-Formverfahrens kann die
Wanddicke zumindest einer Seitenwand in Abhangigkeit
vonder Lastableitung auf einfache Weise eingestellt wer-
den, indem der Warmeeintrag entsprechend gesteuert
und/oder geregelt wird. Auch insoweit ist ein erfindungs-
gemal eingesetztes Kunststoff-Formverfahren von be-
sonderem Vorteil.

[0030] Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde,
dass die erfindungsgemaRe Aufzugkabine auf einfache
und wenig aufwendige sowie auf kostenglinstige Weise
herstellbarist. Dabeiist von besonderer Bedeutung, dass
Wandteile der Aufzugkabine bzw. vorzugsweise alle
Wandteile der Aufzugkabine aus thermoplastischem
Kunststoff bzw. im Wesentlichen aus thermoplastischem
Kunststoff bestehen. Nichtsdestoweniger kann eine ef-
fektive Lastableitung bzw. Kraftableitung erfolgen und
dies insbesondere bei einer Aufzugkabine mit geringem
Gewicht bzw. mit geringer Masse. Die Aufzugkabine
kann funktionssicherin einem Aufzugsschachtverfahren
werden und dabei ergeben sich gegentiber herkdmmli-
chen Aufzugkabinen keinerlei Nachteile. Neben der re-
lativ einfachen und kostengtinstigen Herstellung der er-
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findungsgemafRen Aufzugkabine ist auch zu betonen,
dass sich die Komponenten der Aufzugkabine durch eine
hervorragende Recyclebarkeit auszeichnen. Die erfin-
dungsgemale Aufzugkabine stellt weiterhin ein in fes-
tigkeitsmaRiger Hinsicht allen Anforderungen entspre-
chendes Aggregat dar und zeichnet sich durch eine aus-
reichende Widerstandsfahigkeit gegen mechanische
Einflisse aus.

[0031] Nachfolgend wird die Erfindung anhand einer
lediglich ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeich-
nung naher erlautert. Es zeigen in schematischer Dar-
stellung:

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung einer erfin-
dungsgemafien Aufzugkabine,

Fig.2  ausschnittsweise einen Schnitt durch den Ge-
genstand nach Fig. 1,

Fig. 3 denGegenstand gemaR Fig. 2 in einer anderen
Ausfiihrungsform,

Fig.4  ein Schnitt im Bodenbereich der erfindungsge-
maflen Aufzugkabine,

Fig. 5 eine Seitenansicht einer Seitenwand der Auf-
zugkabine,

Fig. 6  eine perspektivische Ansicht eines Lastablei-
tungselementes bzw. einer Lastableitungsplat-
te der Aufzugkabine und

Fig. 7  eine Seitenansicht einer weiteren bevorzugten
Ausfiihrungsform der Erfindung im Schnitt.

[0032] Die Figuren zeigen eine erfindungsgemalie

Aufzugkabine 1 zur Beférderung von Personen und Gi-
tern, wobei es sich im Ausfiihrungsbeispiel um die Auf-
zugkabine 1 eines Baustellenaufzuges handeln mag. Die
erfindungsgeméafe Aufzugkabine 1 kann insbesondere
fur Aufziige von Windkraftanlagen bzw. Windradern ein-
gesetzt werden und zwar vor allem im Zuge der Erstel-
lung der Windkraftanlagen bzw. Windrader. Die Aufzug-
kabine 1 weist bevorzugt und im Ausflihrungsbeispiel ei-
nen Kabinenboden 2, drei Seitenwéande 3, 4, eine Kabi-
nendecke 5 und eine Tir6ffnung 6 auf. Durch die Turoff-
nung 6 ist das Begehen bzw. Beladen der Aufzugkabine
1 moglich. ZweckmaRigerweise wird die Turéffnung 6
verschlossen und zwar vorzugsweise mit einem im Aus-
fuhrungsbeispiel nicht dargestellten Rollo, insbesondere
Lamellenrollo.

[0033] Im Ausflhrungsbeispiel sind die Kabinendecke
5, diedrei Seitenwande 3, 4 sowie eine Stiitzkomponente
11 des Kabinenbodens 2 aus thermoplastischem Kunst-
stoff bzw. im Wesentlichen aus thermoplastischem
Kunststoff gefertigt. Bei dem thermoplastischen Kunst-
stoff mag es sich bevorzugt und im Ausfiihrungsbeispiel
um ein Polyolefin handeln, und zwar besonders bevor-
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zugt um Polyethylen. Vorzugsweise und im Ausfiih-
rungsbeispiel ist das Aggregat aus der Kabinendecke 5,
den drei Seitenwanden 3, 4 und der Stitzkomponente
11 des Kabinenbodens 2 als einstiickiges bzw. monoli-
thisches Aggregat aus thermoplastischem Kunststoff ge-
fertigt. Die Fertigung erfolgt empfohlenermafllen durch
Kunststoff-Rotationssintern oder durch Kunststoff-Blas-
formen.

[0034] Bewahrtermallen und im Ausfiihrungsbeispiel
nach den Figuren 2 und 3 ist die riickseitige Seitenwand
4 oder die Kabinendecke 5 zur Lastableitung jeweils Giber
ein Lastableitungselement 7 mit einer Férder- und Fang-
einrichtung 8 der Kabine 1 verbunden. Die Férder- und
Fangeinrichtung 8 dient - insbesondere in Wechselwir-
kung mit einer Zahnstangenfihrung oder dergleichen -
zum Verfahren der Aufzugkabine in einem Aufzug-
schacht.

[0035] Nach bevorzugter Ausfihrungsform und im
Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 2 ist das Lastableitungs-
element 7 in den Kunststoff der riickseitigen Seitenwand
4 integriert und wird dabei von dem Kunststoff der riick-
seitigen Seitenwand 4 vollstandig umgeben. Das Lastab-
leitungselement 7 ist bevorzugt und im Ausflihrungsbei-
spiel als flachiges Lastableitungselement 7 in Form einer
Lastableitungsplatte ausgebildet. Dabei ist diese Lastab-
leitungsplatte in den Kunststoff der riickseitigen Seiten-
wand 4 flachig integriert. ZweckmaRigerweise und im
Ausfiihrungsbeispiel ist dabei die Lastableitungsplatte
parallel zu der riickseitigen Seitenwand 4 angeordnet.
Das Lastableitungselement 7 bzw. die Lastableitungs-
platte besteht empfohlenermafen und im Ausflihrungs-
beispiel aus einem metallischen Werkstoff.

[0036] Im Ausfiihrungsbeispiel gemal Fig. 2 ist die
Forder- und Fangeinrichtung 8 an der riickseitigen Sei-
tenwand 4 der Kabine 1 angeschlossen. Diese riicksei-
tige Seitenwand 4 liegt der Tur6ffnung 6 der Kabine 1
gegenuber. Vorzugsweise und im Ausfiihrungsbeispiel
ist das in Form der flachigen Lastableitungsplatte aus-
gebildete Lastableitungselement 7 Uber Verbindungse-
lemente 9 an die Foérder- und Fangeinrichtung 8 ange-
schlossen. Diese Verbindungselemente 9 durchgreifen
dabei den Kunststoff der zugeordneten riickseitigen Sei-
tenwand 4. Bei den Verbindungselementen 9 mag es
sich bevorzugt und im Ausflihrungsbeispiel um lineare
metallische Gewindestangen handeln, die in ein entspre-
chendes Innengewinde des Lastableitungselementes 7
bzw. der Lastableitungsplatte eingreifen kénnen.
[0037] GemalR einer weiteren bevorzugten Ausflh-
rungsform und im Ausfihrungsbeispiel nach Fig. 3 ist
das Lastableitungselement 7 unterhalb der Kabinende-
cke 5 bzw. unterhalb des Kunststoffes der Kabinendecke
5 angeordnet. Das Lastableitungselement 7 ist auch hier
bevorzugt als flachiges Lastableitungselement 7 in Form
einer Lastableitungsplatte ausgebildet, die zweckmafRi-
gerweise unmittelbar an der Unterseite der Kabinende-
cke 5 anliegt. Die Lastableitungsplatte ist dabei parallel
zu der Kabinendecke 5 angeordnet. Auch im Ausfiih-
rungsbeispiel gemaR Fig. 3 ist das Lastableitungsele-
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ment 7 bzw. die Lastableitungsplatte tGiber Verbindungs-
elemente 9 an die Uiber der Kabinendecke 5 angeordnete
Forder- und Fangeinrichtung 8 angeschlossen. Diese
Verbindungselemente 9 durchgreifen dabei ebenfalls
den Kunststoff der Kabinendecke 5. Im Ausflihrungsbei-
spiel nach Fig. 3 wird die Kabinendecke 5 gleichsam
klemmend zwischen der Férder- und Fangeinrichtung 8
und dem Lastableitungselement 7 bzw. der Lastablei-
tungsplatte aufgenommen. Die den Kunststoff der Kabi-
nendecke 5 durchgreifenden Verbindungselemente 9
sind auch hier als lineare Verbindungselemente 9 aus-
gebildet und insbesondere als metallische Gewindestan-
gen ausgefuhrt.

[0038] Esliegtim Rahmen der Erfindung, dass der Ka-
binenboden 2 die Lastaufnahmeflache der Kabine 1 bil-
det bzw. aufweist und dass die Lastableitung bzw.
Kraftableitung im Wesentlichen uber die - bevorzugt ein-
stlickige - Kabine 1 aus thermoplastischem Kunststoff
an das Lastableitungselement 7 erfolgt. Die Fig. 4 zeigt
eine besonders bevorzugte Ausfiihrungsform des Kabi-
nenbodens 2 fiir die erfindungsgemafie Aufzugkabine 1.
Der Kabinenboden 2 weist hier eine flachige Lastverteil-
komponente 10 auf, Uber die die Lastableitung in die Ka-
bine 1 aus dem thermoplastischen Kunststoff erfolgt.
Vorzugsweise und im Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 4
stutzt sich dabei die flachige Lastverteilkomponente 10
auf einer flachigen Stiitzkomponente 11 des Kabinenbo-
dens 2 ab. Bevorzugt und im Ausfiihrungsbeispiel ist die
flachige Lastverteilkomponente 10 als flachige metalli-
sche Bodenkomponente ausgebildet, wahrend die fl&-
chige Stutzkomponente 11 aus thermoplastischem
Kunststoff besteht und vorzugsweise und im Ausfiih-
rungsbeispiel einstlickig an die Seitenwande 3, 4 der Ka-
bine 1 angeschlossen ist. ZweckmaRigerweise und im
Ausflhrungsbeispiel weist die flachige Stiitzkomponente
11 Stitzrippen fir die Verstarkung des Kabinenbodens
2 auf. Bevorzugt und im Ausfihrungsbeispiel greift die
flachige Lastverteilkomponente 10 mit Formschlussele-
menten 13 formschlissig in die Rippen der flachigen
Stiitzkomponente 11 ein.

[0039] Die Fig. 5 zeigt eine weitere bewahrte Ausfiih-
rungsform der Erfindung, und zwar die bevorzugte Aus-
bildung einer Seitenwand 3 der erfindungsgemafen Auf-
zugkabine 1. Diese Seitenwand 3 weist empfohlenerma-
Ren und im Ausflihrungsbeispiel tber ihre Seitenwand-
flache verteilte Verstarkungselemente 12 in Form von in
die Seitenwandflache eingelassenen Verstarkungssi-
cken auf. Auf diese Weise kann die Festigkeit der betref-
fenden Seitenwand 3 bzw. der gesamten Aufzugkabine
1 erhéht werden. Die Verstarkungssicken sind in den
thermoplastischen Kunststoff der Seitenwand 3 gleich-
sam eingeformt. - In diesem Ausfihrungsbeispiel geman
Fig. 5 weist die Seitenwand 3 im Ubrigen einen Durch-
bruch bzw. eine Offnung 14 auf, die mit einer demontier-
baren transparenten Platte 15 verschlielbar ist. Nach
Demontage dieser transparenten Platte 15 kénnen War-
tungs-, Reparatur- oder Reinigungsarbeiten aus der Ka-
bine 1 heraus nach auRen durchgefiihrt werden.
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[0040] Die Fig.6zeigteine besonders bevorzugte Aus-
fuhrungsform eines Lastableitungselementes 7 fir die
Aufzugkabine 1. ZweckmaRigerweise und im Ausflh-
rungsbeispiel ist das Lastableitungselement 7 als flachi-
ge Lastableitungsplatte aus einem metallischen Werk-
stoff ausgebildet. Bevorzugt und im Ausfiihrungsbeispiel
weist das Lastableitungselement 7 bzw. die Lastablei-
tungsplatte eine Mehrzahl von Formschlusséffnungen 16
auf, in die Gewindeeinsatze 17 formschlissig eingesetzt
werden. Dazu sind die Gewindeeinsatze 17 bevorzugt
undim Ausfiihrungsbeispiel mit axialen Nuten ausgestat-
tet, in die axiale Rippen der Formschlusséffnungen 16
formschlissig eingreifen. Die Gewindeeinsatze 17 wei-
sen empfohlenermaRen und im Ausflhrungsbeispiel je-
weils ein Innengewinde 18 auf, in das vorzugsweise und
im Ausfiihrungsbeispiel ein Verbindungselement 9 fir
die Verbindung mit der Férder- und Fangeinrichtung 8
eingeschraubtwerden kann. Beispielsweise kbnnen Ver-
bindungselemente 9 in Form von linearen Gewindestan-
gen in diese Innengewinde 18 der Gewindeeinsatze 17
eingeschraubt werden. Die Verbindungselemente 9 sind
bevorzugt in den Kunststoff des jeweiligen Wandteils der
Aufzugkabine 1 integriert.

[0041] DieFig.7 zeigteine besonders bevorzugte Aus-
fuhrungsform der Erfindung, wobei hier ein Teil der riick-
seitigen Seitenwand 4 der Aufzugkabine 1 im Schnittdar-
gestellt wird. Hier ist das Lastableitungselement 7 wie-
derum als Lastableitungsplatte ausgebildet, die bevor-
zugt und im Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 7 lediglich
teilweise in den thermoplastischen Kunststoff der riick-
seitigen Seitenwand 4 integriert ist. Die Lastableitungs-
platte wird zur Kabineninnenseite | hin von dem Kunst-
stoff der riickseitigen Seitenwand 4 formschliissig be-
deckt. ZweckmaRigerweise und im Ausfiihrungsbeispiel
ist die Lastableitungsplatte zur KabinenauRenseite A hin
Uber ihre ganze Plattenoberflache von dem thermoplas-
tischen Kunststoff der Seitenwand frei bzw. unbedeckt.
Vorzugsweise und im Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 7
ist die Lastableitungsplatte als quaderférmige Lastablei-
tungsplatte ausgebildet. Sie ist dabei mit allen Quader-
seiten - mit Ausnahme der kabinenaulenseitigen
Plattenoberflache - in den Kunststoff der Seitenwand in-
tegriert und zwar bewahrtermafen formschlissig inte-
griert.

[0042] Nach einer bevorzugten Ausfiihrungsform und
im Ausfiuhrungsbeispiel nach Fig. 7 ist die Foérder-
und/oder Fangeinrichtung innerhalb der Kabine 1 bzw.
kabineninnenseitig angeordnet. ZweckmaRigerweise
und im Ausfiihrungsbeispiel ist die Lastableitungsplatte
Uber mehrere den Kunststoff der Seitenwand 4 durch-
greifende Verbindungselemente 12 mit der kabinenin-
nenseitig angeordneten Férder- und/oder Fangeinrich-
tung verbunden.

[0043] Vorzugsweise undim Ausflihrungsbeispiel sind
die Verbindungselemente 9 als lineare Verbindungsele-
mente - insbesondere als Verbindungschrauben - aus-
gebildet. Bevorzugt und im Ausfiihrungsbeispiel durch-
greifen die Verbindungselemente 9 in den Kunststoff der
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rickseitigen Seitenwand 4 eingesetzte Hilsen 19 mit
Spiel. Dadurch werden die Lasten bzw. Krafte im We-
sentlichen Uber die Lastableitungsplatte Gbertragen.

Patentanspriiche

1. Aufzugkabine (1) zur Beférderung von Personen
und Gitern, mit einer Mehrzahl von Wandteilen,-ins-
besondere Wandteilen in Form eines Kabinenbo-
dens (2), in Form von Seitenwanden, vorzugsweise
zumindest drei Seitenwanden (3, 4) und in Form ei-
ner Kabinendecke (5) - und mit zumindest einer Tir-
6ffnung (6), wobei zumindest ein Wandteil - insbe-
sondere der Kabinenboden (2), die Kabinendecke
(5) und zumindest eine Seitenwand (3, 4), vorzugs-
weise zumindest zwei Seitenwande (3, 4) und be-
vorzugt zumindest drei Seitenwande (3, 4) - aus zu-
mindest einem thermoplastischen Kunststoff bzw.
im Wesentlichen aus zumindest einem thermoplas-
tischen Kunststoff gefertigt sind, und wobei zumin-
dest ein Wandteil - insbesondere die Kabinendecke
(5) und/oder zumindest eine Seitenwand (3, 4)
und/oder der Kabinenboden (2) - zur Lastableitung
Uber zumindest ein Lastableitungselement (7) mit ei-
ner Fordereinrichtung bzw. mit einer Forder-
und/oder Fangeinreichtung (8) der Kabine (1) ver-
bunden ist/sind.

2. Aufzugkabine nach Anspruch 1, wobei der thermo-
plastische Kunststoff zumindest ein Polyolefin - ins-
besondere Polyethylen und/oder Polypropylen -
und/oder ein Polyamid ist.

3. Aufzugkabine nach einem der Anspriiche 1 oder 2,
wobei die Lastableitung Uber zumindest ein an bzw.
in der Kabinendecke (5) angeordnetes Lastablei-
tungselement (7) und/oder tber zumindest ein an
bzw. in zumindest einer Seitenwand (3, 4) - vorzugs-
weise an/in der riickseitigen Seitenwand (4) - ange-
ordnetes Lastableitungselement (7) erfolgt.

4. Aufzugkabine nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
wobei das Lastableitungselement (7) in den Kunst-
stoff zumindest einer Seitenwand (3, 4) - vorzugs-
weise der riickseitigen Seitenwand (4) - integriert ist
und bevorzugt von dem Kunststoff der zumindest
einen Seitenwand (3, 4) - vorzugsweise der riicksei-
tigen Seitenwand (4) - umgeben wird, insbesondere
vollstandig umgeben wird bzw. im Wesentlichen voll-
stéandig umgeben wird.

5. Aufzugkabine nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
wobei das Lastableitungselement (7) unterhalb der
Kabinendecke (5), insbesondere unmittelbar unter-
halb der Kabinendecke (5) angeordnet ist.

6. Aufzugkabine nach einem der Anspriiche 1 bis 5,



10.

1.

17

wobei das zumindest eine Lastableitungselement
(7) ein flachiges Lastableitungselement (7) ist - ins-
besondere eine Lastableitungsplatte oder ein
Lastableitungsgitter ist -, wobei das Lastableitungs-
element (7) vorzugsweise flachig an die zugeordne-
te Kabinendecke (5) und/oder flachig an die zuge-
ordnete Seitenwand (3, 4) - insbesondere riickseiti-
ge Seitenwand (4) angeschlossen ist bzw. flachig in
die zugeordnete Seitenwand (3, 4) - insbesondere
rickseitige Seitenwand (4) - integriert ist.

Aufzugkabine nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
wobei ein Lastableitungselement (7) aus einem von
dem thermoplastischen Kunststoff unterschiedli-
chen Material gefertigt ist bzw. im Wesentlichen ge-
fertigt ist und insbesondere aus einem metallischen
Werkstoff gefertigtistbzw. im Wesentlichen gefertigt
ist.

Aufzugkabine nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
wobei ein Lastableitungselement (7) iber zumindest
ein Verbindungselement (9) - vorzugsweise Uber ei-
ne Mehrzahl von Verbindungselementen (9) - an die
Fordereinrichtung bzw. an die Foérder- und/oder
Fangeinrichtung (8) angeschlossen ist und wobei
dabei vorzugsweise das Verbindungselement (9)
bzw. die Verbindungselemente (9) den Kunststoff
der zugeordneten Kabinendecke (5) und/oder den
Kunststoff der zugeordneten Seitenwand (3, 4) - ins-
besondere der riickseitigen Seitenwand (4) - durch-
setzt/durchsetzen.

Aufzugkabine nach einem der Anspriiche 1 - 8, wo-
bei das flachige Lastableitungselement (7) - insbe-
sondere eine Lastableitungsplatte - lediglich teilwei-
se in eine Seitenwand (3, 4) aus thermoplastischem
Kunststoff - insbesondere in eine riickseitige Seiten-
wand (4) aus thermoplastischem Kunststoff - inte-
griert ist, wobei das Lastableitungselement (7) zur
Kabineninnenseite hin von dem Kunststoff der Sei-
tenwand (3, 4) formschlissig bedeckt ist und zur Ka-
binenauflenseite hin zumindest Uber den groften
Teil seiner Flache - vorzugsweise vollflichig - von
dem Kunststoff der Seitenwand frei bzw. unbedeckt
ist.

Aufzugkabine nach Anspruch 9, wobei die Férder-
einrichtung bzw. die Férder- und/oder Fangeinrich-
tung (8) kabineninnenseitig angeordnet ist und wo-
bei das flachige Lastableitungselement (7) bzw. die
Lastableitungsplatte tGiber zumindest ein dem Kunst-
stoff der Seitenwand (3, 4) durchgreifendes Verbin-
dungselement (9), insbesondere iber eine Mehrzahl
von Verbindungselementen (9) an die kabineninnen-
seitige Fordereinrichtung bzw. Forder- und/oder
Fangeinrichtung (8) angeschlossen ist.

Aufzugkabine nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
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wobei der Kabinenboden (2) eine Lastaufnahmefla-
che der Kabine (1) bildet bzw. aufweist und wobei
die Lastableitung lediglich bzw. im Wesentlichen
Uber die Kabine (1) aus thermoplastischem Kunst-
stoff an das zumindest eine Lastableitungselement
(7) erfolgt.

Aufzugkabine nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
wobei der Kabinenboden (2) zumindest eine bzw.
eine flachige Lastverteilkomponente (10) aufweist,
Uiber die die Lastableitung in die Kabine (1) aus ther-
moplastischem Kunststoff erfolgt und wobei die fla-
chige Lastverteilkomponente (10) sich vorzugswei-
se auf zumindest einer flachigen Stiitzkomponente
(11) des Kabinenbodens (2) abstutzt.

Aufzugkabine nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
wobei ein Aggregat aus zumindest dem Kabinenbo-
den (2) bzw. zumindest einer Komponente des Ka-
binenbodens (2) und aus zumindest einer daran an-
geschlossenen Seitenwand, vorzugsweise aus ei-
ner Mehrzahl von daran angeschlossenen Seiten-
wanden als einstlickiges Aggregat aus thermoplas-
tischem Kunststoff gefertigtistbzw. im Wesentlichen
gefertigt ist.

Aufzugkabine nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
wobei ein Aggregat aus dem Kabinenboden (2) bzw.
zumindest einer Komponente des Kabinenbodens
(2)und aus zumindest einer daran angeschlossenen
Seitenwand (3, 4)-insbesondere aus einer Mehrzahl
von daran angeschlossenen Seitenwanden (3, 4) -
und aus der Kabinendecke (5) als einstlickiges Ag-
gregat aus thermoplastischem Kunststoff gefertigt
ist bzw. im Wesentlichen gefertigt ist.

Aufzugkabine nach einem der Anspriiche 1 bis 14,
wobei zumindest eine Seitenwand (3, 4) Uber ihre
Seitenwandflache verteilte Verstarkungselemente
(12) aufweist, insbesondere Verstarkungselemente
(12) in Form von Verstarkungsrippen und/oder Ver-
starkungssicken aufweist.

Aufzugkabine nach einem der Anspriiche 1 bis 15,
wobei die Turéffnung (6) der Kabine (1) durch eine
Kabinentir verschlieRbar ist und wobei Fixierungs-
elemente und/oder Anschlagelemente fiir die Kabi-
nentlr an und/oder in zumindest einer Seitenwand
(3) und/oder der Kabinendecke (5) und/oder dem
Kabinenboden (2) vorgesehen sind.

Aufzugkabine nach einem der Anspriiche 1 bis 16,
wobei die Wanddicke zumindest einer Seitenwand
(3,4)in Abhangigkeit von der Lastableitung zunimmt
oder abnimmt.

Verfahren zur Herstellung einer Aufzugkabine - ins-
besondere nach einem der Anspriiche 1 bis 17 -,



19.

20.
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wobei die Aufzugkabine aus einer Mehrzahl von
Wandteilen gefertigt wird, insbesondere aus Wand-
teilen in Form eines Kabinenbodens (2), Seitenwan-
den (3, 4) und einer Kabinendecke (5), wobei zumin-
dest ein Wandteil, vorzugsweise eine Mehrzahl von
Wandteilen mittels eines Kunststoff-Formverfahrens
- insbesondere durch Kunststoff-Rotationssintern
und/oder durch Kunststoff-Blasformen - gefertigt
wird.

Verfahren nach Anspruch 18, wobei ein Aggregat
aus zumindest zwei Wandteilen, vorzugsweise aus
zumindest drei Wandteilen, bevorzugt aus zumin-
dest vier Wandteilen und insbesondere aus zumin-
dest funf Wandteilen bzw. aus flinf Wandteilen ein-
stlickig bzw. monolithisch gefertigt wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 18 oder 19,
wobei die Wandteile bzw. das Aggregat aus zumin-
dest einem thermoplastischen Kunststoff, vorzugs-
weise aus zumindest einem Polyolefin und bevor-
zugt aus Polyethylen und/oder Polypropylen gefer-
tigt wird/werden.
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