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(57)  Die Erfindung betrifft eine Leuchtvorrichtung fiir
die Integration in eine Verkehrsflache, insbesondere von
Fahrzeugen befahrbar, bestehend aus einem Tragerpro-
fil (2) und zumindest einer Lichtquelle (5), die in einer
Fillung (7) aus zumindest teilweise lichtdurchlassigem
Fillmaterial (8) im Tragerprofil (2) angeordnet ist, wobei
das Tragerprofil (2) im Querschnitt im Wesentlichen

Tiq. /

LEUCHTVORRICHTUNG FUR DIE INTEGRATION IN EINE VERKEHRSFLACHE

u-formig ausgebildetist und zwei Schenkel (4) und einen,
die Schenkel (4) verbindenden Steg (3) aufweist, wobei
die Fullung (7) und/oder das Fullmaterial (8) wasser-
durchlassig ist bzw. sind und das Tragerprofil (2) zumin-
dest eine Offnung (11, 12) aufweist, durch die Wasser
und/oder andere Flissigkeiten austreten kdnnen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Leuchtvorrichtung fir
die Integration in eine Verkehrsflache, insbesondere von
Fahrzeugen befahrbar, bestehend aus einem Tragerpro-
fil und zumindest einer Lichtquelle, die in oder unterhalb
einer Fullung aus zumindest teilweise lichtdurchlassigem
Fillmaterial im Tragerprofil angeordnet ist, wobei das
Tragerprofil im Querschnitt u-formig ausgebildet ist und
zwei Schenkel und einen, die Schenkel verbindenden
Steg aufweist.

[0002] Verkehrsflachen, insbesondere solche, die von
Fahrzeugen befahrbar sind, sind hinlanglich bekannt.
Hierbei bestehtinsbesondere die Anforderung, dass der-
artige Verkehrsflachen eine ausreichende Tragkraft auf-
weisen und dariiber hinaus auch widerstandsféhig ge-
gen Abrieb, beispielsweise durch Fahrzeugreifen sind.
Dartber hinaus sollen die Verkehrsflachen eine gewisse
Porositat aufweisen, sodass Niederschlagswasser nicht
nur oberflachennah abgefiihrt werden kann, sondern
auch in die Verkehrsflachen eindringt, um dann in einen
Bereich auBerhalb der Verkehrsflachen abgefiihrt zu
werden. In gleicher Weise miissen Verkehrsflachen auch
gegen Temperaturschwankungen bestandig sein, so-
dass die Verkehrsflachen sowohl moglichst gegen tiefe
Temperaturen als auch gegen hohe Temperaturen bei
direkter Sonneneinstrahlung bestandig sind. Bekannt
sind derartige Verkehrsflachen, die aus Beton, Asphalt
und/oder Bitumen ausgebildet werden. Diese Verkehrs-
flachen haben sich dem Grunde nach auch bewahrt, so-
weit die voranstehend genannten Anforderungen erfullt
werden missen.

[0003] Dartber hinaus besteht in zunehmendem Ma-
Re der Wunsch und auch die Anforderung Verkehrsfla-
chen durch Signalanlagen sicherer zu machen. So kon-
nen in Verkehrsflachen beispielsweise Lichtzeichenan-
lagen im Bereich von FuRgangeriberwegen integriert
werden. Auch kénnen bestimmte Flachen von Verkehrs-
flachen durch Leuchtvorrichtungen bedarfsgerecht in
Bereiche unterteilt werden, beispielsweise im Bereich
von Parkhdusern, um unterschiedlich grof3e Flachen fir
unterschiedliche Fahrzeuge bereitzustellen. Auch kon-
nen durch solche Leuchtvorrichtungen Reservierungen
von Parkflachen angezeigt werden. Schliellich ist es
durch gattungsgemaRe Leuchtvorrichtungen mdglich
auch den Verlauf von Verkehrsflachen, beispielsweise
Gehwege, Fahrbahnen oder Fahrtrichtungen anzuzei-
gen.

[0004] Aus der DE 10 2016 002 839 A1 ist beispiels-
weise eine Verkehrsflache bekannt, die aus einer Trag-
schicht und einer oberhalb der Tragschicht angeordne-
ten Deckschicht besteht, wobei die Deckschicht aus un-
regelmaRig geformten, zumindest lichtreflektierenden,
insbesondere aber erganzend auch fir Lichtstrahlen
durchlassigen und gegebenenfalls brechenden Glaskor-
pern besteht, die mit einem Bindemittel vom Typ Polymer
oder Kunstharz gebunden sind. Bei dieser Verkehrsfla-
che ist ein Element vorgesehen, welches Lichtenergie in
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elektrische Energie umwandelt, wobei dieses Element
geschutzt vor Witterungseinflissen und direktem Kon-
takt und UbermaRiger Belastung in einem Bereich inner-
halb oder unterhalb der Deckschicht, jedenfalls aber
oberhalb der Tragschicht angeordnet ist, sodass neben
dem Sicherheitsaspekt fiir dieses Element auch gewahr-
leistet ist, dass eine ausreichende Menge an Lichtener-
gie die Deckschicht durchdringt und das Element errei-
chen kann, sodass die diesbeziglich auf das Element
auftreffende Lichtenergie fiir den Betrieb eines elektri-
schen Verbrauchers ausreicht.

[0005] Alselektrische Verbraucher nenntdieser Stand
der Technik zum Beispiel Lichtquellen, die auf der Trag-
schicht und neben der Deckschicht angeordnet seien
kénnen, wobei deren Lichtstrahlen in Richtung einer Fla-
chennormalen der Deckschicht und/oder parallel zu ei-
ner Flache der Deckschicht in die Deckschicht emittiert
werden.

[0006] Des Weiteren ist aus der EP 0 658 655 B1 eine
gattungsgemaRe Leuchtvorrichtung mit zumindest einer
Licht emittierenden Diode bekannt, die zumindest teil-
weise in ein durchscheinendes Festmaterial eingebettet
ist, wobei dieses Material zumindest den oberen Bereich
der Diode umgibt. Bei dieser Leuchtvorrichtung ist vor-
gesehen, dass das durchscheinende Festmaterial ein
Haftmittel und Festpartikel mit Abmessungen zwischen
1 mm und 16 mm umfasst, die geeignet sind das Licht
zubrechen. Das Festmaterial und die Diode sind in einem
u-formigen Profilelement angeordnet, wobei in dieses
Profilelement ergdnzend ein im Querschnitt trapezférmig
ausgebildetes Blech eingesetzt ist, welches einerseits
die Diode tragt und andererseits einen Hohlraum inner-
halb des Profilelements ausbildet, der unter anderem
auch der Fihrung von Energieleitungen zur Diode dient.
[0007] Die Festpartikel sind als Glaskugeln ausgebil-
det, wobei die Dioden nicht von den Glaskugeln Uber-
deckt sind.

[0008] Diese Leuchtvorrichtung hat eine Vielzahl von
Nachteilen. Zum einen bildet die Ausgestaltung mit Glas-
kugeln eine sehr dichte Materialpackung, deren Hohlrau-
me sodann noch mit Kunstharz ausgefiillt sind. Hierdurch
wird dem Grunde nach eine Abflihrung von Nieder-
schlagswasser vermieden. Insbesondere bei kalten
Temperaturen gefriert das Niederschlagswasser auf der
Oberflache und fiihrt zu einer sehr glatten Oberflache,
die unfalltrachtig ist. Darliber hinaus ist festzustellen,
dass durch wechselnde Temperaturen im Laufe der Jah-
reszeiten das Kunstharz seine Verbindung zu den Glas-
kugeln durch unterschiedliche Warmeausdehnungsko-
effizienten der Materialien zumindest teilweise verlieren
kann. Niederschlagswasser kann dann in das Profilele-
ment eindringen und Korrosion verursachen. Eingedrun-
genes Niederschlagswasser kann dartiber hinaus bei tie-
fen Temperaturen gefrieren und zu einer weitergehen-
den Zerstoérung des Festmaterials aus Glaskugeln und
Kunstharz fiihren.

[0009] DesWeiteren sinddie Dioden ungeschitzt. Ein-
dringende Splittpartikel, also beispielsweise Abrieb des
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StraRenbelags kénnen sich oberhalb der Diode ansam-
meln und sich bei Druckbelastung, beispielsweise durch
Fahrzeuge in Richtung auf die Diode bewegen und diese
bei Kontakt zerstoren.

[0010] Ausgehend von diesem Stand der Technik ist
es auch daher Aufgabe der Erfindung eine verbesserte
Leuchtvorrichtung fir die Integration in eine Verkehrsfla-
che zu schaffen, die die voranstehend genannten Merk-
male vermeidet undinsbesondere auch beiwechselnden
Temperaturen eine ausreichende Witterungsbestandig-
keit aufweist, wobei dariiber hinaus eine hohe Verkehrs-
sicherheit gegeben sein soll.

[0011] Zur Lésung dieser Aufgabenstellung wird vor-
geschlagen, dass die Fillung und/oder das Fullmaterial
wasserdurchlassig ist beziehungsweise sind und dass
das Tragerprofil zumindest eine Offnung aufweist, durch
die Wasser und/oder andere Flussigkeiten austreten
kénnen.

[0012] Beider erfindungsgemaflen Leuchtvorrichtung
ist somit vorgesehen, dass Niederschlagswasser durch
die Fillung und/oder das Fillmaterial diffundieren kann.
Um Korrosion und/oder Frostsprengungen im Bereich
des Tragerprofils zu vermeiden weist dieses zumindest
eine Offnung auf, sodass das Niederschlagswasser, wel-
ches durch die Fullung und/oder das Fillmaterial diffun-
diert ist nach aufRerhalb der Leuchtvorrichtung austreten
kann. Die Offnung ist hierbei vorzugsweise im Bereich
des die Schenkel verbindenden Stegs angeordnet. Der
Steg kann auch als Lochblech ausgebildet sein. Hierbei
istlediglich darauf zu achten, dass die erforderliche Trag-
fahigkeit der Leuchtvorrichtung auch bei einem Uberfah-
ren mit Fahrzeugen gewahrleistet bleibt. Ergédnzend kon-
nen natiirlich Offnungen auch im Bereich der Schenkel
des Tragerprofils vorgesehen sein, sodass auch iber die
Schenkel Niederschlagswasser aus dem Tragerprofil
austreten kann. Grofere Menge Niederschlagswasser
kénnen somit schnell und effektiv abgefiihrt werden.
Hierdurch wird insbesondere auch der Vorteil erzielt,
dass auf der Fiillung sich ansammelndes Niederschlags-
wasser nicht zu einer Gefahrdung der dariiberfahrenden
Fahrzeuge oder der dariiber laufenden FuRgéanger fihrt.
Bereits ein geringer Feuchtigkeitsfilm kann den Reibwi-
derstandswert auf einer Verkehrsflache deutlich reduzie-
ren. Aus diesem Grunde ist es vorteilhaft das Nieder-
schlagswasser abzuleiten, wobei die Erfindung vermei-
det, dass das Niederschlagswasser sich im Tragerprofil
ansammelt und somit eine Gefahrdung flr korrosions-
gefahrdete Bauteile der Leuchtvorrichtung darstellt.
[0013] Die Lichtquelle ist vorzugsweise als Diodenleis-
te ausgebildet und erstreckt sich insbesondere tber zu-
mindest die Halfte der Lange des Tragerprofils. Hier-
durch wird eine vollflachige Beleuchtung der Oberflache
der Leuchtvorrichtung erméglicht. Die Diodenleiste kann
derart ausgebildet sein, dass sie Licht unterschiedlicher
Farben abstrahlt, sodass beispielsweise die Leuchtvor-
richtung in Signal griin oder in Signal rot leuchtet und
somit in einer Verkehrsflache als Lichtzeichenanlage
verwendbar ist. Die Farben kénnen Uber eine Schaltung

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

angesteuert werden.

[0014] Es ist nach einem weiteren Merkmal der Erfin-
dung vorgesehen, dass das Tragerprofil an einer der Fuil-
lung abgewandten Flache Stiitzelemente aufweist, die
vorzugsweise L-, u- oder T-férmig ausgebildet sind. Die
Stltzelemente sind bevorzugt am Steg des Tragerprofils
angeordnet, sodass das Tragerprofil in der bestim-
mungsgemafen Anordnung in einer Verkehrsflache auf
den Stiitzelementen aufsteht. Uber die Offnung im Tra-
gerprofil kann somit das Niederschlagswasser abflieRen
und wird in einem Bereich unterhalb des Tragerprofils
weggefihrt, ohne dass das Tragerprofil mit dem Steg
oder einem Teil der Schenkel im Niederschlagsprofil an-
geordnet ist. Der Bereich unterhalb des Stegs wird somit
als vorliibergehendes Reservoir nutzbar um unterschied-
lich Abflussgeschwindigkeiten des Niederschlagswas-
sers auszugleichen. In jedem Fall das Niederschlags-
wasser moglichst schnell und vollstédndig aus der Leucht-
vorrichtung abgefiihrtwerden. Die Stitzelemente stehen
hierbei auf einer inneren Schicht der Verkehrsflache auf.
In der Regel ist diese Schicht ebenfalls wasserdurchlas-
sig, sodass das Niederschlagswasser tiber diese Schicht
abflieRen kann.

[0015] Als Fillmaterial hat sich insbesondere Glas-
splitt als geeignet erwiesen, welches mit einem Binde-
mittel gebunden ist. Der Glassplitt hat eine ungleichma-
Rige Kantenausbildung, sodass sich nur sehr kleine Kon-
taktpunkte zu benachbarten Splittpartikeln ausbilden,
zwischen denen das Bindemittel eine verklebende Wir-
kung hat. Demzufolge ist es auch ein Ziel der erfindungs-
gemalen Leuchtvorrichtung mdéglichst wenig Bindemit-
tel zu verwenden. Dies dient zum einen dazu, die Kosten
fur das Fullmaterial gering zu halten. Des Weiteren hat
die Verwendung von einem geringen Anteil Bindemittel
den Vorteil, dass die Wasserdurchlassigkeit der Fiillung
sehrhoch bleibt, sodass Niederschlagswasser auch sehr
schnell durch die Fillung beziehungsweise das Fillma-
terial diffundieren kann. Dennoch soll eine ausreichende
Verbindung der Glassplittpartikel gewahrleistet sein, so
dass auch ein Uberfahren der Leuchtvorrichtung nicht
zum Herausreif3en einzelner Glassplittpartikel fihrt.
[0016] Als Glassplitt wird insbesondere gebrochenes
Klarglas verwendet, welches eine hohe Lichtdurchlas-
sigkeit aufweist. Dieses Material ist auch geeignet, Son-
nenlicht in Richtung auf die Lichtquelle durchzulassen
und in diesem Bereich erganzend Einrichtung, zum Bei-
spiel Photovoltaikmodule vorzusehen, die Sonnenlichtin
elektrische Energie wandeln.

[0017] Nacheinem weiteren Merkmal der Erfindung ist
vorgesehen, dass die Schenkel des Tragerprofils an ih-
ren freien Enden in entgegengesetzte Richtungen abge-
winkelt sind. Durch diese Ausgestaltung kénnen die ab-
gewinkelten Enden auf Teilen der Verkehrsflache auflie-
gen und somit eine bessere Druckeinleitung in die Ver-
kehrsflache bereitstellen. Des Weiteren kénnen die Fl&-
chen des abgewinkelten Teils der Schenkel beispiels-
weise fur die Anordnung von Photovoltaikmodulen ge-
nutzt werden, um Uber diese bei Lichteinstrahlung elek-
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trische Energie zu erzeugen, die zu einem spateren
Zeitpunkt zum Betrieb der Leuchtvorrichtung genutzt
wird. Fir eine verbesserte Abfilhrung des Nieder-
schlagswassers hat es sich als vorteilhaft erwiesen, das
Tragerprofil mit mehreren, in gleichmaRigen Abstéanden
angeordneten Offnungen auszubilden, wobei diese Off-
nungen vorzugsweise in Langsachsenrichtung des Tra-
gerprofils angeordnet sind. Auch kénnen mehrere Rei-
hen von Offnungen nebeneinander in Langsachsenrich-
tung verlaufend angeordnet sein. Des Weiteren kann vor-
gesehen sein, dass die Ubergangsbereiche der Schen-
kel in den Steg des Tragerprofils mit im Querschnitt 3-
eckig ausgebildeten Profilteilen ausgekleidet sind, so-
dass das Niederschlagswasser in einfacher Weise in
Richtung zu den Offnungen abgeleitet wird. Dariiber hi-
naus wird durch eine derartige Weiterbildung verhindert,
dass in den Ubergangsbereichen der Schenkel in die
Stege innerhalb des Tragerprofils, insbesondere kapilla-
res Niederschlagswasser verbleibt, welches zu Korrosi-
onsschaden beziehungsweise zu Frostsprengungen
fihren koénnte.

[0018] Um eine ausreichende Permeabilitat zu erzie-
len ist es nach einem weiteren Merkmal der Erfindung
vorgesehen, dass das Tragerprofil und/oder die Fillung
eine Wasserdurchlassigkeit k-Wert von grofier gleich
5,4 x 105 m/s nach DIN 18 130 aufweist. Unter der Was-
serdurchlassigkeit ist die Eigenschaft einer Schicht eines
Baustoffes oder Bauteils zu verstehen, Wasser durch of-
fene Poren hindurch flieBen zu lassen. Wasserdurchlas-
sige Asphalttragschichten, die firr Verkehrsflachen Ver-
wendung finden kénnen beispielsweise unter konventi-
onellen Pflasterdecken und Plattenbelegen eingebaut
werden. Der voranstehend genannte Wert fir die Was-
serdurchlassigkeit von groRer 5,0, beziehungsweise 5,4
x 10-5 m/s erflillt die Voraussetzungen, dass eine ord-
nungsgemale Entwasserung einer Verkehrsflache bei
270 Liter (s x ha) moglich ist.

[0019] Vorzugsweise besteht das Tragerprofil aus ei-
nem korrosionsbestéandigem Metall, insbesondere Edel-
stahl oder aus Acrylglas. Es besteht aber auch die Mog-
lichkeit das Tragerprofil aus Aluminium herzustellen, wo-
bei hier natirlich zu beriicksichtigen ist, das Aluminium
ebenfalls Korrosion ausgesetzt sein kann, insbesondere
in Verbindung mit Salzen. In Abhangigkeit des verwen-
deten Materials fiir das Tragerprofil ist im Ubrigen die
Tragfahigkeit des Tragerprofils durch entsprechende
Materialstarken der Schenkel und des Stegs auszule-
gen. Hierbei ist zu berlcksichtigen, dass bei von Fahr-
zeugen befahrbaren Verkehrsflachen eine Mindest-
druckfestigkeit von 120 MN pro m2 gegeben sein muss.
Die Belastbarkeit der Leuchtvorrichtung sollte hier zu-
mindest 3 bis 5 Mal hdher sein und zumindest 60% der
Druckbelastbarkeit eines Steinsplittbelages erreichen.
Um eine hohe Druckfestigkeit zu erzielen kann vorgese-
hen sein, dass die Fillung als weiteren Bestandteil
Quarzsand aufweist. Quarzsand bezeichnet einen Typ
von Sand, der Uberwiegend aus Quarzkdrnern besteht.
Das Tragerprofil kann alternativ auch aus Acrylglas aus-
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gebildet werden, um die Emission von Licht auch tber
das Tragerprofil zu ermoglichen.

[0020] Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist
vorgesehen, dass als Bindemittel ein aliphatisches Po-
lyurethan Verwendung findet, wobei sich insbesondere
ein einkomponentiges Polyurethan als geeignet erwie-
sen hat. Insgesamt weist die Fillung vorzugsweise 4 bis
7 Vol.-%, insbesondere 6 Vol.-% Bindemittel auf. Dieser
Bindemittelanteil hat sich als besonders vorteilhaftin Ver-
bindung mit einem Fillmaterial fir die Fillung erwiesen,
das aus Partikeln mit einer maximalen KorngréRe von
10 mm ausgebildet ist.

[0021] SchlieRlich hat es sich als vorteilhaft erwiesen
die Lichtquelle unter oder in der Fillung und somit von
der Fullung Gberdeckt anzuordnen. Hierdurch wird ver-
mieden, dass Fremdpartikel, beispielsweise von der Ver-
kehrsflache abgeldste Splittpartikel in den Bereich der
Lichtquelle gelangen und diese beschadigen oder zer-
stéren.

[0022] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung der
zugehdrigen Zeichnung. In der Zeichnung ist eine bevor-
zugte Ausfiihrungsform der Leuchtvorrichtung in dreidi-
mensionaler Ansicht dargestellt.

[0023] Die einzige Figur zeigt eine Leuchtvorrichtung
1 fiir die Integration in eine nicht naher dargestellte Ver-
kehrsflache, die beispielsweise auch von Fahrzeugen
befahrbar ist. Die Leuchtvorrichtung 1 besteht aus einem
Tragerprofil 2. Das Tragerprofil 2 ist im Querschnitt u-
férmig ausgebildet und weist einen Steg 3 und zwei recht-
winklig dazu ausgerichtete Schenkel 4 auf. Das Trager-
profil 2 besteht aus Edelstahl.

[0024] Des Weiteren weist die Leuchtvorrichtung 1 als
Lichtquelle 5 eine Diodenleiste auf, die sich iber die ge-
samte Lange des Tragerprofils 2 erstreckt. Die Lichtquel-
le 5 ist oberhalb des Stegs 3 angeordnet und zwischen
der Lichtquelle 5 und dem Steg 3 ist ein Abstand vorge-
sehen.

[0025] Der Steg 3unddie beiden Schenkel4 definieren
einen Aufnahmeraum 6, in dem neben der Lichtquelle 5
eine Fillung 7 aus einem Fillmaterial 8 angeordnet ist.
[0026] Das Fillmaterial 8 besteht aus Glassplitt und
einem Bindemittel, ndmlich einem aliphatischen Polyu-
rethan, wobei die Fiillung 7 6 Vol.-% Bindemittel aufweist
und das Fillmaterial 8 Partikel aus Klarglas mit einer
maximalen KorngréRe von 10 mm aufweist.

[0027] Die Fillung 7 und damit auch das Fullmaterial
8 sind oberhalb der Lichtquelle 5 angeordnet, wobei das
Fullmaterial 8 wasserdurchlassigund lichtdurchlassig ist.
An einer Unterseite 9 des Stegs 3 des Tragerprofils 2
sind auBenseitig zwei im Querschnitt L-formige Stitze-
lemente 10 angeordnet. Alternativ oder erganzend kon-
nen auch im Querschnitt T-férmig ausgebildete Stitze-
lemente 10, beispielsweise zwischen den L-férmig aus-
gebildeten Stlitzelementen 10 angeordnetsein. Auch be-
steht die Moglichkeit die Stiitzelemente 10 im Quer-
schnitt u-férmig auszubilden, um eine gréRere Verbin-
dungsflache zwischen den Stiitzelementen 10 und dem
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Tragerprofil 2 bereitzustellen.

[0028] Erganzend ist zu erkennen, dass das Trager-
profil 2 eine Vielzahl von Offnungen 11 im Bereich des
Stegs 3 sowie Offnungen 12 im Bereich der Schenkel 4
aufweist. Diese Offnungen 11, 12 dienen als Auslisse
fur in die Leuchtvorrichtung 1 eindringendes Nieder-
schlagswasser. Hierbei ist zu erkennen, dass die Offnun-
gen 12ineinem Bereich der Schenkel 4 unmittelbar ober-
halb der Verbindungslinie zum Steg 3 angeordnet sind.
[0029] Die Lichtquelle 5 besteht aus einem Lichtband
mit mehreren LED, die an einem gemeinsamen Trage-
relement angeordnet sind. Das Tragerelement ist riick-
seitig selbstklebend ausgebildet. Der Abstand zwischen
zwei benachbart angeordneten LED betragt ca. 16,6 mm
wobeidie LED einen Abstrahlwinkel von 120° aufweisen.
Das Tragerelement hat eine Breite von 10 mm und eine
Hohe von 2,5 mm.

Bezugszeichen

[0030]

1 Leuchtvorrichtung
2 Tragerprofil

3 Steg

4 Schenkel

5 Lichtquelle

6 Aufnahmeraum
7 Fillung

8 Fillmaterial

9 Unterseite

10  Stiutzelement
11 Offnung

12 Offnung
Patentanspriiche

1. Leuchtvorrichtung fur die Integration in eine Ver-
kehrsflache, insbesondere von Fahrzeugen befahr-
bar, bestehend aus einem Tragerprofil (2) und zu-
mindest einer Lichtquelle (5), die in einer Flllung (7)
aus zumindest teilweise lichtdurchlassigem Fillma-
terial (8) im Tragerprofil (2) angeordnet ist, wobei
das Tragerprofil (2) im Querschnittim Wesentlichen
u-férmig ausgebildet ist und zwei Schenkel (4) und
einen, die Schenkel (4) verbindenden Steg (3) auf-
weist,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Fillung (7) und/oder das Fillmaterial (8)
wasserdurchlassig ist bzw. sind und dass das Tra-
gerprofil (2) zumindest eine Offnung (11, 12) auf-
weist, durch die Wasser und/oder andere Flissig-
keiten austreten konnen.

2. Leuchtvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Lichtquelle (5) als Diodenleiste ausgebildet
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10.

1.

ist und sich Giber zumindest die Halfte der Lange des
Tragerprofils (2) erstreckt.

Leuchtvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Tragerprofil (2) an einer der Fillung (7)
abgewandten Flache (9) Stitzelemente (10) auf-
weist, die vorzugsweise L- oder T-formig ausgebildet
sind.

Leuchtvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Fullmaterial (8) aus Glassplit und einem Binde-
mittel besteht.

Leuchtvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
4,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Schenkel (4) an ihren freien Enden in ent-
gegengesetzte Richtungen abgewinkelt sind.

Leuchtvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
5,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Tragerprofil (2) mehrere, in gleichmafigen
Abstanden angeordnete Offnungen (11, 12) auf-
weist.

Leuchtvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
6,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Tragerprofil (2) und/oder die Fillung (7)
eine Wasserdurchlassigkeit k-Wert von groRer
gleich 5,4 x 10-5 m/s nach DIN 18 130, vorzugsweise
gréRer gleich 5,0 x 10-° m/s nach DIN 18 130 auf-
weist.

Leuchtvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
7,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Tragerprofil (2) aus einem korrosionsbe-
stéandigen Metall, insbesondere Edelstahl oder aus
Acrylglas besteht.

Leuchtvorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis
8,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Bindemittel ein aliphatisches Polyurethan
ist.

Leuchtvorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis
9,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Fillung (7) 4 bis 7 Vol.-% Bindemittel auf-
weist.

Leuchtvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis



12.

13.
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10,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Fullung (7) ein Fillmaterial (8) mit einer
maximalen KorngréfRe von 10 mm aufweist.

Leuchtvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
11,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Lichtquelle (5) unter oder in der Fillung (7)
und somit von der Fillung (7) Gberdeckt angeordnet
ist.

Leuchtvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
12,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Fullung (7) insbesondere bis zu 35%
Quarzsand aufweist.
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