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(54) VOITURE DE VÉHICULE FERROVIAIRE À DISPOSITIF D’OCCULTATION D’OUVERTURE 
VITRÉE

(57) Voiture (10) de véhicule ferroviaire
comprenant :
- une caisse (12) s’étendant selon une direction longitu-
dinale (X-X’) de déplacement du véhicule ferroviaire, dé-
finissant au moins un compartiment (14) recevant des
passagers (19A, 19B),
- au moins une ouverture (22) vitrée s’étendant entre le
compartiment (14) et l’extérieur (16), et
- un dispositif d’occultation (24) de l’ouverture (22), pro-
pre à bloquer au moins partiellement le passage de la

lumière à travers au moins une partie de l’ouverture (22),
de manière contrôlable par un des passagers (19A, 19B).

Le dispositif d’occultation (24) comprend une plura-
lité de panneaux (26) déplaçables selon la direction lon-
gitudinale (X-X’) entre une position dans laquelle au
moins un des panneaux (26) se situe au moins partiel-
lement en regard de l’ouverture (22) et une position dans
laquelle les panneaux (26) se situent à l’écart de l’ouver-
ture (22).
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Description

[0001] La présente invention concerne une voiture de
véhicule ferroviaire comprenant :

- au moins une caisse s’étendant selon une direction
longitudinale de déplacement du véhicule ferroviai-
re, la caisse définissant au moins un compartiment
interne destiné à recevoir des passagers,

- au moins une ouverture vitrée s’étendant entre le
compartiment et l’extérieur de la voiture, et

- un dispositif d’occultation de l’ouverture, propre à
bloquer au moins partiellement le passage de la lu-
mière à travers au moins une partie de l’ouverture,
de manière contrôlable par un des passagers.

[0002] Dans le domaine des véhicules ferroviaires, et
notamment des véhicules destinés à transporter des
voyageurs, il est habituel de munir les voitures de fenê-
tres vitrées pour améliorer la luminosité interne et ainsi
le confort des voyageurs.
[0003] Ces fenêtres sont généralement munies d’un
dispositif d’occultation, comme un store déroulant ou des
rideaux, permettant de réduire l’illumination de manière
contrôlable par un passager. Cela permet notamment
aux voyageurs d’éviter d’être directement éclairés voire
éblouis par le soleil, ou permet de réduire la luminosité
localement.
[0004] Ces dispositifs ne donnent pas entière satisfac-
tion.
[0005] En effet, les rideaux ne sont pas adaptés à des
véhicules ferroviaires destinés à circuler à des vitesses
moyennes à élevées, car les rideaux se déplacent cons-
tamment sous l’effet des mouvements du véhicule ferro-
viaire.
[0006] Les stores déroulants installés sur les véhicules
à grande vitesse sont levés ou abaissés de manière à
occulter totalement, partiellement, ou pas du tout une
fenêtre. Ceci peut poser problème lorsque deux passa-
gers partageant cette fenêtre n’ont pas les mêmes sou-
haits quant à l’illumination.
[0007] Un but de l’invention est donc de fournir un dis-
positif d’occultation des fenêtres permettant une plus
grande variété de choix et un meilleur contrôle, par les
passagers, des régions occultées de la fenêtre.
[0008] A cet effet, l’invention a pour objet une voiture
de véhicule ferroviaire du type précité, dans laquelle le
dispositif d’occultation comprend une pluralité de pan-
neaux déplaçables sensiblement selon la direction lon-
gitudinale entre au moins une position dans laquelle au
moins un des panneaux se situe au moins partiellement
en regard de l’ouverture et une position dans laquelle les
panneaux se situent à l’écart de l’ouverture.
[0009] Selon des modes de réalisations particuliers, la
voiture de véhicule ferroviaire selon l’invention présente
l’une ou plusieurs des caractéristiques suivantes, pri-
se(s) indépendamment ou selon toute combinaison tech-
niquement réalisable :

- chacun des panneaux du dispositif d’occultation est
déplaçable indépendamment des autres panneaux ;

- les panneaux s’étendent sensiblement parallèle-
ment à l’ouverture vitrée ;

- chacun des panneaux comprend un cadre rigide
sensiblement rectangulaire et un voile en tissu dis-
posé tendu en travers du cadre ;

- au moins un des panneaux présente une opacité
différente d’une opacité d’au moins un autre des
panneaux ;

- chacun des panneaux comprend un bord supérieur
engagé de manière coulissante sur un guide supé-
rieur, le guide supérieur étant fixé sur la caisse ;

- chacun des panneaux comprend de plus un bord
inférieur engagé de manière coulissante sur un gui-
de inférieur respectif, le guide inférieur étant fixé sur
la caisse ; et

- au moins un des panneaux présente une longueur,
mesurée selon la direction longitudinale, différente
d’une longueur d’un autre des panneaux, mesurée
selon la direction longitudinale.

[0010] L’invention sera mieux comprise à la lecture de
la description qui suit, donnée uniquement à titre d’exem-
ple et faite en référence aux dessins annexés, parmi
lesquels :

- la figure 1 est une vue partielle en coupe horizontale
partielle d’une voiture de véhicule ferroviaire selon
l’invention ; et

- la figure 2 est une vue partielle en coupe transversale
de la voiture représenté sur la figure 1, dans laquelle
les panneaux sont dans une autre configuration.

[0011] Une voiture 10 de véhicule ferroviaire est par-
tiellement représentée sur les figures 1 et 2. La voiture
10 comprend une caisse 12 montée sur roues, la caisse
délimitant un compartiment 14 interne, séparé de l’exté-
rieur 16 par des parois 18 de la caisse 12.
[0012] La voiture 10 fait partie d’un véhicule ferroviaire
propre à se déplacer suivant une direction longitudinale
X-X’. Le véhicule ferroviaire est notamment un véhicule
ferroviaire à grande vitesse, c’est-à-dire destiné à se dé-
placer à une vitesse supérieure ou égale à 300 km/h.
[0013] En variante, le véhicule ferroviaire est destiné
à se déplacer à une vitesse moyenne, c’est-à-dire com-
prise entre 150 km/h et 300 km/h.
[0014] La caisse 12 est une structure métallique qui
présente par exemple une forme sensiblement parallé-
lépipédique, s’étendant selon la direction longitudinale
X-X’.
[0015] La voiture 10 est destinée à accueillir des pas-
sagers 19A, 19B dans le compartiment 14, qui comprend
à cet effet des sièges 20 propres à recevoir les passagers
19A, 19B en position assise. Les sièges 20 sont avanta-
geusement adaptés pour préserver le confort des pas-
sagers 19A, 19B lorsque le véhicule ferroviaire se dépla-
ce à grande vitesse.
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[0016] Les parois 18 de la caisse 12 définissent des
ouvertures vitrées 22, permettant aux passagers 19A,
19B de voir le paysage à l’extérieur 16 et de profiter de
la lumière venant de l’extérieur, notamment de la lumière
du soleil.
[0017] L’ouverture vitrée 22 s’étend entre le comparti-
ment 14 et l’extérieur 16, dans un plan P sensiblement
parallèle à la direction longitudinale X-X’.
[0018] L’ouverture vitrée 22 s’étend par exemple en
regard de plusieurs des sièges 20, notamment en regard
de deux sièges 20, les sièges 20 étant orientés dans le
même sens, comme sur la figure 1, ou face-à-face.
[0019] La voiture 10 comprend de plus au moins un
dispositif d’occultation 24 de l’ouverture vitrée 22, dispo-
sé dans le compartiment 14, entre l’ouverture vitrée 22
et les sièges 20.
[0020] Le dispositif d’occultation 24 est propre à blo-
quer au moins partiellement le passage de la lumière à
travers au moins une partie de l’ouverture 22, de manière
contrôlable par les passagers 19A, 19B se trouvant dans
le compartiment 14.
[0021] Le dispositif d’occultation 24 comprend une plu-
ralité de panneaux 26 et un guide supérieur 28, repré-
senté sur la figure 2, fixé à la paroi 18.
[0022] Les panneaux 26 sont déplaçables sensible-
ment selon la direction longitudinale X-X’, entre au moins
une position dans laquelle au moins un des panneaux
26 se situe en au moins partiellement regard de l’ouver-
ture 22, dont l’une correspond au passager 19A sur la
figure 1, et une position dans laquelle les panneaux 26
se situent à l’écart de l’ouverture 22, correspondant au
passager 19B sur la figure 1.
[0023] Avantageusement, chaque panneau 26 est dé-
plaçable indépendamment des autres panneaux 26, de
manière continue entre la position à l’écart de l’ouverture
vitrée 22 et une pluralité de positions en regard d’une
région l’ouverture vitrée 22.
[0024] Chaque panneau 26 s’étend dans un plan P1,
P2, P3 respectif sensiblement parallèle au plan d’éten-
due de l’ouverture vitrée 22. Notamment, les plans P1,
P2, P3 d’étendue des panneaux 26 sont parallèles les
uns aux autres et non confondus.
[0025] Les panneaux 26 sont avantageusement rigi-
des.
[0026] Par exemple, chaque panneau 26 comprend un
cadre 27 rigide sensiblement rectangulaire et un voile 29
en tissu disposé tendu sur le cadre. Le cadre 27 rigide
confère une bonne tenue aux panneaux 26, même lors-
que le véhicule ferroviaire se déplace à grande vitesse.
Le cadre 27 est par exemple réalisé en matière plastique,
ou bien métallique.
[0027] Chaque panneau 26 présente un degré d’opa-
cité respectif, de sorte que le panneau 26 empêche le
passage d’une partie ou de la totalité de la lumière ori-
ginaire de l’extérieur 16, à travers une région de l’ouver-
ture vitrée 22 en regard de laquelle le panneau 26 est
disposé.
[0028] Le degré d’opacité est fonction de la nature du

panneau 26, et dépend par exemple de la densité du
tissu composant le voile 29. Dans l’exemple représenté,
les panneaux 26 sont identiques les uns aux autres et
présentent des degrés d’opacité égaux.
[0029] Chaque panneau 26 présente une longueur,
mesurée selon la direction longitudinale X-X’, égale à la
longueur des autres panneaux 26.
[0030] Avantageusement, la somme des longueurs
des panneaux 26 est égale ou supérieure à l’étendue de
l’ouverture vitrée 22 selon la direction longitudinale X-X’,
de sorte que le dispositif d’occultation 24 est apte à oc-
culter totalement l’ouverture vitrée 22.
[0031] La région de l’ouverture vitrée 22 occultée par
le dispositif 24 s’étend sur au moins la hauteur H de
l’ouverture vitrée 22, et sur une partie de la longueur de
l’ouverture vitrée 22, selon la direction longitudinale X-
X’, ou sur toute la longueur de l’ouverture vitrée 22.
[0032] Ainsi, le dispositif 24 est propre à former une
zone ombragée 30 et/ou une zone illuminée 32 dans le
compartiment 14, en fonction des positions respectives
des panneaux 26 selon la direction longitudinale X-X’.
[0033] Le guide supérieur 28 est fixé à la paroi 18 de
la caisse 12, et s’étend au-dessus de l’ouverture vitrée
22, selon la direction longitudinale X-X’. Un bord supé-
rieur 33 de chaque panneau 26 est engagé sur le guide
supérieur 28, de manière coulissante selon la direction
longitudinale X-X’.
[0034] Comme visible sur la figure 2, le guide supérieur
28 comprend par exemple une pluralité de rails 34 pa-
rallèles entre eux, dans lesquels des chariots 36 fixés
aux bords supérieurs 33 des panneaux 26 sont engagés
de manière mobile en translation selon la direction trans-
versale X-X’.
[0035] Grâce aux caractéristiques décrites plus haut,
le dispositif d’occultation 24 permet aux passagers de
contrôler de manière précise les régions occultées de
l’ouverture 22, et ainsi d’adapter l’illumination dans le
compartiment 14 à leur choix respectifs.
[0036] Selon une variante non représentée, au moins
un des panneaux 26 présente un degré d’opacité diffé-
rent d’au moins un autre des panneaux 26. Ceci permet
aux passagers de moduler localement l’illumination dans
le compartiment 14 selon leurs envies.
[0037] Selon une autre variante non représentée, au
moins un des panneaux 26 présente une longueur diffé-
rente d’au moins un autre des panneaux 26, selon la
direction longitudinale X-X’. Ceci permet aux passagers
de varier les dimensions de la région de l’ouverture vitrée
22 occultée par le dispositif 24.
[0038] Selon une autre variante non représentée, cha-
que panneau 26 comprend une plaque en matériau plas-
tique, seule ou disposée sur un cadre, au lieu du voile
29. La plaque présente un degré d’opacité dépendant de
la nature du matériau plastique et de l’épaisseur de la
plaque.
[0039] Selon une autre variante non représentée, le
dispositif d’occultation 24 comprend en outre un guide
inférieur, s’étendant parallèlement au guide supérieur
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28, en dessous de l’ouverture vitrée 22. Un bord inférieur
de chaque panneau est engagé de manière coulissante
selon la direction longitudinale X-X’ sur le guide inférieur.
La combinaison du guide supérieur 28 et du guide infé-
rieur permet de mieux stabiliser les panneaux 26, notam-
ment lorsque le véhicule ferroviaire se déplace à grande
vitesse.

Revendications

1. Voiture (10) de véhicule ferroviaire comprenant :

- au moins une caisse (12) s’étendant selon une
direction longitudinale (X-X’) de déplacement du
véhicule ferroviaire, la caisse (12) définissant au
moins un compartiment (14) interne destiné à
recevoir des passagers (19A, 19B),
- au moins une ouverture (22) vitrée s’étendant
entre le compartiment (14) et l’extérieur (16) de
la voiture (10), et
- un dispositif d’occultation (24) de l’ouverture
(22), propre à bloquer au moins partiellement le
passage de la lumière à travers au moins une
partie de l’ouverture (22), de manière contrôla-
ble par un des passagers (19A, 19B),

caractérisée en ce que le dispositif d’occultation
(24) comprend une pluralité de panneaux (26) dé-
plaçables sensiblement selon la direction longitudi-
nale (X-X’) entre au moins une position dans laquelle
au moins un des panneaux (26) se situe au moins
partiellement en regard de l’ouverture (22) et une
position dans laquelle les panneaux (26) se situent
à l’écart de l’ouverture (22).

2. Voiture (10) selon la revendication 1, dans laquelle
chacun des panneaux (26) du dispositif d’occultation
(24) est déplaçable indépendamment des autres
panneaux (26).

3. Voiture (10) selon la revendication 1 ou 2, dans la-
quelle les panneaux (26) s’étendent sensiblement
parallèlement à l’ouverture vitrée (22).

4. Voiture (10) selon l’une quelconque des revendica-
tions 1 à 3, dans laquelle chacun des panneaux (26)
comprend un cadre (27) rigide sensiblement rectan-
gulaire et un voile (29) en tissu disposé tendu en
travers du cadre (27).

5. Voiture (10) selon l’une quelconque des revendica-
tions 1 à 4, dans laquelle au moins un des panneaux
(26) présente une opacité différente d’une opacité
d’au moins un autre des panneaux (26).

6. Voiture (10) selon l’une quelconque des revendica-
tions 1 à 5, dans laquelle chacun des panneaux (26)

comprend un bord supérieur (33) engagé de manière
coulissante sur un guide supérieur (28), le guide su-
périeur (28) étant fixé sur la caisse (12).

7. Voiture (10) selon la revendication 6, dans laquelle
chacun des panneaux (26) comprend de plus un
bord inférieur engagé de manière coulissante sur un
guide inférieur respectif, le guide inférieur étant fixé
sur la caisse (12).

8. Voiture (10) selon l’une quelconque des revendica-
tions 1 à 7, dans laquelle au moins un des panneaux
(26) présente une longueur, mesurée selon la direc-
tion longitudinale (X-X’), différente d’une longueur
d’un autre des panneaux (26), mesurée selon la di-
rection longitudinale (X-X’).
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