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Description

Domaine technique

[0001] La présente invention concerne le domaine gé-
néral des dispositifs visant à réduire considérablement
le bruit du clapot sur la coque des bateaux à quai ou au
mouillage.

Technique antérieure

[0002] Dans le domaine du nautisme de plaisance, il
est connu que lorsqu’un bateau est à quai ou au mouilla-
ge, des vaguelettes d’eau viennent heurter la coque dudit
bateau, ce qui génère un bruit particulièrement désa-
gréable notamment la nuit, car il empêche de nombreux
plaisanciers de dormir sereinement.
[0003] Pour lutter contre ce phénomène, certains plai-
sanciers mettent des bâches un peu épaisses voire des
bouts de moquettes suspendues le long de la coque de
leur bateau ou encore des dispositifs tels que ceux dé-
crits, par exemple, dans les demandes de brevet US
2005/229835, WO 2001/81167 ou encore NL 1 027 875.
[0004] Ces dispositifs pour le moins artisanaux sont
difficiles à mettre en œuvre et ne sont pas d’une grande
efficacité.

Exposé de l’invention

[0005] Le but de la présente invention est donc de pal-
lier les inconvénients précédemment cités en proposant
un dispositif anti-clapot efficace, facile à mettre en œuvre
et permettant une protection au moins partielle de la co-
que du bateau sur lequel il est mis en place.
[0006] A cet égard, la présente invention a pour objet
un dispositif anti-clapot comportant au moins un élément
comprenant au moins un flotteur en forme globale de
cylindre, une bavette fixée le long d’un de ses bords lon-
gitudinaux sous ledit flotteur et munie d’un lest le long de
son autre bord longitudinal de manière à ce que, lorsque
le flotteur flotte à la surface de l’eau, ladite bavette s’éten-
de sous l’ensemble dudit flotteur et soit maintenue ten-
due verticalement par ledit lest, ledit élément étant agen-
cé pour être arrimé par des drisses à un bateau, le flotteur
flottant à la surface de l’eau et plaqué contre la coque
dudit bateau, ledit dispositif anti-clapot étant remarqua-
ble en ce que chaque élément comprend deux bavettes
reliant chacune le lest et le ou l’un des flotteurs de ma-
nière à ce que les bavettes forment un ensemble dont la
section transversale ait une forme générale de V et en
ce que chaque élément comporte un flotteur additionnel
de plus petit diamètre et de même longueur que le ou
les flotteurs, relié à un flotteur par un lien souple et agencé
pour être disposé entre le coque du bateau et ledit élé-
ment lorsque le dispositif anti-clapot est mis en place
autour dudit bateau.
[0007] De manière avantageuse, chaque élément
comporte deux flotteurs identiques, en forme globale de

cylindre et accolés longitudinalement.
[0008] Les bavette(s) et lest de chaque élément sont
avantageusement souples.
[0009] Selon une deuxième variante de réalisation, le
dispositif anti-clapot comporte un matelas formé par une
pluralité de flotteurs complémentaires accolés longitudi-
nalement, agencé pour être disposé sous et contre le
tableau arrière incliné et maintenu par des drisses.
[0010] Chacun des flotteur(s) et/ou flotteur additionnel
est de préférence gonflable.

Description sommaire des figures

[0011] D’autres avantages et caractéristiques ressor-
tiront mieux de la description qui va suivre, d’un exemple
particulier de réalisation, donné à titre d’illustration non
limitative, d’un dispositif anti-clapot conforme à l’inven-
tion, en référence aux figures annexées sur lesquelles :

- la figure 1 est une vue schématique de côté d’un
dispositif anti-clapot conforme à l’invention équipant
partiellement un bateau ;

- la figure 2 est une vue schématique de dessus du
bateau de la figure 1 ;

- la figure 3 est une vue schématique en coupe trans-
versale d’un mode de réalisation préféré d’un élé-
ment du dispositif anti-clapot conforme à l’invention ;

- la figure 4 est une vue schématique en coupe trans-
versale d’une variante de réalisation d’un élément
du dispositif anti-clapot conforme à l’invention, lors-
qu’il est contre la coque d’un bateau ;

- la figure 5 est une vue schématique en coupe trans-
versale de l’élément du dispositif anti-clapot de la
figure 4, lorsqu’il est éloigné de la coque d’un
bateau ;

- la figure 6 est une vue schématique en coupe trans-
versale d’un mode de réalisation extrême d’un élé-
ment du dispositif anti-clapot conforme à l’invention ;

- la figure 7 est une vue schématique de côté partielle
d’une deuxième variante de réalisation du dispositif
anti-clapot munie d’éléments de poupe complémen-
taires pour équiper un autre type de bateau ;

- la figure 8 une vue schématique de coupe transver-
sale de l’arrière du bateau de la figure 9 ;

- les figures 9 à 12 sont des vues schématiques en
coupe transversale d’autres modes de réalisation
d’un élément du dispositif anti-clapot conforme à l’in-
vention.

Meilleure manière de réaliser l’invention technique

[0012] En référence aux figures 1 à 6 et conformément
à l’invention, on a représenté schématiquement un dis-
positif anti-clapot 1 équipant partiellement la coque 2 d’un
bateau 3 pour le nautisme de plaisance.
[0013] Ledit dispositif anti-clapot 1 comprend au moins
un élément 4 comprenant au moins un flotteur 5 en forme
globale de cylindre, une bavette 6 fixée le long d’un 61
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de ses bords longitudinaux 61,62 sous ledit flotteur 5 et
munie d’un lest 7 le long de son autre bord longitudinal
62 de manière à ce que, lorsque le flotteur 5 flotte à la
surface de l’eau 8, ladite bavette 6 s’étende sous la sur-
face de l’eau 8 et soit maintenue tendue verticalement
par ledit lest 7 (Cf. figure 3).
[0014] Dans la présente description, la surface de l’eau
8 est supposée globalement plane et horizontale, on
comprend bien que ladite surface de l’eau 8 pourra être
plus au moins inclinée, en raison notamment de la houle,
les termes tels que, par exemple, horizontal, vertical, su-
périeur ou encore inférieur seront alors à adapter.
[0015] De même, le terme "cylindre" est ici à prendre
au sens large, c’est-à-dire un solide formé par une droite
qui se déplace parallèlement à elle-même en s’appuyant
sur une courbe plane.
[0016] Le flotteur 5 de chaque élément 4 du dispositif
anti-clapot 1 évite aux vaguelettes d’eau de venir heurter
la coque 2 du bateau 3 et réduit donc les nuisances so-
nores à l’intérieur de ladite coque 3.
[0017] Par ailleurs, en raison de sa position à la surface
de l’eau 8, le flotteur 5 de chaque élément 4 permet éga-
lement de protéger la ligne de flottaison des salissures
de type hydrocarbure que l’on retrouve régulièrement
dans les ports, mais également de tout autre salissure
telle que eaux usées grasses, eaux chargées en limon,
écume, etc...
[0018] La bavette 6 de l’élément 4 du dispositif anti-
clapot 1 qui sert de lest pour la stabilité de ce dernier,
contribue non seulement à la réduction du bruit mais fait
également office d’écran au rayonnement du soleil sur
le début des œuvres vives du bateau 3 permettant de
limiter considérablement le phénomène de photosynthè-
se responsable du développement des algues.
[0019] En référence aux figures 1 et 2, le dispositif anti-
clapot 1 comprend une pluralité d’éléments 4 flottant à
la surface de l’eau 8, disposés les uns à la suite des
autres contre au moins une partie de la coque 2 du bateau
3. Les éléments 4 du dispositif anti-clapot 1 sont main-
tenus en place par rapport au bateau 3 grâce à des dris-
ses. Ainsi, une première drisse 9 fixée à l’étrave de ce
dernier arrime le dispositif anti-clapot 1 au bateau 3, et
au moins une deuxième drisse 10 tend le dispositif anti-
clapot 1 le long de chaque côté de la coque 2 du bateau
3 afin de maintenir les éléments 4 entre eux et plaqués
contre ladite coque 2.
[0020] Sur les figures 1 et 2, on a représenté un bateau
3 avec des éléments 4 du dispositif anti-clapot 1 disposés
le long uniquement de la partie avant de sa coque 2,
partie recevant classiquement les cabines des plaisan-
ciers. Toutefois, pour un confort acoustique et une pro-
tection de la coque 2 parfaits, les éléments 4 du dispositif
anti-clapot 1 pourront être disposés le long de l’ensemble
de la coque 2 du bateau 3.
[0021] En référence aux figures 3 à 5, selon un mode
de réalisation préféré, chaque élément 4 du dispositif an-
ti-clapot 1 comprend deux flotteurs 5, 5’ en forme globale
de cylindre, avantageusement identiques et accolés lon-

gitudinalement, lesdits flotteurs 5, 5’ étant avantageuse-
ment solidarisés entre eux par au moins une paroi supé-
rieure 11 s’étendant longitudinalement et reliant entre
eux les parties supérieures des deux flotteurs 5,5’.
[0022] On comprend bien que les deux flotteurs 5, 5’
pourront être de diamètre différents (Cf. figure 9), sans
sortir du cadre de la présente invention.
[0023] Ladite paroi supérieure 11 pourra être rempla-
cée par tout moyen adapté ayant la même fonction tel
que, par exemple, une pluralité de lien du type cordon,
chaine ou similaire voire de la colle, sans sortir du cadre
de la présente invention.
[0024] Par ailleurs, chaque élément 4 comprend deux
bavettes 6,6’ reliant chacune le lest 7 à l’un des flotteurs
5,5’ de manière à ce que les bavettes 6,6’ forment un
ensemble dont la section transversale ait une forme gé-
nérale de V.
[0025] Cette configuration de deux bavettes 6,6’ en V
permet à l’eau de rentrer entre lesdites bavettes 6,6’ et
agit comme un contre poids évitant aux flotteurs 5,5’ de
suivre la vague sans pour autant nuire à la flottabilité du
dispositif anti-clapot 1 comme pourrait le faire un lest
classique.
[0026] Par ailleurs, un lest classique pèserait lourd
hors de l’eau alors qu’avec cette configuration de deux
bavettes 6,6’ en V, l’eau va s’évacuer par la simple gravité
lorsque l’utilisateur va relever le dispositif anti-clapot 1
hors de l’eau.
[0027] Dans le cas d’un élément 4 de dispositif anti-
clapot 1 avec un seul flotteur 5, on comprend bien que
les deux bavettes 6 relient chacune le lest 7 à l’un des
bords longitudinaux dudit flotteur 5.
[0028] En référence aux figures 4 et 5, selon une va-
riante de réalisation, chaque élément 4’ du dispositif anti-
clapot 1 est semblable à l’élément 4 précédemment dé-
crit et comporte en outre un flotteur additionnel 12 de
plus petit diamètre et avantageusement de même lon-
gueur que les flotteurs 5,5’, relié à l’un des flotteurs 5,5’
de chaque élément 4’ par un lien souple 13 et agencé
pour être disposé entre le coque du bateau 3 et ledit
élément 4’ lorsque le dispositif anti-clapot 1 est mis en
place autour dudit bateau 3. En conditions normales d’uti-
lisation du dispositif anti-clapot 1, le flotteur additionnel
12 est donc disposé dans l’eau sous les flotteurs 5,5’
puisque ces derniers sont en appui contre la coque 2 (Cf.
figure 4).
[0029] Sans sortir du cadre de la présente invention,
le flotteur additionnel 12 pourra ne pas être de la même
longueur que les flotteurs 5,5. Ainsi, il sera avantageu-
sement plus court au niveau de l’étrave du bateau 3 pour
permettre au dispositif anti-clapot 1 de se mettre en place
facilement et sans forcer contre la coque 2 du bateau 3.
[0030] De la même façon que pour les flotteurs 5,5’,
on comprend bien que chaque élément 4’ du dispositif
anti-clapot 1 pourra comporter plus d’un flotteur addition-
nel 12 et, par exemple, deux flotteurs additionnels 12,
12’ avantageusement accolés, ledit flotteur additionnel
12’ étant semblable au flotteur additionnel 12 précédem-
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ment décrit (Cf. figure 10).
[0031] Toutefois, lorsque le bateau 3 est ancré et non
amarré à un quai, le bateau 3 peut éviter autour de l’ancre
ce qui a pour conséquence de décoller de quelques cen-
timètres les flotteurs 5,5’ de chaque élément 4’ de la co-
que 2 du bateau 3, ce flotteur additionnel 12 joue alors
le rôle d’un "clapet". Ainsi, dans un tel cas, le flotteur
additionnel 12, qui est plus petit, se dégage et remonte
en surface naturellement pour combler l’espace entre les
flotteurs 5,5’ de chaque élément 4’ et la coque 2 du ba-
teau 3 et ainsi éviter un clapot résiduel (Cf. figure 5).
Lorsque le bateau 3 revient vers le dispositif anti-clapot
1, le flotteur additionnel 12 se repositionne naturellement
sous l’eau (Cf. figure 4).
[0032] En référence à la figure 6, selon une mode de
réalisation "extrême", chaque élément 4" du dispositif
anti-clapot 1 comprend deux flotteurs 5, 5’ en forme glo-
bale de cylindre, avantageusement identiques et accolés
longitudinalement, lesdits flotteurs 5, 5’ étant avantageu-
sement solidarisés entre eux par une paroi supérieure
11 et une paroi inférieure 14 s’étendant longitudinale-
ment et reliant entre eux respectivement les dessus et
les dessous des deux flotteurs 5,5’.
[0033] En outre, chaque élément 4" du dispositif anti-
clapot 1 ne comporte qu’une bavette 6 fixée le long d’un
61 de ses bords longitudinaux 61,62 sous paroi inférieure
14 et munie d’un lest 7 le long de son autre bord longi-
tudinal 62.
[0034] On comprend bien que ce mode de réalisation
"extrême" est économique et qu’il peut suffire pour des
utilisations dans un port sans courant.
[0035] Par ailleurs, on comprend également que ce
mode de réalisation "extrême" peut également être muni
d’un flotteur additionnel semblable au flotteur additionnel
12 précédemment décrit.
[0036] Pour des raisons évidentes de poids et d’en-
combrement lors du stockage, le ou les flotteurs 5,5’ de
chaque élément 4,4’4" du dispositif anti-clapot 1 sont
avantageusement gonflables. Ainsi, une personne seule
peut aisément mettre en place le dispositif anti-clapot 1,
mais également le retirer.
[0037] Pour les mêmes raisons, les bavette(s) 6,6’ et
lest 7 de chaque élément 4 sont souples.
[0038] Pour mettre en place le dispositif anti-clapot 1
autour au moins d’une partie de la coque 2 du bateau 3,
on aboute les éléments 4 les uns à la suite des autres.
Pour cela, chaque élément 4 comporte à chacune de ses
extrémités longitudinales des organes d’attache rapide,
non représentés sur les figures, comprenant une premiè-
re partie, par exemple mâle, et/ou une deuxième partie,
par exemple femelle, apte à coopérer avec une deuxième
partie, par exemple femelle, et/ou une première partie,
par exemple mâle, d’un élément 4 adjacent sur lequel il
vient s’abouter.
[0039] Les organes d’attache rapide sont, par exem-
ple, du type bouton pression, ensemble tourniquet -
œillet, bande Velcro® ou similaire.
[0040] Pour faciliter l’aboutement des éléments 4 entre

eux, la paroi supérieure 11 de certains éléments 4 s’étend
longitudinalement au-delà des flotteurs 5,5’ de manière
à recouvrir l’une des extrémités de l’élément 4 adjacent
sur lequel ils viennent s’abouter.
[0041] De même, on comprend bien que l’extrémité de
certains éléments 4 sera avantageusement taillée en bi-
seau, notamment au niveau de la proue et de l’étrave du
bateau 3, pour permettre au dispositif anti-clapot 1 de
bien épouser la forme de sa coque 2 et accroitre son
efficacité.
[0042] En référence aux figures 7 et 8, certains ba-
teaux 15 ont une poupe 16 présentant un tableau arrière
17 incliné. Avec une telle configuration, la poupe 16 de
ces bateaux 15 posent souvent des problèmes de bruit
lié aux vagues formant un clapot sous le tableau arrière
17, ce phénomène étant amplifié avec la houle.
[0043] Dans ce cas, selon une deuxième variante de
réalisation, le dispositif anti-clapot 1 comporte un matelas
18 formé par une pluralité de flotteurs complémentaires
19 accolés longitudinalement et avantageusement gon-
flables, agencé pour être disposé sous et contre le ta-
bleau arrière 17 incliné et maintenu par des drisses 20.
Suivant la forme et les dimensions de la carène du bateau
15, le matelas 18 comportera plus ou moins de flotteurs
complémentaires 19.
[0044] Lesdits flotteurs complémentaires 19 sont sem-
blables aux flotteurs 5,5’ précédemment décrits et sont
également de préférence gonflables.

Description d’autres modes de réalisation

[0045] On comprend bien que, même si la configura-
tion avec un seul lest 7 est avantageuse, le dispositif anti-
clapot 1 pourra comprendre plus d’un lest 7, sans sortir
du cadre de la présente invention.
[0046] Ainsi, selon une variante de réalisation repré-
sentée à la figure 11, le dispositif anti-clapot 1 comprend
des éléments 4’’’ comportant trois bavettes 6,6’,6" reliant
chacune deux lests 7,7’ entre eux et aux flotteurs 5,5’ de
manière à ce que lesdites bavettes 6,6’,6" forment un
ensemble dont la section transversale ait une forme gé-
nérale de U.
[0047] De même, selon une dernière variante de réa-
lisation représentée à la figure 12, le dispositif anti-clapot
1 comprend des éléments 4"" comportant quatre bavet-
tes 6,6’,6",6’’’ reliant chacune trois lests 7,7’,7" entre eux
et aux flotteurs 5,5’ de manière à ce que lesdites bavettes
6,6’,6",6’’’ forment un ensemble dont la section transver-
sale ait une forme générale de U pointu. L’Homme du
Métier comprendra bien que ces formes générales de U
et de U pointu sont techniquement équivalentes à une
forme en V car elles permettent également à l’eau de
rentrer entre lesdites bavettes et agissent comme un con-
tre poids évitant aux flotteurs 5,5’ de suivre la vague sans
pour autant nuire à la flottabilité du dispositif anti-clapot
1 comme pourrait le faire un lest classique.
[0048] Enfin, les éléments 4’’’,4"" peuvent évidemment
être associés à au moins un flotteur additionnel.
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Possibilité d’application industrielle

[0049] On comprend bien que le dispositif anti-clapot
1 conforme à l’invention est de préférence utilisé pour
des bateaux 3 de nautisme de plaisance. Toutefois, il est
évident que ce dispositif anti-clapot 1 peut être adapté
et utilisé pour d’autres types de bateaux.
[0050] Enfin, il va de soi que les exemples de dispositif
anti-clapot 1 conformes à l’invention qui viennent d’être
décrits ne sont que des illustrations particulières, en
aucun cas limitatives de l’invention.

Revendications

1. Dispositif anti-clapot (1) comportant au moins un élé-
ment (4,4’,4") comprenant au moins un flotteur (5,5’)
en forme globale de cylindre, une bavette (6,6’) fixée
le long d’un (61) de ses bords longitudinaux (61,62)
sous ledit flotteur (5) et munie d’un lest (7) le long
de son autre bord longitudinal (62) de manière à ce
que, lorsque le flotteur (5,5’) flotte à la surface de
l’eau (8), ladite bavette (6,6’) s’étende sous l’ensem-
ble dudit flotteur (5,5’) et soit maintenue tendue ver-
ticalement par ledit lest (7), ledit élément (4) étant
agencé pour être arrimé par des drisses (9,10) à un
bateau (3), le flotteur (5,5’) flottant à la surface de
l’eau (8) plaqué contre la coque (2) dudit bateau (3),
ledit dispositif anti-clapot (1) étant caractérisé en
ce que chaque élément (4,4’,4") comprend deux ba-
vettes (6,6’) reliant chacune le lest (7) et le ou l’un
des flotteurs (5,5’) de manière à ce que les bavettes
(6,6’) forment un ensemble dont la section transver-
sale ait une forme générale de V et en ce que chaque
élément (4’) comporte un flotteur additionnel (12) de
plus petit diamètre et de même longueur que le ou
les flotteurs (5,5’), relié à un flotteur (5,5’) par un lien
souple (13) et agencé pour être disposé entre le co-
que du bateau (3) et ledit élément (4’) lorsque le dis-
positif anti-clapot (1) est mis en place autour dudit
bateau (3).

2. Dispositif anti-clapot (1) selon la revendication 1 ca-
ractérisé en ce que chaque élément (4,4’,4") com-
porte deux flotteurs (5,5’) identiques, en forme glo-
bale de cylindre et accolés longitudinalement.

3. Dispositif anti-clapot (1) selon l’une quelconque des
revendications 1 ou 2, caractérisé en ce que les
bavette (s) (6,6’) et lest (7) de chaque élément (4)
sont souples.

4. Dispositif anti-clapot (1) selon l’une quelconque des
revendications 1 à 3 caractérisé en ce qu’il com-
porte un matelas (18) formé par une pluralité de flot-
teurs complémentaires (19) accolés longitudinale-
ment, agencé pour être disposé sous et contre le
tableau arrière (17) incliné et maintenu par des dris-

ses (20).

5. Dispositif anti-clapot (1) selon l’une quelconque des
revendications 1 à 4 caractérisé en ce que chacun
des flotteur(s) (5,5’) et/ou flotteur complémentaire
(19) est gonflable.

Patentansprüche

1. Spritzschutzvorrichtung (1), aufweisend mindestens
ein Element (4, 4’, 4"), umfassend mindestens einen
allgemein zylindrisch geformten Schwimmer (5, 5’),
eine Schürze (6, 6’), die an einem (61) ihrer Längs-
ränder (61, 62) entlang unter dem Schwimmer (5)
befestigt und mit einem Ballast (7) entlang ihres an-
deren Längsrands (62) versehen ist, so dass, wenn
der Schwimmer (5, 5’) auf der Oberfläche des Was-
sers (8) schwimmt, sich die Schürze (6, 6’) unter dem
gesamten Schwimmer (5, 5’) erstreckt und vom Bal-
last (7) vertikal gehalten wird, wobei das Element (4)
eingerichtet ist, um von Fallen (9, 10) mit einem Boot
(3) verzurrt zu sein, wobei der Schwimmer (5, 5’) auf
der Oberfläche des Wassers (8) an den Rumpf (2)
des Bootes (3) angedrückt schwimmt, wobei die
Spritzschutzvorrichtung (1) dadurch gekennzeich-
net ist, dass jedes Element (4, 4’, 4") zwei Schürzen
(6, 6’) umfasst, die jede den Ballast (7) und den oder
einen von den Schwimmern (5, 5’) derart verbinden,
dass die Schürzen (6, 6’) eine Anordnung bilden,
deren Querschnitt eine allgemeine V-Form hat und
dass jedes Element (4’) einen zusätzlichen Schwim-
mer (12) mit kleinerem Durchmesser und derselben
Länge wie der oder die Schwimmer (5, 5’) aufweist,
der mit einem Schwimmer (5, 5’) durch eine elasti-
sche Verbindung (13) verbunden und eingerichtet
ist, um zwischen dem Rumpf des Bootes (3) und
dem Element (4’) angeordnet zu sein, wenn die
Spritzschutzvorrichtung (1) um das Boot (3) platziert
ist.

2. Spritzschutzvorrichtung (1) nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass jedes Element (4, 4’,
4") zwei identische Schwimmer (5, 5’) mit allgemein
zylindrischer Form und längs aneinanderliegend
aufweist.

3. Spritzschutzvorrichtung (1) nach einem der Ansprü-
che 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schürze(n) (6, 6’) und Ballast (7) jedes Elements (4)
elastisch sind.

4. Spritzschutzvorrichtung (1) nach einem der Ansprü-
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass sie ei-
ne Matte (18) aufweist, die von einer Vielzahl kom-
plementärer Schwimmer (19) gebildet ist, die längs
aneinanderliegen, und eingerichtet ist, um unter und
am schrägen Heckspiegel (17) angeordnet zu sein
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und von Fallen (20) gehalten zu werden.

5. Spritzschutzvorrichtung (1) nach einem der Ansprü-
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass jeder
der Schwimmer (5, 5’) und/oder komplementäre
Schwimmer (19) aufblasbar ist.

Claims

1. An anti-splash device (1) including at least one ele-
ment (4, 4’, 4") comprising at least one substantially
cylindrical float (5, 5’), a flap (6, 6’), one longitudinal
edge (61) of the longitudinal edges (61,62) of which
is attached under said float (5) and the other longi-
tudinal edge (62) of which is provided with a ballast
(7) such that, when the float (5, 5’) is floating on the
water surface (8), said flap (6, 6’) extends under the
entire said float (5, 5’) and is kept vertically tensioned
by said ballast (7), said element (4) being arranged
to be secured by halyards (9, 10) to a watercraft (3),
the float (5, 5’) floating on the water surface (8) in
such a way that it is pressed against the hull (2) of
said watercraft (3), said anti-splash device (1) being
characterised in that each element (4, 4’, 4") com-
prises two flaps (6, 6’) each connecting the ballast
(7) and the or one of the floats (5, 5’) so that the flaps
(6, 6’) form an assembly, the cross section of which
has a general V shape and in that each element (4’)
includes an additional float (12) of smaller diameter
and of the same length as the float(s) (5, 5’), con-
nected to a float (5, 5’) by a flexible link (13) and
arranged to be disposed between the hull of the wa-
tercraft (3) and said element (4’) when the anti-
splash device (1) is placed around said watercraft
(3).

2. The anti-splash device (1) according to claim 1 char-
acterised in that each element (4, 4’, 4") includes
two identical floats (5, 5’) which are substantially cy-
lindrical and longitudinally contiguous.

3. The anti-splash device (1) according to any one of
claims 1 or 2, characterised in that the flap(s) (6,
6’) and ballast (7) of each element (4) are flexible.

4. The anti-splash device (1) according to any one of
claims 1 to 3 characterised in that it includes a mat-
tress (18) formed by a plurality of complementary
floats (19) longitudinally contiguous, arranged to be
disposed under and against the transom (17) tilted
and held by halyards (20).

5. The anti-splash device (1) according to any one of
claims 1 to 4, characterised in that each of the
float(s) (5, 5’) and/or complementary float (19) is in-
flatable.
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