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Beschreibung

[0001] Die Erfindung richtet sich auf eine Turgriffan-
ordnung eines Kraftfahrzeugs, aufweisend eine Griffhal-
terung, eine in eine Ruhestellung und eine Handha-
bungsstellung bewegbare Handhabe und ein die Hand-
habe in Richtung der Griffhalterung vorspannendes
Ruckstellelement, wobei die Handhabe bei Einbau in ei-
ne Fahrzeugtir in der Ruhestellung strakbiindig mit der
AuBRenseite der Fahrzeugtir verlaufend angeordnet ist
und in der Handhabungsstellung zur Betatigung gegen-
Uber der AuRenseite der Fahrzeugtir in eine Ausstell-
richtung ausgestellt angeordnet ist, und wobei zur Beta-
tigung die Handhabe aus ihrer Handhabungsstellung in
eine Betétigungsstellung fiir ein elektrisches Offnen ei-
nes Turschlosses zu der Griffhalterung relativ bewegbar
ausgebildet ist.

[0002] Eine solche Turgriffanordnung ist zum Beispiel
aus der DE 10 2013 212 198 A1 bekannt und weist eine
in ihrer Ruhestellung strakbiindig angeordnete Handha-
be auf, die aus der Ruhestellung in eine Handhabungs-
stellung motorgetrieben bewegbar ist. Eine solche Hand-
habe wird vorzugsweise bei Elektroautos eingesetzt, bei
denen die Handhabe ausschlieBlich mit einem strombe-
triebenen Antrieb aus ihrer strakblindigen bzw. flachen-
blindigen Ruhestellung, in welcher die Handhabe zur Re-
duzierung des Luftwiderstandes angeordnet ist, in die
Handhabungsstellung ausfahrt, wenn sich ein legitimier-
ter Bediener dem Kraftfahrzeug nahert. Sobald die Hand-
habe nicht mehr gebraucht wird, fahrt sie wieder in die
Ruhestellung und verschwindet somit in der Karosserie,
um keinen Luftwiderstand zu erzeugen. Nachteilig ist,
dass die Handhabe bei einem Ausfall des motorischen
Antriebs nicht mehr verfahren werden kann und das Off-
nen einer TUr nahezu unmaoglich ist, was aus sicherheits-
technischen Griinden recht problematisch ist.

[0003] Diesbeziglich ist eine Tirgriffanordnung be-
kannt, bei welcher am Ende eines ersten Betatigungs-
weges eines manuell betatigten Griffkbrpers eine Wider-
standseinrichtung wirksam wird, die den Betatigungswi-
derstand erhoht, so dass ein Schalter zur elektrischen
Offnung des Tiirschlosses erst nach oder bei Uberwin-
dung eines splrbaren Druckpunktes betatigt wird und
das Turschloss elektrisch 6ffnet. Wird die Handhabe tber
den ersten Betatigungsweg hinaus entlang eines zweiten
Betatigungsweges ausgelenkt, so wird das Turschloss
in einem Notfall, wie zum Beispiel im Fall einer leeren
Fahrzeugbatterie, mechanisch gedffnet, wobeidazu eine
Betatigungskraft erforderlich ist, die groRer als die Kraft
ist, die zum elektrischen Offnen notwendig ist. Aufgrund
der Konstruktion dieser bekannten Turgriffanordnung ist
bereits flir einen normalen Betrieb der Turgriffanordnung
eine erhdhte Betatigungskraft des Griffkdrpers erforder-
lich, um den Druckpunkt zu erreichen oder zu tberwin-
den und ein Tlrschloss elektrisch zu 6ffnen, was den
Komfort der Tirgriffanordnung nachteilig einschrankt.
[0004] Eine Turgriffanordnung gemall dem Oberbe-
griff des Anspruchs 1 ist aus dem Dokument WO
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2018/137819 bekannt .

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine
Lésung zu schaffen, die auf konstruktiv einfache Weise
eine verbesserte Turgriffanordnung bereitstellt, durch
welche die vorstehend genannten Nachteile vermieden
werden und durch welche eine fir den Bediener komfor-
table Handhabung einer Handhabe moglich ist.

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafy geldst
durch eine Turgriffanordnung eines Kraftfahrzeugs mit
den Merkmalen gemaR dem Patentanspruch 1.

[0007] Die erfindungsgemaRe Turgriffanordnung ei-
nes Kraftfahrzeugs weist ein elektro-mechanisches
SchlieBsystem mit einem Turschloss, eine Griffhalte-
rung, eine in eine Ruhestellung und eine Handhabungs-
stellung bewegbare Handhabe und ein die Handhabe in
Richtung der Griffhalterung vorspannendes Riickstelle-
lement. Die Handhabe ist bei Einbau in eine Fahrzeugtir
in der Ruhestellung strakblindig mit der AuRenseite der
Fahrzeugtir verlaufend angeordnet und in der Handha-
bungsstellung zur Betatigung gegenuiiber der Auflenseite
der Fahrzeugtir in eine Ausstellrichtung ausgestellt an-
geordnet. Zur Betéatigung ist die Handhabe aus ihrer
Handhabungsstellung in eine Betatigungsstellung fir ein
elektrisches Offnen des Tiirschlosses oder in eine iiber
die Betatigungsstellung hinausgehende Notbetatigungs-
stellung fiir ein mechanisches Offnen des Tiirschlosses
zu der Griffhalterung relativ bewegbar ausgebildet. Die
Handhabe ist ferner Giber eine erste Verbindungseinrich-
tung und Uber eine zweite Verbindungseinrichtung mit
der Griffhalterung bewegungsgekoppelt. Die erste Ver-
bindungseinrichtung und die zweite Verbindungseinrich-
tung sind beabstandet zueinander angeordnet. Innerhalb
der ersten und/oder zweiten Verbindungseinrichtung ist
eine Widerstandseinrichtung angeordnet, welche bei ei-
ner Betatigung der Handhabe aus der Betatigungsstel-
lung in die Notbetatigungsstellung eine der Betatigung
entgegenwirkende Widerstandskraft erzeugt. Die Wider-
standskraft zur Betatigung der Handhabe aus der Beta-
tigungsstellung in die Notbetatigungsstellung ist grofRer
als die von einem Bediener der Turgriffanordnung auf-
zubringende Kraft zur Betatigung der Handhabe aus der
Handhabungsstellung in die Betatigungsstellung.
[0008] Vorteilhafte und zweckmalige Ausgestaltun-
gen und Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus
den Unteranspriichen.

[0009] Durch die Erfindung wird eine Turgriffanord-
nung zur Verfiigung gestellt, welche sich durch eine ein-
fache Konstruktion auszeichnet. Bei der erfindungsge-
mafRen Turgriffanordnung wird ein Turschloss der Tir
des Kraftfahrzeugs bereits mit einer normalen Betati-
gungskraft elektrisch gedffnet, wobei die normale Beta-
tigungskraft gréRer als die von dem Ruckstellelement er-
zeugte Rickstellkraft sein muss. Es kann folglich unter
Aufbringung eines minimalen Kraftaufwandes das Tir-
schloss elektrisch gedffnet werden. Erfindungsgemaf ist
die die Widerstandskraft erzeugende Widerstandsein-
richtung nur wirksam, wenn die Handhabe aus der Be-
tatigungsstellung in die Notbetatigungsstellung bewegt
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wird, wobei die Kraft zur Bewegung der Handhabe aus
der Handhabungsstellung in die Betatigungsstellung
kleiner als die Widerstandskraft ist und ausschlief3lich
von dem Riickstellelement erzeugt wird. Auf diese Weise
erhalt der Bediener der Tirgriffanordnung eine fir ihn
spurbare Rickmeldung, dass die aufgewandte Kraft zur
Betatigung der Handhabe fiir ein elektrisches Offnen
ausreicht. Wird das Tirschloss dann nicht elektrisch ge-
offnet, was zum Beispiel bei einer leeren Autobatterie
der Fall sein kann und einen Notbetrieb erforderlich
macht, so kann der Bediener eine erhéhte Betatigungs-
kraft, welche groRer als die Widerstandskraft ist, aufbrin-
gen, um das Tirschloss mechanisch zu 6ffnen. Das Tir-
schloss wird dann beispielsweise mit Hilfe eines mit der
Handhabe gekoppelten Bowdenzugs, welcher wiederum
mit dem Turschloss gekoppelt ist, rein mechanisch ge-
offnet. Die Handhabe ist mittels eines beispielsweise
nach Art einer Feder ausgebildeten Riickstellelements
in ihre Handhabungsstellung vorgespannt, so dass nach
dem Einwirken einer Betatigungskraft durch den Bedie-
ner die Handhabe bestrebt ist, in ihre Handhabungsstel-
lung zurlickzukehren. Fiir eine Bewegung der Handhabe
aus der Betatigungsstellung oder Notbetatigungsstel-
lung in die Handhabungsstellung kann das Riickstelle-
lement mit einer kleinen Ruckstellkraft dimensioniert
sein, denn bei der Riickbewegung der Handhabe in die
Handhabungsstellung erzeugt die Widerstandseinrich-
tung keine erwdhnenswerte Kraft, die der Riickstellkraft
entgegenwirkt.

[0010] Die Erfindung sieht vorzugsweise in Ausgestal-
tung der Turgriffanordnung vor, dass die Griffhalterung
zwischen einer Ruhelage und einer Arbeitslage an einem
Grifftrager bewegbar gelagert ist, wobei in der Ruhelage
der Griffhalterung die Handhabe in ihrer Ruhestellung
angeordnet ist und wobei in der Arbeitslage der Griffhal-
terung die Handhabe in ihrer Handhabungsstellung an-
geordnet ist. Bei der Bewegung der Griffhalterung aus
der Ruhelage in die Arbeitslage verbleibt die Handhabe
unbewegt an der Griffhalterung, wobei bei dieser Bewe-
gung der Griffhalterung die Handhabe jedoch relativ zur
Fahrzeugtir und dabei aus der Ruhestellung in die Hand-
habungsstellung bewegt wird. Dadurch, dass die Hand-
habe an der Griffhalterung gelagert ist und mit Hilfe der
Griffhalterung in die Handhabungsstellung bewegt wird,
ohne dabei relativ zu der Griffhalterung bewegt zu wer-
den, ist eine Verwendung von einer aufwendigen und
Bauraum einnehmenden Hebelmechanik zum Ausfah-
ren der Handhabe entbehrlich. Vielmehr kénnen alterna-
tiv zu Hebelkonzepten andere Moglichkeiten in Betracht
gezogen werden, die Handhabe aus der Tur auszufah-
ren.

[0011] Zur Betatigung der Handhabe in ihrer Handha-
bungsstellung ist erfindungsgemafl vorgesehen, dass
die erste Verbindungseinrichtung eine Schwenkachse
aufweist und die zweite Verbindungseinrichtung eine He-
belmechanik aufweist, wobei die Handhabe Uber die
Schwenkachse mitder Griffhalterung drehbeweglich ver-
bunden ist und wobei die Handhabe Uber die Hebelme-
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chanik mitder Griffhalterung verbunden istund die zweite
Verbindungseinrichtung relativ zu der Schwenkachse
drehbeweglich ist. Mit Hilfe dieser erfindungsgemaRen
Ausgestaltung ist eine Schwenkbewegung der Handha-
be zur Betatigung realisiert.

[0012] Fireine kompakte Konstruktion der erfindungs-
gemalRen Tirgriffanordnung ist es vorgesehen, dass die
erste Verbindungseinrichtung einen sich von der Giriff-
halterung in Richtung der Handhabe erstreckenden Ver-
bindungssteg aufweist, an welchem die Schwenkachse
gelagert ist, wobei der Verbindungssteg in einen an der
Handhabe ausgebildeten Aufnahmeraum eingesteckt
angeordnetist, wobei die zweite Verbindungseinrichtung
einen sich von der Griffhalterung in Richtung der Hand-
habe erstreckenden und hohl ausgebildeten Verbin-
dungsansatz aufweist, in welchem die Hebelmechanik
untergebracht ist, und wobei der Verbindungsansatz in
einer an der Handhabe ausgebildeten Aufnahmekam-
mer eingesteckt angeordnet ist. Der Aufnahmeraum und
die Aufnahmekammer schiitzen dabei die zur Betatigung
der Handhabe notwendigen Bauteile vor Verschmutzung
und Umwelteinflissen und kapseln diese Bauteile ent-
sprechend.

[0013] Fir einen stromlosen Notbetrieb der erfin-
dungsgemalen Tirgriffanordnung sieht die Erfindung in
weiterer vorteilhafter Ausgestaltung vor, dass die
Schwenkachse entgegen einer Kraft eines Notfederele-
ments in eine von der Handhabe wegweisende Richtung
bewegbar an dem Verbindungssteg gelagert ist. Die
Handhabe ist somit an der ersten Verbindungseinrich-
tung in Richtung der Griffhalterung eindriickbar ausge-
bildet, so dass in einem stromlosen Notbetrieb die Hand-
habe an der ersten Verbindungseinrichtung eingedriickt
wird, wodurch die Handhabe an der zweiten Verbin-
dungseinrichtung ausgestellt angeordnet und fir einen
Bediener greifbar ist, um die Handhabe in ihre Handha-
bungsstellung zu bewegen, aus welcher dann die Hand-
habe von dem Bediener iber die Betatigungsstellung in
die Notbetatigungsstellung bewegt werden kann, um ein
mechanisches Offnen des Tiirschlosses zu bewirken.
[0014] Eine weitere, nicht erfindungsgemafie Ausfih-
rungsform sieht vor, dass die Widerstandseinrichtung an
der zweiten Verbindungseinrichtung angeordnet ist und
eine Blattfeder und eine an der Griffhalterung ausgebil-
dete Krafterhdhungsflache aufweist, wobei die Blattfeder
an einer Wandung der Aufnahmekammer montiert ist.
Dabei sind die Blattfeder und die Krafterh6hungsflache
derart ausgebildet, dass sie spatestens dann zusam-
menwirken und die Widerstandskraft erzeugen, wenn die
Handhabe in ihrer Betatigungsstellung angeordnet ist.
[0015] Konstruktiv besonders giinstigist es flr die vor-
stehend beschriebene nicht erfindungsgemafe Ausfih-
rungsform, wenn sich ein freies Ende der Blattfeder von
der Wandung einwarts der Aufnahmekammer erstreckt
und die Krafterh6hungsflache an dem Verbindungsan-
satz ausgebildet ist, wobei in der Handhabungsstellung
der Handhabe das freie Ende der Blattfeder zu der Kraf-
terhdhungsflache beabstandet angeordnet ist, und wo-
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bei bei einer Bewegung der Handhabe aus der Handha-
bungsstellung in Richtung der Betatigungsstellung sich
das freie Ende der Blattfeder in Richtung der Krafterh6-
hungsflache bewegt. Dabei nutzt diese Ausgestaltung in
vorteilhafter Weise den Umstand aus, dass sich bei einer
Betatigung der Handhabe aus der Handhabungsstellung
die Aufnahmekammer relativ zu der Griffhalterung be-
wegt.

[0016] Dieser Umstand wird ferner in weiterer Ausge-
staltung der vorstehend beschriebenen nicht erfindungs-
gemalen Ausfiihrungsform vorteilhaft dadurch ausge-
nutzt, dass in der Betatigungsstellung der Handhabe das
freie Ende der Blattfeder an einer in Richtung der Wan-
dung der Aufnahmekammer geneigten Krafterh6hungs-
rampe der Krafterhhungsflache anliegt, wobei bei einer
Bewegung der Handhabe in die Notbetatigungsstellung
die Handhabe das freie Ende der Blattfeder entlang der
Krafterh6hungsrampe bis zu einer parallel zu der Wan-
dung der Aufnahmekammer verlaufenden Reibkraftfla-
che gegen die Widerstandskraft, welche einer Summe
einer von dem Riickstellelement erzeugten Riickstell-
kraft und einer von der Blattfeder erzeugten Gegenkraft
entspricht, bewegt. Bei dieser Ausfiihrungsform muss
der Bediener folglich eine iber die normale Betatigungs-
kraft hinausgehende Kraft aufbringen, um eine mecha-
nische Notoffnung zu bewirken, wobei die dafiir aufzu-
wendende Kraft grofer als die Summe der von dem
Ruckstellelement erzeugten Riickstellkraft und der von
der Blattfeder erzeugten Gegenkraft sein muss.

[0017] In einer anderen, nicht erfindungsgemaRen
Ausfiihrungsform ist die Widerstandseinrichtung an der
ersten Verbindungseinrichtung angeordnetund weist die
Widerstandseinrichtung eine Drehfeder miteinem ersten
Federschenkel und einem zweiten Federschenkel und
eine an der Handhabe ausgebildete Krafterhdhungsfla-
che auf, wobei die Drehfeder auf der Schwenkachse
montiert ist.

[0018] Um die relative Bewegbarkeit der Handhabe
gegenuber der Griffhalterung auf konstruktiv einfache
Weise zu nutzen, ist in einer weiteren, nicht erfindungs-
gemalen Ausgestaltung der anderen Ausfiihrungsform
vorgesehen, dass der erste Federschenkel aus dem Ver-
bindungssteg herausragt, wobei in der Handhabungs-
stellung der Handhabe der Verbindungssteg den ersten
Federschenkel abstiitzt und der erste Federschenkel zu
der Krafterh6hungsflache beabstandet angeordnet ist,
und wobei bei einer Bewegung der Handhabe aus der
Handhabungsstellung in Richtung der Betatigungsstel-
lung sich die Krafterh6hungsflache in Richtung des ers-
ten Federschenkels bewegt. Die Handhabe bewegt folg-
lich die anihr ausgebildete Krafterh6hungsflache auf den
ersten Federschenkel zu, wobei der zweite Federschen-
kel an dem Verbindungssteg abgestiitzt verbleibt, auch
wenn ein Bediener die Handhabe bewegt. Durch die Be-
abstandung von erstem Federschenkel und Krafterh6-
hungsflache in der Handhabungsstellung wirkt bei einer
normalen Betdtigung der Handhabe fiir einen elektri-
schen Offnungsvorgang nur die Riickstellkraft des Riick-
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stellelements, die der Bediener bei Betatigung der Hand-
habe Uberwinden muss.

[0019] Dabei ist in weiterer, nicht erfindungsgemaRer
Ausgestaltung der anderen Ausfiihrungsform vorgese-
hen, dass die Tirgriffanordnung derart ausgebildet ist,
dass in der Betéatigungsstellung der Handhabe der erste
Federschenkel an der Krafterhdhungsflache anliegt, wo-
bei bei einer Bewegung der Handhabe in die Notbetati-
gungsstellung die Krafterh6hungsflache den ersten Fe-
derschenkel in Richtung des zweiten Federschenkels
gegen die Widerstandskraft, welche einer Summe einer
von dem Ruickstellelement erzeugten Riickstellkraft und
einer von der Drehfeder erzeugten Gegenkraft ent-
spricht, dréangt. Der Bediener muss folglich bei einem
Notbetrieb eine spurbar héher Kraft zur Betatigung der
Handhabe aufbringen, um diese in die Notbetatigungs-
stellung fiir ein mechanisches Offnen zu bewegen.
[0020] Die Erfindung sieht vor, dass die Widerstands-
einrichtung an der zweiten Verbindungseinrichtung an-
geordnet ist, wobei die Widerstandseinrichtung eine an
der Griffhalterung und innerhalb des Verbindungsansat-
zes angeordnete Krafterhdhungsflache und eine an der
Hebelmechanik ausgebildete und zur Erzeugung der Wi-
derstandkraft mit der Krafterh6hungsflache zusammen-
wirkende Anschlagflache aufweist.

[0021] Konstruktiv besonders vorteilhaft ist es in Aus-
gestaltung der noch anderen Ausfiihrungsform, wenn in
der Handhabungsstellung der Handhabe die Anschlag-
flache zu der Krafterhdhungsflache beabstandet ange-
ordnet ist, wobei bei einer Bewegung der Handhabe aus
der Handhabungsstellung in Richtung der Betatigungs-
stellung sich die Anschlagflache in Richtung der Krafter-
héhungsflache bewegt. Durch den Abstand, der in der
Handhabungsstellung zwischen der Anschlagflache und
der Krafterhhungsflache vorliegt, wirkt bei einer norma-
len Betatigung der Handhabe fiir einen elektrischen Off-
nungsvorgang nur die Ruckstellkraft des Riickstellele-
ments, die der Bediener bei Betatigung der Handhabe
Uberwinden muss.

[0022] Um dem Bediener der Turgriffanordnung das
splrbare Geflihl eines Anschlags zu geben, wenn die
Handhabe die Betéatigungsstellung zum elektrischen Off-
nen und damit eine Art Endstellung bei einem normalen
Offnungsvorgang erreicht hat, ist in Ausgestaltung der
noch anderen vorteilhaften Ausfiihrungsform vorgese-
hen, dass die Krafterhhungsflache an der Griffhalterung
zwischen einer Basisstellung und einer Notstellung
schwenkbar gelagert ist, wobei in der Betatigungsstel-
lung der Handhabe die Anschlagflache an der in der Ba-
sisstellung angeordneten Krafterhéhungsflache anliegt
und die Krafterh6hungsflache zwischen der Anschlagfla-
che und der Handhabe liegend angeordnetist, und wobei
fur eine Bewegung der Handhabe aus der Betatigungs-
stellung heraus in Richtung der Notbetatigungsstellung
die Anschlagflache die Krafterh6hungsflache gegen die
Kraft eines Elastizitdtselements aus der Basisstellung in
die Notstellung, in welcher die Krafterh6hungsflache au-
Rerhalb eines Bewegungswegs der Anschlagflache an-
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geordnet ist, schwenkt. Durch die Schwenkbarkeit der
Krafterh6hungsflache, die bei hinreichend hoher Kraft
aus dem Bewegungsweg der Anschlagflache ge-
schwenkt wird, entsteht fiir den Bediener das spirbare
Geflhl, dass fir einen Notbetrieb eine Kraftschwelle zu
Uberwinden ist, um eine mechanische Not6ffnung durch-
zufiihren. Denn wenn die Krafterh6hungsflache aus dem
Bewegungsweg der Anschlagflache geschwenkt ange-
ordnet ist, wirkt nur noch die Riickstellkraft des Riickstel-
lelements, welche vom Bediener zu liberwinden ist, um
die Handhabe in die Notbetatigungsstellung zu bewe-
gen.

[0023] Eine vorteilhafte, konstruktiv einfache und kos-
tengiinstige Moglichkeit zur Realisierung des Elastizitat-
selements besteht darin, dass das Elastizitatselement
ein die Krafterhhungsflache in Richtung ihrer Basisstel-
lung drdngendes Schaumstoffteil ist.

[0024] Aufgrund der Elastizitat ist es in Ausgestaltung
der noch anderen vorteilhaften Ausfiihrungsform moég-
lich, dass das Elastizitdtselement die Krafterhdhungsfla-
che zuriick in die Basisstellung drangt, wenn sich die
Handhabe aus der Betéatigungsstellung heraus in Rich-
tung der Notbetatigungsstellung bewegt und die An-
schlagflache zwischen der Krafterh6hungsflache und der
Handhabe angeordnet ist.

[0025] Konstruktiv besonders flexibel ist es in Ausge-
staltung der noch anderen vorteilhaften Ausfiihrungs-
form, wenn die Hebelmechanik einen die Griffhalterung
mit der Handhabe verbindenden Haupthebel und einen
Krafterh6hungshebel aufweist, welcher an dem Haupt-
hebel drehbar gelagert ist und welcher die Anschlagfla-
che aufweist.

[0026] Dabei ist in Ausgestaltung der noch anderen
vorteilhaften Ausfliihrungsform vorgesehen, dass der
Krafterh6hungshebel zweiarmig ausgebildet ist und ei-
nen ersten Hebelarm und einen zweiten Hebelarm auf-
weist, wobei der erste Hebelarm des Krafterhéhungshe-
bels die Anschlagflache aufweist.

[0027] Ferner ist in Ausgestaltung der noch anderen
vorteilhaften Ausfiihrungsform vorgesehen, dass an dem
Haupthebel eine Blockierungsflache ausgebildet ist, die
eine Drehung des ersten Hebelarms in Richtung der Kraf-
terhohungsflache blockiert. Dabei kann die Blockie-
rungsflache eine Drehung entweder des ersten Hebel-
arms oder des zweiten Hebelarms blockieren, denn auch
ein Blockieren des zweiten Hebelarms in eine Drehrich-
tung blockiert eine Drehung des ersten Hebelarms in die
entsprechende Drehrichtung.

[0028] Ferneristesin Ausgestaltung dernochanderen
vorteilhaften Ausfihrungsform von Vorteil, wenn an der
Krafterh6hungsflache eine Riickhalteflache angeformt
ist, welche in der Basisstellung an einem an der Griffhal-
terung angeformten Rickhalteansatz anliegt, der eine
Verschwenkung der Krafterhdhungsflache in eine der
Notstellung entgegengesetzte Richtung blockiert. Auf
diese Weise verbleibt bei der Riickstellung der Handha-
be die Krafterh6hungsfliche unverandert in der Aus-
gangsposition und wird von der Anschlagflache nicht ver-
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dreht.

[0029] Konstruktiv besonders glinstig ist es in Ausge-
staltung einer weiteren, nicht erfindungsgemafen Aus-
fuhrungsform, wenn die Widerstandseinrichtung an der
zweiten Verbindungseinrichtung angeordnet ist und ei-
nen an der Griffhalterung angeordneten Rickhaltehebel,
welcher an seinem freien Ende mit einem Ruckhalteha-
ken ausgebildet ist, und einen innerhalb des Verbin-
dungsansatzes ausgebildeten Blockierungsansatz auf-
weist, wobei sich der Blockierungsansatz in einen Bewe-
gungsweg des Riickhaltehakens des Rickhaltehebels
hinein erstreckt.

[0030] Fdir die weitere, nicht erfindungsgeméafie Aus-
fuhrungsform ist in Ausgestaltung vorgesehen, dass in
der Ruhestellung der Handhabe der Riickhaltehaken
und der Blockierungsansatz beabstandet zueinander an-
geordnet sind, und wobei sich der Riickhaltehebel tiber
den Blockierungsansatz erstreckt. Bei einer Bewegung
der Handhabe aus der Ruhestellung heraus nahern sich
folglich der Riickhaltehaken und der Blockierungsansatz
an.

[0031] Dabei ist in weiterer Ausgestaltung der weite-
ren, nicht erfindungsgemaRen Ausfiihrungsform vorge-
sehen, dass der Riickhaltehebel gegen eine Riickstell-
kraft eines Federelements an der Griffhalterung
schwenkbar gelagert ist. Die schwenkbare Lagerung er-
laubt es, dass der Rickhaltehebel derart verschwenkt
wird, dass der Rickhaltehaken den in seinem Bewe-
gungsweg angeordneten Blockierungsansatz tberwin-
den kann.

[0032] Fdir die weitere, nicht erfindungsgeméafie Aus-
fuhrungsform ist in Ausgestaltung dann vorgesehen,
dass in der Betatigungsstellung der Handhabe fir ein
elektrisches Offnen des Tirschlosses der Riickhalteha-
ken den Blockierungsansatz hintergreifend angeordnet
ist.

[0033] Sollte ein elektrisches Offnen nicht méglich
sein, so ist in Ausgestaltung der weiteren, nicht erfin-
dungsgemalen Ausflihrungsform vorgesehen, dass bei
einer Bewegung der Handhabe aus der Betatigungsstel-
lung in die Notbetatigungsstellung der Rickhaltehaken
infolge eines Verschwenkens des Riickhaltehebels ge-
gen die Riickhaltekraft des Federelements tGiber den Blo-
ckeriungsansatz hinwegbewegend ausgebildet ist. Da-
durch kann die Handhabe derart weit verschwenkt wer-
den, dass ein mechanisches Offnen des Tiirschlosses
moglich ist.

[0034] Damit die Turgriffanordnung auch nach einem
Notbetrieb auch wieder in eine normale Ausgangsstel-
lung fiir einen Normalbetrieb tUberfiihrt werden kann, ist
schlieRlich in Ausgestaltung der weiteren, nicht erfin-
dungsgemalen Ausfiihrungsform vorgesehen, dass der
Blockierungsansatz eine schrag verlaufende Rickstel-
lungsflache aufweist, welche auf einer dem Federele-
ment zugewandten Seite des Blockierungsansatzes aus-
gebildet ist.

[0035] Es versteht sich, dass die vorstehend genann-
ten und nachstehenden noch zu erlauternden Merkmale
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nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, son-
dern auch in anderen Kombinationen oder in Alleinstel-
lung verwendbar sind, ohne den Rahmen der vorliegen-
den Erfindung zu verlassen. Der Rahmen der Erfindung
ist nur durch die Anspriiche definiert.

[0036] Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile
des Gegenstandes der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibungim Zusammenhang mitder
Zeichnung, in der beispielhafte und bevorzugte Ausfiih-
rungsformen der Erfindung dargestellt sind.

[0037] In der Zeichnung zeigt:

Figur 1 eine schematische Seitenansicht eines Kraft-
fahrzeugs mit mehreren erfindungsgemafen Tur-
griffanordnungen,

Figur 2 eine perspektivische Ansicht der erfindungs-
gemalen Turgriffanordnung mit einer in einer Ru-
hestellung strakbiindig bzw. flachenbiindig mit der
AuBenseite einer Fahrzeugtir verlaufend angeord-
neten Handhabe,

Figur 3 einer Perspektivansicht dererfindungsgema-
Ren Turgriffanordnung mit einer in einer Handha-
bungsstellung und gegeniiber der AuRenseite der
Fahrzeugtlr ausgestellt angeordneten Handhabe,
Figur 4 eine Perspektivansicht auf die an einer in
einer Ruhelage angeordneten Griffhalterung gela-
gerte Handhabe in einer Ruhestellung,

Figur 5 eine Perspektivansicht auf die an der in einer
Arbeitslage angeordneten Griffhalterung gelagerte
Handhabe in einer Handhabungsstellung,

Figur 6 eine schematische Darstellung einer Tur mit
der daran angeordneter Tirgriffanordnung und ei-
nem Turschloss sowie eines schematisch angedeu-
teten elektro-mechanischen Schliesystems,

Figur 7 eine perspektivische Ansicht auf eine Tir-
griffanordnung geman der Erfindung,

Figur 8 eine perspektivische Einzelteilansicht auf ei-
ne Handhabe und eine Griffhalterung der erfin-
dungsgemalfien Tirgriffanordnung,

Figur 9 eine geschnittene Darstellung der in Figur 8
gezeigten Turgriffanordnung,

Figur 10 eine geschnittene Detailansicht auf eine
erste Verbindungseinrichtung der Tiurgriffanord-
nung,

Figur 11 eine geschnittene Detailansicht auf eine
zweite Verbindungseinrichtung der Turgriffanord-
nung,

Figur 12 eine Detailansicht der zweiten Verbin-
dungseinrichtung der Turgriffanordnung nach einer
ersten Ausfiihrungsform,

Figur 13 eine Darstellung einer Hebelmechanik der
zweiten Verbindungseinrichtung aus Figur 12,
Figur 14 eine Schnittansicht auf die in Figur 13 dar-
gestellte Hebelmechanik,

Figur 15 eine perspektivische Detailansicht auf eine
Krafterh6hungsflache der Turgriffanordnung nach
der ersten Ausfiihrungsform,

Figur 16 eine weitere Ansicht auf die Krafterho-
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hungsflache und ein Elastizitdtselement der Turgrif-
fanordnung nach der ersten Ausfiihrungsform,
Figur 17 eine Draufsicht auf die Turgriffanordnung
gemal der ersten Ausfiihrungsform mit in Handha-
bungsstellung angeordneter Handhabe,

Figur 18 eine Detailschnittansicht auf die zweite Ver-
bindungseinrichtung der in Figur 17 gezeigten Tur-
griffanordnung,

Figur 19 eine Draufsicht auf die Turgriffanordnung
gemal der ersten Ausfihrungsform mit in Betati-
gungsstellung angeordneter Handhabe,

Figur 20 eine Detailschnittansicht auf die zweite Ver-
bindungseinrichtung der in Figur 19 gezeigten Tir-
griffanordnung,

Figur 21 eine Draufsicht auf die Turgriffanordnung
gemal der ersten Ausfiihrungsform mit aus der Be-
tatigungsstellung  herausbewegt angeordneter
Handhabe,

Figur 22 eine Detailschnittansicht auf die zweite Ver-
bindungseinrichtung der in Figur 21 gezeigten Tir-
griffanordnung,

Figur 23 eine Draufsicht auf die Turgriffanordnung
gemal der ersten Ausfiihrungsform mit in Notbeta-
tigungsstellung angeordneter Handhabe,

Figur 24 eine Detailschnittansicht auf die zweite Ver-
bindungseinrichtung der in Figur 23 gezeigten Tir-
griffanordnung,

Figur 25 ein Widerstands-Schwenkwinkel-Dia-
gramm, welches eine zur Betatigung der Handhabe
der Turgriffanordnung aufzubringende Kraft in Ab-
hangigkeit des Schwenkwinkels der Handhabe
zeigt,

Figur 26 eine Detaildraufsicht auf die zweite Verbin-
dungseinrichtung der erfindungsgemafen Tirgriffa-
nordnung nach einer zweiten Ausfiilhrungsform,
Figur 27 eine geschnittene Draufsicht auf die zweite
Verbindungseinrichtung, die in Figur 26 dargestellt
ist, wobei die Handhabe in ihrer Handhabungsstel-
lung angeordnet ist,

Figur 28 eine geschnittene Draufsicht auf die zweite
Verbindungseinrichtung, die in Figur 26 dargestellt
ist, wobei die Handhabe in ihrer Betatigungsstellung
angeordnet ist,

Figur 29 eine zum Teil geschnittene Draufsicht auf
die erfindungsgemafRe Turgriffanordnung nach ei-
ner dritten Ausfihrungsform,

Figur 30 eine perspektivische Detailansicht der ers-
ten Verbindungseinrichtung der in Figur 29 gezeig-
ten Tirgriffanordnung, wobei die Handhabe in ihrer
Handhabungsstellung angeordnet ist,

Figur 31 eine weitere perspektivische Detailansicht
der ersten Verbindungseinrichtung der in Figur 29
gezeigten Turgriffanordnung,

Figur 32 eine Detaildraufsicht auf die zweite Verbin-
dungseinrichtung der erfindungsgemafen Tirgriffa-
nordnung nach einer vierten Ausfiihrungsform,
Figur 33 eine seitliche Schnittansicht der Figur 32,
Figur 34 eine schematische Ansicht der vierten Aus-



11 EP 3 670 797 B1 12

fuhrungsform fiir die in ihrer Ruhestellung angeord-
nete Handhabe,

Figur 35 eine weitere schematische Ansicht der vier-
ten Ausfuihrungsform fiir die in ihrer Betatigungsstel-
lung angeordnete Handhabe und

Figur 36 eine noch weitere schematische Ansicht
der vierten Ausflihrungsform fir die in ihrer Notbe-
tatigungsstellung angeordnete Handhabe.

[0038] In Figur 1 ist ein Kraftfahrzeug 1 in Form eines
PKWs exemplarisch dargestellt, welches in dem Beispiel
Uber vier Fahrzeugtiiren 2 (zwei davon sind aus Figur 1
ersichtlich) verfiigt, die Uber eine jeweilige Turgriffanord-
nung 3 und insbesondere mit Hilfe einer Handhabe 4 der
Turgriffanordnung 3 geéffnet werden kénnen. Die Fahr-
zeugtlren 2 werden uber ein jeweiliges Tirschloss 5 fest
verschlossen und kénnen von aul3en Uber eine jeweilige
Bewegung der Handhabe 4 gedéffnet werden. Diese Be-
wegung an der Handhabe 4 besteht in einem Normalbe-
trieb der Turgriffanordnung 3 aus einer Ziehbewegung,
welche beispielsweise von einem Mikrotaster erkannt
wird, woraufhin ein elektrisches Offnen des Tiirschlosses
5 der Fahrzeugtir 2 erfolgt. Durch die entsprechende
Bewegung der Handhabe 4 lasst sich die zugehdrige
Fahrzeugtir 2 dann 6ffnen. Im Sinne der Erfindung ist
unter einem Normalbetrieb eine Betriebsweise der Tur-
griffanordnung zu verstehen, bei welcher das Ver- und
Entriegeln von Fahrzeugtiiren (und auch Klappen) rein
elektrisch mittels einer Antriebseinheit erfolgt, wobei die
Handhabe 4 ebenfalls elektrisch aus einer Ruhestellung
in eine Handhabungsstellung, in welcher ein Bediener
die Handhabe 4 zum Offnen der Fahrzeugtiir 2 hinter-
greifen und betéatigen kann, bewegt wird. Fur ein elektri-
sches Offnenim normalen Betrieb der Tiirgriffanordnung
3 bewegt der Bediener dann die Handhabe 4 aus der
Handhabungsstellung in eine Betatigungsstellung, wo-
durch die Handhabe 4 bis zu einem gewissen Grad ver-
schwenkt wird und ein Schalter betatigt wird, der wieder-
um ein elektro-mechanisches Schlielsystem 14 akti-
viert, mit dessen Hilfe das Turschloss 5 dann geoffnet
werden kann (siehe hierzu Figur 6). Die Turgriffanord-
nung 3 ist ferner fiir einen stromlosen Notbetrieb ausge-
bildet, bei welchem die Fahrzeugelektronik ausgefallen
ist (beispielsweise bei einer leeren Fahrzeugbatterie)
und die Handhabe 4 manuell von einem Bediener zu-
nachst in die Handhabungsstellung bewegt werden
muss, um zum Entriegeln und Offnen der Fahrzeugtiir 2
die Handhabe 4 entsprechend zu betatigen, wobei die
Handhabe 4 hierzu in eine Notbetatigungsstellung be-
wegt werden muss, die eine Bewegung Uber die Betati-
gungsstellung zum elektrischen Offnen hinaus ist.

[0039] Die Figur 2 zeigt in perspektivischer Ansicht ei-
ne der Fahrzeugtiiren 2 und die zum Offnen der Fahr-
zeugtlr 2 dienende Handhabe 4. In der Figur 2 ist die
Handhabe 4 - bei Einbau der Tirgriffanordnung 3 in die
Fahrzeugtur 2 -in etwabiindig zur AuRenseite 6 der Fahr-
zeugtlr 2, d.h. strakblndig bzw. flachenbiindig, ange-
ordnet. In dieser Stellung befindet sich die Handhabe 4
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in einer Ruhestellung, in welcher sie nicht gebraucht wird.
Es sei darauf hingewiesen, dass die vorliegende Erfin-
dung nicht auf Handhaben 4 beschrankt ist, die in ihrer
Ruhestellung flachenbilindig bzw. strakbilindig angeord-
net sind. Vielmehr sind von der Erfindung zuséatzlich Aus-
fuhrungsformen umfasst, bei denen die Handhabe 4 ge-
genuber der Aul3enseite 6 der Fahrzeugtur 2 derart aus-
gestellt angeordnet ist, dass die Handhabe 4 dennoch
fur einen Bediener nicht betatigbar bzw. handhabbar ist,
weil die Handhabe 4 in dieser Stellung von einem Bedie-
ner nicht hintergriffen werden kann. Aus der in Figur 2
gezeigten Ruhestellung ist die Handhabe 4 in eine in
Figur 3 gezeigte Handhabungsstellung Uberfihrbar, in
welcher sie gegeniiber der AuRenseite 6 der Fahrzeugtiir
2 vorsteht und im Vergleich zu ihrer Ruhestellung aus-
gestellt angeordnet ist. Demnach ist die Handhabe 4 in
ihrer Handhabungsstellung aus der Fahrzeugtir 2 her-
vorstehend angeordnet. Indieser vorstehenden oder aus
der AuRenseite 6 ausgefahrenen Handhabungsstellung
kann ein Bediener die Handhabe 4 hintergreifen und be-
tatigen bzw. handhaben, um die Fahrzeugtir 2 zu 6ffnen.
Das Uberfiihren der Handhabe 4 aus der Ruhestellung
in die Handhabungsstellung kann mittels eines mecha-
nischen Stellelements erfolgen, welches im Normalbe-
trieb von einem Antriebsmotor bewegt wird. Es kénnen
furden Normalbetrieb Annéherungssensoren oder sons-
tige Sensoren vorgesehen sein, um entsprechend den
Antriebsmotor in Betrieb zu nehmen und dadurch das
Stellelement zu bewegen, damit die Handhabe 4 aus der
Ruhestellung in die Handhabungsstellung gebracht wird,
sobald ein Bediener sich der Turgriffanordnung 3 bzw.
der Handhabe 4 nahert. Zu diesem Zweck kénnen aus
dem Stand der Technik bekannte Annaherungssensoren
in der Handhabe 4 verbaut sein, die bei Erkennung eines
berechtigten Bedieners oder ID-Gebers ein Signal an ei-
ne Fahrzeugsteuereinrichtung senden, wodurch der An-
triebsmotor in Betrieb gesetzt wird und fir die Ausstel-
lung der Handhabe 4 in die Handhabungsstellung sorgt.
Bei der in den Figuren bezeigten Ausfiihrungsform kann
die Handhabe 4 von einem Bediener einwarts gedriickt
werden, wodurch eine Griffausstell-Drucktasteneinheit
12 betatigt wird, die in Figur 11 gezeigt ist und die mit
dem Antriebsmotor derart gekoppelt ist, dass der An-
triebsmotor in einem normalen Betrieb der Tirgriffanord-
nung 3 bei eingedriickter Handhabe 4 in Betrieb genom-
men wird und die Handhabe 4 aus der Ruhestellung in
die Handhabungsstellung bewegt.

[0040] Die erfindungsgemaRe Turgriffanordnung 3
umfasst die Handhabe 4 und eine Griffhalterung 7 (siehe
zum Beispiel die Figuren4, 5 und 7), wobei die Handhabe
4 mit der Griffhalterung 7 bewegungsgekoppeltist. Dabei
istim Sinne der Erfindung unter einer Bewegungskopp-
lung zu verstehen, dass sich zum Beispiel eine Bewe-
gung der Griffhalterung 7 auf die Handhabe 4 auswirkt,
indem die Handhabe 4 beispielsweise mit der Griffhalte-
rung 7 mitbewegt wird, obgleich die Handhabe 4 bei der
Bewegung der Griffhalterung 7 relativ zur Griffhalterung
7 unbewegt an der Griffhalterung 7 verbleibt. Dies ist fir
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die erfindungsgemafie Turgriffanordnung 3 exempla-
risch in den Figuren 4 und 5 gezeigt, bei denen die Griff-
halterung 7 bewegbar an einem innenseitig an der Fahr-
zeugtlr 2 anbringbaren Grifftrager 8 gelagert ist, wobei
der Grifftrager 8 ortsfest an der Fahrzeugtur 2 befestigt
ist. In den Figuren 2 und 3 ist der Grifftrager 8 hinter der
AuBenseite 6 der Fahrzeugtiir 2 zu erkennen, wobei die
Griffhalterung 7 zwischen einer Ruhelage (siehe Figuren
2 und 4) und einer Arbeitslage (siehe Figuren 3 und 5)
an dem Girifftrager 8 bewegbar gelagert ist. Wenn die
Griffhalterung 7 motorisch angetrieben aus der Ruhelage
(siehe Figur 4) in die Arbeitslage (siehe Figur 5) bewegt
wird, wird aufgrund der Bewegungskopplung von Hand-
habe 4 und Griffhalterung 7 auch die Handhabe 4 mit-
bewegt. Dementsprechend ergibt sich, dass in der Ru-
helage der Griffhalterung 7 die Handhabe 4 in ihrer Ru-
hestellung angeordnet ist (siehe Figuren 2 und 4), wo-
hingegen in der Arbeitslage der Griffhalterung 7 die
Handhabe 4 in ihrer Handhabungsstellung angeordnet
ist (siehe Figuren 3 und 5). Die Figuren 4 und 5 zeigen
quasi-transparente Ansichten der Turgriffanordnung 3,
wodurch die unterschiedlichen Stellungen der genann-
ten Bauteile besonders deutlich ersichtlich sind. Es sei
angemerkt, dass fir die Erfindung der Grifftrager 8 ein
rein optionales Bauteil darstellt, denn die Griffhalterung
7 kdnnte auch tber entsprechende Bewegungshebel di-
rekt an der Fahrzeugtir 2 angebracht sein, so dass auf
einen Grifftrger 8 verzichtet werden kann. Fir die Erfin-
dung ist lediglich wichtig, dass die Handhabe 4 mit der
Griffhalterung 7 bewegungsgekoppelt ist, so dass die
Handhabe 4 bei einer Bewegung der Griffhalterung 7 in
die Arbeitslage mitbewegt wird und dadurch ihre Hand-
habungsstellung einnimmt, ohne dass sich die Handha-
be 4 relativ zu der Griffhalterung 7 bewegt. Dementspre-
chend ist die Handhabe 4 bei einer Bewegung der Griff-
halterung 7 aus der Ruhelage in die Arbeitslage unbe-
wegt an der Griffhalterung 7 angeordnet, wobei die Griff-
halterung 7 dabei die Handhabe 4 in Bezug auf die Fahr-
zeugtlr 2 aus der Ruhestellung in die Handhabungsstel-
lung bewegt. Die Bewegung der Griffhalterung 7 und der
Handhabe 4 erfolgt dabei in eine quer zur Griffhalterung
7 gerichtete Ausstellrichtung 9, die beispielsweise aus
den Figuren 4 und 5 ersichtlich ist. Wie vorstehend an-
gemerkt, stellt der Grifftrager 8 ein rein optionales Bauteil
dar, weshalb in der nachstehenden Beschreibung nicht
langer auf dieses Bauteil eingegangen wird. Die vorste-
hende Beschreibung dient lediglich zur allgemeinen Er-
lauterung einer moglichen Betriebsweise der Tirgriffan-
ordnung 3 und definiert die Anordnungen von Handhabe
4 und Griffhalterung 7.

[0041] In den Figuren 7 bis 11 ist der allgemeine Auf-
bau der erfindungsgemafRen Turgriffanordnung 3 ge-
zeigt, der fur alle nachstehend noch zu beschreibenden
Ausfiihrungsformen gilt, wobei auf eine Darstellung des
elektro-mechanischen SchlieRsystems 14 aus Griinden
der Ubersichtlichkeit verzichtet wird. Wie den Figuren 7
bis 11 zu entnehmen ist, weist die Turgriffanordnung 3
die Griffhalterung 7 und die Handhabe 4 auf, wobei die
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Handhabe 4 aus der Ruhestellung in die Handhabungs-
stellung bewegbar ist. Ein Riickstellelement 10 (siehe
zum Beispiel Figuren 9 und 11) dient dazu, die Handhabe
4 entgegen der Ausstellrichtung 9 vorzuspannen. Das
Ruckstellelement 10 dréangt folglich die Handhabe 4 in
Richtung der Griffhalterung 7, um die Handhabe 4 bei-
spielsweise nach einer Betatigung durch einen Bediener
wieder in die Ausgangslage, also die Handhabungsstel-
lung, zuriickzubewegen. Wie vorstehend bereits ausge-
fUhrt wurde, ist die Handhabe 4 bei Einbau in eine Fahr-
zeugtir 2 in der Ruhestellung strakblndig mit der Au-
Renseite 6 der Fahrzeugtir 2 verlaufend angeordnet, wo-
hingegen die Handhabe 4 in der Handhabungsstellung
zur Betatigung gegenuber der Aul3enseite 6 der Fahr-
zeugtir 2 in eine Ausstellrichtung 9 ausgestellt angeord-
netist. Die Ausstellbewegung der Handhabe 4 wird dabei
durch die Griffhalterung 7 realisiert, die hierzu aus der
Ruhelage in die Arbeitslage bewegt wird, wobei die
Handhabe 4 bei dieser Bewegung unbewegt an der Griff-
halterung 7 verbleibt. Damit ein Bediener die Handhabe
4 zum Offnen des Tiirschlosses 5 betatigen kann, ist die
Handhabe 4 relativ zur Griffhalterung 7 bewegbar an der
Griffhalterung 7 gelagert. Die Handhabe 4 ist Uber eine
erste Verbindungseinrichtung 11 und Uber eine zweite
Verbindungseinrichtung 15 mit der Griffhalterung 7 be-
wegungsgekoppelt, wie es beispielsweise in den Figuren
7 und 8 gezeigtist. Die erste Verbindungseinrichtung 11
und die zweite Verbindungseinrichtung 15 sind in einer
Langsrichtung 16 der Turgriffanordnung 3 zueinander
beabstandet angeordnet. Die erste Verbindungseinrich-
tung 11 und die zweite Verbindungseinrichtung 15 sind
dabeijeweils zapfenartig ausgebildet, wobei der Abstand
zwischen den beiden Verbindungseinrichtungen 11 und
15 so bemessen ist, dass ein Bediener zur Betatigung
der Handhabe 4 diese in der Handhabungsstellung zwi-
schen den beiden Verbindungseinrichtungen 11 und 15
hintergreifen und die Handhabe 4 in Richtung der Aus-
stellrichtung 9 bewegen kann.

[0042] Die erste Verbindungseinrichtung 11 weist ei-
nen Verbindungssteg 17 und einen Aufnahmeraum 18
auf, wie es beispielsweise aus der Schnittansicht der Fi-
gur 9 zu entnehmen ist. Der Verbindungssteg 17 er-
streckt sich von der Griffhalterung 7 aus in Richtung der
Handhabe 4, wobei der Aufnahmeraum 18 an der Hand-
habe 4 ausgebildet ist, in welchem der Verbindungssteg
17 im zusammengebauten Zustand der Turgriffanord-
nung 3 eingesteckt angeordnet ist. Die erste Verbin-
dungseinrichtung 11 weist ferner eine Schwenkachs 19
auf, die in dem Aufnahmeraum 18 angeordnet ist und
sich durch den Verbindungssteg 17 hindurch erstreckt,
damit die Handhabe 4 Uber die Schwenkachse 19 mit
der Griffhalterung 7 drehbeweglich verbunden ist.
[0043] Die zweite Verbindungseinrichtung 15 weist ei-
nen Verbindungsansatz 20, eine Hebelmechanik 21 und
eine Aufnahmekammer 22 auf. Dabei ist der Verbin-
dungsansatz 20 hohl ausgebildet und erstreckt sich von
der Griffhalterung 7 aus in Richtung der Handhabe 4,
wobei innerhalb des Verbindungsansatzes 20 die Hebel-
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mechanik 21 untergebracht ist. Der Verbindungsansatz
20 ist im zusammengebauten Zustand in der an der
Handhabe 4 ausgebildeten Aufnahmekammer 22 einge-
steckt angeordnet. Das Riickstellelement 10 ist ebenfalls
in der Aufnahmekammer 22 untergebracht und stiitzt
sich an der Griffhalterung 7 und an einem Haupthebel
23 ab, wobei der Haupthebel 23 die Griffhalterung 7 und
die Handhabe 4 gelenkig miteinander verbindet. Das
Ruckstellelement 10 wirkt folglich auf den Haupthebel 23
ein und Ubt eine Ruckstellkraft auf den Haupthebel 23
aus, welche die Handhabe 4 in Richtung ihrer Handha-
bungsstellung drangt.

[0044] Mittels der Schwenkachse 19 der ersten Ver-
bindungseinrichtung 11 und der Hebelmechanik 21 der
zweiten Verbindungseinrichtung 15 ist die Handhabe 4
um die Schwenkachse 19 schwenkbar und relativ zu der
Griffhalterung 7 drehbeweglich, so dass die Handhabe
4 aus ihrer Handhabungsstellung heraus in eine Betati-
gungsstellung oder in eine Uber die Betatigungsstellung
hinausgehende Notbetatigungsstellung bewegbar ist.
Um die Handhabe 4 bei einem stromlosen Notbetrieb
aus der Ruhestellung in die Handhabungsstellung zu be-
wegen, ist die Turgriffanordnung 3 derart ausgebildet,
dass die Handhabe 4 von einem Bediener entgegen der
Ausstellrichtung 9 eindriickbar ist, wodurch die Handha-
be 4 an dem die zweite Verbindungseinrichtung 15 auf-
weisenden Langsende aus der Fahrzeugtir hervorsteht
und von dem Bediener hintergriffen werden kann, um die
Handhabe 4 vollstandig aus ihrer strakbiindigen Stellung
in der Fahrzeugtir 2 in die Handhabungsstellung zu be-
wegen, in welcher der Bediener dann die Handhabe 4
hintergreifen und betatigen kann. Zu diesem Zweck ist
die Schwenkachse 19 entgegen einer Kraft eines Notfe-
derelements 24 in eine der Ausstellrichtung 9 entgegen-
gesetzte Richtung bewegbar an dem Verbindungssteg
17 gelagert, wie es in Figur 10 beispielhaft gezeigt ist,
wobei die Hebelmechanik 21 ferner derart ausgebildet
ist, dass ein Eindriicken der Handhabe 4 an der ersten
Verbindungseinrichtung 11 dazu fuhrt, dass sich die
Handhabe 4 an der zweiten Verbindungseinrichtung 15
in die Ausstellrichtung 9 bewegt. Dieser Vorgang ist le-
diglich fir eine Notbetatigung vorgesehen, daim norma-
len und strombetriebenen Betrieb der Tirgriffanordnung
3 ein Eindriicken die Griffausstell-Drucktasteneinheit 12
aktiviert, wodurch ein Antrieb die Griffhalterung 7 aus der
Ruhelage in die Betriebslage bewegt.

[0045] Die erfindungsgeméafie Turgriffanordnung 3 ist
derart ausgebildet, dass in einem normalen und strom-
betriebenen Betrieb die Handhabe 4 in Ublicherweise von
einem Bediener betéatigt werden kann, wobei fir den Be-
dienerbei Erreichen einer Betatigungsstellung der Hand-
habe 4 eine erhdhte Widerstandskraft spurbar ist und
das Turschloss 5 elektrisch 6ffnet, so dass dem Bediener
das bekannte Gefiihl einer mechanischen Turdffnung
vermittelt wird. Die hierzu aufzuwendende Betatigungs-
kraft ist sehr gering, da der Bediener lediglich die Riick-
stellkraft des Ruickstellelements 10 Gberwinden muss. In
der Betatigungsstellung der Handhabe 4 hingegen er-
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héht sich erfindungsgemaf der fiir den Bediener zu Gber-
windende Widerstand, so dass flir den Bediener der Ein-
druck entsteht, dass die Schwenkbewegung der Hand-
habe 4 an einem Endanschlag angelangt ist und die
Handhabe 4 nicht weiter durch den Bediener ver-
schwenkt werden kann. Erfindungsgeman kann aber die
Handhabe 4 Uber die Betatigungsstellung hinaus in eine
Notbetatigungsstellung bewegt bzw. verschwenkt wer-
den, was beispielsweise in einem stromlosen Notbetrieb
der Turgriffanordnung 3 der Fall sein kann, um das Tdr-
schloss 5 mechanisch zu 6ffnen. Um die Handhabe 4 in
einem stromlosen Notbetrieb aus der Betatigungsstel-
lung heraus in Richtung der Notbetatigungsstellung zu
bewegen, muss der Bediener eine Kraft aufbringen, die
gréRer als eine der Betatigung entgegenwirkende Wider-
standskraft ist. Diese Widerstandskraft stellt fiir den Be-
diener einen Betatigungswiderstand dar, der entweder
fur eine Bewegung der Handhabe 4 aus der Betatigungs-
stellung heraus in Richtung der Notbetatigungsstellung
kurzfristig Uberwunden werden muss, so dass die Beta-
tigung fiir den Bediener nach dem Uberwinden des Be-
tatigungswiderstands mit einem wieder geringerem
Kraftaufwand erfolgen kann (der Widerstand entspricht
dann einer zu uUberwindenden Kraftschwelle), oder der
solange Uberwunden werden muss, bis die Handhabe 4
in der Notbetatigungsstellung angeordnet ist (der Wider-
stand entspricht dann einer bis zur Betatigungsstellung
zu Uberwindenden Krafterhéhung). Dieser Betatigungs-
widerstand entspricht der Widerstandskraft, die von einer
Widerstandseinrichtung 25 erzeugt wird. Die Wider-
standseinrichtung 25 erzeugt ausschlieRlich danndie der
Betatigung der Handhabe 4 entgegenwirkende Wider-
standskraft, wenn ein Bediener die Handhabe 4 aus der
Betatigungsstellung in die Notbetatigungsstellung be-
wegt, was fir den Notbetrieb der Fall ist. GemaR der
Erfindung kann die Widerstandseinrichtung 25 innerhalb
der ersten Verbindungseinrichtung 11, innerhalb der
zweiten Verbindungseinrichtung 15 oder innerhalb der
ersten und zweiten Verbindungseinrichtungen 11 und 15
angeordnet sein, wobei nachstehend die Widerstands-
einrichtung 25 fir unterschiedliche Ausfiihrungsformen
beschrieben wird.

[0046] Die Figuren 12 bis 24 beziehen sich auf eine
erste Ausfiihrungsform fiir die Widerstandseinrichtung
25, die an der zweiten Verbindungseinrichtung 15 ange-
ordnet ist. Die Widerstandseinrichtung 25 weist eine
Krafterh6hungsflache 26, eine Anschlagflache 27 und
ein Elastizitatselement 28 auf. Dabei sind die Krafterh6-
hungsflache 26, die Anschlagflache 27 und das Elastizi-
tatselement 28 an der Griffhalterung 7 und innerhalb des
hohlen Verbindungsansatzes 20 angeordnet, wobei die
Anschlagflache 27 an der Hebelmechanik 21 ausgebildet
ist. Wie vorstehend bereits beschrieben wurde, weist die
Hebelmechanik 21 den Haupthebel 23 auf, welcher die
Griffhalterung 7 mit der Handhabe 4 verbindet. Ferner
weist die Hebelmechanik 21 einen Krafterh6hungshebel
29 auf, an welchem die Anschlagflache 27 ausgebildet
ist. Der Krafterh6hungshebel 29 ist an dem Haupthebel
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23 um eine Drehachse 32 drehbar gelagertund miteinem
ersten Hebelarm 30 und einem zweiten Hebelarm 31
zweiarmig ausgebildet. Dabei ist die Anschlagflache 27
an dem ersten Hebelarm 30 des Krafterhéhungshebels
29 ausgebildet. An dem Haupthebel 23, welcher die mit
dem Haupthebel 23 mitbewegbar ausgebildete Drehach-
se 32 tragt, ist ferner eine Blockierungsflache 33 ausge-
bildet, wobei eine Riickhaltefeder 34 um die Drehachse
32 gewundenist (siehe Figuren 12, 13 und 14). Die Riick-
haltefeder 34, die als Drehfeder ausgebildet und deren
Federarme sich an dem erstem Hebelarm 30 und an dem
Krafterh6hungshebel 29 und dem Haupthebel 23 abstt-
zen, drangt den zweiten Hebelarm 31 gegen die Blockie-
rungsflache 33, wobei die Blockierungsflache 33 eine
Drehung des Krafterh6hungshebels 29 entgegen dem
Uhrzeigersinn und damit eine Drehung des ersten He-
belarms 30 in Richtung der Krafterhdhungsflache 26 blo-
ckiert. Die Krafterhdhungsflache 26 ist an einem Hebel-
element 38 ausgebildet, welches um eine Ausweichach-
se 35 drehbar an der Griffhalterung 7 gelagert ist. Von
der Krafterh6hungsflache 26 ragt eine Rickhalteflache
36 ab, welche mit einem an der Griffhalterung 7 ange-
formten Rickhalteansatz 37 zusammenwirkt, wobei der
Ruckhalteansatz 37 eine Drehung der Krafterhéhungs-
flache 26 im Uhrzeigersinn blockiert. Die Krafterho-
hungsflache 26 und die Riickhalteflache 36 sind folglich
als jeweilige Hebelarme des Hebelelements 38 ausge-
bildet, wobei das Hebelelement 38 um die Ausweichach-
se 35 drehbar gelagert ist. Das Hebelelement 38 erzeugt
zusammen mit dem Elastizitdtselement 28 die Wider-
standskraft, die dann wirksam wird, wenn der Bediener
die Handhabe 4 Uber die Betatigungsstellung hinaus in
Richtung der Notbetatigungsstellung bewegen will, wo-
rauf nachstehend mit Bezug auf die Figuren 17 bis 24
noch genauer eingegangen wird.

[0047] Inden Figuren 17 und 18 ist die Handhabe 4 in
ihrer Handhabungsstellung angeordnet und kann von ei-
nem Bediener hintergriffen werden, um die Handhabe 4
an der zweiten Verbindungseinrichtung 15 noch weiter
in die Ausstellrichtung 9 zu bewegen. Wie aus der De-
tailansicht der Figur 18 zu entnehmen ist, ist in der Hand-
habungsstellung der Handhabe 4 die Anschlagflache 27
zu der Krafterhdhungsflache 26 beabstandet angeord-
net. Wenn nun ein Bediener die Handhabe 4 betatigt und
an ihr zieht, so bewegt sich die Handhabe 4 an der zwei-
ten Verbindungseinrichtung 15 in Ausstellrichtung 9, wo-
bei die Handhabe 4 um die Schwenkachse 19 ver-
schwenkt wird, wie es in den Figuren 19 und 20 gezeigt
ist. In den Figuren 19 und 20 ist die Handhabe 4 in ihrer
Betatigungsstellung angeordnet, was von der Turgriffa-
nordnung 3 entsprechend uber einen Taster und/oder
einen Mikroschalter erfasst werden kann, so dass eine
elektrische Offnung des Tiirschlosses 5 eingeleitet wer-
den kann. Zur Erreichung der Betriebsstellung wird die
Handhabe 4 dabei um einen Winkel um die Schwenk-
achse 19 verschwenkt, der zwischen 3° und 4° betragt.
Bei der Bewegung der Handhabe 4 aus der Handha-
bungsstellung in Richtung der Betatigungsstellung be-
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wegt sich die Anschlagflache 27 in Richtung der Krafter-
héhungsflache 26, wobei in der Betatigungsstellung der
Handhabe 4 die Anschlagflache 27 an der Krafterho-
hungsflache 26 anliegt und die Krafterh6hungsflache 26
zwischen der Anschlagflache 27 und der Handhabe 4
liegend angeordnet ist, wie es in Figur 20 gezeigt ist. In
dieser Stellung ist die Krafterh6hungsflache 26 in einer
Basisstellung angeordnet. Das Elastizitatselement 28 ist
in der Basisstellung unkomprimiert und driickt gegen den
die Krafterhdhungsflache 26 aufweisenden Hebelarm
des Hebelelements 38, wobei das Elastizitatselement 28
ferner die an dem anderen Hebelarm des Hebelelements
38 ausgebildete Rickhalteflache 36 gegen den an der
Griffhalterung 7 ausgebildeten Rickhalteansatz 37
driickt. Der Bediener erfahrt in der Betatigungsstellung
der Handhabe 4 eine spirbare Widerstandskraft, die von
der Widerstandseinrichtung 25 erzeugt wird, und die er
als eine Art Anschlag wahrnimmt, da eine Bewegung der
Handhabe 4 (iber die Betatigungsstellung hinaus mit der
bislang aufgewandten Kraft nicht mehr mdéglich ist. Da
aber in einem normalen Betrieb das Tirschloss 5 zu die-
sem Zeitpunkt bereits elektrisch gedffnet wird, empfindet
der Bediener die Betatigungsstellung als Endstellung,
insbesondere weil der Offnungsvorgang eingeleitet bzw.
abgeschlossen ist. Die Betatigungskraft, die der Bedie-
ner bis zur Erreichung der Betatigungsstellung aufbrin-
gen muss, muss unwesentlich grof3er als die Rickstell-
kraft des Riickstellelements 10 sein, da die Riickstellkraft
des Rickstellelements 10 der einzige Widerstand ist,den
der Bediener bei einer Bewegung der Handhabe 4 aus
der Handhabungsstellung in die Betatigungsstellung
Uberwinden muss. Entsprechend wirkt die Anschlagfla-
che 27 mit der Krafterhdhungsflache 26 zur Erzeugung
der Widerstandkraft zusammen.

[0048] Ein stromloser Notbetrieb, bei welchem das
Turschloss 5 durch eine Betatigung der Handhabe 4 (die
Handhabe 4 kann hierbei beispielsweise Uber einen
Bowdenzug mit dem Tirschloss 5 mechanisch verbun-
den sein) mechanisch gedffnet wird, ist in den Figuren
21 bis 23 gezeigt, wobei die Handhabe 4 in den Figuren
23 und 24 inihrer Notbetatigungsstellung angeordnet ist,
in welcher das Tirschloss 5 mechanisch gedffnet wird,
wohingegen die Figuren 21 und 22 eine Zwischenstel-
lung zeigen, in welcher die Handhabe 4 in einer Stellung
zwischen der Betatigungsstellung und der Notbetati-
gungsstellung angeordnet ist. Wenn die Handhabe 4
Uber die Betatigungsstellung hinaus in Richtung der Not-
betatigungsstellung von einem Benutzer bewegt wird,
dann schwenkt die Anschlagfliche 27 die Krafterho-
hungsflache 26 gegen eine Kraft des Elastizitatsele-
ments 28, wobei die Krafterh6hungsflache 26 des Hebe-
lelements 38 dabei entgegen dem Uhrzeigersinn um die
Ausweichachse 35 gedreht wird und aus der Basisstel-
lung (siehe Figur 20) in eine Notstellung (siehe Figur 22)
verschwenkt wird, in welcher die Krafterhéhungsflache
26 auBerhalb eines Bewegungswegs der Anschlagfla-
che 27 liegend angeordnet ist. Die dabei erfolgende
Komprimierung des Elastizitdtselements 28 erzeugt eine
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Gegenkraft, die zusammen mit der Ruckstellkraft des
Rickstellelements 10 die fir den Benutzer zu Gberwin-
dende Widerstandskraft darstellt, bis die Krafterho-
hungsflache 26 auflerhalb des Bewegungsweges der
Anschlagflache 27 gedrehtist. Erst dann Iasst die Wider-
standskraft fur den Benutzer nach und der Benutzer kann
dann die Handhabe 4 mit einer kleineren Betatigungs-
kraft als diese Widerstandskraft bis in die Notbetati-
gungsstellung auslenken, um das Tirschloss 5 mecha-
nisch zu éffnen. Zur Uberwindung der Widerstandskraft
ist eine Verschwenkung der Handhabe 4 aus der Beta-
tigungsstellung in Richtung der Notbetatigungsstellung
um 1° bis 2° um die Schwenkachse 19 erforderlich. Das
Elastizitatselement 28 kann zum Beispiel als ein die Kraf-
terhohungsflache 26 in Richtung ihrer Basisstellung
drangendes Schaumstoffteil sein. Nach dem Uberwin-
den dieses fiir den Bediener als Kraftschwelle splirbaren
Widerstandes drangt das Elastizitatselement 28 die Kraf-
terhohungsflache 26 wieder zuriick in die Basisstellung,
wenn sich die Handhabe 4 aus der Betatigungsstellung
heraus in Richtung der Notbetatigungsstellung bewegt
und die Anschlagflaiche 27 zwischen der Krafterho-
hungsflache 26 und der Handhabe 4 angeordnet ist. In
der Notbetatigungsstellung (siehe Figuren 23 und 24) ist
das Elastizitatselement 28 unkomprimiertund dréangtden
die Riickhalteflache 36 aufweisenden Hebelarm des He-
belelements 38 gegen den an der Griffhalterung 7 aus-
gebildeten Rickhalteansatz 37, der eine Verschwen-
kung der Krafterhdhungsflache 26 in eine der Notstellung
entgegengesetzte Richtung blockiert. Bei der Bewegung
der Handhabe 4 aus der Betatigungsstellung in die Not-
betatigungsstellung blockiert die am Haupthebel 23 aus-
gebildete Blockierungsflache 33, dass sich der erste He-
belarm 30 des Krafterhéhungshebels 29 entgegen dem
Uhrzeigersinn drehen kann, so dass die Anschlagflache
27 auf die Krafterh6hungsflache 26 ausgerichtet ange-
ordnet ist und die Anschlagflache 27 und die Krafterh6-
hungsflache 26 keilférmig in der Betatigungsstellung der
Handhabe 4 aneinander anliegen. Bei der Riickstellung
der Handhabe 4 in die Handhabungsstellung nach einer
Notbetatigung drangt die Rickstellkraft des Ruckstelle-
lements 10 entsprechend die Handhabe 4 in eine der
Ausstellrichtung 9 entgegengesetzte Richtung. Dabei
gelangt der Krafterh6hungshebel 29 in Anlage an den
die Krafterhdhungsflache 26 aufweisenden Hebelarm
des Hebelelements 38, wobei das Hebelelement 38 den
Krafterh6hungshebel 29 im Uhrzeigersinn dreht, so dass
der zweite Hebelarm 31 beabstandet zu der Blockie-
rungsflache 33 angeordnet ist und der erste Hebelarm
30 der Krafterhdhungsflache 26 ausweicht, damit die
Handhabe 4 wiederinihre Handhabungsstellung zurtick-
gelangen kann.

[0049] Die Figur 25 zeigt ein Widerstands-Schwenk-
winkel-Diagramm, welches einen zur Betatigung der
Handhabe 4 der Tirgriffanordnung 3 zu tiberwindenden
Widerstand W in Abhangigkeit des Schwenkwinkels a
der Handhabe 4 um die Schwenkachse 19 zeigt. Im
strombetriebenen Normalbetrieb der Tirgriffanordnung
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3 muss der Bediener lediglich die Rickstellkraft des
Ruckstellelements 10 Gberwinden, um die Handhabe 4
fir ein elektrisches Offnen in die Betatigungsstellung
(entspricht in Figur 25 dem Punkt A) zu bewegen. Dabei
muss der Bediener den in Figur 25 mit B dargestellten
Verlauf des Widerstandes (iberwinden, um den Punkt A,
also die Betatigungsstellung der Handhabe 4, zu errei-
chen. Diese Betatigung ist fiir den strombetriebenen Nor-
malbetrieb fir alle drei Ausfiihrungsformen identisch.
Sollte ein stromloser Notbetrieb vorliegen, so muss der
Bediener die Handhabe 4 lber den Punkt A hinaus bis
zu dem Punkt C bewegen, in welchem die Handhabe 4
in der Notbetatigungsstellung angeordnet ist. Dabei ist
es fir die nachstehend beschriebenen beiden Ausfiih-
rungsformen charakteristisch, dass bei einer Bewegung
der Handhabe 4 aus der Betatigungsstellung A hinaus
in Richtung der Notbetatigungsstellung C eine Krafter-
héhung D zur Betatigung der Handhabe 4 notwendig ist,
die bis zum Erreichen der Notbetatigungsstellung linear
weiter ansteigt, wie der Gerade E in Figur 25 zu entneh-
men ist. Demgegeniber ist bei der vorstehend beschrie-
benen ersten Ausfiihrungsform lediglich im Punkt A, der
Betatigungsstellung, eine "Kraftschwelle" fiir den Bedie-
ner zu Uberwinden, wie es zuvor schon beschrieben wur-
de. Das in Figur 25 gezeigte Diagramm steht stellvertre-
tend fur die folgenden beiden Ausfiihrungsformen, bei
denen der Bediener fiir eine Notbetatigung ab der Beta-
tigungsstellung bis zum Erreichen der Notbetatigungs-
stellung eine die Widerstandskraft Ubersteigende Kraft
aufwenden muss. Somit erfolgt fir die beiden nachste-
hend beschriebenen Ausfiihrungsformen eine "Krafter-
héhung", die der Bediener ab der Betatigungsstellung
bis zum Erreichen der Notbetatigungsstellung zur Beta-
tigung der Handhabe 4 fiir ein mechanisches Offnen in
einem stromlosen Notbetrieb Uberwinden muss.

[0050] Die Figuren 26 bis 28 beziehen sich auf eine
zweite Ausflihrungsform fiir die Widerstandseinrichtung
25, die hierbei auch wiederum an der zweiten Verbin-
dungseinrichtung 15 angeordnet ist. Die Widerstands-
einrichtung 25 weist die Krafterhdhungsflache 26, die bei
dieser Ausfiihrungsform an der Griffhalterung 7 ausge-
bildet ist, und eine Blattfeder 39 auf. Die Blattfeder 39 ist
an einer Wandung 40 der Aufnahmekammer 22 der
Handhabe 4 montiert, wie beispielsweise aus Figur 26
ersichtlich ist. Die Blattfeder 39 weist einen leistenférmi-
gen Grundkérper 41 auf, welcher auf der Wandung 40
der Aufnahmekammer 22 aufliegt und an der Wandung
40 befestigt ist. Ein Langsende der Blattfeder 39 steht
von dem Grundkdrper 41 ab und stellt ein freies Ende 42
der Blattfeder 39 dar. Das freie Ende 42 der Blattfeder
39 erstreckt sich von der Wandung 40 einwarts der Auf-
nahmekammer 22. Genauer gesagt ist das freie Ende
42 der Blattfeder 39 bogenférmig ausgebildet, wobei sich
das bogenfdérmig ausgebildete, freie Ende 42 in das In-
nere der Aufnahmekammer 22 erstreckt. Bei der zweiten
Ausfihrungsform ist die Krafterh6hungsflache 26 an
dem Verbindungsansatz 20 der Griffhalterung 7 ausge-
bildet ist, wobei in der Handhabungsstellung der Hand-
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habe 4 (siehe Figur 27) das freie Ende 42 der Blattfeder
39 zu der Krafterh6hungsflache 26 beabstandet ange-
ordnet ist. Bei einer Bewegung der Handhabe 4 aus der
Handhabungsstellung in Richtung der Betatigungsstel-
lung bewegt sich das freie Ende 42 der Blattfeder 39 in
Richtung derKrafterhéhungsflache 26, bis das freie Ende
42 der Blattfeder 39 in der Betatigungsstellung (siehe
Figur 28) an der Krafterhdhungsflache 26 anliegt. Die
Krafterh6hungsflache 26 ist mit einer schrag verlaufen-
denundin Richtung der Wandung der Aufnahmekammer
22 geneigten Krafterhdhungsrampe 43 und einer sich an
der Krafterh6hungsrampe 43 anschlieRenden Reibkraft-
flache 44 ausgebildet. Somit liegt in der Betatigungsstel-
lung der Handhabe 4 das freie Ende 42 der Blattfeder 39
an der in Richtung der Wandung 40 der Aufnahmekam-
mer 22 geneigten Krafterhdhungsrampe 43 der Krafter-
héhungsflache 26 an. Bei einer Bewegung der Handhabe
4 in die Notbetatigungsstellung die Handhabe 4 das freie
Ende 42 der Blattfeder 39 entlang der Krafterh6hungs-
rampe 43 bis zu der parallel zu der Wandung 40 der
Aufnahmekammer 22 verlaufenden Reibkraftflache 4 be-
wegt. Diese Bewegung erfolgt gegen eine Krafterh6hung
in Form einer Widerstandskraft W, welche der Summe
der von dem Riickstellelement 10 erzeugten Riickstell-
kraft und der von der Blattfeder 39 erzeugten Gegenkraft
entspricht.

[0051] In den Figuren 29 bis 31 ist eine dritte Ausflh-
rungsform flr die Widerstandseinrichtung 25 gezeigt, die
hierbei an der ersten Verbindungseinrichtung 11 ange-
ordnet ist. Die Widerstandseinrichtung 25 weist die Kraf-
terhohungsflache 26, die bei dieser Ausflihrungsform an
der Handhabe 4 ausgebildet ist, und eine Drehfeder 45
auf. Die Drehfeder 45 ist miteinem ersten Federschenkel
46 und einem zweiten Federschenkel 47 ausgebildet,
wobei die Drehfeder 45 auf der Schwenkachse 19 mon-
tiertist. Wie die Figuren 29 bis 31 zeigen, ist die Drehfeder
45 innerhalb des Verbindungsstegs 17 angeordnet, wo-
bei der Verbindungssteg 17 eine seitliche Durchgangs-
offnung 48 aufweist. Der erste Federschenkel 46 er-
streckt sich durch die Durchgangséffnung 48 hindurch
und ragt aus dem Verbindungssteg 17 heraus, wobei
auch der zweite Federschenkel 47 aus dem Verbin-
dungssteg 17 herausragt, was aber fir die Erfindung
nicht zwingend erforderlich ist. In der in den Figuren 29
bis 31 gezeigten Handhabungsstellung der Handhabe 4
stutzt der Verbindungssteg 17 den ersten Federschenkel
46 ab. Genauer gesagt stiitzt ein Rand der Durchgangs-
6ffnung 48 des Verbindungsstegs 17 den ersten Feder-
schenkel 46 und den zweiten Federschenkel 47 ab. Fer-
ner ist in der Handhabungsstellung der erste Feder-
schenkel 46 zu der als Wandabschnitt des Aufnahme-
raums 18 ausgebildeten Krafterh6hungsflache 26 beab-
standet angeordnet. Bei einer Bewegung der Handhabe
4 aus der Handhabungsstellung in Richtung der Betati-
gungsstellung wird die Handhabe 4 um die Schwenkach-
se 19 verschwenkt, so dass sich die an der Handhabe 4
ausgebildete Krafterhéhungsflache 26 in Richtung des
ersten Federschenkels 46 bewegt. Dabei liegt dann in
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der Betatigungsstellung der Handhabe 4 der erste Fe-
derschenkel 46 an der Krafterhdhungsflache 26 an, was
der Bediener wie einen Anschlag wahrnimmt, wobei im
normalen Betrieb das Tirschloss 5 in der Betatigungs-
stellung elektrisch 6ffnet oder bereits gedffnet ist. In ei-
nem stromlosen Notbetrieb muss die Handhabe 4 dann
- wie auch schon vorstehend fiir die zweite Ausflihrungs-
form beschrieben - mit erhdhtem Betatigungsaufwand in
Richtung der Notbetatigungsstellung bewegtwerden, um
das Turschloss 5 mechanisch zu 6ffnen, wobei dazu eine
Krafterh6hung erforderlich ist. Denn bei einer Bewegung
der Handhabe 4 in die Notbetatigungsstellung drangt die
Krafterh6hungsflache 26 den ersten Federschenkel 46
in Richtung des zweiten Federschenkels 47 gegen eine
Widerstandskraft, welche der Summe der von dem Riick-
stellelement 10 erzeugten Ruckstellkraft und einer von
der Drehfeder 45 erzeugten Gegenkraft entspricht. Die
Drehfeder 45 wird somit bei einer Bewegung der Hand-
habe 4 aus der Betatigungsstellung in die Handhabungs-
stellung komprimiert.

[0052] Nachstehend wird Bezug aufdie Figuren 32 bis
36 genommen, welche sich auf eine vierte Ausfihrungs-
form fir die Widerstandseinrichtung 25 beziehen, die
hierbei auch wiederum an der zweiten Verbindungsein-
richtung 15 angeordnet ist. Die Widerstandseinrichtung
25 weist einen an der Griffhalterung 7 angeordneten
Rickhaltehebel 50 und einen innerhalb des Verbin-
dungsansatzes 20 ausgebildeten Blockierungsansatz 51
auf. Der Ruckhaltehebel 50 weist an seinem freien Ende
einen Rickhaltehaken 52 auf. Ferner ist der Ruickhalte-
hebel 50 gegen eine Riickstellkraft eines Federelements
53 an der Griffhalterung 7 schwenkbar gelagert. In der
Ausgangsstellung streckt sich der Blockierungsansatz
51 in einen Bewegungsweg 54 des Ruckhaltehakens 52
des Riickhaltehebels 50 hinein, wie zum Beispiel aus der
Figur 34 ersichtlich ist. In der Figur 34 ist die Handhabe
4 in ihrer Ruhestellung angeordnet, wobei fiir diese Stel-
lung der Rickhaltehaken 52 und der Blockierungsansatz
51 beabstandet zueinander angeordnet sind. Dabei er-
streckt sich der Rickhaltehebel 50 ber den Blockie-
rungsansatz 51 hinweg. Demgegentiber ist bei der Dar-
stellung derFigur 35die Handhabe 4 in ihrer Betatigungs-
stellung angeordnet, so dass die Handhabe 4 ver-
schwenkt angeordnet ist und dabei der Riickhaltehaken
52 den Blockierungsansatz 51 hintergreifend angeordnet
ist. Im Fall eines elektrischen Offnens nimmt der Benut-
zer bei dieser Stellung eine Erhéhung der Betatigungs-
kraft wahr, wobei allerdings infolge des elektrischen Off-
nens der Benutzer den Kraftaufwand nicht erhéhen wird.
Anders ist dies im Fall einer Notbetatigung, wie es die
Figur 36 zeigt, bei welcher die Handhabe 4 Uber ihre
Betatigungsstellung hinausbewegt in ihrer Notbetati-
gungsstellung angeordnet ist. Bei einer Bewegung der
Handhabe 4 aus der Betatigungsstellung in die Notbeta-
tigungsstellung bewegt sich der Riickhaltehaken 52 tiber
den Blockierungsansatz 51 hinweg, wobei dabei der
Ruckhaltehebel 50 gegen die Riickhaltekraft des Feder-
elements 53 in eine von dem Blockierungsansatz 51 weg
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weisende Richtung verschwenkt wird, damit der Riick-
haltehaken 52 den Blockierungsansatz 51 tberwinden
kann. Damit der Rickhaltehebel 50 aus der in Figur 36
gezeigten Stellung wieder in die in Figur 34 gezeigte Aus-
gangsstellung zuriickkehren kann, weist der Blockie-
rungsansatz 51 eine schrag verlaufende Riickstellungs-
flache 55 auf. Die Rickstellungsflache 55 ist dabei auf
einer dem Federelement 53 zugewandten Seite des Blo-
ckierungsansatzes 51 ausgebildet. Es ist ersichtlich,
dass fiir diese Zuriickstellung die Kraft des Riickstelle-
lements 10 gréRer ist als die Rickhaltekraft des Feder-
elements 53.Zusammenfassend stellt die Erfindung eine
Turgriffanordnung 3 eines Kraftfahrzeugs 2 bereit, wobei
die Tdurgriffanordnung 3 ein elektro-mechanisches
SchlieRsystem 14 mit einem Tirschloss 5, eine Griffhal-
terung 7, eine in eine Ruhestellung und eine Handha-
bungsstellung bewegbare Handhabe 4 und ein die Hand-
habe 4 in Richtung der Griffhalterung 7 vorspannendes
Rickstellelement 10 aufweist. Die Handhabe 4 ist bei
Einbau in eine Fahrzeugtir 2 in der Ruhestellung strak-
blindig mit der AuRenseite 6 der Fahrzeugtir 2 verlau-
fend angeordnet und in der Handhabungsstellung zur
Betatigung gegentiber der AulRenseite 6 der Fahrzeugtir
2 in eine Ausstellrichtung 9 ausgestellt angeordnet. Zur
Betatigung ist die Handhabe 4 aus ihrer Handhabungs-
stellung in eine Betatigungsstellung fir ein elektrisches
Offnen des Tiirschlosses 5 oder in eine (ber die Betati-
gungsstellung hinausgehende Notbetatigungsstellung
fur ein mechanisches Offnen des Tiirschlosses 5 zu der
Griffhalterung 7 relativ bewegbar ausgebildet. Dabei ist
die Handhabe 4 (iber eine erste Verbindungseinrichtung
11 und Uber eine zweite Verbindungseinrichtung 15 mit
der Griffhalterung 7 bewegungsgekoppelt, wobei die ers-
te Verbindungseinrichtung 11 und die zweite Verbin-
dungseinrichtung 15 beabstandet zueinander angeord-
net sind. Innerhalb der ersten Verbindungseinrichtung
11 und/oder der zweiten Verbindungseinrichtung 15 ist
eine Widerstandseinrichtung 25 angeordnet, welche bei
einer Betatigung der Handhabe 4 aus der Betatigungs-
stellung in die Notbetatigungsstellung eine der Betati-
gung entgegenwirkende Widerstandskraft erzeugt. Die
Widerstandskraft stellt erfindungsgemaf entweder eine
flir den Bediener zu Uberwindende Kraftschwelle, die
vom Bediener nur zur Bewegung der Handhabe 4 aus
der Betatigungsstellung in Richtung der Notbetatigungs-
stellung kurzzeitig iberwunden werden muss, oder eine
von dem Bediener aufzubringende Krafterhdhung, die
vom Bediener fortwahrend zur Bewegung der Handhabe
4 aus der Betatigungsstellung bis zum Erreichen der Not-
betatigungsstellung aufgebracht werden muss, dar.

Patentanspriiche

1. Tirgriffanordnung (3) eines Kraftfahrzeugs (2), auf-
weisend ein elektro-mechanisches SchlieRsystem
(14) mit einem Tirschloss (5), eine Griffhalterung
(7), eine in eine Ruhestellung und eine Handha-
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24

bungsstellung bewegbare Handhabe (4) und ein die
Handhabe (4) in Richtung der Griffhalterung (7) vor-
spannendes Ruckstellelement (10),

wobei die Handhabe (4) bei Einbau in eine Fahr-
zeugtlr (2) in der Ruhestellung strakbiindig mit
der AuRenseite (6) der Fahrzeugtir (2) verlau-
fend angeordnet ist und in der Handhabungs-
stellung zur Betatigung gegenuber der Aulien-
seite (6) der Fahrzeugtir (2) in eine Ausstellrich-
tung (9) ausgestellt angeordnet ist,

wobei zur Betatigung die Handhabe (4) aus ihrer
Handhabungsstellung in eine Betéatigungsstel-
lung fiir ein elektrisches Offnen des Tiirschlos-
ses (5) oderin eine Uber die Betatigungsstellung
hinausgehende Notbetatigungsstellung fiir ein
mechanisches Offnen des Tiirschlosses (5) zu
der Griffhalterung (7) relativ bewegbar ausge-
bildet ist,

wobei die Handhabe (4) Uber eine erste Verbin-
dungseinrichtung (11)und Uber eine zweite Ver-
bindungseinrichtung (15) mit der Griffhalterung
(7) bewegungsgekoppelt ist,

wobei die erste Verbindungseinrichtung (11)
und die zweite Verbindungseinrichtung (15) be-
abstandet zueinander angeordnet sind,

wobei innerhalb der ersten Verbindungseinrich-
tung (11) und/oder der zweiten Verbindungsein-
richtung (15) eine Widerstandseinrichtung (25)
angeordnet ist, welche bei einer Betatigung der
Handhabe (4) aus der Betatigungsstellung in die
Notbetatigungsstellung eine der Betatigung ent-
gegenwirkende Widerstandskraft erzeugt,
wobei die erste Verbindungseinrichtung (11) ei-
ne Schwenkachse (19) aufweist und die zweite
Verbindungseinrichtung (15) eine Hebelmecha-
nik (21) aufweist, wobei die Handhabe (4) liber
die Schwenkachse (19) mit der Griffhalterung
(7) drehbeweglich verbunden ist und wobei die
Handhabe (4) Gber die Hebelmechanik (21) mit
der Griffhalterung (7) verbunden ist und die
zweite Verbindungseinrichtung (15) relativ zu
der Schwenkachse (19) drehbeweglich ist,
wobei die erste Verbindungseinrichtung (11) ei-
nen sich von der Griffhalterung (7) in Richtung
der Handhabe (4) erstreckenden Verbindungs-
steg (17) aufweist, an welchem die Schwenk-
achse (19) gelagert ist, wobei der Verbindungs-
steg (17) in einen an der Handhabe (4) ausge-
bildeten Aufnahmeraum (18) eingesteckt ange-
ordnetist, wobei die zweite Verbindungseinrich-
tung (15) einen sich von der Griffhalterung (7)
in Richtung der Handhabe (4) erstreckenden
und hohl ausgebildeten Verbindungsansatz
(20) aufweist, in welchem die Hebelmechanik
(21) untergebracht ist, und wobei der Verbin-
dungsansatz (20) in einer an der Handhabe (4)
ausgebildeten Aufnahmekammer (22) einge-
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steckt angeordnet ist, und

wobei die Widerstandseinrichtung (25) an der
zweiten Verbindungseinrichtung (15) angeord-
net ist, dadurch gekennzeichnet, dass 1

die Widerstandseinrichtung (25) eine an der
Griffhalterung (7) und innerhalb des Verbin-
dungsansatzes (20) angeordnete Krafterho-
hungsflache (26) und eine an der Hebelmecha-
nik (21) ausgebildete und zur Erzeugung der Wi-
derstandkraft mit der Krafterhdhungsflache (26)
zusammenwirkende Anschlagflache (27) auf-
weist.

Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 1, wobei die
Griffhalterung (7) zwischen einer Ruhelage und ei-
ner Arbeitslage an einem Girifftrager (8) bewegbar
gelagertist, wobeiin der Ruhelage der Griffhalterung
(7) die Handhabe (4) in ihrer Ruhestellung angeord-
netistund wobeiin der Arbeitslage der Griffhalterung
(7) die Handhabe (4) in ihrer Handhabungsstellung
angeordnet ist.

Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 1, wobei die
Schwenkachse (19) entgegen einer Kraft eines Not-
federelements (24) in eine von der Handhabe (4)
wegweisende Richtung bewegbar an dem Verbin-
dungssteg (17) gelagert ist.

Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 1, wobei in der
Handhabungsstellung der Handhabe (4) die An-
schlagflache (27) zu der Krafterhdhungsflache (26)
beabstandet angeordnet ist, wobei bei einer Bewe-
gung der Handhabe (4) aus der Handhabungsstel-
lung in Richtung der Betatigungsstellung sich die An-
schlagflache (27) in Richtung der Krafterh6hungs-
flache (26) bewegt.

Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 4, wobei die
Krafterh6hungsflache (26) an der Griffhalterung (7)
zwischen einer Basisstellung und einer Notstellung
schwenkbar gelagert ist, wobei in der Betatigungs-
stellung der Handhabe (4) die Anschlagflache (27)
an der in der Basisstellung angeordneten Krafterh6-
hungsflache (26) anliegt und die Krafterh6hungsfla-
che (26) zwischen der Anschlagflache (27) und der
Handhabe (4) liegend angeordnet ist, und wobei fiir
eine Bewegung der Handhabe (4) aus der Betati-
gungsstellung heraus in Richtung der Notbetati-
gungsstellung die Anschlagflache (27) die Krafter-
héhungsflache (26) gegen die Kraft eines Elastizi-
tatselements (28) aus der Basisstellung in die Not-
stellung, in welcher die Krafterhdhungsflache (26)
aufllerhalb eines Bewegungswegs der Anschlagfla-
che (27) angeordnet ist, schwenkt.

Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 5, wobei das
Elastizitatselement (28) ein die Krafterhdhungsfla-
che (26) in Richtung ihrer Basisstellung drangendes
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10.

1.

26
Schaumstoffteil ist.

Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 5, wobei das
Elastizitatselement (28) die Krafterhéhungsflache
(26) zurick in die Basisstellung drangt, wenn sich
die Handhabe (4) aus der Betatigungsstellung her-
aus in Richtung der Notbetatigungsstellung bewegt
und die Anschlagflache (27) zwischen der Krafter-
héhungsflache (26) und der Handhabe (4) angeord-
net ist.

Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 5, wobei die
Hebelmechanik (21) einen die Griffhalterung (7) mit
der Handhabe (4) verbindenden Haupthebel (23)
und einen Krafterh6hungshebel (29) aufweist, wel-
cher an dem Haupthebel (23) drehbar gelagert ist
und welcher die Anschlagflache (27) aufweist.

Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 8, wobei der
Krafterh6hungshebel (29) zweiarmig ausgebildet ist
und einen ersten Hebelarm (30) und einen zweiten
Hebelarm (31) aufweist, wobei der erste Hebelarm
(30) des Krafterhdhungshebels (29) die Anschlag-
flache (27) aufweist.

Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 9, wobei an
dem Haupthebel (23) eine Blockierungsflache (33)
ausgebildet ist, die eine Drehung des ersten Hebel-
arms (30) in Richtung der Krafterhéhungsflache (26)
blockiert.

Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 5, wobei an
der Krafterh6hungsflache (26) eine Riickhalteflache
(36) angeformt ist, welche in der Basisstellung an
einem an der Griffhalterung (7) angeformten Riick-
halteansatz (37) anliegt, der eine Verschwenkung
der Krafterhdhungsflache (26) in eine der Notstel-
lung entgegengesetzte Richtung blockiert.

Claims

1.

A door handle arrangement (3) of a motor vehicle
(2), having an electromechanical locking system (14)
with a door lock (5), a handle holder (7), a handle (4)
that can be moved into a rest position and a handling
position, and return element (10) biasing the handle
(4) in the direction of the handle holder (7),

wherein when installed in a vehicle door (2) the
handle (4) is arranged in flush alignment along
the outside (6) of the vehicle door (2) in the rest
position, and in the handling position for actua-
tion is aligned to project in a protruding direction
(9) relative to the outside (6) of the vehicle door
),

wherein for actuation the handle (4) is designed
to be movable relative to the handle holder (7)
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from its handling position into an operating po-
sition for an electrical opening of the door lock
(5) or into an emergency operating position be-
yond the operating position for a mechanical
opening of the door lock (5),

wherein the handle (4) is motion-coupled to the
handle holder (7) via a first connecting device
(11) and via a second connecting device (15),
wherein the first connecting device (11) and the
second connecting device (15) are arranged at
a distance from one another,

wherein a resistance device (25) is arranged in-
side the first connecting device (11) and/or the
second connecting device (15), which resist-
ance device generates a resistance force acting
against the actuation when the handle (4) is ac-
tuated from the operating position into the emer-
gency operating position,

wherein the first connecting device (11) has a
pivot axis (19), and the second connecting de-
vice (15) has alever mechanism (21), the handle
(4) being connected rotatably to the handle hold-
er (7) via the pivot axis (19), and the handle (4)
being connected to the handle holder (7) via the
lever mechanism (21), and the second connect-
ing device (15) is rotatable relative to the pivot
axis (19),

wherein the first connecting device (11) has a
connecting bar (17) that extends towards the
handle (4) from the handle holder (7) and on
which the pivot axis (19) is mounted, wherein
the connecting bar (17) is arranged inserted in
an accommodation space (18) formed on the
handle (4), wherein the second connecting de-
vice (15) has a hollow connecting attachment
(20) that extends towards the handle (4) from
the handle holder (7), which attachment accom-
modates the lever mechanism (21), and wherein
the connecting attachment (20) is arranged in-
serted in an accommodation chamber (22)
formed on the handle (4), and

wherein the resistance device (25) is arranged
on the second connecting device (15),
characterized in that

the resistance device (25) has a force-increas-
ing surface (26) on the handle holder (7) and
arranged inside the connecting attachment (20)
and an abutment surface (27) that is formed on
the lever mechanism (21) and cooperates with
the force-increasing surface (26) to generate the
resistance force.

The door handle arrangement (3) according to Claim
1, wherein the handle holder (7) is mounted on a
handle support (8) movably between a rest position
and a working position, wherein in the rest position
of the handle holder (7) the handle (4) arranged in
its rest position, and wherein in the working position
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of the handle holder (7) the handle (4) is arranged
in its handling position.

The door handle arrangement (3) according to Claim
1, wherein the pivot axis (19) is mounted on the con-
necting bar (17) so as to be movable in a direction
away from the handle (4), against a force of an emer-
gency spring element (24).

The door handle arrangement (3) according to Claim
1, wherein when the handle (4) is in the handling
position the abutment surface (27) is arranged at a
distance from the force-increasing surface (26),
wherein when the handle (4) is moved from the han-
dling position towards the operating position the
abutment surface (27) moves towards the force-in-
creasing surface (26).

The door handle arrangement (3) according to Claim
4, wherein the force-increasing surface (26) is
mounted on the handle holder (7) so as to be pivot-
able between a basic position and an emergency
position, wherein when the handle (4) is in the actu-
ating position the abutment surface (27) bears on
the force-increasing surface (26) arranged in the ba-
sic position, and the force-increasing surface (26) is
arranged lying between the abutment surface (27)
and the handle (4), and wherein for a movement of
the handle (4) out of the actuation position towards
the emergency actuation position, the abutment sur-
face (27) pivots the force-increasing surface (26)
against the force of an elastic element (28) out of the
basic position into the emergency position, in which
the force-increasing surface (26) is arranged outside
a movement path of the abutment surface (27) .

The door handle arrangement (3) according to Claim
5, wherein the elastic element (28) is a foam part
that urges the force-increasing surface (26) towards
its basic position.

The door handle arrangement (3) according to Claim
5, wherein the elastic element (28) urges the force
increasing surface (26) back into the basic position
when the handle (4) moves out of the actuating po-
sition towards the emergency actuating position and
the abutment surface (27) is arranged between the
force-increasing surface (26) and the handle (4).

The door handle arrangement (3) according to Claim
5, wherein the lever mechanism (21) has amainlever
(23), which connects the handle holder (7) to the
handle (4), and a force-increasing lever (29), which
is mounted rotatably on the main lever (23) and in-
cludes the abutment surface (27).

The door handle arrangement (3) according to Claim
8, wherein the force-increasing lever (29) is con-
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structed with two arms and has a first lever arm (30)
and a second lever arm (31), wherein the first lever
arm (30) of the force-increasing lever (29) includes
the abutment surface (27).

The door handle arrangement (3) according to Claim
9, wherein a blocking surface (33) is formed on the
main lever (23), and blocks rotation of the first lever
arm (30) in the direction of the force-increasing sur-
face (26) .

The door handle arrangement (3) according to Claim
5, wherein a retaining surface (36) is conformed on
the force-increasing surface (26), and in the basic
position said retaining surface bears on a retaining
lug (37) conformed on the handle holder (7), which
lug prevents the force-increasing surface (26) from
pivoting a direction opposite to the emergency posi-
tion.

Revendications

1.

Agencement de poignée de porte (3) d’un véhicule
automobile (2),

comportantun systéme de fermeture électromé-
canique (14) avec une serrure de porte (5), une
fixation de poignée (7), une manette (4) pouvant
se déplacer dans une position de repos et une
position de manipulation etun élémentde rappel
(10) précontraignant la manette (4) en direction
de la fixation de poignée (7),

sachant que la manette (4) est disposée lors du
montage dans une porte de véhicule (2) dans la
position de repos de maniére a ce qu’elle passe
a fleur avec le coté extérieur (6) de la porte de
véhicule (2) et est disposée déployée dans une
direction de déploiement (9) dans la position de
manipulation pour actionnement par rapport au
coté extérieur (6) de la porte de véhicule (2),
sachant que pour 'actionnement, la manette (4)
est constituée relativement mobile par rapport
a la fixation de poignée (7) de sa position de
manipulation dans une position d’actionnement
pour une ouverture électrique de la serrure de
porte (5) ou dans une position d’actionnement
de secours dépassant la position d’actionne-
ment pour une ouverture mécanique de la ser-
rure de porte (5),

sachant que la manette (4) est couplée en mou-
vement par un premier dispositif de liaison (11)
et par un deuxiéme dispositif de liaison (15) a la
fixation de poignée (7),

sachant que le premier dispositif de liaison (11)
etle deuxieme dispositif de liaison (15) sont dis-
posés a distance I'un de l'autre,

sachant qu’a l'intérieur du premier dispositif de
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2.

3.

liaison (11) et/ou du deuxiéme dispositif de
liaison (15) est disposé un dispositif de résistan-
ce (25), lequel produit lors d’un actionnement
de la manette (4) de la position d’actionnement
ala position d’actionnement de secours une for-
ce de résistance s’opposant a I'actionnement,
sachant que le premier dispositif de liaison (11)
comporte un axe de pivotement (19) et le
deuxieme dispositif de liaison (15) un mécanis-
me a levier (21),

sachant que la manette (4) est reliée mobile en
rotation par I'axe de pivotement (19) a la fixation
de poignée (7) et sachant que la manette (4) est
reliée par le mécanisme a levier (21) a la fixation
de poignée (7) et le deuxieme dispositif de
liaison (15) est mobile en rotation par rapport a
I'axe de pivotement (19),

sachant que le premier dispositif de liaison (11)
comporte une barrette de liaison (17) s’étendant
de la fixation de poignée (7) en direction de la
manette (4), sur laquelle I'axe de pivotement
(19) est logé, sachant que la barrette de liaison
(17) est logée introduite dans un espace de lo-
gement (18) constitué sur la manette (4), sa-
chant que le deuxiéme dispositif de liaison (15)
comporte un embout de liaison (20) s’étendant
de la fixation de poignée (7) en direction de la
manette (4) et constitué creux dans lequel le mé-
canisme a levier (21) est incorporé et sachant
que I'embout de liaison (20) est disposé introduit
dans une chambre de logement (22) constituée
sur la manette (4), et

sachant que le dispositif de résistance (25) est
disposé sur le deuxiéme dispositif de liaison
(15),

caractérisé en ce que

le dispositif de résistance (25) comporte une sur-
face d’augmentation de force (26) disposée sur
la fixation de poignée (7) et a I'intérieur de 'em-
bout de liaison (20) et une surface de butée (27)
constituée surle mécanisme alevier (21) et coo-
pérant avec la surface d’augmentation de force
(26) pour produire la force de résistance.

Agencement de poignée de porte (3) selon la reven-
dication 1, sachant que la fixation de poignée (7) est
logée pouvant se déplacer entre une position de re-
pos et une position de travail sur un support de poi-
gnée (8), sachant que dans la position de repos de
lafixation de poignée (7), la manette (4) est disposée
dans sa position de repos et sachant que dans la
position de travail de la fixation de poignée (7), la
manette (4) est disposée dans sa position de mani-
pulation.

Agencement de poignée de porte (3) selon la reven-
dication 1, sachant que I'axe de pivotement (19) est
logé sur la barrette de liaison (17) pouvant se dépla-
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cer en opposition a une force d’un élément a ressort
de secours (24) dans une direction s’éloignant de la
manette (4).

Agencement de poignée de porte (3) selon lareven-
dication 1, sachant que dans la position de manipu-
lation de la manette (4), la surface de butée (27) est
disposée a distance de la surface d’augmentation
de force (26), sachant que lors d’'un mouvement de
la manette (4) hors de la position de manipulation
endirection de la position d’actionnement, la surface
de butée (27) se déplace en direction de la surface
d’augmentation de force (26).

Agencement de poignée de porte (3) selon la reven-
dication 4, sachant que la surface d’augmentation
de force (26) est logée sur la fixation de poignée (7)
pouvant pivoter entre une position de base et une
position de secours, sachant que dans la position
d’actionnement de la manette (4), la surface de bu-
tée (27) s’applique a la surface d’augmentation de
force (26) disposée dans la position de base et la
surface d’augmentation de force (26) est disposée
a plat entre la surface de butée (27) et la manette
(4) etsachant que pour un mouvement de la manette
(4) hors de la position d’actionnement en direction
de la position d’actionnement de secours, la surface
de butée (27) fait pivoter la surface d’augmentation
de force (26) en opposition a la force d’un élément
d’élasticité (28) hors de la position de base dans la
position de secours dans laquelle la surface d’aug-
mentation de force (26) est disposée en dehors
d’'une course de déplacement de la surface de butée
(27).

Agencement de poignée de porte (3) selon lareven-
dication 5, sachant que I'élément d’élasticité (28) est
une pieéce en mousse synthétique repoussant la sur-
face d’augmentation de force (26) en direction de sa
position de base.

Agencement de poignée de porte (3) selon la reven-
dication 5, sachant que I'élément d’élasticité (28) re-
pousse en arriére la surface d’augmentation de force
(26) dans la position de base, lorsque la manette (4)
se déplace hors de la position d’actionnement en
direction de la position d’actionnement de secours
et la surface de butée (27) est disposée entre la sur-
face d’augmentation de force (26) et la manette (4).

Agencement de poignée de porte (3) selon lareven-
dication 5, sachant que le mécanisme a levier (21)
comporte un levier principal (23) reliant la fixation de
poignée (7) a la manette (4) et un levier d’augmen-
tation de force (29), lequel est logé pouvant tourner
sur le levier principal (23) et lequel comporte la sur-
face de butée (27).
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Agencement de poignée de porte (3) selon la reven-
dication 8, sachant que le levier d’augmentation de
force (29) est constitué a deux bras et comporte un
premier bras de levier (30) et un deuxiéme bras de
levier (31), sachant que le premier bras de levier (30)
du levier d’augmentation de force (29) comporte la
surface de butée (27).

Agencement de poignée de porte (3) selon la reven-
dication 9, sachant qu’une surface de blocage (33)
est constituée sur le levier principal (23), qui bloque
une rotation du premier bras de levier (30) dans la
direction de la surface d’augmentation de force (26).

Agencement de poignée de porte (3) selon la reven-
dication 5, sachant que sur la surface d’augmenta-
tion de force (26) une surface de fixation (36) est
conformée, laquelle vient s’appliquer dans la posi-
tion de base a 'embout de retenue (37) conformé
sur la fixation de poignée (7), qui bloque un pivote-
ment de la surface d’augmentation de force (26)
dans une direction opposée a la position de secours.
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