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(54) DISPOSITIF ÉLECTROMÉCANIQUE D’ACTIONNEMENT DE SERRURE À BOUTON DE 
MANOEUVRE DÉSAXÉ

(57) Un dispositif électromécanique d’actionnement
de serrure (10) comprend un mécanisme d’accouple-
ment (11) rotatif susceptible d’être solidaire en rotation
avec un rotor d’un cylindre de serrure (101) de la serrure
(100), un actionneur pour entraîner électriquement en
rotation le rotor du cylindre de serrure (101), un méca-
nisme d’embrayage débrayable interposé entre le mé-
canisme d’accouplement (11) et l’actionneur et variant
entre une configuration débrayée et au moins une con-
figuration embrayée, un bouton de manœuvre (15) rotatif
adapté pour une prise manuelle et permettant d’entrainer
manuellement en rotation le rotor du cylindre de serrure
(101). Le mécanisme d’accouplement (11) et le bouton
de manœuvre (15) sont montés à rotation respective-
ment autour d’un premier axe de rotation et d’un second
axe de rotation distincts non coïncidents orientés respec-
tivement selon des première et seconde directions prin-
cipales (D1, D2) formant entre elles un angle compris
entre 0° et 90°. Un mécanisme de transmission (17)
transforme un mouvement de rotation du bouton de
manœuvre (15) en un mouvement de rotation du méca-
nisme d’accouplement (11) et est interposé entre le mé-
canisme d’accouplement (11) et le bouton de manœuvre
(15). Un mécanisme de limitation de couple mécanique
(20) est placé entre le mécanisme de transmission (17)
et le bouton de manœuvre (15).
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Description

Domaine technique de l’invention

[0001] La présente invention concerne un dispositif
électromécanique d’actionnement de serrure destiné à
être monté sur une face d’un battant équipé d’une ser-
rure, le dispositif électromécanique d’actionnement de
serrure comprenant :

- un mécanisme d’accouplement rotatif susceptible
d’être solidaire en rotation avec un rotor d’un cylindre
de serrure de la serrure ;

- un actionneur comprenant un moteur électrique,
adapté pour entrainer électriquement en rotation le
rotor du cylindre de serrure lorsque le rotor est couplé
en rotation au mécanisme d’accouplement ;

- un mécanisme d’embrayage débrayable interposé
entre le mécanisme d’accouplement et l’actionneur
et variant entre une configuration débrayée et au
moins une configuration embrayée ;

- un bouton de manœuvre rotatif adapté pour une pri-
se manuelle et permettant d’entrainer manuellement
en rotation le rotor du cylindre de serrure lorsque le
rotor est couplé en rotation au mécanisme d’accou-
plement.

[0002] L’invention concerne également un système de
fermeture pour un battant, comprenant d’une part une
serrure comportant un cylindre de serrure ayant un stator
monté sur le battant de sorte à en traverser l’épaisseur
et un rotor monté à rotation par rapport au stator et dont
la rotation actionne en translation au moins un pêne dor-
mant, et au moins une poignée montée à pivotement sur
le battant et actionnant au moins un pêne à ressort,
d’autre part un dispositif électromécanique d’actionne-
ment de serrure tel que susmentionné.
[0003] L’invention s’applique notamment aux domai-
nes des serrures qui comprennent un cylindre de serrure
avec, du côté extérieur, une entrée extérieure de serrure
permettant l’introduction d’une clé et, du côté intérieur,
soit une entrée intérieure de serrure permettant l’intro-
duction d’une clé soit un bouton manuel. Une telle clé
et/ou le bouton manuel permettent d’actionner en rotation
le rotor du cylindre de serrure afin de commander le dé-
placement du pêne à ressort et/ou du pêne dormant afin
d’ouvrir ou fermer le battant et/ou de verrouiller ou dé-
verrouiller la serrure.
[0004] La coopération entre le rotor du cylindre de ser-
rure et le mécanisme d’accouplement interne au dispo-
sitif électromécanique d’actionnement de serrure peut
se faire grâce à la mise en place de l’une des clés admi-
ses par le cylindre de serrure du côté intérieur, cette clé
étant alors en prise avec le mécanisme d’accouplement
pour être solidaire en rotation l’un et l’autre, ou par la
présence à demeure d’un organe de couplage également
appelé « queue », solidaire du rotor du cylindre de ser-
rure et destiné initialement à la mise en place d’un bouton

manuel, cet organe de couplage étant alors en prise avec
le mécanisme d’accouplement interne au dispositif élec-
tromécanique d’actionnement pour être solidaires en ro-
tation l’un et l’autre.
[0005] Le cylindre de serrure peut être équipé d’un em-
brayage simple ou d’un double embrayage pour rendre
éventuellement possible l’actionnement d’une clé exté-
rieure même en cas de présence d’une clé du côté inté-
rieur. De manière générale, la serrure avec laquelle le
dispositif électromécanique d’actionnement de serrure
est destiné à coopérer en vue de son actionnement mo-
torisé n’apporte pas de limitation en soi et peut être quel-
conque. Par exemple, il peut s’agir d’une serrure où le
rotor est conformé pour une course angulaire limitée à
environ un quart de tour, comme c’est le cas par exemple
sur le marché nord-américain, ou d’une serrure où le rotor
est destiné à une course angulaire de plusieurs tours,
comme c’est le cas par exemple sur le marché européen.

Etat de la technique

[0006] Classiquement, une serrure, qu’elle soit de type
à simple embrayage ou à double embrayage, comprend
un cylindre de serrure ayant un stator monté sur le battant
de sorte à en traverser l’épaisseur et un rotor monté à
rotation dans le stator. L’actionnement en rotation du ro-
tor du cylindre de serrure actionne en translation un pêne
dormant, celui-ci étant apte à un verrouillage de la serrure
par insertion dans une gâche solidaire d’un encadrement
fixe ou chambranle sur lequel le battant est monté. La
serrure peut également comprendre une poignée mon-
tée à pivotement sur le battant pour actionner au moins
un pêne à ressort. L’actionnement en rotation du rotor
du cylindre de serrure peut également actionner le pêne
à ressort.
[0007] La serrure comprend généralement une entrée
de serrure permettant l’introduction d’une clé du côté ex-
térieur et peut être actionnée par un bouton de manœu-
vre ou par une clé du côté intérieur.
[0008] Il existe déjà des dispositifs électromécaniques
destinés à actionner de manière motorisée de telles ser-
rures, par exemple à l’image de la solution décrite dans
le document EP2762661A1. Ces dispositifs électromé-
caniques d’actionnement de serrure sont destinés à être
fixés du côté intérieur du battant d’une manière coopé-
rant avec la serrure à motoriser en vue de son verrouilla-
ge et de son déverrouillage.
[0009] Les dispositifs électromécaniques d’actionne-
ment de serrure comprennent généralement une source
d’énergie électrique pour alimenter un actionneur com-
prenant un moteur électrique et une unité de commande
électronique apte à une communication avec l’extérieur,
notamment en vue de la réception d’instructions exté-
rieures et de la transmission d’informations sortantes.
L’unité de commande assure un pilotage de l’actionneur
à partir de ces instructions et de ces informations et en
fonction de capteurs éventuels intégrés au dispositif élec-
tromécanique d’actionnement de serrure, par exemple
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des capteurs d’effort, de position, de vitesse ou de pré-
sence.
[0010] Ils renferment aussi généralement un mécanis-
me d’accouplement destiné à être entraîné en rotation
par le moteur électrique et à être rendu solidaire en ro-
tation avec le rotor du cylindre de serrure de la serrure
à motoriser. L’interface entre le rotor du cylindre de ser-
rure et le mécanisme d’accouplement peut se faire par
l’intermédiaire d’une clé insérée dans une entrée de ser-
rure de la serrure du côté intérieur ou par l’organe de
couplage déjà évoqué.
[0011] Les dispositifs électromécaniques d’actionne-
ment de serrure comprennent également un bouton de
manœuvre adapté pour une saisie manuelle afin de pou-
voir entrainer en rotation le rotor du cylindre de serrure.
Pour une simplicité de montage et une fiabilité grâce à
un montage direct, le bouton de manœuvre est axiale-
ment monté solidaire en rotation avec le rotor du cylindre
de serrure, notamment par l’intermédiaire de l’organe de
couplage. Ces dispositions sont présentes dans la solu-
tion décrite dans le document de l’état de la technique
mentionné précédemment.
[0012] L’une des difficultés est de parvenir à ce que le
bouton de manœuvre puisse être manœuvré indépen-
damment de la liaison avec l’actionneur. Classiquement,
un mécanisme d’embrayage débrayable est interposé
entre le mécanisme d’accouplement et l’actionneur, ce
mécanisme variant entre une configuration débrayée et
au moins une configuration embrayée. La configuration
débrayée est adoptée automatiquement ou par un pilo-
tage adapté au moment où la possibilité d’un actionne-
ment manuel du bouton de manœuvre doit être offerte,
de même que la possibilité d’un actionnement de la ser-
rure par une clé du côté extérieur. Par contre, la confi-
guration embrayée est adoptée lorsque l’entraînement
du rotor du cylindre de serrure de la serrure par l’action-
neur est désiré et autorisé. Par exemple, un tel mécanis-
me d’embrayage débrayable peut fonctionner par un
principe de friction comme c’est le cas dans le document
FR3028282A1 ou selon un principe d’au moins une roue
dentée mobile par un montage sur un support basculant,
comme c’est le cas dans la solution décrite dans le do-
cument WO2017/114534A1.
[0013] Beaucoup de dispositifs électromécaniques
d’actionnement de serrure actuels prévoient que le bou-
ton de manœuvre soit en saillie du boitier qui est rapporté
sur la face intérieure du battant et qui renferme les diffé-
rents composants. Malheureusement, ces solutions les
plus répandues ne donnent pas une entière satisfaction
d’abord car, en raison du caractère allongé du boitier afin
de renfermer les différents composants et en raison de
la présence du bouton de manœuvre à proximité de l’un
des bords du boitier, de tels dispositifs électromécani-
ques d’actionnement de serrure sont relativement ines-
thétiques et disgracieux. D’autre part, il existe un risque
assez prépondérant que l’utilisateur se coince les doigts
contre le bouton de manœuvre au moment où il actionne
la poignée de la serrure, ce qui est évidemment peu ac-

ceptable et rend les solutions actuelles peu ergonomi-
ques et d’une sécurité perfectible.

Objet de l’invention

[0014] La présente invention a pour but de proposer
un dispositif électromécanique d’actionnement de serru-
re qui réponde aux problématiques soulevées par l’état
de la technique présenté ci-avant, notamment qui soit
ergonomique et facile d’utilisation, qui soit sécuritaire et
évite les blessures tout en améliorant l’esthétique de l’en-
semble.
[0015] Ce but peut être atteint grâce à la mise en œuvre
d’un dispositif électromécanique d’actionnement de ser-
rure destiné à être monté sur une face d’un battant équipé
d’une serrure, le dispositif électromécanique d’actionne-
ment de serrure comprenant :

- un mécanisme d’accouplement rotatif susceptible
d’être solidaire en rotation avec un rotor d’un cylindre
de serrure (101) de la serrure ;

- un actionneur comprenant un moteur électrique,
adapté pour entrainer électriquement en rotation le
rotor du cylindre de serrure lorsque le rotor est couplé
en rotation au mécanisme d’accouplement ;

- un mécanisme d’embrayage débrayable interposé
entre le mécanisme d’accouplement et l’actionneur
et variant entre une configuration débrayée et au
moins une configuration embrayée ;

- un bouton de manœuvre rotatif adapté pour une pri-
se manuelle et permettant d’entrainer manuellement
en rotation le rotor du cylindre de serrure lorsque le
rotor est couplé en rotation au mécanisme
d’accouplement ;
dans lequel le mécanisme d’accouplement et le bou-
ton de manœuvre sont montés à rotation respecti-
vement autour d’un premier axe de rotation et d’un
second axe de rotation distincts non coïncidents
orientés respectivement selon des première et se-
conde directions principales formant entre elles un
angle compris entre 0° et 90° et dans lequel un mé-
canisme de transmission transformant un mouve-
ment de rotation du bouton de manœuvre en un mou-
vement de rotation du mécanisme d’accouplement
est interposé entre le mécanisme d’accouplement
et le bouton de manœuvre ;

- un mécanisme de limitation de couple mécani-
que placé entre le mécanisme de transmission
et le bouton de manœuvre, variant entre une
configuration désactivée dans laquelle le bouton
de manœuvre est couplé en rotation avec le mé-
canisme de transmission et une configuration
activée dans laquelle le bouton de manœuvre
et le mécanisme de transmission sont désolida-
risés en rotation, la configuration activée étant
automatiquement adoptée dès qu’un couple
mécanique ayant une valeur supérieure à une
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valeur prédéterminée pour laquelle le mécanis-
me de limitation de couple mécanique est conçu
est appliqué et la configuration désactivée étant
automatiquement adoptée sinon.

[0016] Certains aspects préférés mais non limitatifs
sont les suivants.
[0017] La première direction principale est parallèle à
la seconde direction principale.
[0018] La première direction principale et la seconde
direction principale sont décalées l’une par rapport à
l’autre, dans un plan orienté transversalement aux pre-
mière et seconde directions principales, par interposition
d’un entraxe ayant une valeur comprise entre 2 et 10 cm.
[0019] Le mécanisme d’embrayage débrayable com-
prend une roue menante liée en rotation à un axe de
sortie de l’actionneur, une roue menée liée en rotation
au mécanisme d’accouplement, au moins une roue sa-
tellite de la roue menante et un système de déplacement
permettant de positionner la roue satellite dans différen-
tes positions autour de l’axe de la roue menante.
[0020] La roue satellite est montée sur un support mo-
bile par articulation autour de l’axe de la roue menante.
[0021] Le mécanisme de transmission assure un ac-
couplement permanent non débrayable entre le méca-
nisme d’accouplement et le bouton de manœuvre tant
que le mécanisme de limitation de couple mécanique
adopte sa configuration désactivée.
[0022] Le mécanisme de transmission comprend une
roue menante liée et entraînée en rotation par le bouton
de manœuvre et une roue menée liée en rotation au mé-
canisme d’accouplement, la roue menée étant entrainée
en rotation par la roue menante.
[0023] Le dispositif électromécanique d’actionnement
de serrure comprend un boitier muni d’éléments de fixa-
tion destinés à fixer le boitier sur la face du battant, ren-
fermant au moins le mécanisme de transmission, le mé-
canisme d’accouplement, le mécanisme d’embrayage
débrayable et un dispositif de stockage d’énergie élec-
trique adapté pour alimenter au moins l’actionneur en
énergie électrique, et donnant accès au bouton de
manœuvre depuis l’extérieur du boitier de manière que
le bouton de manœuvre est placé, axialement suivant un
axe principal du dispositif électromécanique d’actionne-
ment de serrure, entre le dispositif de stockage d’énergie
électrique et le mécanisme d’accouplement.
[0024] Le moteur électrique est logé dans le bouton de
manœuvre.
[0025] L’invention porte également sur un système de
fermeture pour un battant, comprenant d’une part une
serrure comportant un cylindre de serrure ayant un stator
monté sur le battant de sorte à en traverser l’épaisseur
et un rotor monté à rotation par rapport au stator et dont
la rotation actionne en translation au moins un pêne dor-
mant, et au moins une poignée montée à pivotement sur
le battant actionnant un pêne à ressort, d’autre part un
tel dispositif électromécanique d’actionnement de serru-
re coopérant avec la serrure de manière que le méca-

nisme d’accouplement du dispositif électromécanique
d’actionnement de serrure est solidaire en rotation avec
le rotor du cylindre de serrure de la serrure, dans lequel
le mécanisme d’accouplement du dispositif électromé-
canique d’actionnement de serrure est situé, axialement
suivant l’axe principal du dispositif électromécanique
d’actionnement de serrure, entre la poignée de la serrure
et le bouton de manœuvre du dispositif électromécani-
que d’actionnement de serrure.

Description sommaire des dessins

[0026] D’autres aspects, buts, avantages et caracté-
ristiques de l’invention apparaîtront mieux à la lecture de
la description détaillée suivante de modes de réalisation
préférés de celle-ci, donnée à titre d’exemple non limita-
tif, et faite en référence aux dessins annexés sur
lesquels :

[FIG 1] est une vue de face d’un exemple de dispositif
électromécanique d’actionnement de serrure selon
l’invention.
[FIG 2] est une vue en perspective arrière du dispo-
sitif électromécanique d’actionnement de serrure de
la figure 1.
[FIG 3] est une vue en coupe longitudinale du dis-
positif électromécanique d’actionnement de serrure
des figures 1 et 2.
[FIG 4] est une vue en coupe longitudinale du dis-
positif électromécanique d’actionnement de serrure
des figures 1 à 3 à l’état monté sur un battant de
porte.
[FIG 5] est une vue en perspective de l’actionneur
et du mécanisme d’embrayage débrayable.
[FIG 6] est une vue en perspective du mécanisme
d’embrayage débrayable et du mécanisme d’accou-
plement couplé à un cylindre de serrure.
[FIG 7] est une vue de face du mécanisme de limi-
tation de couple mécanique.
[FIG 8] est une vue schématique du dispositif de dé-
termination de la position angulaire absolue du mé-
canisme d’accouplement.

Description détaillée

[0027] Sur les figures 1 à 8 et dans la suite de la des-
cription, les mêmes références représentent des élé-
ments identiques ou similaires. De plus, les différents
modes de réalisation et variantes décrits ne sont pas
exclusifs les uns des autres et peuvent être combinés
entre eux.
[0028] Le dispositif électromécanique d’actionnement
de serrure 10 qui est représenté est destiné à être monté
sur une face 201 d’un battant 200 équipé d’une serrure
100, par exemple pour une porte montée à pivotement
sur un chambranle. Par exemple, la face 201 correspond
à une face du battant 200 destinée à être positionnée du
côté intérieur de la pièce fermée par le battant 200.
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[0029] La serrure 100 comprend, de manière connue,
par exemple comme décrit dans le document
FR3028282A1, un cylindre de serrure 101 ayant un stator
monté sur le battant 200 de sorte à en traverser l’épais-
seur et un rotor monté à rotation dans le stator. L’action-
nement en rotation du rotor du cylindre de serrure 101
actionne en translation un panneton ou un pêne dormant,
ainsi qu’éventuellement un pêne de fermeture, égale-
ment appelé pêne de fin de course ou pêne à ressort
(pênes non représentés) aptes à s’insérer de manière
rétractable dans une gâche solidaire du chambranle sur
lequel le battant 200 est monté afin de verrouiller ou dé-
verrouiller la serrure 100 et/ou d’ouvrir ou fermer le bat-
tant 200. L’aménagement de tels pênes dormant et à
ressort est par exemple décrit dans le document
FR2795120. La serrure 100 peut également comprendre
une poignée (non représentée) montée à pivotement sur
le battant 200 pour actionner au moins le pêne à ressort.
Le cylindre de serrure 101 peut être à simple embrayage
ou à double embrayages.
[0030] Le cylindre de serrure 101 comprend, du côté
extérieur, une entrée extérieure de serrure permettant
l’introduction d’une clé et, du côté intérieur, soit une en-
trée intérieure de serrure permettant l’introduction d’une
clé soit un organe de couplage 102 à un bouton manuel.
Une telle clé et/ou le bouton manuel permettent d’action-
ner en rotation le rotor du cylindre de serrure 101 afin de
commander le déplacement du pêne à ressort et/ou du
pêne dormant afin d’ouvrir ou fermer le battant 200 et/ou
de verrouiller ou déverrouiller la serrure 100.
[0031] Il est également représenté sur la figure 4 le
système de fermeture pour le battant 200 composé de
la serrure 100 et d’un tel dispositif électromécanique
d’actionnement de serrure 10 coopérant avec la serrure
100. Le dispositif électromécanique d’actionnement de
serrure 10 comprend un mécanisme d’accouplement 11
rotatif susceptible d’être solidaire en rotation avec le rotor
du cylindre de serrure 101 de sorte que le dispositif élec-
tromécanique d’actionnement de serrure 10 coopère
avec le rotor du cylindre de serrure 101 de manière à
l’entraîner en rotation de manière électrique afin de mo-
toriser la serrure 100.
[0032] La serrure 100 comprend deux butées angulai-
res maximales opposées, dont la nature n’a pas d’impor-
tance ici, pour limiter le déplacement du rotor du cylindre
de serrure 101 ou du mécanisme d’accouplement 11 du
dispositif électromécanique d’actionnement de serrure
10 au sein d’une course angulaire prédéterminée. L’en-
semble peut indifféremment être conformé pour une
course angulaire limitée à environ un quart de tour du
rotor, comme c’est le cas par exemple sur le marché
nord-américain, ou pour une course angulaire de plu-
sieurs tours du rotor, comme c’est le cas par exemple
sur le marché européen.
[0033] La coopération entre le rotor du cylindre de ser-
rure 101 et le mécanisme d’accouplement 11 peut se
faire grâce à la mise en place de l’une des clés admises
par le cylindre de serrure 101 dans l’entrée intérieure de

serrure, cette clé étant alors en prise avec le mécanisme
d’accouplement 11 pour être solidaires en rotation l’un
et l’autre.
[0034] Alternativement, comme cela est représenté
sur les figures 3 et 4, la coopération entre le rotor du
cylindre de serrure 101 et le mécanisme d’accouplement
11 peut se faire grâce à la présence permanente de l’or-
gane de couplage 102 solidaire du rotor du cylindre de
serrure 101, en saillie du côté intérieur et destiné initia-
lement (c’est-à-dire lorsque la serrure 100 est utilisée
sans que le dispositif électromécanique d’actionnement
de serrure 10 ne soit monté sur le battant 200) à la mise
en place du bouton manuel. L’organe de couplage 102
est alors en prise avec le mécanisme d’accouplement 11
pour être solidaires en rotation l’un et l’autre.
[0035] La manière de coopérer entre le mécanisme
d’accouplement 11 et l’organe de couplage 102 n’est pas
limitative en soi. Il peut s’agir d’une coopération directe
où le mécanisme d’accouplement 11 vient directement
en prise avec l’organe de couplage 102 et réciproque-
ment. Alternativement, comme cela est représenté, la
coopération entre l’organe de couplage 102 et le méca-
nisme d’accouplement 11 peut être indirecte moyennant
la présence d’une pièce intermédiaire 12 servant d’inter-
face entre l’organe de couplage 102 et le mécanisme
d’accouplement 11. Cette pièce intermédiaire 12 peut
jouer le rôle d’adaptateur pour s’adapter à différentes
formes d’organes de couplage 102 susceptibles d’exis-
ter. La pièce intermédiaire 12 est destinée à être insérée
dans le mécanisme d’accouplement 11 par un déplace-
ment relatif le long de l’axe de rotation du rotor du cylindre
de serrure 100, la pièce intermédiaire 12 et le mécanisme
d’accouplement 11 étant configurés de sorte à être soli-
daires en rotation après insertion.
[0036] Le dispositif électromécanique d’actionnement
de serrure 10 comprend un actionneur comprenant un
moteur électrique 13, adapté pour entrainer électrique-
ment en rotation le rotor de la serrure 100 lorsque le rotor
est couplé en rotation au mécanisme d’accouplement 11.
[0037] Le dispositif électromécanique d’actionnement
de serrure 10 comprend également un bouton de
manœuvre 15 rotatif adapté pour une prise manuelle et
permettant d’entrainer manuellement en rotation le rotor
du cylindre de serrure 101 lorsque le rotor est couplé en
rotation au mécanisme d’accouplement 11.
[0038] Afin de pouvoir actionner en rotation manuelle-
ment le rotor du cylindre de serrure 101 par l’intermédiai-
re d’une clé insérée au niveau de l’entrée extérieure de
serrure et/ou par l’intermédiaire du bouton de manœuvre
15 du dispositif électromécanique d’actionnement de
serrure 10, il est nécessaire de désaccoupler le rotor du
cylindre de serrure 101 par rapport à l’actionneur. Le dis-
positif électromécanique d’actionnement de serrure 10
comprend ainsi un mécanisme d’embrayage débrayable
14 interposé entre le mécanisme d’accouplement 11 et
l’actionneur et variant entre une configuration débrayée
dans laquelle le moteur électrique 13 n’est pas accouplé
au mécanisme d’accouplement 11 et au moins une con-

7 8 



EP 3 677 742 A1

6

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

figuration embrayée dans laquelle le moteur électrique
13 est accouplé au mécanisme d’accouplement 11 pour
son entraînement en rotation. Le mécanisme d’embraya-
ge débrayable 14 peut être conçu de sorte à pouvoir en-
visager une première configuration embrayée dans la-
quelle le moteur électrique 13 est susceptible d’entraîner
en rotation le mécanisme d’accouplement 11 dans un
premier sens de rotation et une seconde configuration
embrayée dans laquelle le moteur électrique 13 est sus-
ceptible d’entraîner en rotation le mécanisme d’accou-
plement 11 dans un second sens de rotation opposé au
premier sens de rotation.
[0039] Le mécanisme d’embrayage débrayable 14
peut fonctionner selon des principes de friction, par
exemple en reprenant les enseignements du document
FR3028282A1. Alternativement, le mécanisme d’em-
brayage débrayable 14 peut reposer sur le principe con-
nu d’une lyre basculante. Par exemple, comme cela est
représenté, le mécanisme d’embrayage débrayable 14
peut comprendre une roue menante 141 liée en rotation
à un axe de sortie de l’actionneur, une roue menée 142
liée en rotation au mécanisme d’accouplement 11, au
moins une roue satellite 144 montée de manière satellite
à la roue menante 141 et un système de déplacement
permettant de positionner la roue satellite 144 dans dif-
férentes positions autour de l’axe de la roue menante
141, la roue menée 142 interceptant ou non la trajectoire
de la roue satellite 144.
[0040] Selon un mode de réalisation, la roue satellite
144 est montée sur un support mobile 143 par articulation
autour de l’axe de la roue menante 141. Le système de
déplacement peut comprendre un arbre solidaire de la
roue menante 141 et coopérant avec le support mobile
143 pour créer un couple de frottement : ce couple de
frottement permet que l’arbre puisse entrainer le support
mobile 143 en rotation d’une position correspondant à la
première configuration embrayée vers la seconde confi-
guration embrayée et réciproquement. Puis, une fois
l’une des configurations embrayées adoptée, le support
mobile 143 devient mobile en rotation par rapport à l’arbre
qui entraine en rotation la roue menante 141, laquelle
entraine en rotation la roue satellite 144 qui est elle-mê-
me en prise avec la roue menée 142.
[0041] Notamment, les différentes roues utilisées pour
le mécanisme d’embrayage débrayable 14 sont des
roues dentées.
[0042] Il est possible de prévoir que le mécanisme
d’embrayage débrayable 14 comprenne une seule roue
satellite 144 servant dans la première configuration em-
brayée et la seconde configuration embrayée. Alternati-
vement, comme cela est représenté, le mécanisme d’em-
brayage débrayable 14 peut comprendre deux roues sa-
tellites 144 distinctes servant respectivement dans la pre-
mière configuration embrayée et la seconde configura-
tion embrayée, autrement dit une roue satellite 144 cor-
respondant à un sens de rotation.
[0043] Lorsqu’on alimente le moteur électrique 13 pour
qu’il tourne dans un premier sens en vue d’agir sur le

rotor du cylindre de serrure 101 par l’intermédiaire de
l’organe de couplage 12, l’arbre solidaire de la roue me-
nante 141, et par conséquent la roue menante 141, sont
entraînés en rotation dans le premier sens. La roue me-
nante 141 engrenant avec les roues satellites 144 crée
sur le support mobile 143 un couple tendant à entrainer
celui-ci en rotation pour son déplacement jusqu’à ce que
l’une des roues satellites 144 arrive en contact et engrène
avec la roue menée 142. Dans cette configuration, la
roue menée 142 elle-même solidaire en rotation du mé-
canisme d’accouplement 11 est entraînée en rotation
dans un premier sens de rotation via la roue menante
141 et la première roue satellite 144 alors en prise.
[0044] Lorsqu’on alimente le moteur électrique 13 pour
qu’il tourne dans un second sens en vue d’agir sur le
rotor du cylindre de serrure 101 par l’intermédiaire de
l’organe de couplage 12, l’arbre solidaire de la roue me-
nante 141, et par conséquent la roue menante 141, sont
entraînés en rotation dans le second sens. La roue me-
nante 141 engrenant avec les roues satellites 144 crée
sur le support mobile 143 un couple tendant à entrainer
celui-ci en rotation pour son déplacement jusqu’à ce que
l’autre des roues satellites 144 arrive en contact et en-
grène avec la roue menée 142. Dans cette configuration,
la roue menée 142 elle-même solidaire en rotation du
mécanisme d’accouplement 11 est entraînée en rotation
dans un second sens de rotation via la roue menante
141 et la seconde roue satellite 144 alors en prise.
[0045] La configuration débrayée visible sur la figure
6 correspond à une position intermédiaire du support mo-
bile 143 dans laquelle aucune des deux roues satellites
144 n’est en prise avec la roue menée 142.
[0046] Le dispositif électromécanique d’actionnement
de serrure 10 comprend un dispositif de stockage d’éner-
gie électrique 16, tel que des batteries autonomes, pour
alimenter l’actionneur voire une unité de commande apte
à une communication avec l’extérieur via des moyens de
communication de type radiofréquence, wifi, Bluetooth
ou équivalent, notamment en vue de la réception d’ins-
tructions extérieures à destination de l’unité de comman-
de et de la transmission d’informations sortantes en pro-
venance de l’unité de commande. L’unité de commande
assure un pilotage de l’actionneur à partir de ces instruc-
tions extérieures et de ces informations sortantes et en
fonction de capteurs éventuels intégrés au dispositif élec-
tromécanique d’actionnement de serrure 10, par exem-
ple pour déterminer des couples mécaniques de rotation
du rotor du cylindre de serrure 101, la position angulaire
absolue du rotor du cylindre de serrure, sa vitesse de
rotation ou pour déterminer la présence d’une clé ou de
tout autre élément nécessaire au fonctionnement du sys-
tème de fermeture.
[0047] Comme cela est visible notamment sur les fi-
gures 3 et 4, le mécanisme d’accouplement 11 est monté
à rotation autour d’un premier axe de rotation et le bouton
de manœuvre 15 est monté à rotation d’un second axe
de rotation dans un agencement général où le premier
axe de rotation et le second axe de rotation sont distincts
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et non coïncidents l’un avec l’autre. Le premier axe de
rotation et le second axe de rotation sont orientés res-
pectivement selon une première direction principale D1
et selon une seconde direction principale D2 formant en-
tre elles un angle compris entre 0° et 90°. Les figures 3
et 4 illustrent le cas particulier non limitatif où cet angle
est nul, c’est-à-dire égal à 0°, la première direction prin-
cipale D1 étant alors parallèle à la seconde direction prin-
cipale D2.
[0048] Le dispositif électromécanique d’actionnement
de serrure 10 comprend un mécanisme de transmission
17 transformant un mouvement de rotation du bouton de
manœuvre 15 en un mouvement de rotation du méca-
nisme d’accouplement 11 et réciproquement interposé
entre le mécanisme d’accouplement 11 et le bouton de
manœuvre 15.
[0049] Après montage du dispositif électromécanique
d’actionnement de serrure 10 sur le battant 200, le mé-
canisme d’accouplement 11 du dispositif électromécani-
que d’actionnement de serrure 10 est préférentiellement
situé, axialement suivant un axe principal X du dispositif
électromécanique d’actionnement de serrure 10, entre
la poignée de la serrure 100 et le bouton de manœuvre
15 du dispositif électromécanique d’actionnement de
serrure 10.
[0050] Grâce au décalage du bouton de manœuvre 15
par rapport à l’axe de rotation du cylindre de serrure 101,
notamment du côté opposé au décalage présent entre
la poignée de la serrure 100 et l’axe de rotation du cylin-
dre de serrure 101, le dispositif électromécanique d’ac-
tionnement de serrure 10 est avantageux en terme de
sécurité et évite les blessures. En effet, le bouton de
manœuvre 15 est positionné en dehors de la trajectoire
de la main saisissant la poignée de la serrure 100 pour
éviter tout risque de coincement de la main entre la poi-
gnée et le bouton de manœuvre 15. D’autre part, l’es-
thétique générale du système de fermeture est améliorée
grâce à un positionnement possible du bouton de
manœuvre 15 sensiblement à mi-hauteur du boitier 18
que comporte le dispositif électromécanique d’actionne-
ment de serrure 10 pour renfermer tout ou partie des
composants du dispositif électromécanique d’actionne-
ment de serrure 10.
[0051] Préférentiellement, pour les avantages ci-des-
sus, et notamment pour des directions D1 et D2 d’axes
parallèles, la première direction principale D1 et la se-
conde direction principale D2 sont décalées l’une par rap-
port à l’autre, dans un plan P orienté transversalement
aux première et seconde directions principales D1, D2,
par interposition d’un entraxe 19 ayant une valeur com-
prise entre 2 et 10 cm.
[0052] Le dispositif électromécanique d’actionnement
de serrure 10 comprend un mécanisme de limitation de
couple mécanique 20 placé entre le mécanisme de trans-
mission 17 et le bouton de manœuvre 15. Le mécanisme
de limitation de couple mécanique 20 varie entre une
configuration désactivée dans laquelle le bouton de
manœuvre 15 est couplé en rotation avec le mécanisme

de transmission 17 et une configuration activée dans la-
quelle le bouton de manœuvre 15 et le mécanisme de
transmission 17 sont désolidarisés en rotation. La confi-
guration activée est automatiquement adoptée dès qu’un
couple mécanique ayant une valeur supérieure à une
valeur prédéterminée pour laquelle le mécanisme de li-
mitation de couple mécanique 20 est conçu est appliqué
manuellement au bouton de manœuvre 15 et la configu-
ration désactivée est automatiquement adoptée sinon,
c’est-à-dire tant que le couple mécanique appliqué ma-
nuellement au bouton de manœuvre 15 est inférieur ou
égal à cette valeur prédéterminée.
[0053] La présence du mécanisme de limitation de
couple mécanique 20 est avantageuse pour éviter tout
risque de détérioration du mécanisme de transmission
17 lorsque des efforts très élevés sont appliqués sur le
bouton de manœuvre 15, notamment en cas d’effraction,
ou en cas de grippage du rotor du cylindre de serrure 100.
[0054] Selon un mode de réalisation non limitatif, le
mécanisme de limitation de couple mécanique 20 com-
prend au moins une saillie d’encliquetage 21 déplaçable
radialement apte à s’insérer de manière rétractable dans
un cran de blocage 22 complémentaire formé dans le
bouton de verrouillage 15. Chaque saillie d’encliquetage
21 est sollicitée radialement vers l’intérieur du cran de
blocage 22 grâce à des moyens élastiques 23. Lorsqu’un
couple mécanique est appliqué sur le bouton de manœu-
vre 15, le cran de blocage 22 a tendance à déplacer la
saillie d’encliquetage 21 en s’opposant à l’action des
moyens élastiques 23. Lorsque la valeur prédéterminée
est atteinte pour le couple mécanique appliqué au bouton
de manœuvre 15, la saillie d’encliquetage 21 s’efface et
libère le cran de blocage 22, autorisant alors la rotation
libre du bouton de verrouillage 15 par rapport au méca-
nisme de transmission 17. Dans le mode de réalisation
illustré sur la figure 7, le mécanisme de limitation de cou-
ple mécanique 20 comprend deux saillies d’encliquetage
21 radialement opposées, coopérant avec deux crans
de blocage 22 distincts délimités dans une paroi interne
du bouton de manœuvre 15. Les moyens élastiques 23
sont constitués par une pièce de forme oblongue visible
sur la figure 7 réalisée dans une matière élastiquement
déformable, les deux saillies d’encliquetage 21 étant
aménagées en saillie des deux grands bords de cette
pièce. La forme et la matière de la pièce oblongue per-
mettent notamment d’ajuster la valeur prédéterminée au-
delà de laquelle le bouton de manœuvre 15 est désac-
couplé en rotation par rapport au mécanisme de trans-
mission 17.
[0055] Dans une variante alternative, le mécanisme de
limitation de couple mécanique 20 pourrait être interposé
entre le mécanisme de transmission 17 et le mécanisme
d’accouplement 11.
[0056] Le mécanisme de transmission 17 assure no-
tamment un accouplement permanent non débrayable
entre le mécanisme d’accouplement 11 et le bouton de
manœuvre 15 tant que le mécanisme de limitation de
couple mécanique 20 adopte sa configuration désacti-
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vée. Ainsi, selon un mode de réalisation non limitatif tel
qu’illustré sur les figures 3 et 4, le mécanisme de trans-
mission 17 comprend une roue menante 171 liée et en-
traînée en rotation par le bouton de manœuvre 15 et une
roue menée 172 liée en rotation au mécanisme d’accou-
plement 11. De manière non représentée, la roue menée
172 peut être en prise directe avec la roue menante 171.
Alternativement, comme cela est représenté, la roue me-
née 172 peut être en prise indirecte avec la roue menante
171 avec interposition d’au moins une roue intermédiaire
173. Notamment, les différentes roues utilisées pour le
mécanisme de transmission 17 sont des roues dentées.
Le nombre de dents de la roue menante 171 peut être
égal à celui de la roue menée 172, le rapport de trans-
mission étant alors égal à 1.
[0057] Dans la variante illustrée, pour des raisons de
simplification de l’ensemble, la roue menée 172 du mé-
canisme de transmission 17 et la roue menée 142 du
mécanisme d’embrayage 14 sont constituées dans une
même pièce dont la hauteur est adaptée pour pouvoir
coopérer avec la roue intermédiaire 173 et avec les roues
satellites 144 respectivement du mécanisme de trans-
mission 17et du mécanisme d’embrayage 14 qui sont
globalement superposés l’un à l’autre pour optimiser l’en-
combrement.
[0058] Le boitier 18 est muni d’éléments de fixation
destinés à fixer le boitier 18, et donc le dispositif électro-
mécanique d’actionnement de serrure 10, sur la face 201
du battant 200. Le boitier 18 est configuré pour renfermer,
préférentiellement de manière étanche, au moins le mé-
canisme de transmission 17, le mécanisme d’accouple-
ment 11, le mécanisme d’embrayage débrayable 14 et
le dispositif de stockage d’énergie électrique 16. Le boi-
tier 18 donne accès au bouton de manœuvre 15 depuis
l’extérieur du boitier 18 de manière que le bouton de
manœuvre 15 soit placé, axialement suivant l’axe prin-
cipal X du dispositif électromécanique d’actionnement
de serrure 10, entre le dispositif de stockage d’énergie
électrique 16 et le mécanisme d’accouplement 11. Le
bouton de manœuvre 15 peut être agencé en saillie par
rapport au boitier 18 comme cela est représenté sur les
figures. Cela permet d’améliorer la facilité de la saisie
manuelle du bouton de manœuvre 15 et confère une
bonne ergonomie au dispositif électromécanique d’ac-
tionnement de serrure 10. Toutefois, il reste possible
d’envisager un aménagement du bouton de manœuvre
15 encastré dans le boitier 18 de sorte que le bouton de
manœuvre 18 soit affleurant ou en dessous par rapport
à la face supérieure du boitier 18.
[0059] Afin d’optimiser l’encombrement général, le
moteur électrique 13 de l’actionneur est logé dans le bou-
ton de manœuvre 15. La roue menante 171 du mécanis-
me de transmission 17 logée dans le volume interne dé-
limité par le bouton de manœuvre 15 adopte la forme
d’une cloche chevauchant de manière rotative le carter
du moteur électrique 13.
[0060] Comme cela est représenté de manière sché-
matique sur la figure 8, le dispositif électromécanique

d’actionnement de serrure 10 comprend un dispositif de
détermination 24 apte à déterminer la position angulaire
absolue du mécanisme d’accouplement 11 au sein de la
course angulaire prédéterminée limitée par les butées
angulaires maximales de la serrure 100 à laquelle le mé-
canisme d’accouplement 11 est couplé en rotation. En
effet, pour le pilotage du dispositif électromécanique
d’actionnement de serrure 10 par l’unité de commande,
la connaissance de la position angulaire absolue du mé-
canisme d’accouplement 11 peut être une information
importante. Il est compris que la position angulaire ab-
solue correspond à une valeur angulaire occupée par le
mécanisme d’accouplement 11 comptée à partir de la
position angulaire extrêmale qu’il occupe lorsque la ser-
rure 100 est en butée contre l’une des butées angulaires
maximales. A titre d’exemple, lorsque la course angulaire
prédéterminée correspond à une course angulaire de
plusieurs tours, la position angulaire absolue du méca-
nisme d’accouplement 11 au sein de la course angulaire
prédéterminée occupe une valeur variant avec le nombre
de tours effectué par le mécanisme d’accouplement 11
depuis la mise en butée du rotor du cylindre de serrure
101 même si le mécanisme d’accouplement 11 occupe
physiquement la même position angulaire à chaque tour.
A chaque tour du mécanisme d’accouplement 11, pour
une même position physique du mécanisme d’accouple-
ment 11, la position angulaire absolue est incrémentée
de 360° par rapport à la valeur au tour précédent du mé-
canisme d’accouplement 11.
[0061] Le dispositif de détermination 24 apte à déter-
miner la position angulaire absolue du mécanisme d’ac-
couplement 11 comprend de préférence d’une part une
pièce représentative 25 représentative de la position an-
gulaire du mécanisme d’accouplement 11 et liée ciné-
matiquement au mécanisme d’accouplement 11 par des
éléments de transmission mécanique, d’autre part des
éléments de détection 27 de la position et/ou du dépla-
cement de la pièce représentative 25. Les éléments de
détection 27 sont reliés à une unité de traitement élec-
tronique intégrée dans l’unité de commande, adaptée
pour déterminer la position angulaire absolue du méca-
nisme d’accouplement 11 à partir de la position et/ou du
déplacement de la pièce représentative 25 détectés par
les éléments de détection 27.
[0062] Comme cela est représenté sur la figure 8, le
dispositif de détermination 24 est par exemple aménagé
au niveau du bouton de manœuvre 15. Du fait que le
bouton de manœuvre 15 est continuellement en prise
avec le mécanisme d’accouplement 11 via le mécanisme
de transmission 17, la connaissance de la position an-
gulaire absolue du bouton de manœuvre 15 est repré-
sentative de la position angulaire absolue du mécanisme
d’accouplement 11, l’unité de traitement électronique
étant apte à une telle déduction. Il reste que le dispositif
de détermination 24 pourrait tout à fait être aménagé
directement au niveau du mécanisme d’accouplement
11, si nécessaire.
[0063] La pièce représentative 25 susmentionnée peut
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concrètement se présenter sous la forme d’une roue den-
tée, en prise avec une roue menante 26 appartenant aux
éléments de transmission mécanique cette roue menan-
te étant en prise avec une couronne dentée 28 solidaire
du bouton de manœuvre 15. Les éléments de transmis-
sion mécanique incluent, dans cette variante, le méca-
nisme de transmission 17. Les éléments de détection 27
comprennent par exemple un aimant 271 solidaire de la
roue constitutive de la pièce représentative 25 et un cap-
teur magnétique, par exemple un capteur magnéto-ré-
sistif ou magnétomètre électronique 272 fixe logé dans
le bouton de manœuvre 15. Le rapport de démultiplica-
tion entre la pièce constitutive 25 et le bouton de manœu-
vre 15 est préférentiellement supérieur ou égal au nom-
bre de tours correspondant à la course angulaire prédé-
terminée du rotor du cylindre de serrure 101 auquel le
mécanisme d’accouplement 11 est couplé en rotation.
[0064] Avec un tel dispositif de détection 24, il devient
possible de déterminer et surveiller la position angulaire
absolue du rotordu cylindre de serrure 101, laquelle peut
déjà être déterminée à l’aide de codeurs durant les mou-
vements par entrainement électrique sous l’action du mo-
teur électrique 13, même durant les entrainements en
rotation manuels par l’intermédiaire d’une clé insérée
dans l’entrée extérieure de serrure ou par l’intermédiaire
du bouton de manœuvre 15.

Revendications

1. Dispositif électromécanique d’actionnement de ser-
rure (10) destiné à être monté sur une face (201)
d’un battant (200) équipé d’une serrure (100), le dis-
positif électromécanique d’actionnement de serrure
(10) comprenant :

- un mécanisme d’accouplement (11) rotatif sus-
ceptible d’être solidaire en rotation avec un rotor
d’un cylindre de serrure (101) de la serrure
(100) ;
- un actionneur comprenant un moteur électri-
que (13), adapté pour entrainer électriquement
en rotation le rotor du cylindre de serrure (101)
lorsque le rotor est couplé en rotation au méca-
nisme d’accouplement (11) ;
- un mécanisme d’embrayage débrayable (14)
interposé entre le mécanisme d’accouplement
(11) et l’actionneur et variant entre une configu-
ration débrayée et au moins une configuration
embrayée ;
- un bouton de manœuvre (15) rotatif adapté
pour une prise manuelle et permettant d’entrai-
ner manuellement en rotation le rotor du cylindre
de serrure (101) lorsque le rotor est couplé en
rotation au mécanisme d’accouplement (11) ;
dans lequel le mécanisme d’accouplement (11)
et le bouton de manœuvre (15) sont montés à
rotation respectivement autour d’un premier axe

de rotation et d’un second axe de rotation dis-
tincts non coïncidents orientés respectivement
selon des première et seconde directions prin-
cipales (D1, D2) formant entre elles un angle
compris entre 0° et 90° et dans lequel un méca-
nisme de transmission (17) transformant un
mouvement de rotation du bouton de manœuvre
(15) en un mouvement de rotation du mécanis-
me d’accouplement (11) est interposé entre le
mécanisme d’accouplement (11) et le bouton de
manœuvre (15) ;
- un mécanisme de limitation de couple méca-
nique (20) placé entre le mécanisme de trans-
mission (17) et le bouton de manœuvre (15),
variant entre une configuration désactivée dans
laquelle le bouton de manœuvre (15) est couplé
en rotation avec le mécanisme de transmission
(17) et une configuration activée dans laquelle
le bouton de manœuvre (15) et le mécanisme
de transmission (17) sont désolidarisés en rota-
tion, la configuration activée étant automatique-
ment adoptée dès qu’un couple mécanique
ayant une valeur supérieure à une valeur pré-
déterminée pour laquelle le mécanisme de limi-
tation de couple mécanique (20) est conçu est
appliqué et la configuration désactivée étant
automatiquement adoptée sinon.

2. Dispositif électromécanique d’actionnement de ser-
rure (10) selon la revendication 1, dans lequel la pre-
mière direction principale (D1) est parallèle à la se-
conde direction principale (D2).

3. Dispositif électromécanique d’actionnement de ser-
rure (10) selon la revendication 2, la première direc-
tion principale (D1) et la seconde direction principale
(D2) sont décalées l’une par rapport à l’autre, dans
un plan (P) orienté transversalement aux première
et seconde directions principales (D1, D2), par inter-
position d’un entraxe (19) ayant une valeur comprise
entre 2 et 10 cm.

4. Dispositif électromécanique d’actionnement de ser-
rure (10) selon l’une quelconque des revendications
1 à 3, dans lequel le mécanisme d’embrayage dé-
brayable (14) comprend une roue menante (141) liée
en rotation à un axe de sortie de l’actionneur, une
roue menée (142) liée en rotation au mécanisme
d’accouplement (11), au moins une roue satellite
(144) de la roue menante (141) et un système de
déplacement permettant de positionner la roue sa-
tellite (144) dans différentes positions autour de l’axe
de la roue menante (141).

5. Dispositif électromécanique d’actionnement de ser-
rure (10) selon la revendication 4, dans lequel la roue
satellite (144) est montée sur un support mobile
(143) par articulation autour de l’axe de la roue me-
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nante (141).

6. Dispositif électromécanique d’actionnement de ser-
rure (10) selon la revendication 5, dans lequel le mé-
canisme de transmission (17) assure un accouple-
ment permanent non débrayable entre le mécanis-
me d’accouplement (11) et le bouton de manœuvre
(15) tant que le mécanisme de limitation de couple
mécanique (20) adopte sa configuration désactivée.

7. Dispositif électromécanique d’actionnement de ser-
rure (10) selon l’une quelconque des revendications
1 à 6, dans lequel le mécanisme de transmission
(17) comprend une roue menante (171) liée et en-
traînée en rotation par le bouton de manœuvre (15)
et une roue menée (172) liée en rotation au méca-
nisme d’accouplement (11), la roue menée (172)
étant entrainée en rotation par la roue menante
(171).

8. Dispositif électromécanique d’actionnement de ser-
rure (10) selon l’une quelconque des revendications
1 à 7, dans lequel le dispositif électromécanique
d’actionnement de serrure (10) comprend un boitier
(18) muni d’éléments de fixation destinés à fixer le
boitier (18) sur la face (201) du battant (200), renfer-
mant au moins le mécanisme de transmission (17),
le mécanisme d’accouplement (11), le mécanisme
d’embrayage débrayable (14) et un dispositif de
stockage d’énergie électrique (16) adapté pour ali-
menter au moins l’actionneur en énergie électrique,
et donnant accès au bouton de manœuvre (15) de-
puis l’extérieur du boitier (18) de manière que le bou-
ton de manœuvre (15) est placé, axialement suivant
un axe principal (X) du dispositif électromécanique
d’actionnement de serrure (10), entre le dispositif de
stockage d’énergie électrique (16) et le mécanisme
d’accouplement (11).

9. Dispositif électromécanique d’actionnement de ser-
rure (10) selon l’une quelconque des revendications
1 à 8, dans lequel le moteur électrique (13) est logé
dans le bouton de manœuvre (15).

10. Système de fermeture pour un battant (200), com-
prenant d’une part une serrure (100) comportant un
cylindre de serrure (101) ayant un stator monté sur
le battant (200) de sorte à en traverser l’épaisseur
et un rotor monté à rotation par rapport au stator et
dont la rotation actionne en translation au moins un
pêne dormant, et au moins une poignée montée à
pivotement sur le battant (200) actionnant un pêne
à ressort, d’autre part un dispositif électromécanique
d’actionnement de serrure (10) selon l’une quelcon-
que des revendications 1 à 9 coopérant avec la ser-
rure (100) de manière que le mécanisme d’accou-
plement (11) du dispositif électromécanique d’ac-
tionnement de serrure (10) est solidaire en rotation

avec le rotor du cylindre de serrure (101) de la ser-
rure (10), dans lequel le mécanisme d’accouplement
(11) du dispositif électromécanique d’actionnement
de serrure (10) est situé, axialement suivant l’axe
principal (X) du dispositif électromécanique d’action-
nement de serrure (10), entre la poignée de la ser-
rure (100) et le bouton de manœuvre (15) du dispo-
sitif électromécanique d’actionnement de serrure
(10).

11. Système de fermeture selon la revendication 10,
dans lequel la serrure (100) comprend deux butées
angulaires maximales opposées pour limiter le dé-
placement du rotor du cylindre de serrure (101) ou
du mécanisme d’accouplement (11) du dispositif
électromécanique d’actionnement de serrure (10) au
sein d’une course angulaire prédéterminée et dans
lequel le dispositif électromécanique d’actionne-
ment de serrure (10) comprend un dispositif de dé-
termination (24) apte à déterminer la position angu-
laire absolue du mécanisme d’accouplement (11) au
sein de ladite course angulaire prédéterminée, com-
prenant d’une part une pièce représentative (25) de
la position angulaire du mécanisme d’accouplement
(11) et liée cinématiquement au mécanisme d’ac-
couplement (11) par des éléments de transmission
mécanique (26, 28, 17), d’autre part des éléments
de détection (27) de la position et/ou du déplacement
de la pièce représentative (25) reliés à une unité de
traitement électronique adaptée pour déterminer la
position angulaire absolue du mécanisme d’accou-
plement (11) à partir de la position et/ou du dépla-
cement de la pièce représentative (25) détectés par
les éléments de détection (27).
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