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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fiihrungseinrichtung
zur Fihrung eines relativ zu einem Mobelkorpus beweg-
baren Mobelteils, insbesondere Schublade, Tir oder
Klappe, mit wenigstens einer Fiihrungseinheit, die eine
am Mobelkorpus befestigbare Korpusschiene und we-
nigstens eine relativ zur Korpusschiene verschieblich ge-
lagerte Laufschiene aufweist, und mit einer zur Abstut-
zung der Laufschiene dienenden Abstltzeinrichtung, die
wenigstens ein an einem vorderen Bereich der Korpus-
schiene angeordnetes Abstiitzglied und eine an der Lauf-
schiene ausgebildete Abstltzflache aufweist, mit der die
Laufschiene mitdem Abstltzglied derartin Kontakt treten
kann, dass sie in einer SchlieRstellung des bewegbaren
Mobelteils auf dem Abstiitzglied aufliegt, wobei die Ab-
stutzflache in Langsrichtung der Laufschiene kirzer ist
als ein maximaler Laufschienenhub der Laufschiene,
derart, dass die Abstltzwirkung beim Ausfahren der
Laufschiene nach einer gewissen Wegstrecke entfallt,
und wobei die Abstiitzeinrichtung Fihrungsmittel zur
Fihrung des Abstltzglieds zwischen einer angehobe-
nen, die Laufschiene abstiitzenden Stitzposition und ein
abgesenkten auRer Kontakt mit der Abstutzflache liegen-
den Bereitschaftsposition aufweist.

[0002] Es ist bereits seit langem bekannt, Fiihrungs-
einrichtungen mit Abstiitzrollen auszustatten, die an der
Korpusschiene angeordnet sind und auf denen sich die
Laufschiene in deren Schlief3stellung abstiitzen kann,
wodurch die zwischen der Korpusschiene und der we-
nigstens einen Laufschiene wirksamen Fihrungsrollen
entlastet werden.

[0003] Die Abstitzrollen bleiben beim Ausfahren mit
der Laufschiene, beispielsweise Schubladenschiene, in
Kontakt und verursachen dadurch unerwiinschte Gergu-
sche.

[0004] Die DE 102013 113671 A1 offenbart eine Fiih-
rungsvorrichtung fiir linear bewegbare Bauteile, miteiner
Fihrungsschiene die tiber Haltewinkel an einem Md&bel-
korpus befestigbar ist und einer relativ zur Fihrungs-
schiene beweglich gelagerte Mittelschiene und einer ge-
genuber der Mittelschiene beweglich gelagerten Lauf-
schiene. Es ist eine Stltzrolle vorgesehen, die an der
Mittelschiene drehbar gelagert ist und zur Abstltzung
der Laufschiene in einer dessen Endpositionen dient.
[0005] Die DE 102014 118 087 A1 offenbart eine Fiih-
rungsvorrichtung fiir linear bewegbare Mobelbauteile,
mit einer Fiihrungsschiene entlang der eine Laufschiene
Uber Rollen oder Walzlager verfahrbar gelagertist, wobei
die Laufschiene zwischen einer Offnungsposition und ei-
ner Endlagenposition verfahrbar ist. Es ist eine mecha-
nische Endlagenhilfe vorgesehen, mit einer zur Horizon-
talen geneigt ausgerichteten Rampe und einer auf der
Rampe ablaufenden Rolle, die zumindest in einem Be-
reich des Bewegungsvorgangs des Endlageneinzugs
auf die Laufschiene in Endlagenrichtung wirkt.

[0006] Die DE 203 06 212 U1 offenbart eine Auszieh-
fuhrungsgarnitur fir Schubladen, mit einer ladenseitigen
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Ausziehschiene und einer korpusseitigen Tragschiene
und einer zwischen diesen beiden Schienen ablaufen-
den Mittelschiene, wobei die Last zwischen den Schie-
nen mittels Laufrollen Ubertragen wird, die in separaten
Laufwagen lagern, wobei im vorderen Bereich der Trag-
schiene eine ortsfeste Abstitzrolle gelagert ist, an der
die Ausziehschiene mit einem Laufsteg ablauft und sich
zumindestim geschlossenen Zustand der Schublade ab-
stutzt.

[0007] Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Fih-
rungseinrichtung der eingangs erwahnten Art zu schaf-
fen, deren Laufverhalten gegeniber Flhrungseinrich-
tungen aus dem Stand der Technik insbesondere im Hin-
blick auf die Gerauschentwicklung optimiert ist.

[0008] Diese Aufgabe wird durch eine Flhrungsein-
richtung mit den Merkmalen des unabhangigen An-
spruchs 1 geldst. Weiterbildungen der Erfindung sind in
den Unteranspriichen dargestellt.

[0009] Die erfindungsgemafe Fihrungseinrichtung
zeichnet sich dadurch aus, dass die Fiihrungsmittel we-
nigstens eine in Richtung zu einer Riickseite der Korpus-
schiene hin ansteigende Flhrungsbahn aufweisen, die
Bestandteil einer FUhrungskulisse ist.

[0010] Damit wird verhindert, dass das Abstltzglied
beim Ausfahren der Laufschiene derart in Kontakt mit
dieser steht, dass unerwilinschte Gerdusche verursacht
werden. Insgesamt wird das Laufverhalten der Fih-
rungseinrichtung optimiert. Dazu gehoért neben der Ver-
meidung unerwiinschter Gerdusche auch eine héhere
Leichtgangigkeit beim Ausfahren der Laufschiene, da die
Reibung zwischen dem Abstiitzglied und der Laufschie-
ne nach einer gewissen Wegstrecke verringert wird oder
gar ganz wegfallt.

[0011] Eine weitere Verbesserung besteht darin, dass
die vorderen, am hdchsten belasteten Rollen im einge-
fahrenen Zustand (Stillstand) entlastet werden. Dies ge-
schieht durch das Anheben der Laufschiene gegeniiber
der Korpusschiene. Dadurch werden die vorderen Rollen
im Stillstand nicht abgeplattet.

[0012] Beieiner Weiterbildung der Erfindungistdie Ab-
stutzflache gegenuber sich einer daran zu einer Riick-
seite der Laufschiene anschlieBenden Schienen-Grund-
flache erhaben ausgebildet. Dies bedeutet, dass die
Laufschiene nach einer bestimmten Wegstrecke aulRer
Kontakt zur Abstitzflache gelangt.

[0013] In besonders bevorzugter Weise nimmt eine
Laufschienen-Hbéhe der Laufschiene in Richtung zu de-
ren Rickseite ab. ZweckmaRigerweise ist die Hohe der
Laufschiene (Mal} A) an deren Stirnseite gréRer als de-
ren Héhe (MaR B) in einem Bereich in Richtung zur Riick-
seite der Laufschiene.

[0014] In besonders bevorzugter Weise verlauft die
Abstitzflache in Richtung Rickseite der Laufschiene
schrag. Alternativ ist es moglich, dass die Abstitzflache
an einem geraden Bereich der Laufschiene angeordnet
ist, der an einem erhabenen Bereich der Laufschiene
ausgebildet ist und dann uber eine Stufe in den riickwar-
tigen Bereich der Laufschiene Uibergeht.
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[0015] Bei einer Weiterbildung der Erfindung ist die
Laufschiene zur Ausbildung der erhabenen Abstitzfla-
che entlang eines sich in der Langsrichtung der Lauf-
schiene erstreckenden Biegebereichs partiell ausgebo-
gen.

[0016] ZweckmaRigerweise ist der Biegebereich
durch wenigstens eine an der AuBenseite der Laufschie-
ne ausgebildete Einkerbung gebildet. Eine solche Aus-
gestaltung ist an herkdbmmlichen Laufschienen mit wenig
Aufwand, d.h. kostenglinstig, herstellbar, beispielsweise
mittels eines Pragewerkzeugs.

[0017] Die Abstitzeinrichtung weist Fihrungsmittel
zur Fihrung des Abstiitzglieds zwischen einer angeho-
benen, die Laufschiene abstiitzenden Stltzposition und
einer abgesenkten aufler Kontakt mit der Abstitzflache
liegenden Bereitschaftsposition auf. Die Flihrungsmittel
sorgen also dafir, dass sich das Abstltzglied zwischen
der Stiitzposition und der Bereitschaftsposition bewegen
kann.

[0018] Die Fihrungsmittel weisen wenigstens eine in
Richtung zu einer Rickseite der Korpusschiene hin an-
steigende Fihrungsbahn auf, die Bestandteil einer Fiih-
rungskulisse ist.

[0019] ZweckmaBigerweise istdie Fiihrungsbahn,ins-
besondere die Flihrungskulisse, an einem an der Kor-
pusschiene befestigten Grundkdrper ausgebildet. Es ist
moglich, den Grundkérper I6sbar an der Korpusschiene
zu befestigen, wodurch eine nachtragliche Ausriistung
herkémmlicher Flhrungseinrichtung mit dem Abstitz-
glied moglich ist.

[0020] Bei einer Weiterbildung der Erfindung ist das
Abstitzglied als Abstiitz-Walzkorper, insbesondere Ab-
stutzrolle, ausgebildet.

[0021] In besonders bevorzugter Weise sind mehrere
Laufschienen vorgesehen, von denen wenigstens eine
als am bewegbaren Mobelteil befestigbare Mdbelteil-
schiene und wenigstens eine zwischen der Mdbelteil-
schiene und der Korpusschiene angeordnete und relativ
zu diesen verschieblich gefuhrte Mittelschiene ausgebil-
det ist, wobei die Abstiitzflache an der Mobelteilschiene
ausgebildet ist. Dadurch ist es mdglich, dass die M6-
belteilschiene im geschlossenen Zustand von der Mittel-
schiene angehoben wird, was dazu fiihrt, dass die vor-
deren, hochbelasteten Fiihrungsrollen der Fiihrungsein-
richtung entlastet werden.

[0022] Die Erfindung betrifft ferner ein Mébel, mit we-
nigstens einem relativ zu einem Mdbelkorpus bewegba-
ren, Uber eine Fuhrungseinrichtung gefiihrten Mébelteil,
das sich durch eine Fiihrungseinrichtung nach einem der
vorhergehenden Anspriiche 1 bis 7 auszeichnet.
[0023] Bevorzugte Ausfiihrungsbeispiele der Erfin-
dung sind in der Zeichnung dargestellt und werden im
Folgenden naher erldutert. In der Zeichnung zeigen:
Figur 1  eine schematische perspektivische Darstel-
lung eines ersten Ausfiihrungsbeispiels der
erfindungsgemafen Fihrungseinrichtung mit
der Laufschiene in der SchlieBstellung,
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eine schematische Seitenansicht eines nicht
zur Erfindung gehdrenden zweiten Ausfih-
rungsbeispiels der Fihrungseinrichtung mit
der Laufschiene in der Schlief3stellung und
eine schematische Seitenansicht der Fuh-
rungseinrichtung aus Figur 2.

Figur 2

Figur 3

[0024] Die Figur 1 zeigt ein bevorzugtes Ausfihrungs-
beispiel der erfindungsgemaflen Fihrungseinrichtung
11. Die Fuhrungseinrichtung 11 ist hier beispielhaft beim
Einsatz an einem als Schublade ausgebildeten Mdbe-
lauszug (nicht dargestellt) gezeigt. Es ist selbstverstand-
lich moglich, die Flihrungseinrichtung auch an anderen
Mobelausziigen einzusetzen.

[0025] Im Folgenden wird die erfindungsgemafie Fiih-
rungseinrichtung 11 jedoch am Beispielsfall Schublade
erlautert. Die Schublade ist mittels der Fiihrungseinrich-
tung 11 relativ zu einem Mdébelkorpus (nicht dargestellt)
verschieblich gelagert. Die Fiihrungseinrichtung 11 um-
fasst mehrere Fihrungseinheiten 12, von denen zwei
Fluhrungseinheiten 12 spiegelbildlich zueinander an ein-
ander entgegengesetzt liegenden Seitenrandern der
Schublade angeordnet sind. Inder Zeichnungist lediglich
eine einzelne Fihrungseinheit 12 gezeigt, jedoch ist die
andere Fihrungseinheit in identischer Weise aufgebaut.
[0026] Die Fuhrungseinheiten 12 besitzen jeweils eine
Korpusschiene 13, die beispielsweise als umgebogenes
Blechbauteil ausgestaltet sein kann.

[0027] Wieinsbesondere in Figur 1 gezeigt, besitzt die
Korpusschiene 13 einen Korpuswinkel 14, der einen
Montageschenkel 15 besitzt, der mehrere, beispielswei-
se in Reihen hintereinander angeordnete, Befestigungs-
I6cher (nicht dargestellt) aufweist, Gber die der Korpus-
winkel 14 mit Hilfe geeigneter Befestigungsmittel, bei-
spielsweise Befestigungsschrauben, an einer zugeord-
neten Seitenwand einer im Mobelkorpus ausgebildeten
Schubladenaufnahme (nicht dargestellt) positionsfest
befestigt werden kann. Es gibt auch Unterflur-Fihrun-
gen, bei denen die Korpusschiene nicht an der Seiten-
wand der Schubladenaufnahme, sondern am Boden der
Schubladenaufnahme befestigt wird.

[0028] Der Korpuswinkel 14 besitzt einen winklig vom
Montageschenkel 15 abstehenden Auflagenabschnitt
16, an dem wenigstens eine ebenfalls zur Fihrungsein-
heit 12 gehdérende Laufschiene 17, 18 mittels Lagermit-
teln (nicht dargestellt) verschieblich gefiihrt ist. Als La-
germittel dienen Walzkorper, insbesondere Rollen, die
gruppiert in Laufwagen auf einer an der Korpusschiene
13 ausgebildeten Fihrungsbahn entlang laufen.

[0029] GemalR dem in Figur 1 gezeigten Beispielsfall
ist die Fihrungseinrichtung 11 als sogenannter Vollaus-
zug ausgebildet, wobei als Laufschienen 17, 18 eine M6-
belteilschiene in Form einer Schubladenschiene 17 und
eine Mittelschiene 18 dienen. Die Mittelschiene 18 ist
zum einen beweglich an der Korpusschiene 13 gefiihrt
und zum anderen ist an ihr die Schubladenschiene 17
beweglich gelagert. Die Mittelschiene 18 wirkt also zwi-
schen der Schubladenschiene 17 und der Korpusschie-
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ne 13.

[0030] DieFihrungseinrichtung 11 umfasstfernereine
Abstitzeinrichtung 19 zur Abstiitzung der Laufschiene
17, 18. Die Abstltzeinrichtung 19 besitzt wenigstens ein
an einem vorderen Bereich 20 der Korpusschiene 13 an-
geordnetes Abstlitzglied 21 und eine an der Laufschiene
17,18, im Beispielsfall Schubladenschiene 17, ausgebil-
dete Abstlitzflache 22, mit der die Schubladenschiene
17 mit dem Abstltzglied 21 derart in Kontakt treten kann,
dass sie in einer SchlieBstellung 23 des bewegbaren M6-
belteils, im Beispielsfall Schublade, auf dem Abstiitzglied
21 aufliegt.

[0031] Die Abstiitzflaiche 22 ist in einer Langsrichtung
24 der Schubladenschiene 17 kiirzer als ein maximaler
Laufschienenhub der Schubladenschiene 17, derart,
dass die Abstitzwirkung beim Ausfahren der Schubla-
denschiene 17 nach einer gewissen Wegstrecke entfallt.
[0032] Wie insbesondere in Figur 1 und noch deutli-
cher in Figur 2, anhand eines zweiten Ausfiihrungsbei-
spiels gezeigt, befindet sich die Abstutzflache 22 an der
Unterseite der Schubladenschiene 17 und ist gegeniiber
einer sich daran zu einer Rickseite der Schubladen-
schiene 17 anschlieBenden Schienen-Grundflache 25
erhaben ausgebildet. Die Schubladenschiene 17 hat an
ihrer Unterseite einen nach innen umgebogenen Fiih-
rungssteg 28, an dessen Unterseite sich die Abstltzfla-
che 22 befindet.

[0033] Die erhabene Lage der Abstiitzfliche 22 ge-
genuber der Schienen-Grundflache 25 wird gemanR ers-
tem Ausfiihrungsbeispiel dadurch erzielt, dass die
Schubladenschiene 17 an ihrem vorderen Abschnitt 26
entlang eines sich in der Langsrichtung 24 der Schubla-
denschiene 17 erstreckenden Biegebereichs 27 partiell
ausgebogen ist.

[0034] DerBiegebereich 27 besitzt eine an der AuRen-
seite 29 der Schubladenschiene 17 ausgebildete Einker-
bung 30.

[0035] Die Einkerbung 30 lasstsich in einfacher Weise
dadurch herstellen, dass eine herkdmmliche Schubla-
denschiene 17 mit einem entsprechenden Pragewerk-
zeug bearbeitet wird. Die Einkerbung 30 wird dann an
der AulRenseite der Schubladenschiene 17 mittels des
Pragewerkzeugs eingeschlagen, wodurch die Schubla-
denschiene 17 an ihre Stirnseite aufschnabelt, d.h. der
Abstand zwischen dem Fihrungssteg 28 und der Ober-
seite der Fiihrungsschiene wird gréf3er. Die Schubladen-
schiene 17 wird also an ihrem vorderen Abschnitt 26
durch das Einschlagen der Einkerbung 30 partiell aus-
gebogen.

[0036] Die HOhe A der Schubladenschiene an deren
Stirnseite ist groRer als deren Hohe B in einem Bereich
in Richtung zur Riickseite der Schubladenschiene.
[0037] Die Abstitzeinrichtung 19 besitzt ferner Fih-
rungsmittel 31 zur Fuhrung des Abstitzglieds 21 zwi-
schen einer angehobenen, die Schubladenschiene 17
abstiitzenden Stiitzposition 32 und einer abgesenkten
auller Kontakt mit der Abstiitzflache 22 liegenden Bereit-
schaftsposition 33.
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[0038] Wieinsbesondere in Figur 1 gezeigt, besitzt die
Abstitzeinrichtung 19 einen Grundkérper 34, an dem die
Fahrungsmittel 31 ausgebildet sind. Der Grundkérper 34
ist Uber geeignete Befestigungsmittel, beispielsweise
Befestigungsschrauben, am vorderen Bereich 20 der
Korpusschiene 13 l6sbar befestigt.

[0039] Der Grundkoérper 34 kann beispielsweise eine
quaderartige Form aufweisen. Der Grundkérper 34 be-
sitzt ferner eine an dessen Oberseite 34 ausgebildete
taschenférmige Ausnehmung 35, dessen in Langsrich-
tung 24 der Korpusschiene 13 sich erstreckende Langs-
ausdehnung gréRerist als der Durchmesser des Abstiitz-
glieds 21. Das Abstltzglied 21 ist beispielhaft in Form
einer Abstitzrolle gezeigt. Die Abstiitzrolle taucht in die
taschenférmige Ausnehmung 35 ein, wobei deren obe-
ren Teil aus der taschenférmigen Ausnehmung 35 her-
ausragt. Die Abstutzrolle ist drehbar am Grundkérper 34
gelagert. Zur drehbaren Lagerung der Abstitzrolle dient
ein in deren Mitte angeordneter Lagerstift 36, der von
beiden Seiten der Abstutzrolle nach aufien absteht. Der
Lagerstift 36 ist drehfest mit der Abstiitzrolle verbunden.
Die Abstutzrolle besteht zweckmaRigerweise aus Kunst-
stoffmaterial, insbesondere Hartkunststoff mit geringem
Abrieb.

[0040] Die vorstehend beschriebenen Fiihrungsmittel
31 zur Fuhrung der Abstitzrolle besitzen wenigstens ei-
ne in Richtung zu einer Riickseite der Korpusschiene 13
hin ansteigende Fihrungsbahn 37. Die Fiihrungsbahn
37 ist im gezeigten Beispielsfall Bestandteil einer Fiih-
rungskulisse 38, die am Grundkdrper 34 ausgebildet ist.
[0041] Im konkreten Fall befinden sich sowohl an der
linken als auch an der rechten Seitenwand 39a, 39b des
Grundkorpers 34 jeweils in Richtung zur Riickseite der
Korpusschiene 13 hin ansteigende Ausnehmungen in
Form von Langléchern 40a, 40b. Der Lagerstift 36 an der
Abstitzrolle ist einenends im ersten Langloch 40a und
anderenends am gegenuberliegenden anderen Lang-
loch 40b gelagert.

[0042] DieFigur 1 zeigtdie Schliel3stellung der Schub-
ladenschiene 17, also mithin die SchlieRstellung 23 der
Schublade. In dieser Stellung entfaltet die Abstitzrolle
ihre volle Abstiitzwirkung, da sie in Kontakt mit der Ab-
stitzflache 22 an der Unterseite der Schubladenschiene
17 steht. Die Schubladenschiene 17 wird dabei gegen-
Uber der Mittelschiene 18 angehoben, sodass es zu einer
Entlastung der in den Rollenwagen angeordneten Lauf-
rollen kommt. Die Abstitzrolle befindet sich in ihrer Stitz-
position 32. Der Lagerstift befindet sich am oberen Ende
der zugordneten Langlécher 40a, 40b. Die Langlécher
besitzen jeweils einen Horizontalabschnitt 42 (Fig.3), da-
mit die Abstitzrolle die stabile Stlitzposition einnehmen
kann.

[0043] Wird nun die Schublade getffnet, d.h. heraus-
gezogen, so bewegt sich die Abstitzflache 22 relativ zur
Abstitzrolle am Grundkoérper 34. Die Abstitzrolle bleibt
jedoch nicht ortsfest, sondern wird tber die langlochar-
tigen Fihrungsbahnen 37 in Richtung zur Vorderkante
der Korpusschiene 13 bewegt, wobei sich die Abstitz-
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rolle absenkt und nach einer gewissen Wegstrecke ihre
Abstitzwirkung verliert, insbesondere aulRer Kontakt mit
der Abstitzflache 22 gelangt.

[0044] BeiderWeiterbewegung der Schubladenschie-
ne 17 ist die Abstltzrolle im geeigneten Fall also nicht
mehr in Kontakt mit der Abstitzflache 22, sodass uner-
wiinschte, vom Abrollen der Abstiitzrolle auf der Abstiitz-
flache 22 erzeugte Gerausche vermieden werden. Fer-
ner wird das Laufverhalten der Schubladenschiene 17
verbessert, weil die Rollreibung zwischen der Abstlitz-
rolle und der Schubladenschiene 17 nach der bestimm-
ten Wegstrecke entfallt.

[0045] In der Bereitschaftsposition 33 der Abstitzrolle
verbleibt der oberste Bereich der Abstiitzrolle oberhalb
der sich mittlerweile von der Abstitzrolle entfernten Ab-
stlitzflache 22. Dadurch wird erreicht, dass die Abstiitz-
flache 22 beim SchlieRen der Schublade, also Einfahren
der Schubladenschiene 17, wieder in Kontakt mit der Ab-
stlitzrolle kommt, wodurch diese durch die Einfahrbewe-
gung der Schubladenschiene 17 nach hinten oben ver-
lagert wird, sodass sie wieder die in Figur 1 gezeigte
Stiitzposition 32 einnimmt.

[0046] Insgesamtistder Vertikalhub H der Abstitzrolle
in der taschenartigen Ausnehmung 35 im Grundkorper
34 also relativ gering, beispielsweise wenige 10tel Milli-
meter. Dies reicht jedoch aus, um die zuvor beschriebe-
nen Vorteile zu erzielen.

[0047] Die Figuren 2 und 3 zeigen ein nicht zur Erfin-
dung gehoérendes zweites Ausfiihrungsbeispiel der Fiih-
rungseinrichtung 11. Das zweite Ausflihrungsbeispiel
unterscheidet sich von dem zuvor beschriebenen ersten
Ausfiihrungsbeispiel lediglich durch die andersartige
Ausgestaltung der Abstitzflache 22, die im Gegensatz
zum Ausfiuihrungsbeispiel aus Figur 1 nicht keilférmig
bzw. schrag in Richtung Schienen-Grundflache 25 ver-
lauft, sondern einen im Wesentlichen parallel zum Auf-
lagenabschnitt 16 der Korpusschiene 13 ausgerichteten
Verlauf aufweist, der Giber eine Stufe 41 in die Schienen-
Grundflache 25 ibergeht.

[0048] Bei einem nicht dargestellten weiteren eben-
falls nicht zur Erfindung gehdérenden Ausfiihrungsbei-
spiel besitzt die Schubladenschiene 17 an dem zu dem
in Figur 1 gezeigten vorderen Endabschnitt entgegenge-
setzten hinteren Abschnitt (nicht dargestellt) einen wei-
teren Biegebereich (nicht dargestellt). Bei diesem weite-
ren Ausfiihrungsbeispiel ist das Abstitzglied 21, insbe-
sondere die Abstiitzrolle Bestandteil einer zur Fiihrungs-
einrichtung 11 gehdrenden Bremsvorrichtung zur Ab-
bremsung der Laufschiene, im Beispielsfall Schubladen-
schiene, beim Einfahren in eine Offenstellung des be-
wegbaren Mdbelteils, insbesondere Schublade. Entge-
gengesetzt zur Abstitzflache 22, die sich am vorderen
Bereich der Schubladenschiene 17 befindet, befindet
sich also am hinteren Bereich der Schubladenschiene
17 eine Bremsflache, die beim Einfahren in die Offen-
stellung in Kontakt mit dem Abstltzglied 21, insbeson-
dere der Abstilitzrolle, kommt.

[0049] Der zuvor beschriebene Biegebereich 27 am
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hinteren Endabschnitt 42 der Schubladenschiene 17
wird zweckmaRigerweise auf dieselbe Weise gebildet,
wie der am vorderen Endabschnitt ausgebildete Biege-
bereich 27, namlich durch Einschlagen einer Einkerbung
30 in die Seitenwand der Schubladenschiene 17. Da-
durch wird die Schubladenschiene 17 entlang eines sich
in der Langsrichtung der Laufschiene erstreckenden Bie-
gebereichs 27 partiell ausgebogen. Die Bremsflache ver-
lauft daher in Richtung Vorderseite der Schubladen-
schiene 17 schrag.

Patentanspriiche

1. Fuhrungseinrichtung zur Fiihrung eines relativ zu ei-
nem Mobelkorpus bewegbaren Mobelteils, insbe-
sondere Schublade, Tir oder Klappe, mit wenigs-
tens einer Fuhrungseinheit (12), die eine am Mobel-
korpus befestigbare Korpusschiene (13) und we-
nigstens eine relativ zur Korpusschiene (13) ver-
schieblich gelagerte Laufschiene (17, 18) aufweist,
und mit einer zur Abstlitzung der Laufschiene (17,
18) dienenden Abstiitzeinrichtung (19), die wenigs-
tens ein an einem vorderen Bereich (20) der Korpus-
schiene (13) angeordnetes Abstiitzglied (21) auf-
weist, mit der die Laufschiene (17, 18) mit dem Ab-
stitzglied (21) derart in Kontakt treten kann, dass
sie in einer Schliestellung (23) des bewegbaren
Mébelteils auf dem Abstitzglied (21) aufliegt, wobei
die Abstitzflache (22) in Langsrichtung der Lauf-
schiene (17, 18) kiirzer ist als ein maximaler Lauf-
schienenhub der Laufschiene (17,18), derart, dass
die Abstitzwirkung beim Ausfahren der Laufschiene
(17, 18) nach einer gewissen Wegstrecke entfallt,
und wobei die Abstitzeinrichtung (19) Fihrungsmit-
tel (31) zur Fihrung des Abstltzglieds (21) zwischen
einer angehobenen, die Laufschiene (17, 18) abstut-
zenden Stitzposition (32) und einer abgesenkten
auller Kontakt mit der Abstitzflache (22) liegenden
Bereitschaftsposition (33) aufweist, wobei die Fih-
rungsmittel (31) wenigstens einein Richtung zu einer
Ruckseite der Korpusschiene (13) hin ansteigende
Fihrungsbahn (37) aufweisen, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Fiihrungsbahn (37) Bestandteil
einer Fihrungskulisse (38) ist.

2. Fuhrungseinrichtungnach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Abstltzflache (22) gegen-
Uber sich einer daran zu einer Ruckseite der Lauf-
schiene (17, 18) anschlielRenden Schienen-Grund-
flache (25) erhaben ausgebildet ist, wobei vorzugs-
weise eine Laufschienen-Hohe der Laufschiene (17,
18) in Richtung zu deren Rickseite abnimmt.

3. Fuhrungseinrichtungnach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Abstitzflache (22) in Rich-
tung Riickseite der Laufschiene (17, 18) schrag ver-
lauft.
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Fihrungseinrichtung nach einem der Anspriiche 2
oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Lauf-
schiene (17, 18) zur Ausbildung der erhabenen Ab-
stutzflache (22) entlang eines sich in der Langsrich-
tung (24) der Laufschiene (17, 18) erstreckenden
Biegebereichs (27) partiell ausgebogen ist, wobei
vorzugsweise der Biegebereich (27) durch wenigs-
tens eine an der Aullenseite der Laufschiene (17,
18) ausgebildete Einkerbung (30) gebildet ist.

Fihrungseinrichtung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Fihrungskulisse (38) an einem an der Korpus-
schiene (13) befestigten Grundkorper (34) ausgebil-
det ist.

Fihrungseinrichtung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Abstltzglied (21) als Abstitz-Walzkérper, ins-
besondere Abstitzrolle, ausgebildet ist.

Fihrungseinrichtung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
mehrere Laufschienen (17, 18) vorgesehen sind,
von denen wenigstens eine als am bewegbaren M6-
belteil befestigbare Mobelteilschiene und wenigs-
tens eine zwischen der Mdobelteilschiene und der
Korpusschiene (13) angeordnete und relativ zu die-
sen verschieblich geflihrte Mittelschiene (18) aus-
gebildet ist, wobei die Abstutzflache (22) an der M6-
belteilschiene ausgebildet ist.

Mobel, mit wenigstens einem relativ zu einem Mo6-
belkorpus bewegbaren, iber eine Fihrungseinrich-
tung (11) gefiuhrten Mdobelteil, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Fiihrungseinrichtung (11) nach
einem der vorhergehenden Anspriiche ausgebildet
ist.

Claims

Guide device for guiding a furniture component
which is movable relative to a furniture carcass, in
particular a drawer, door or flap, with at least one
guide unit (12) which has a carcass rail (13) attach-
able to the furniture carcass, and atleast one running
rail (17, 18), movably mounted relative to the carcass
rail (13), and with a support fixture (19) serving to
support the running rail (17, 18) and having at least
one support member (21) located on a front section
(20) of the carcass rail (13) and by which the running
rail (17, 18) may come into contact with the support
member (21) in such a way that, in a closed position
(23) of the movable furniture part, it lies on the sup-
port member (21), wherein the support surface (22),
in the axial direction of the running rail (17, 18), is
shorter than the maximum travel of the running rail
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(17, 18) in such a way that the support effect during
outward movement of the running rail (17, 18) lapses
after a certain distance, and wherein the support fix-
ture (19) has guide means (31) to guide the support
member (21) between a raised support position (32)
supporting the running rail (17, 18) and a lowered
standby position (33) lying out of contact with the
support surface (22), wherein the guide means (31)
have at least one guide track (37) rising towards the
rear of the carcass rail (13), characterised in that
the guide track (37) is part of a slotted link guide (38).

Guide device according to claim 1, characterised
in that the support surface (22) is raised relative to
arail main surface (25) adjoining a rear of the running
rail (17, 18), wherein preferably a running rail height
of the running rail (17, 18) reduces towards its rear
side.

Guide device according to claim 2, characterised
in that the support surface (22) runs at an angle
towards the rear of the running rail (17, 18).

Guide device according to any of claims 2 or 3, char-
acterised in that the running rail (17, 18), to form
the raised support surface (22), is partly bent out-
wards along a bending area (27) extending in the
axial direction (24) of the runningrail (17, 18), where-
in preferably the bending area (27) is formed by at
least one indentation (30) formed on the outside of
the running rail (17, 18).

Guide device according to any of the preceding
claims, characterised in that the slotted link guide
isformed on amain body (34) attached to the carcass
rail (13).

Guide device according to any of the preceding
claims, characterised in that the support member
(21)isin the form of a supportroller body, in particular
a support roller.

Guide device according to any of the preceding
claims, characterised in that several running rails
(17, 18) are provided, of which at least one is in the
form of a furniture-part rail attachable to the movable
furniture partand atleastone isin the formof a centre
rail (18), arranged between the furniture-partrail and
the carcass rail (13) and movably guided relative to
them, wherein the support surface (22) is formed on
the furniture-part rail.

Piece of furniture with atleast one furniture part, mov-
able relative to a furniture carcass and guided via a
guide device (11), characterised in that the guide
device (11) is formed according to any of the pre-
ceding claims.
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Revendications

Dispositif de guidage pour le guidage d’une piéce de
meuble mobile par rapport a un corps de meuble, en
particulier tiroir, porte ou ouvrant, avec au moins une
unité de guidage (12), qui présente un rail de corps
(13) pouvant étre fixé sur le corps de meuble et au
moins un rail coulissant (17, 18) monté de maniére
déplagable par rapport au rail de corps (13), et avec
un dispositif d’appui (19) servant d’appui au rail cou-
lissant (17, 18), qui présente au moins un élément
d’appui (21) disposé sur une zone avant (20) du rail
de corps (13), avec lequel le rail coulissant (17, 18)
peut entrer en contact avec I'élément d’appui (21),
de telle sorte qu’il repose sur I'élément d’appui (21)
dans une position de fermeture (23) de la piece de
meuble mobile, dans lequel la surface d’appui (22)
est plus courte dans la direction longitudinale du rail
coulissant (17, 18) qu’une course de rail coulissant
maximale du rail coulissant (17, 18), de telle sorte
que l'effet d’appui lors de la sortie du rail coulissant
(17, 18) apres un certain trajet n’est plus nécessaire,
et dans lequel le dispositif d’appui (19) présente des
moyens de guidage (31) pourle guidage de I'élément
d’appui (21) entre une position d’appui (32) levée,
soutenant le rail coulissant (17, 18) et une position
d’attente (33) abaissée située hors de contact avec
la surface d’appui (22), dans lequel les moyens de
guidage (31) présentent au moins une bande de gui-
dage (37) montant en direction d’'une face arriére du
rail de corps (13), caractérisé en ce que la bande
de guidage (37) fait partie d’'une coulisse de guidage
(38).

Dispositif de guidage selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que la surface d’appui (22) est réa-
lisée de maniere saillante par rapport a une surface
de base de rail (25) se raccordant a celle-ci par rap-
port a une face arriere du rail coulissant (17, 18),
dans lequel de préférence une hauteur de rail cou-
lissantdu rail coulissant (17, 18) diminue en direction
de la face arriére de celui-ci.

Dispositif de guidage selon la revendication 2, ca-
ractérisé en ce que la surface d’appui (22) s’étend
de maniere inclinée en direction de la face arriére
du rail coulissant (17, 18).

Dispositif de guidage selon 'une quelconque des re-
vendications 2 ou 3, caractérisé en ce que le rail
coulissant (17, 18) est courbé partiellement pour la
réalisation de la surface d’appui (22) saillante le long
d’'une zone de courbure (27) s’étendant dans la di-
rection longitudinale (24) du rail coulissant (17, 18),
dans lequel de préférence la zone de courbure (27)
est formée par au moins une entaille (30) réalisée
sur la face extérieure du rail coulissant (17, 18).
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Dispositif de guidage selon I'une quelconque des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
la coulisse de guidage (38) est réalisée sur un corps
de base (34) fixé sur le rail de corps (13).

Dispositif de guidage selon I'une quelconque des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
I’élément d’appui (21) est réalisé en tant que corps
roulant d’appui, en particulier rouleau d’appui.

Dispositif de guidage selon I'une quelconque des re-
vendications précédentes, caractérisé en ce que
plusieurs rails coulissants (17, 18) sont prévus, dont
au moins un est réalisé en tant que rail partiel de
meuble pouvant étre fixé sur la pieéce de meuble mo-
bile et au moins un rail central (18) disposé entre le
rail partiel de meuble et le rail de corps (13) et guidé
mobile par rapport a ceux-ci, dans lequel la surface
d’appui (22) est réalisée sur le rail partiel de meuble.

Meuble, avec au moins une piéce de meuble mobile
par rapport a un corps de meuble, guidée par I'inter-
médiaire d'undispositif de guidage (11), caractérisé
en ce que le dispositif de guidage (11) est réalisé
selon l'une quelconque des revendications précé-
dentes.
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