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(54) ZUR VERDECKTEN ANORDNUNG VORGESEHENES ECKLAGER

(67)  Zur verdeckten Anordnung vorgesehenes Eck-
lager (1) fur einen gegen einen Rahmen (200) schwenk-
baren und gegeniiber diesem kippbaren Fliigel (300) ei-
nes Fensters (100), einer Fenstertiir (100) oder derglei-
chen, umfassend einen Traglenker (2), einen Steuerlen-
ker (3)und eine Beschlageinheit (4). Die Beschlageinheit
(4) umfasst ein Grundteil (5) und ein Stitzteil (6), wobei
das Grundteil (5) eine Drehbolzenaufnahme (7) fir einen
auf der Oberseite (8) des Traglenkers (2) angeordneten

1\

Fig. 7

Drehbolzen (9) aufweist, sodass das Grundteil (5) auf
dem Drehbolzen (9) um eine Schwenkachse (10) ver-
schwenkbar ist. Weiterhin weist die Beschlageinheit (4)
eine Kippeinrichtung (11) mit einem Kippbolzen (12) auf,
mittels welcher das Stitzteil (6) gegeniiber dem Grund-
teil (5) um eine Kippachse (13) kippbar ist. Dabei ist die
Kippachse (13) der Kippeinrichtung (11) unterhalb der
Oberseite (8) des Traglenkers (2) angeordnet.

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 3 696 357 A1
Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein zur verdeckten Anordnung vorgesehenes Ecklager fiir einen gegen einen
Rahmen schwenkbaren und gegeniiber diesem kippbaren Flligel eines Fensters, einer Fenstertlir oder dergleichen,
umfassend wenigstens einen Traglenker, wenigstens einen Steuerlenker und wenigstens eine Beschlageinheit. Dabei
umfasst die Beschlageinheit wenigstens ein Grundteil und wenigstens ein Stltzteil, wobei das Grundteil wenigstens
eine Drehbolzenaufnahme fiir einen auf der Oberseite des Traglenkers angeordneten Drehbolzen aufweist, sodass das
Grundteil auf dem Drehbolzen um eine Schwenkachse verschwenkbar ist. Die Beschlageinheit weist wenigstens eine
Kippeinrichtung mit wenigstens einem Kippbolzen auf, mittels welcher das Stiitzteil gegeniiber dem Grundteil um eine
Kippachse kippbar ist.

[0002] Solche Ecklager eignen sich insbesondere zur Verwendung bei hochwertigen Fenstern, Fenstertiren oder
dergleichen, bei welchen die Lagerung des Fliigels am Rahmen nicht sichtbar ausgefiihrt ist.

[0003] Dies wird dadurch erreicht, dass der Fliigel des Fensters, der Fenstertiir oder dergleichen einen sogenannten
Flugeliberschlag aufweist. Die Lager sind dann in den Rahmen- und Fligelfalzen vorgesehen und werden von dem
Flugeliberschlag verdeckt.

[0004] Bei derartigen Fenstern bzw. bei Ecklagern und fiir solche Fenster sind der Traglenker und der Steuerlenker
in der Regel scherenartig miteinander verbunden. Die Drehachse bzw. die Schwenkachse des Ecklagers ist meist auf
dem Traglenker vorgesehen, sodass diese sich mit einer Drehdffnung des Fliigels durch das Herausschwenken des
Traglenkers in Offnungsrichtung mitverlagert, wodurch eine Offnung des Fliigels von zumindest 90°, mit manchen
Ausfiihrungen bis zu 180° ermdglicht werden kann, ohne dass der Fllgeliiberschlag an den Rahmen anstoRt.

[0005] Problematisch bei solchen hochwertigen Fenstern mit verdeckten Lagern ist jedoch, dass sich bei einer Kipp-
bewegung des Fligels der unterhalb der Kippachse befindliche Teil des Fllgels, insbesondere der Fliigeliberschlag,
gegen die RahmenaulRenflache driicken kann. Der Kontakt zwischen Flugelliberschlag und Rahmen wird auch als
Kneifen oder Quetschen bezeichnet.

[0006] Die EP 2 369 110 A2 schlagt vor, die Kipplagerachse auRermittig und gegentiber der Drehachse versetzt in
einer fligelseitigen Beschlageinheit anzuordnen. Jedoch kann es trotz einer solchen Ausfiihrung je nach Ausgestaltung
des Fensterfliigels bzw. des Uberstandes zu einem Kneifen bzw. Quetschen kommen und/oder der Offnungswinkel in
der gekippten Stellung des Fliigels muss relativ klein gewahlt werden. Zudem wirken gerade bei schweren Fliigeln von
Fenstern oder Fenstertiiren oder dergleichen nicht unerhebliche Krafte auf die Kipplagerachse, wodurch es unter Um-
stdnden zu Defekten kommen kann.

[0007] Es ist deshalb die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Ecklager zur Verfiigung zu stellen, bei welchem
das Quetschen des Flugellberschlags am Rahmen in der Kippstellung noch besser vermieden wird, wobei insbesondere
auch schwere Fligel zuverlassig abgestiitzt werden.

[0008] Diese Aufgabe wird durch Ecklager mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst. Bevorzugte Weiterbildungen
der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspriiche. Weitere Vorteile und Merkmale der vorliegenden Erfindung ergeben
sich aus der allgemeinen Beschreibung und der Beschreibung des Ausfiihrungsbeispiels.

[0009] Das erfindungsgemale zur verdeckten Anordnung vorgesehene Ecklager eignet sich zur Verwendung an
einem gegen einen Rahmen schwenkbaren und gegenuber diesem kippbaren Fligel eines Fensters, einer Fenstertir
oder dergleichen. Dabei umfasst das Ecklager wenigstens einen Traglenker, wenigstens einen Steuerlenker und we-
nigstens eine Beschlageinheit. Die Beschlageinheit weist wenigstens ein Grundteil und wenigstens ein Stitzteil auf,
wobei das Grundteil wenigstens eine Drehbolzenaufnahme zur Aufnahme eines auf der Oberseite des Traglenkers
angeordneten Drehbolzens aufweist, sodass das Grundteil auf dem Drehbolzen um eine Schwenkachse verschwenkbar
ist. Die Beschlageinheit weist weiterhin wenigstens eine Kippeinrichtung mit wenigstens einem Kippbolzen auf, mittels
welcher das Stutzteil gegentiber dem Grundteil der Beschlageinheit um eine Kippachse kippbar ist. Dabei ist die Kip-
pachse der Kippeinrichtung wenigstens abschnittsweise unterhalb des Drehbolzens bzw. unterhalb der Oberseite des
Traglenkers angeordnet.

[0010] Das erfindungsgemafe Ecklager eignet sich wie bereits erwahnt insbesondere zur Verwendung bei hochwer-
tigen Fenstern, Fenstertiiren oder dergleichen, bei welchen die Lagerung des Flliigels am Rahmen nicht sichtbar aus-
gefuhrt ist.

[0011] Das Aufschwenken, auch das weite Aufschwenken bis 180°, funktioniert bei solchen Fenstern mit Fliigeliber-
stédnden zuverlassig. Problematisch ist jedoch das Kippen des Fensters, da sich bei einer Kippbewegung des Fligels
der unterhalb der Kippachse befindliche Teil des Fllgels, insbesondere der Fligeliiberschlag gegen die Rahmenau-
Renflache dricken kann.

[0012] Das erfindungsgemafRe Ecklager bietetin diesem Zusammenhang viele Vorteile. Das sogenannte Kneifen oder
Quetschen des Fligelsistumso groer, je hdher die Kippachse angeordnetist, je groRer also der unterhalb der Kippachse
befindliche Teil des Fliigels bzw. Fligeliiberschlages ist.

[0013] Ein erheblicher Vorteil ist, dass erfindungsgemaR die Kippachse der Kippeinrichtung mdglichst weit unten
vorgesehen ist, sodass der Wippeffekt bzw. das Kneifen oder Quetschen mdglichst reduziert wird und/oder je nach
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Ausgestaltung auch eine mdglichst weite Kippstellung ermdéglicht wird. Dazu wird die Kippachse wenigstens abschnitts-
weise tiefer als der Drehbolzen bzw. tiefer als die Oberseite des Traglenkers angeordnet.

[0014] Dabei ist insbesondere erfindungsgemaf bevorzugt, dass die Kippachse der Kippeinrichtung vollstandig un-
terhalb des Drehbolzens bzw. unterhalb der Oberseite des Traglenkers angeordnet ist.

[0015] Alligemein ist bevorzugt, dass die Kippachse vom Héhenniveau unterhalb des funktionellen Teils des Drehbol-
zens bzw. unterhalb der Oberseite des Tragbolzens angeordnet ist

[0016] Die Kippachse der Kippeinrichtung ist insbesondere quer zu der durch den Drehbolzen definierten Schwenk-
achse ausgerichtet. Es ist insbesondere auch vorgesehen, dass die Kippachse und die Schwenkachse unabhéangig
voneinander bzw. durch unterschiedliche Bauteile ausgefiihrt sind.

[0017] Das Ecklager umfasst vorzugsweise weiterhin wenigstens ein L-formiges Rahmenteil zur Aufnahme des Eck-
lagers an dem Rahmen. Weiterhin umfasst das erfindungsgemafie Ecklager vorzugsweise wenigstens ein L-férmiges
Flugelteil, welches das Ecklager mit dem Fliigel verbindet. Dabei kann je nach Ausgestaltung das Fligelteil durch das
Stutzteil bereitgestellt werden bzw. durch wenigstens ein Teil des Stiitzteils der Beschlageinheit gebildet bzw. Teil des
L-formigen Flugelteils sein.

[0018] Bevorzugt umfasst die Kippeinrichtung wenigstens eine Lasche an dem Grundteil, welche die Kippachse nach
unterhalb der Oberseite des Traglenkers verlagert. In dieser Lasche ist dann vorzugsweise wenigstens eine Aufnahme
fur den Kippbolzen vorgesehen, wobei der Kippbolzen insbesondere senkrecht zur Lasche in diese eingreift.

[0019] Vorzugsweise ist auch an dem Stitzteil der Beschlageinheit wenigstens eine Lasche vorgesehen, welche eine
korrespondierende Ausgestaltung zu der Lasche am Grundteil aufweist, sodass die Kippachse bzw. der Kippbolzen in
entsprechenden Aufnahmen in den Laschen vorgesehen werden kann, wodurch das Grundteil und das Stutzteil we-
nigstens tber den Kippbolzen miteinander verbunden werden. Die Laschen stehen dabei vorzugsweise in Richtung des
Traglenkers nach unten von oberhalb des Traglenkers. So kann eine Verlagerung der Kippachse nach unterhalb der
Oberseite des Traglenkers erreicht werden.

[0020] Besonders bevorzugt bedeutet dass die Kippachse unterhalb der Oberseite des Traglenkers angeordnet ist,
dass die Kippachse der Kippeinrichtung auf der Héhe des Traglenkers und/oder auf der H6he des Steuerlenkers ange-
ordnet ist. Dabei ist insbesondere eine Verlagerung der Kippachse mdglichst weit nach unten bevorzugt. So kann die
Kippachse vorzugsweise wenigstens teilweise auf Hohe des Traglenkers, auf Hohe des Steuerlenkers, in einem Bereich
zwischen dem Traglenker und dem Steuerlenker oder sogar unterhalb der Hohe des Steuerlenkers angeordnet werden.
[0021] In vorteilhaften Ausgestaltungen ist die Kippachse auermittig an der der Kipprichtung zugewandten Seite
angeordnet. So wird erreicht, dass die Kippachse konstruktiv einfach nach unten verlagert werden kann, wobei das
Aufstellen bzw. Kippen des Fligels durch eine mdglichst weit nach auRen verlagerte Kippachse das Kneifen bzw.
Quetschen des Fliigels noch besser verhindert.

[0022] In vorteilhaften Weiterbildungen ist wenigstens in dem Traglenker und/oder dem Steuerlenker wenigstens eine
Ausnehmung fiir die Kippeinrichtung vorgesehen. Dabei ist insbesondere eine seitliche Ausnehmung in den Bereich
des Traglenkers und/oder des Steuerlenkers eingebracht, in welchen die Kippeinrichtung eingreift. Eine solche Ausneh-
mung ist insbesondere fiir wenigstens einen Teil der Kippeinrichtung vorgesehen. Vorzugsweise kann die Lasche des
Grundteils und/oder des Stiitzteils wenigstens abschnittsweise in diese Ausnehmung hineinragen. Besonders vorteilhaft
durch das Vorsehen von Aussparungen in dem Traglenker und/oder Steuerlenker ist, dass die nach unten verlagerte
Kippachse nicht seitlich an den Lenkern vorbeigefiihrt werden muss, sondern in die Ausnehmung in den Lenkern ein-
greifen kann. So wird der benétigte Bauraum des Ecklagers durch das Verlagern der Kippachse nach unten nicht
vergrof3ert.

[0023] Bevorzugt ist zwischen dem Traglenker und dem Steuerlenker wenigstens ein Gleitelement mit wenigstens
einer korrespondierenden Ausnehmung angeordnet. So kann die scherenartige Bewegung zwischen Traglenker und
Steuerlenker mittels des Gleitelements erleichtert werden, wobei auch in dem Gleitelement eine Ausnehmung vorge-
sehen ist, in welche wenigstens ein Teil der Kippeinrichtung eingreifen kann.

[0024] Vorzugsweise ist das Stitzteil wenigstens zweiteilig ausgebildet. Dabei ist ein erster Teil bevorzugt derart
ausgebildet, dass in Zusammenwirkung mit dem Grundteil die Kippeinrichtung zu Verfligung gestellt wird. Der zweite
Teil des Stitzteils kann beispielsweise als L-férmiges Fligelteil ausgebildet sein, welches zur Verbindung des Fligels
mit dem Ecklager beitragt, oder wenigstens einen Teil des L-férmigen Fliigelteils bereitstellen.

[0025] Bevorzugt umfasst die Beschlageinheit wenigstens eine Lastabtrageeinrichtung. Eine derartige Lastabtrage-
einrichtung dient einerseits zur Stabilisierung des Ecklagers, wenn der Fligel in die gekippte Stellung bewegt wird.
Zudem definiert eine solche lastabtragende Einheit vorzugsweise wenigstens einen Endanschlag fiir die Kippstellung
des Fliugels.

[0026] Besonders bevorzugt umfasst die Lastabtrageeinrichtung wenigstens eine Kulissenfiihrung und wenigstens
einen Tragbolzen. Dabei ist die Kulissenfiihrung vorzugsweise dem Grundteil zugeordnet, welche als Aufnahme fiir den
Tragbolzen dient. Das Stiitzteil umfasst bevorzugt wenigstens eine Aufnahme fiir den Tragbolzen oder der Tragbolzen
kann auch einteilig mit dem Stiitzteil gefertigt werden. Je nach Ausfiihrung kann die Zuordnung von Kulissenfiihrung
und Tragbolzen auch umgekehrt sein, sodass die Kulissenfiihrung dem Stitzteil zugeordnet ist.
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[0027] In zweckmaRigen Weiterbildungen ist die Lastabtrageeinrichtung oberhalb der Drehbolzenaufnahme vorgese-
hen. Hierdurch wird ein geradliniger Lastabtrag erreicht, was eine besondere Stabilitdt des Ecklagers bewirkt. Dabei ist
insbesondere die Kulissenfiihrung oberhalb der Aufnahme fiir den Drehbolzen im Grundteil vorgesehen.

[0028] Bevorzugt weist die Kulissenfuhrung eine Krimmung mit dem Radius des Abstandes von der Kippachse auf.
Hierdurch wird eine besonders gut gefiihrte Lastabtragung erreicht, da somit erreicht wird, dass die Kulissenfiihrung
moglichst wenig Spiel zum Tragbolzen aufweisen muss.

[0029] Besonders bevorzugt weist die Kulissenflhrung wenigstens einen Absatz zur Aufnahme eines verbreiterten
Kopfes auf. Dabei ist hier insbesondere ein verbreiterter Kopf des Tragbolzens gemeint. Hierdurch kann sichergestellt
werden, dass der Tragbolzen immer zuverlassig in der Kulissenfiihrung gefiihrt bzw. in dieser gehalten wird.

[0030] In zweckmaRigen Weiterbildungen ist wenigstens eine Transportsicherung vorgesehen. Eine solche Trans-
portsicherung dient insbesondere dazu, die Kippeinrichtung wahrend des Transports bzw. vordem ersten Kippen des
Flugels festzustellen. Dazu kénnen bevorzugt in dem Grundteil und dem Stutzteil korrespondierende Aufnahmen vor-
gesehen sein, in welche beispielsweise ein Scherbolzen eingesetzt ist bzw. eingreifen kann. Hierdurch wird ein Kippen
des Stutzteils gegenliber dem Grundteil effektiv verhindert, beispielsweise bis das Ecklager final mit Rahmen und Fligel
verbunden ist.

[0031] Vorzugsweise weist das Grundteil wenigstens drei Aufnahmen fiir Bolzen auf. Dabei kdnnen diese Aufnahmen
insbesondere durch Stege miteinander verbunden sein. Dabei ist insbesondere vorgesehen, dass das Grundteil eine
Aufnahme fiir den Drehbolzen, eine Aufnahme fiir den Kippbolzen und eine Aufnahme fiir den Tragbolzen umfasst.
Zudem konnen weitere Aufnahmen, beispielsweise eine fiir den Bolzen bzw. Scherbolzen einer Transportsicherung,
vorgesehen sein.

[0032] Besonders bevorzugtist an einem Steuerlenker wenigstens ein Bajonettriegel vorgesehen. Ein solcher insbe-
sondere drehbar ausgeflihrter Bajonettriegel greift vorzugsweise in eine hinterschnittene Nut in dem Fligel, wobei der
Steuerlenker durch das Drehen des Bajonettriegels fest in der Nut des Fliigels verriegelt wird. So wird eine einfache
und zuverlassige Verbindung zwischen Ecklager und Fligel bereitgestellt.

[0033] Inallen Ausgestaltungen istdas Ecklager und insbesondere die Beschlageinheit aus einem geeigneten Material
hergestellt bzw. es werden geeignete Materialkombinationen verwendet. Insbesondere eignen sich hier metallische
Werkstoffe und Kunststoffe, insbesondere faserverstarkte Kunststoffe, welche dauerhaft eine ausreichende Stabilitat
gewabhrleisten.

[0034] Weitere Vorteile und Merkmale dervorliegenden Erfindung ergeben sich aus dem Ausfiihrungsbeispiel, welches
im Folgenden mit Bezug auf die beiliegenden Figuren erlautert wird.

[0035] In den Figuren zeigen:

Figur 1  eine stark schematische Ansicht auf die Innenseite eines Fensters mit einem erfindungsgeméafien Ecklager
in einer perspektivischen Darstellung;

Figur2  eine stark schematische Ansicht auf die AuRBenseite des Fensters gemag Figur 1;

Figur 3  eine stark schematische Ansicht eines Ausfiihrungsbeispiels eines erfindungsgemafien Ecklagers in einer
perspektivischen Darstellung in einer Schwenkstellung;

Figur4 eine stark schematische Explosionsdarstellung einer Beschlageinheit eines erfindungsgemafen Ecklagers;

Figur 5 eine stark schematische Darstellung eines erfindungsgemafRen Ecklagers in einer Ansicht auf die Beschla-
geinheit;

Figur 6  eine stark schematische Darstellung eines erfindungsgemafen Ecklagers in einer perspektivischen Ansicht
ohne Beschlageinheit;

Figur 7  eine stark schematische Ansicht eines Ausfiihrungsbeispiels eines erfindungsgemafien Ecklagers in einer
perspektivischen Darstellung in einer Kippstellung; und

Figur 8 zwei rein schematische Ansichten auf die Beschlageinheit eines erfindungsgemafien Ecklagers mit einem
daran aufgenommen und angeschnittenen Fligel.

[0036] In Figur 1 ist rein schematisch die rechte untere Ecke eines Fensters 100 mit Blick auf die Innenseite in einer
perspektivischen Ansicht dargestellt.

[0037] Bei dem hier gezeigten Fenster 100 ist ein Rahmen 200 vorgesehen, in welchem ein Fligel 300, hier ein
Fensterfligel, schwenk- und kippbar aufgenommen ist. Dabei ist der Fliigel 300 in dem hier gezeigten Ausfiihrungsbei-
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spiel in der gekippten Stellung dargestellt.

[0038] Um den Fliigel 300 kipp- und schwenkbar an dem Rahmen 200 aufzunehmen, ist unter anderem im unteren
Bereich des Fensters 100 ein erfindungsgemafes Ecklager 1 angebracht, welches hier durch den Rahmen 200 und
den Fliigel 300 Uberwiegend verdeckt wird. Uber das Ecklager 1 wird der Fliigel 300 an dem Rahmen 200 schwenk-
und kippbar aufgenommen.

[0039] Beidem hier gezeigten Fenster 100 handelt es sich um ein hochwertiges Fenster, bei welchem die Lager zur
Verbindung von Rahmen 200 und Fliigel 300 hinter einem Fliigeliberschlag 301 verdeckt angeordnet sind. Der Fligel-
Uiberschlag 301 ist dabei in dem hier gezeigten Ausfiihrungsbeispiel den Fliigelrand 302 umlaufend ausgebildet, sodass
eine einheitlich sehr ansprechende Optik des Fliigels 300 bzw. des Fensters 100 erreicht wird.

[0040] Das Aufschwenken des Fensterfliigels 300 ist bei einem Fenster 100 der hier dargestellten Art unproblematisch.
Die senkrechte Schwenkachse des Fligels auf dem Ecklager 1 ist wie spater naher erlautert wird auf dem Traglenker
2 des Ecklagers vorgesehen, sodass die Schwenkachse beim Aufschwenken des Fensters 100 mit verschwenkt wird,
sodass ein Aufschwenken des Flligels von zumindest 90°, mit manchen Ausfiihrungen bis zu 180°, mdglich wird.
[0041] Problematisch bei einem Fenster mit Fligeliiberschlag 301 ist jedoch das Kippen des Fliigels. Hierbei kann
es insbesondere bei niedrigen Fenstern dazu kommen, dass je nach Offnungswinkel beim Kippen des Fliigels 300 der
Flugeliberschlag 301 gegen den Rahmen 200 gedrickt wird, was als Kneifen oder Quetschen bezeichnet wird. Um das
Quetschen des Fligelliberschlages 301 gegen den Rahmen 200 zu verhindern, ist als Verbindung zwischen Fligel 300
und Rahmen 200 ein erfindungsgemalfes Ecklager 1 vorgesehen, welches anhand der nachfolgenden Figuren naher
erlautert wird.

[0042] In Figur 2 ist rein schematisch das in Figur 1 gezeigte Fenster 100 bzw. der Ausschnitt des Fensters 100 von
der AulRenseite mit einem leicht aufgeschwenkten Fliigel 300 dargestellt. In dieser Ansicht erkennt man besser das
erfindungsgemaRe Ecklager 1, welches in der Falz 201 des Rahmens 200 befestigt ist und auch in eine Falz 303 im
Flugel eingreift, sodass der Fligel 300 mit dem Rahmen 200 verbunden ist. Dabei erkennt man in Figur 2 auch die
Beschlageinheit 4 des Ecklagers 1, mittels welcher das Schwenken und Kippen des Fligels 300 relativ zum Rahmen
200 ermdoglicht wird.

[0043] In Figur 3 ist rein schematisch das erfindungsgemaRe Ecklager 1 zum verdeckten Einbau in einer perspekti-
vischen Ansicht dargestellt. Hier erkennt man, dass das Ecklager 1 in dem hier gezeigten Ausfliihrungsbeispiel einen
Traglenker 2 und einen Steuerlenker 3 umfasst, welche scherenartig miteinander verbunden sind. Der Traglenker 2 ist
dabei in der hier gezeigten Abbildung ca. 45° ausgefahren, was in etwa dem Offnungswinkel des aufgeschwenkten
Fensterfligels 300 gemaf der Abbildung in Figur 2 entspricht.

[0044] Weiterhin umfasst das erfindungsgemaRe Ecklager 1 eine Beschlageinheit 4, welche in dem hier gezeigten
Ausfiihrungsbeispiel ein Grundteil 5 und ein Stitzteil 6 umfasst.

[0045] Zur Befestigung des Ecklagers 1 an dem Rahmen 200 eines Fensters 100, einer Fenstertiir oder dergleichen
ist an dem Ecklager 1 in dem hier gezeigten Ausfiihrungsbeispiel weiterhin ein L-férmiges Rahmenteil 30 vorgesehen,
welches in einer Nut bzw. eine Falz 201 eines Rahmens 200 angeordnet und befestigt wird. An dem L-férmigen Rah-
menteil 30 ist eine Verstelleinrichtung 36 vorgesehen, um den Fligel 300 in dem Rahmen 200 passgenau auszurichten.
[0046] Zur Befestigung des Eckelagers 1 an dem Fliigel 300 ist ein L-férmiges Fliigelteil 31 vorgesehen, welches die
Hauptverbindung darstellt. Zudem ist auf dem L-férmigen Fligelteil 31 eine Befestigungskappe 33 vorgesehen.
[0047] Zur weiteren Verbindung des Fensterfliigels 300 mit dem Steuerlenker 3 ist auf dem Steuerlenker 3 ein Bajo-
nettriegel 29 angeordnet, welcher mittels eines Stellhebels 32 verdreht werden kann. So kann der Bajonettriegel 29 in
eine Nut bzw. Falz 303 in dem Fligel 300 eingreifen, wenn der Stellhebel 32 quer zu der jetzt gezeigten Position
angeordnet wird, wobei der Fliigel 300 an dem Steuerlenker 3 fixiert wird, sobald der Stellhebel 32 zurlick in die in Figur
3 gezeigte Position Uberflhrt wird.

[0048] Das Grundteil 5 umfasst eine Drehbolzenaufnahme 7 fiir einen Drehbolzen 9, welcher auf der Oberseite 8 des
Traglenkers 2 angeordnet ist. Darliber wird eine Schwenkbarkeit des Fliigels 300 gegentiber dem Rahmen 200 erreicht,
wobei das Grundteil 5 beim Aufschwenken des Fligels 300 auf dem Drehbolzen 9 gedreht wird und der Steuerlenker
3 durch die Rotation des Fliigels aufschwingt.

[0049] Ein Kippen des Fligels 300 relativ zum Rahmen 200 wird in dem hier gezeigten Ausfiihrungsbeispiel dadurch
erreicht, dass die Beschlageinheit4 ein Grundteil 5 und ein Stitzteil 6 umfasst, wobei das Stutzteil 6 mitdem Fensterfliigel
300 verbunden ist und tber eine Kippeinrichtung 11 kippbar mit dem Grundteil 5 verbunden ist.

[0050] Um ein Kippen moglichst ohne ein Quetschen des Fliigeliiberschlags 301 an dem Rahmen 200 zu erreichen,
ist die Kippachse 13 bzw. der Kippbolzen 12 der Kippeinrichtung 11 unterhalb der Oberseite 8 des Traglenkers ange-
ordnet, also moglichst tief vorgesehen. Hierzu ist die Kippachse 13 bzw. der Kippbolzen 12 auermittig vorgesehen,
um zudem maoglichst nah mit der Kippachse 13 an den Rand des Rahmens 200 zu gelangen.

[0051] In Figur 4 ist rein schematisch eine Explosionsansicht einer Beschlageinheit 4 eines erfindungsgemafien Eck-
lagers 1 dargestellt.

[0052] Dabei erkennt man, dass die Beschlageinheit 4 ein Grundteil 5 und ein Stitzteil 6 aufweist. Das Stutzteil 6 ist
in dem hier gezeigten Ausfiihrungsbeispiel zweiteilig ausgefiihrt und umfasst einen ersten Teil 34 und einen zweiten
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35. Der zweite Teil 35 ist dabei L-férmig ausgebildet und bildet die Hauptverbindung zum Flugel 300.

[0053] Zur Einstellung des Fligels 300 ist auch an dem zweiten Teil 35 des Stiitzteils 6 eine Verstelleinrichtung 36
vorgesehen, Uber welche die Hohe des Fensterfligels 300 relativ zu Rahmen 200 eingestellt werden kann.

[0054] Das Grundteil 5umfasst eine Drehbolzenaufnahme 7, mittels welcher die Beschlageinheit 4 auf dem Traglenker
2 angeordnet wird.

[0055] Weiterhin sind das Grundteil 5 und das Stitzteil 6 bzw. der erste Teil 34 des Stitzteils 6 Gber eine Kippeinrichtung
11 miteinander verbunden. Dabei umfasst die Kippeinrichtung 11 eine Kippachse 13, welche hier durch einen Kippbolzen
12 zur Verfigung gestellt wird. Fir diesen Kippbolzen 12 umfassen sowohl das Grundteil 5 als auch der Stitzteil 6
jeweils eine Aufnahme 26.

[0056] Um die Kippachse 13 mdglichst weit nach unten zu verlagern, erfindungsgeman insbesondere wenigstens
abschnittsweise unterhalb von der Oberseite 8 des Traglenkers 2, sind in dem hier gezeigten Ausfiihrungsbeispiel
sowohl an dem Grundteil 5 als auch an dem Stitzteil 6 Laschen 14 angeordnet, (iber welche die Kippachse 13 bzw.
der Kippbolzen 12 mdglichst weit nach unten verlagert werden.

[0057] Auch hier ist zu erkennen, dass die Kippachse 13 der Kippeinrichtung 11 in Kipprichtung aulRermittig bzw.
weiter auBen im Vergleich zur Drehbolzenaufnahme 7 angeordnet ist. Auch hierdurch wird erreicht, dass ein Kneifen
bzw. Quetschen des Fligeliberschlags 301 am Rahmen 200 besser vermieden wird.

[0058] Die Beschlageinheit 4 umfasst zudem eine Lastabtrageeinrichtung 18, welche eine Stabilisierung des Flligels
300 in jeder Flugelstellung und insbesondere wahrend der Kippbewegung und in der Kippstellung gewahrleisten soll.
Zudem wird durch die Lastabtrageinrichtung 18 ein Endanschlag fiir die maximale Kippstellung definiert.

[0059] Diese Lastabtrageeinrichtung 18 umfasst hier eine Kulissenfiihrung 19, welchen in dem gezeigten Ausfih-
rungsbeispiel in dem Grundteil 5 vorgesehen ist. In diese Kulissenfiihrung 19 greift ein Tragbolzen 20 ein, welcher hier
Uiber einen verbreiterten Kopf 23 in einem Absatz 22 der Kulissenfihrung 19 sicher gehalten wird. In dem Stutzteil 6 ist
eine Aufnahme 27 fiir den Tragbolzen 20 vorgesehen.

[0060] Weiterhin erkennt man, dass sowohl im Grundteil 5 als auch im Stiitzteil 6 Aufnahmen 28 einer Transportsi-
cherung 24 vorgesehen sind, in welcher ein nicht dargestellter Scherbolzen eingesetzt werden kann. Durch das Einsetzen
eines Scherbolzens in diese Aufnahmen 28 wird ein Kippen des Stitzteils 6 gegenliiber dem Grundteil 5 vermieden,
beispielsweise bis der Fliigel 300 final mit dem Rahmen 200 eines Fensters 100 Uber das erfindungsgemafle Ecklager
1 verbunden ist.

[0061] In Figur 5 ist das erfindungsgeméaRe Ecklager 1 erneut zur besseren Ubersicht mit nicht dargestelltem L-
férmigen Rahmenteil 30 dargestellt.

[0062] Das Stutzteil 6 ist dabei gegeniiber dem Grundteil 5 maximal gekippt, was einer maximalen Kippstellung des
Flugels 300 entspricht. Auch hier erkennt man, dass die Kippeinrichtung 11 bzw. die Kippachse 13 bzw. der Kippbolzen
12 moglichst weit unten angeordnet ist. Dabei ist hier eine Anordnung unterhalb der Oberseite 8 des Traglenkers 2
vorgesehen. Die Kippachse 13 liegt in dem gezeigten Ausfihrungsbeispiel auf der Hohe des Traglenkers 2.

[0063] Um mdglichst wenig Bauraum trotz der nach unten verlagerten Kippachse 13 zu benétigen, sind in dem hier
gezeigten Ausfiihrungsbeispiel sowohl in den Traglenker 2 als auch in dem Steuerlenker 3 Ausnehmungen 16 vorge-
sehen, welche Platz fiir die Laschen 14 des Grundteils 5 und des Stutzteils 6 zur Verfiigung stellen.

[0064] Zwischen dem Traglenker 2 und dem Steuerlenker 30 ist in dem hier gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ein Glei-
telement 17 vorgesehen, welches eine Bewegung der beiden Lenker zueinander erleichtert. Dabei ist in dem hier
gezeigten Ausfliihrungsbeispiel auch in dem Gleitelement 17 eine Ausnehmung 16 vorgesehen, sodass die Kippeinrich-
tung 11 nach unten verlagert werden kann.

[0065] In dem gezeigten Ausflihrungsbeispiel ist die Kippachse 13 bzw. der Kippbolzen 12 auf Hohe des Traglenkers
2 vorgesehen. In anderen Ausgestaltungen kann die Kippachse 13 auch noch tiefer, beispielsweise zwischen Traglenker
2 und Steuerlenker 2 oder sogar auf Héhe des Steuerlenkers 3 oder auch noch tiefer angeordnet werden. Allgemein ist
eine moglichst tiefe Anordnung der Kippachse 13 bevorzugt, da dadurch die Gefahr des Quetschens bzw. des Kneifens
des Flugeliberschlags 301 am Rahmen 200 mdéglichst vermieden wird.

[0066] In Figur 5 ist zudem dargestellt, dass die Kulissenfliihrung 19 gekrimmt ausgefihrt ist, mit einem Radius 21
ausgehend von der Kippachse 13. Hierdurch wird eine besonders gute Flihrung des Stiitzteils 6 in der Kulissenfiihrung
19 in dem Grundteil 5 in jeder Fligelstellung und insbesondere wahrend der Kippbewegung und in der Kippstellung
erreicht.

[0067] In Figur 6 ist rein schematisch eine perspektivische Ansicht des erfindungsgemafien Ecklagers 1 ohne Be-
schlageinheit 4 dargestellt. Auch hier erkennt man den Traglenker 2, welcher scherenartig mit dem Steuerlenker 3
verbunden ist. Dabei sind der Traglenker 2 und der Steuerlenker 3 auf einem L-férmigen Rahmenteil 30 angeordnet.
[0068] In dieser Ansicht erkennt man gut den Drehbolzen 9, welcher bei aufgesteckter Beschlageinheit 4 in die Dreh-
bolzenaufnahme 7 der Beschlageinheit 4 eingreift. Dieser Drehbolzen 9 ist auf der Oberseite 8 des Traglenkers 2
angeordnet.

[0069] In dieser Darstellung erkennt man zudem gut die Ausnehmungen 16 in dem Traglenker 2, dem Steuerlenker
3 und dem Gleitelement 17.
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[0070] In Figur 7 ist noch einmal das erfindungsgeméafe Ecklager in einer perspektivischen Ansicht schrag von unten
auf den Traglenker 2 mit installierter Beschlageinheit 4 dargestellt.

[0071] Auch hier ist das Stiitzteil 6 in die maximale Kippstellung gekippt. Man erkennt gut, dass die Laschen 14 von
Grundteil 5 und Stutzteil 6 in die Ausnehmungen 16 in dem Traglenker 2, dem Steuerlenker 3 und in dem Gleitelement
17 eingreifen.

[0072] In Figur 8 ist noch einmal rein schematisch das Verschwenken des Stitzteils 6 gegeniiber dem Grundteil 5
der Beschlageinheit 4 mit einem daran aufgenommenen Fliigel 300 in zwei Ansichten dargestellt.

[0073] Hier erkennt man gut das Verschwenken des Fligels 300 und dass die daraus resultierende Bewegung des
Fligeluberschlags 301 durch die besonders tief angeordnete Kippachse 13 erheblich reduziert wird.

Bezugszeichenliste:

1 Ecklager 100 Fenster, Fenstertir
2 Traglenker 200 Rahmen
3 Steuerlenker 201 Falz

4 Beschlageinheit 300 Fligel

5 Grundteil 301 Flugeliberschlag
6 Stutzteil 302 Flugelrand
7 Drehbolzenaufnahme 303 Falz

8 Oberseite

9 Drehbolzen

10 Schwenkachse

11 Kippeinrichtung

12 Kippbolzen

13 Kippachse

14 Lasche

15 Seite

16 Ausnehmung

17 Gleitelement

18 Lastabtrageeinrichtung

19 Kulissenfihrung

20 Tragbolzen

21 Radius

22 Absatz

23 verbreiteter Kopf

24 Transportsicherung

25 Scherbolzen

26 Aufnahme

27 Aufnahme

28 Aufnahme

29 Bajonettriegel

30 L-férmiges Rahmenteil

31 L-férmiges Fligelteil

32 Stellhebel

33 Befestigungskappe

34 erster Teil

35 zweiter Teil

36 Verstelleinrichtung

Patentanspriiche

1. Zur verdeckten Anordnung vorgesehenes Ecklager (1) fiir einen gegen einen Rahmen (200) schwenkbaren und
gegenuber diesem kippbaren Fltigel (300) eines Fensters (100), einer Fenstertiir (100) oder dergleichen, umfassend
wenigstens einen Traglenker (2), wenigstens einen Steuerlenker (3) und wenigstens eine Beschlageinheit (4), wobei
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die Beschlageinheit (4) wenigstens ein Grundteil (5) und wenigstens ein Stitzteil (6) umfasst, wobei das Grundteil
(5) wenigstens eine Drehbolzenaufnahme (7) fir einen auf der Oberseite (8) des Traglenkers (2) angeordneten
Drehbolzen (9) aufweist, sodass das Grundteil (5) auf dem Drehbolzen (9) um eine Schwenkachse (10) verschwenk-
bar ist und wobei die Beschlageinheit (4) wenigstens eine Kippeinrichtung (11) mit wenigstens einem Kippbolzen
(12) aufweist, mittels welcher das Stitzteil (6) gegeniiber dem Grundteil (5) um eine Kippachse (13) kippbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass die Kippachse (13) der Kippeinrichtung (11) wenigstens abschnittsweise unterhalb
der Oberseite (8) des Traglenkers angeordnet ist.

Ecklager (1) nach Anspruch 1, wobei die Kippeinrichtung (11) wenigstens eine Lasche (14) an dem Grundteil (5)
umfasst, welche die Kippachse (13) nach unterhalb des Drehbolzens (9) verlagert.

Ecklager (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die Kippachse (13) der Kippeinrichtung (11) auf
der Hohe des Traglenkers (2) und/oder des Steuerlenkers (3) angeordnet ist.

Ecklager (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die Kippachse (13) auRermittig an der der Kipprich-
tung zugewandten Seite (15) angeordnet ist.

Ecklager (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei wenigstens in dem Traglenker (2) und/oder dem
Steuerlenker (3) wenigstens eine Ausnehmung (16) furr die Kippeinrichtung (11) vorgesehen ist.

Ecklager (1) nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei zwischen dem Traglenker (2) und dem Steuerlenker (3)
wenigstens ein Gleitelement (17) mit einer korrespondierenden Ausnehmung (16) angeordnet ist.

Ecklager (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei das Stitzteil (6) zweiteilig ausgebildet ist.

Ecklager (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die Beschlageinheit (4) wenigstens eine Lastab-
trageeinrichtung (18) umfasst.

Ecklager (1) nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei die Lastabtrageeinrichtung (18) wenigstens eine Kulis-
senfihrung (19) und wenigstens einen Tragbolzen (20) umfasst.

Ecklager (1) nach einem der beiden vorhergehenden Anspriiche, wobei die Lastabtrageeinrichtung (18) oberhalb
der Drehbolzenaufnahme (7) vorgesehen ist.

Ecklager (1) nach einem der beiden vorhergehenden Anspriiche, wobei die Kulissenfihrung (19) eine Krimmung
mit dem Radius (21) des Abstandes von der Kippachse (13) aufweist.

Ecklager (1) nach einem der beiden vorhergehenden Anspriiche, wobei die Kulissenfiihrung (19) wenigstens einen
Absatz (22) zur Aufnahme eines verbreiterten Kopfes (23) aufweist.

Ecklager (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei wenigstens eine Transportsicherung (24) vorge-
sehen ist.

Ecklager (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei das Grundteil (5) wenigstens drei Aufnahmen (7,
26, 27) fur Bolzen aufweist.

Ecklager (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei an dem Steuerlenker (3) wenigstens ein Bajonett-
riegel (29) vorgesehen ist.
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