EP 3 697 989 B1

Patent Office

s et (11) EP 3 697 989 B1

(1 9) ’ e Hllm”“mmllmll‘ll“”l |m”|””|l‘|m”‘l“”l“l”ll‘“mll‘
Patentamt
0 European

(12) EUROPAISCHE PATENTSCHRIFT
(45) Veroffentlichungstag und Bekanntmachung des (51) IntClL.:
Hinweises auf die Patenterteilung: EO05B 81/14 (2014.01) E05B 81/90 (2014.07)
11.08.2021 Patentblatt 2021/32 E05B 81/06 (07497 E05B 81/34 (207491)
E05B 81/42(2014.09)

(21) Anmeldenummer: 18795927.5
(86) Internationale Anmeldenummer:

(22) Anmeldetag: 16.10.2018 PCT/DE2018/100851

(87) Internationale Veroffentlichungsnummer:
WO 2019/076404 (25.04.2019 Gazette 2019/17)

(54) KRAFTFAHRZEUGTURSCHLOSS
VEHICLE DOOR LOCK
SERRURE POUR VEHICULE AUTOMOBILE

(84) Benannte Vertragsstaaten: (72) Erfinder:
AL AT BE BG CH CY CZDE DK EE ES FI FR GB * SCHOLZ, Michael
GRHRHUIEISITLILT LULV MC MK MT NL NO 45136 Essen (DE)
PL PT RO RS SE SI SK SM TR * SCHIFFER, Holger
40668 Meerbusch (DE)
(30) Prioritat: 20.10.2017 DE 102017124525 * HERRMANN, Michael

47506 Neukirchen-Viuyn (DE)
(43) Veroffentlichungstag der Anmeldung:

26.08.2020 Patentblatt 2020/35 (56) Entgegenhaltungen:
EP-A2- 2 105 559 DE-A1-102013 110 201
(73) Patentinhaber: Kiekert AG US-A1-2002 096 889 US-A1-2016 312 499

42579 Heiligenhaus (DE)

Anmerkung: Innerhalb von neun Monaten nach Bekanntmachung des Hinweises auf die Erteilung des europaischen
Patents im Europaischen Patentblatt kann jedermann nach MaRgabe der Ausfiihrungsordnung beim Européischen
Patentamt gegen dieses Patent Einspruch einlegen. Der Einspruch gilt erst als eingelegt, wenn die Einspruchsgebuihr
entrichtet worden ist. (Art. 99(1) Europaisches Patentliibereinkommen).

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 3 697 989 B1 2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeugtir-
schloss, mit einem Gesperre, und mit einem Antrieb fir
das Gesperre insbesondere zum elektrischen Off-
nen/SchlieRen, wobei der Antrieb mit zumindest einem
Antriebselement ausgerustet ist, welches mittelbar oder
unmittelbar auf das Gesperre arbeitet.

[0002] Kraftfahrzeugtirschldsser mit zusatzlichem
Antrieb fiir das Offnen oder SchlieRen eines Gesperres
werdeninder Praxis zunehmend eingesetzt und umfang-
reich im Schrifttum beschrieben. So beschatftigt sich die
gattungsbildende DE 10 2015 205 951 A1 mit einem sol-
chen Kraftfahrzeugtiirschloss, bei welchem das 6ffnen
des Gesperres mit Hilfe eines ersten elektrischen Antrie-
bes durchgefiihrt wird. Neben dem ersten elektrischen
Antrieb zum Offnen ist ein zweiter elektrischer Antrieb
vorgesehen, der als Zuziehhilfe arbeitet, folglich fir das
SchlieRen des Gesperres verantwortlich zeichnet. Aus
der EP 2 105 559 A2 und der DE 10 2013 110 201 A1
beispielsweise sind Kraftfahrzeugtirschlésser mit zu-
séatzlichem Antrieb fiir das Offnen oder SchlieRen eines
Gesperres und mit einem Antriebselement.

[0003] Ein elektrischer Offnungsantrieb sorgt im Re-
gelfall nach Betatigung eines TirauRengriffes oder Tu-
rinnengriffes oder bei einem "Keyless-entry"-Dialog
durch ein damit einhergehendes Sensorsignal und bei
seiner Auslésung dafiir, dass bei geschlossenem Ge-
sperre die Sperrklinke von ihrem Eingriff von der Dreh-
falle abgehoben wird. Tatsachlich setzt sich das Gesper-
re im Wesentlichen aus der besagten Drehfalle und der
Sperrklinke zusammen. In geschlossenem Zustand des
Gesperres fallt die Sperrklinke in eine Vorrast oder
Hauptrast der Drehfalle ein. Um das Gesperre zu 6ffnen,
muss folglich die Sperrklinke von ihrem Eingriff mit der
Drehfalle abgehoben werden. Hierfiir sorgt der Antrieb
beim elektrischen Offnen.

[0004] Die Beaufschlagung des Gesperres mit Hilfe
des Antriebes kann mittelbar oder unmittelbar erfolgen.
Eine mittelbare Beaufschlagung sieht beispielsweise
vor, dass der Antrieb Uber einen zwischengeschalteten
Auslosehebel die Sperrklinke beaufschlagt und diese
dann von ihrem Eingriff mit der Drehfalle abgehoben
wird.

[0005] Bei einer Beaufschlagung seitens des Antrie-
bes ist vorgesehen, dass dieser direkt die Sperrklinke
von lhrem Eingriff mit der Drehfalle abhebt.

[0006] Sofern es sich bei dem Antrieb um einen sol-
chen zum Schliel’en des Gesperres handelt, wird im All-
gemeinen so vorgegangen, dass der Antrieb an der
Drehfalle angreift. Sobald das Gesperre beispielsweise
seine Vorrastposition mit in die Vorraste der Drehfalle
eingefallener Sperrklinke einnimmt, sorgt der Antrieb da-
fur, dass die Drehfalle in Richtung Hauptrast ver-
schwenkt wird. Auf diese Weise sorgt der Antrieb flr ein
Zuziehen des Gesperres.

[0007] Im Stand der Technik und bei einem beispiels-
weise realisierten Antrieb zum elektrischen Offnen des
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Gesperres sind Situationen denkbar, bei welchen der
elektrische Antrieb beispielsweise nach einer Offnungs-
bewegung nicht wieder in seine Position zuriickkehrt.
Das heil}t, in diesem Fall sorgt der Antrieb falschlicher-
weise und dauerhaft dafiir, dass die Sperrklinke von ih-
rem Eingriff mit der Drehfalle abgehoben wird und bleibt.
Das hat zur Folge, dass sich das zugehdrige Kraftfahr-
zeugtirschloss nicht (mehr) schlieRen lasst und auch ei-
ne zugehorige Kraftfahrzeugtlir dauerhaft offenbleibt.
Das ist aus Griinden eines erforderlichen Diebstahl-
schutzes nicht akzeptabel. Hier will die Erfindung insge-
samt Abhilfe schaffen.

[0008] Der Erfindung liegt das technische Problem zu-
grunde, ein derartiges Kraftfahrzeugtiirschloss so wei-
terzuentwickeln, dass auch bei beispielsweise ausgefal-
lenem Antrieb eine Betatigung des Gesperres unveran-
dert méglich ist und durchgefiihrt werden kann.

[0009] Zur Ldsung dieser technischen Problemstel-
lung ist ein gattungsgemaRes Kraftfahrzeugtirschloss
im Rahmen der Erfindung dadurch gekennzeichnet, dass
ein mechanisches Betatigungselement zur Notbetati-
gung des Antriebselementes vorgesehen ist.

[0010] Das heif’t, im Rahmen der Erfindung lasst sich
der Antrieb fir das Gesperre mit Hilfe des mechanischen
Betatigungselementes zumindest in seine Grundposition
(wieder) zuriickbewegen. Fur den Fall, dass es sich bei
dem Antrieb um einen solchen fiir das elektrische 6ffnen
des Gesperres handelt, korrespondiert die Notbetati-
gung zum Notschlieen des Gesperres. In diesem Fall
ist folglich das Betatigungselement zum NotschlieRen
des Gesperres eingerichtet. So wird meistens vorgegan-
gen.

[0011] Grundsatzlich kann das mechanische Betati-
gungselement aber auch zum Not-6ffnen des Gesperres
eingerichtet und vorgesehen werden. In diesem Fall
sorgt das mechanische Betatigungselement erneut da-
fur, dass das beim SchlieRvorgang blockierte oder sonst
wie stehen gebliebene Antriebselement wiederum in sei-
ne Grundstellung mechanisch zurtickbewegt wird. Da-
durch kann eine dauerhafte SchlieBung im Zuge einer
Notoffnung aufgehoben werden.

[0012] Im Regelfall handelt es sich bei dem Antrieb fir
das Gesperre allerdings insbesondere um einen Antrieb
zum elektrischen Offnen des Gesperres, so dass das
mechanische Betatigungselement zur NotschlieRung
des Antriebselementes vorgesehen und eingerichtet ist.
Das heil¥t, ein in der Stellung "offen" blockierter elektri-
scher Antrieb zum Offnen des Gesperres wird mecha-
nisch mit Hilfe des mechanischen Betatigungselementes
in seine Grundstellung reversiert. Da die Grundstellung
dazu korrespondiert, dass der Antrieb das Gesperre in
der Regel nicht beaufschlagt, kann im Anschluss hieran
das Gesperre problemlos mechanisch geschlossen wer-
den. Gleiches gilt fir die zugehdrige Kraftfahrzeugtur.
[0013] ErfindungsgemalR ist das mechanische Betati-
gungselement zweiteilig ausgebildet und setzt sich aus
einem schlosseigenen Betatigungshebel und einem
schlossfremden  Betatigungswerkzeug zusammen.
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Wahrend der schlosseigene Betatigungshebel im oder
am Schlossgehause des Kraftfahrzeugtiirschlosses ge-
lagert ist, ist das schlossfremde Betatigungswerkzeug
vollig unabhangig und autark im Vergleich zum erfin-
dungsgemalien Kraftfahrzeugtiirschloss ausgelegt. Er-
findungsgemaR handelt es sich in diesem Zusammen-
hang bei dem Betatigungshebel um einen Schub- oder
Druckhebel. Das heif3t, der fragliche Betatigungshebel
lasst sich im Allgemeinen linear im Vergleich zum
Schlossgehause hin- und herbewegen. Aulerdem wird
der Betatigungshebel entweder tiber Schub oder Druck
beaufschlagt. Derentsprechende Schub oder Druck wird
dabei vorteilhaft mit Hilfe des Betatigungswerkzeuges
auf den Betatigungshebel ausgelibt.

[0014] Als Folge hiervon vollfiihrt der Betatigungshe-
beleine Linearbewegung. Im Zuge dieser Linearbewe-
gung arbeitet der Betatigungshebel auf das Antriebsele-
ment und sorgt erfindungsgemaf dafir, dass das An-
triebselement und mit ihm der gesamte Antrieb in die
Neutralposition oder Grundposition zuriickbewegt wird.
Diese Neutral- oder Grundposition korrespondiert im be-
schriebenen Beispielfall der NotschlieRung dazu, dass
der Antrieb das Gesperre nicht beaufschlagt und insbe-
sondere die Sperrklinke vom Antrieb frei ist. Folgerichtig
wird die Sperrklinke nicht (mehr) von der Drehfalle ab-
gehoben und kann bei einem beispielsweise manuellen
SchlieBvorgang der zugehérigen Kraftfahrzeugtir pro-
blemlos in die Vorrast bzw. Hauptrast der Drehfalle ein-
fallen. Hierin sind die wesentlichen Vorteile zu sehen.
[0015] Nach vorteilhafter Ausgestaltung durchgreift
das Betatigungswerkzeug wahlweise eine Offnung im
Schlossgehause. Da es sich bei dem Vorgang der Not-
schlieBung um einen absoluten Ausnahmefall handelt,
kann die Offnung im Schlossgehéuse bei diesem Vor-
gang grundsatzlich und einmalig gedffnet werden bzw.
kann beispielsweise ein die Offnung verschlieBendes
Fenster mit Hilfe des Betatigungswerkzeuges oder an-
derweitig zerstort werden. Grundsatzlich ist es aber auch
méglich, dass die Offnung verschlieRbar ausgebildet ist.
Hierbei geht die Erfindung insgesamt von der Erkenntnis
aus, dass das Schlossgehause zur Aufnahme unter an-
derem des Gesperres moglichst dicht - bis auf einen Be-
reich in der Nahe des Einlaufmauls - geschlossen aus-
gebildet sein muss, um etwaige Umwelteinflisse, das
Eindringen von Wasser etc. zu verhindern.

[0016] Als besonders bevorzugt hat sich eine Variante
herausgestellt, bei welcher die Offnung fiir den Durchgriff
oder Eingriff des Betatigungswerkzeuges im Bereich des
besagten Einlaufmauls angeordnet ist. Hierbei geht die
Erfindung von der Erkenntnis aus, dass bei Realisierung
eines Antriebes zum elektrischen Offnen eines Gesper-
res und dessen Ausfall die zugehorige Kraftfahrzeugtir
zwangslaufig gedffnet ist und nicht geschlossen werden
kann. Bei einer gedffneten Kraftfahrzeugtir ist unmittel-
bar das Einlaufmaul zuganglich. Denn ber das Einlauf-
maul an der Kraftfahrzeugtiir bzw. dem in der Regel in
oder an der Kraftfahrzeugtiir angeordneten Kraftfahr-
zeugtirschloss kann ein meistens karosserieseitig vor-
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gesehener Schlosshalter mitdemim Innern des Schloss-
gehduses angeordneten Gesperres wechselwirken.
Durch die Anordnung der fraglichen Offnung im Einlauf-
maul wird nicht nur eine exponierte und einfach zugang-
liche Position fir das Einfiihren des Betatigungswerk-
zeuges zur Verfigung gestellt. Sondern eine an dieser
Stelle vorhandene oder nach dem Eingriff des Betati-
gungswerkzeuges zwangslaufig sich einstellende Off-
nung kann grundsatzlich verschmerzt werden, weil das
Schlossgehause ohnehin im Bereich des Einlaufmaules
zumindest teilweise gedffnet ist.

[0017] AuBRerdem ist bei einem Durchgreifen der Off-
nung im Bereich des Einlaufmaules eine unmittelbare
Wechselwirkung mit dem im Innern des Schlossgehau-
ses angeordneten Antrieb und insbesondere dessen An-
triebselement moglich. Das heil’t, das Einlaufmaul ist fur
die Anordnung der Offnung zum Eingriff des Betatigungs-
werkzeuges pradestiniert.

[0018] Dabei wird im Allgemeinen so vorgegangen,
dass das Betatigungselement insgesamt an einem Zap-
fen des Antriebselementes angreift. Eine solche Ausfiih-
rungsform Iasst sich besonders vorteilhaft fir den Fall
realisieren, dass das Antriebselement als miteinem Elek-
tromotor kdmmendes Schneckenrad ausgebildet ist.
Denn sofern der schlosseigene Betatigungshebel die zu-
vor bereits beschriebene Linearbewegung vollfiihrt, Iasst
sich Uiber den am Zapfen angreifenden Betatigungshebel
das als Schneckenrad ausgelegte Antriebselement un-
schwer verschwenken. Eine Schub- oder Druckbewe-
gung zur Beaufschlagung des Betatigungshebels fiihrt
also unmittelbar zu einer Drehbewegung des Schne-
ckenrades und insgesamt dazu, dass das Schneckenrad
in seine Grundposition oder Neutralposition mechanisch
mit Hilfe des Betatigungselementes bzw. dem am Beta-
tigungshebel angreifenden Betatigungswerkzeug rever-
sierend zurlickbewegt wird.

[0019] Da der Elektromotor als weiterer Bestandteil
des Antriebes mit dem Schneckenrad kdmmt, wird bei
derbeschriebenen Drehbewegung des Schneckenrades
der Elektromotor problemlos mitgenommen, zumal an
dieser Stelle typischerweise geringe Reibkrafte beob-
achtetwerden. Das heif3t,im Rahmen der Erfindungkann
mit Hilfe des Betatigungselementes der Antrieb fiir das
Gesperre insbesondere zum elektrischen Offnen pro-
blemlos mechanisch in seine Grundposition oder Aus-
gangsstellung zuriickbewegt werden, und zwar auch und
insbesondere in dem Fall, dass der Antrieb beim Off-
nungsvorgang in irgendeiner Weise "hangen geblieben"
ist. Auf diese Weise |asst sich problemlos ein Notschlie-
Ren des Antriebselementes und folglich des Antriebes
insgesamt mit Hilfe des mechanischen Bestatigungsele-
mentes realisieren. Das Notschlieen und allgemein die
Notbetatigung des Antriebselementes korrespondiert
dazu, dass das Antriebselement seine Ausgangsposition
bzw. Neutralposition oder Grundposition (wieder) ein-
nimmt. Als Folge hiervon kann das Gesperre im An-
schluss heran problemlos mechanisch geschlossen wer-
den. Gleiches gilt fur eine zugehdrige Kraftfahrzeugtir.
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Hierin sind die wesentlichen Vorteile zu sehen.

[0020] Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer
lediglich ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeich-
nung ndher erlautert; es zeigen:

Fig.1 das erfindungsgemaRBe Kraftfahrzeugtir-
schloss in einer schematischen Ansicht mit ste-
hen gebliebenem Antrieb und

Fig. 2  das Kraftfahrzeugtiirschloss nach der Fig. 1 im
Zuge einer Notbetatigung bzw. NotschlieBung.

[0021] In den Figuren ist ein Kraftfahrzeugtirschloss

dargestellt. Das Kraftfahrzeugtlrschloss verfligt generell
Uber ein lediglich angedeutetes Schlossgehduse 1. Im
Schlossgehause 1istein Gesperre 2, 3 gelagert, welches
lediglich angedeutet ist und in den zeichnerischen Dar-
stellungen jeweils in teilweisem Schnitt bzw. in Seiten-
ansicht wiedergegeben wird. Das Gesperre 2, 3 setzt
sich wie Ublich aus einer Sperrklinke 2 und einer Drehfalle
3 zusammen.

[0022] Zum weiteren grundsatzlichen Aufbau gehort
noch ein Antrieb 4, 5, 6, 7 fir das Gesperre 2, 3. Der
Antrieb 4, 5, 6, 7 setzt sich im Ausfiihrungsbeispiel aus
einem Elektromotor 4 und einem Antriebselement 5 zu-
sammen, bei welchem es sich vorliegend um ein mit dem
Elektromotor 4 kAmmendes Schneckenrad 5 handelt.
[0023] Tastsachlich greiftder Elektromotor 4 mit seiner
ausgangsseitigen Welle bzw. einer dort angeordneten
Schnecke in eine umfangsseitige Verzahnung des An-
triebselementes bzw. Schneckenrades 5 ein, so dass
das Schneckenrad 5 um seine Achse A Drehbewegun-
gen im Uhrzeigersinn und Gegenuhrzeigersinn vollfiih-
ren kann, wie dies die Fig. 1 andeutet.

[0024] Das Schneckenrad 5 tragt auf zumindest einer
Oberflache eine Betatigungskontur 6. Mit Hilfe der Beta-
tigungskontur 6 kann ein Auslésehebel 7 verschwenkt
werden, und zwar um seine Achse B.

[0025] Zum Offnen des Gesperres 2, 3 beaufschlagt
der Elektromotor 4 das Antriebselement bzw. Schne-
ckenrad 5 derart, dass dieses eine Uhrzeigersinnbewe-
gung um seine Achse A vollfihrt. Als Folge dieser Uhr-
zeigersinnbewegung des Schneckenrades 5 kommt die
Betatigungskontur 6 zur Anlage am Auslésehebel 7. Das
hat zur Folge, dass der Auslésehebel 7 um seine Achse
B eine Bewegung im Gegenuhrzeigersinn vollfiihrt, wie
dies in der Fig. 1 angedeutet ist.

[0026] Die Gegenuhrzeigerbewegung des Auslésehe-
bels 7 um seine Achse B sorgt dafiir, dass in der ge-
schlossenen Stellung des Gesperres 2, 3 die Sperrklinke
2 von ihrem Eingriff mit der Drehfalle 3 abgehoben wird.
Auf diese Weise lasst sich das Gesperre 2, 3 insgesamt
elektrisch Offnen.

[0027] Tatsachlich ist es namlich flir das elektrische
Offnen lediglich erforderlich, dass der Antrieb 4, 5, 6, 7
einen entsprechenden Offnungsbefehl erhalt. Dazu ist
der Antrieb 4, 5, 6, 7 bzw. der Elektromotor 4 an eine
Steuereinheit 8 angeschlossen, die ihrerseits ein Signal
eines TlraulRengriffes oder Tirinnengriffes 9 bzw. eines
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dortigen Sensors auswertet. Bei dem Sensor kann es
sich Ublicherweise um einen Schalter handeln. Die
Schalterbetatigung und dessen Registrierung mit Hilfe
der Steuereinheit 8 sorgt dafiir, dass der Antrieb 4, 5, 6,
7 - wie beschrieben - zum Offnen des Gesperres 2, 3
beaufschlagt wird.

[0028] Kommt es bei dem beschriebenen Offnungs-
vorgang dazu, dassder Antrieb 4,5, 6, 7 fur das Gesperre
2, 3 nicht dauerhaft bestromt wird oder mechanisch blo-
ckiert, so sind Szenarien derartdenkbar, dass der Antrieb
4, 5, 6, 7 in der Position nach der Fig. 1 stehen bleibt.
Ublicherweise fahrt der Antrieb 4, 5, 6, 7 nach dem in der
Fig. 1 dargestellten Offnungsvorgang fiir das Gesperre
2, 3 in seine Grundposition bzw. Neutralstellung zurtick,
wie Sie in der Fig. 2 dargestellt ist. Hierzu korrespondiert
eine Gegenuhrzeigersinnbewegung des Schneckenra-
des 5 um seine Achse A. Gleichzeitig entfernt sich die
Betatigungskontur 6 von dem Auslésehebel 7, der in die-
sem Fall nicht mehr beaufschlagt wird bzw. nicht mehr
mit dem Gesperre 2, 3 wechselwirken kann.

[0029] Sofern also der Antrieb 4, 5, 6, 7 beispielsweise
in der Position "Offen" nach der Fig. 1 "hangen bleibt",
kann das Gesperre 2, 3 nicht (mehr) geschlossen wer-
den. Denn der Auslésehebel 7 beaufschlagt die Sperr-
klinke 2 dauerhaft derart, dass diese von ihrem Eingriff
mit der Drehfalle 3 abgehoben wird und bleibt. Um den-
noch das Kraftfahrzeugtiirschloss und das Gesperres 2,
3 sowie folglich eine hiermit ausgerustete Kraftfahrzeug-
tir schlieBen zu kénnen, ist es erfindungsgemaf mog-
lich, eine NotschlieBung mit Hilfe eines mechanischen
Betatigungselementes 10, 11 durchzufiihren. Das heif3t,
dass mechanische Betatigungselement 10, 11 dient ge-
nerell zur Notbetatigung des Antriebselementes 5 und
folglich des gesamten Antriebes 4, 5, 6, 7, speziell und
im dargestellten Beispielfall zur NotschlieBung des be-
treffenden Antriebselementes 5.

[0030] Das Betatigungselement 10, 11 ist im Ausfih-
rungsbeispiel zweiteilig mit einem schlosseigenen Beta-
tigungshebel 10 und einem schlossfremden Betati-
gungswerkzeug 11 ausgelegt. Der Betatigungshebel 10
ist vorliegend im Schlossgehause 1 linear verschiebbar
gelagert. Tatsachlich handelt es sich bei dem Betati-
gungshebel 10 vorliegend um einen Schub- oder Druck-
hebel. Neben dem Betatigungshebel 10 weist das Beta-
tigungselement 10, 11 zusatzlich noch ein schlossfrem-
des Betatigungswerkzeug 11 auf. Bei dem schlossfrem-
den Betatigungswerkzeug 11 kann es sich um eine Stan-
ge oder ein vergleichbares Schubelement handeln, mit
dessen Hilfe der Betatigungshebel 10 ausgehend von
seiner Neutralposition entsprechend der Fig. 1 im Bei-
spielfall nach links linear gegeniiber dem Schlossgehau-
se 1 verschoben wird, wie dies in der Darstellung nach
der Fig. 2 wiedergegeben wird. Zu diesem Zweck durch-
greift das Betatigungswerkzeug 11 wahlweise eine Off-
nung 12 im Schlossgehause 1.

[0031] Die Offnung 12 kann verschlieBbar ausgebildet
sein. Es ist aber auch méglich, dass die Offnung 12 mit
einem Fenster ausgerustet ist, welches beispielsweise
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mit Hilfe des Betatigungswerkzeuges 11 zerstort wird,
um ein Durchgreifen des Schlossgehauses 1 mit Hilfe
des Betatigungswerkzeuges 11 zu ermdglichen. Man er-
kennt, dass die fragliche Offnung 12 fiir den Durchgriff
des Betatigungswerkzeuges 11im Bereich eines Einlauf-
maules 13 angeordnet ist.

[0032] Beidem Einlaufmaul 13 handeltes sich bekann-
termaflen typischerweise um eine Vertiefung im Schloss-
gehause 1 mitkorrespondierender Offnung des Schloss-
gehauses 1. In diese Vertiefung bzw. das Einlaufmaul
13 kann ein karosserieseitiger Schlosshalter einfahren
und in bekannter Art und Weise mit dem Gesperre 2, 3
bzw. der Drehfalle 3 wechselwirken. Erfindungsgeman
istnun die Offnung 12 fiir den Durchgriff des Betétigungs-
werkzeuges 11 im Bereich dieses Einlaufmaules 13 vor-
gesehen und realisiert.

[0033] Damit das Betatigungselement 10, 11 ausge-
hend von der Position des Antriebes 4, 5, 6, 7 zum Not-
schlieRen des Gesperres 2, 3 an dem Antrieb 4, 5, 6, 7
bzw. dem Antriebselement respektive Schneckenrad 5
angreifen kann, ist ein Zapfen 14 am Antriebselement
bzw. Schneckenrad 5 vorgesehen. Das Betatigungsele-
ment 10, 11 greift an dem betreffenden Zapfen 14 des
Antriebselementes 5 an. Tatsachlich korrespondiert die
bereits beschriebene Schubbewegung des Betatigungs-
hebels 10 mit Hilfe des Betatigungswerkzeuges 11 unter
Durchgreifen der Offnung 12 im Schlossgehéuse 1 dazu,
dass der als linear bewegbarer Schub oder Druckhebel
ausgebildete Betatigungshebel 10 den fraglichen Zapfen
14 beaufschlagt. Als Folge hiervon wird das Schnecken-
rad 5 ausgehend von der Position in der Fig. 1 im Ge-
genuhrzeigersinn um seine Achse A verschwenkt, und
zwar so weit, bis die Position entsprechend der Darstel-
lung in der Fig. 2 erreicht wird.

[0034] Das heil}t, im Zuge der beschriebenen Not-
schlielung wird das Antriebselement respektive Schne-
ckenrad 5 in seine Grundposition bzw. Neutralstellung
reversierend mit Hilfe des Betatigungselementes 10, 11
mechanisch Uberfiihrt.

[0035] Dadurch kann der Auslésehebel 7 nicht (mehr)
mit dem Gesperre 2, 3 wechselwirken. Die Sperrklinke
2 ist folglich von dem Auslésehebel 7 frei. Wenn nun die
Kraftfahrzeugtiir mechanisch geschlossen wird, so kann
der in das Einlaufmaul 13 einfahrende Schlosshalter die
Drehfalle 3 bis beispielsweise in die Hauptrast ver-
schwenken und kann die Sperrklinke 2 in die Drehfalle
3 problemlos einfallen, weil der Ausldésehebel 7 die Sperr-
klinke 2 nicht (mehr) in ihrer gedffneten Position halt.
Dadurch lasst sich das beschriebene Kraftfahrzeugtir-
schloss mit Hilfe des mechanischen Betatigungselemen-
tes 10, 11 notschliefRen.

Patentanspriiche
1. Kraftfahrzeugtirschloss, mit einem Gesperre (2, 3),

und mit einem Antrieb (4, 5, 6, 7) fur das Gesperre
(2, 3) insbesondere zum elektrischen Offnen/Schlie-
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Ren, wobei der Antrieb (4, 5, 6, 7) mit zumindest
einem Antriebselement (5) ausgerustet ist, welches
mittelbar oder unmittelbar auf das Gesperre (2, 3)
arbeitet, wobei ein mechanisches Betatigungsele-
ment (10, 11) zur Notbetatigung des Antriebsele-
mentes (5) vorgesehen ist, wobei das Betatigungs-
element (10, 11) zweiteilig mit einem schlosseige-
nen Betatigungshebel (10) und einem schlossfrem-
den Betéatigungswerkzeug (11) ausgelegt ist, da-
durch gekennzeichnet, dass es sich bei dem Be-
tatigungshebel (10) um einem Schub- oder Druck-
hebel handelt.

2. Kraftfahrzeugtirschloss nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Betatigungswerkzeug
(11) wahlweise eine Offnung (12) im Schlossgehéu-
se (1) durchgreift.

3. Kraftfahrzeugtiirschloss nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Offnung (12)
verschlieBbar ausgebildet ist.

4. Kraftfahrzeugtiirschloss nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Offnung (12)
im Bereich eines Einlaufmauls (13) vorgesehen ist.

5. Kraftfahrzeugtirschloss nach einem der Anspriiche
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Beta-
tigungselement (10, 11) an einem Zapfen (14) des
Antriebselementes (5) angreift.

6. Kraftfahrzeugtirschloss nach einem der Anspriiche
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Beta-
tigungselement (10, 11) zum NotschlieRen des Ge-
sperres (2, 3) eingerichtet ist.

7. Kraftfahrzeugtirschloss nach einem der Anspriiche
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das An-
triebselement (5) als mit einem Elektromotor (4)
kédmmendes Schneckenrad (5) ausgebildet ist

Claims

1. Motor vehicle door latch, comprising a locking mech-
anism (2, 3), and comprising a drive (4, 5, 6, 7) for
the locking mechanism (2, 3), in particular for elec-
trical opening/closing, the drive (4, 5, 6, 7) being
equipped with at least one drive element (5) which
acts directly or indirectly on the locking mechanism
(2, 3), amechanical operating element (10, 11) being
provided for emergency operation of the drive ele-
ment (5), the operating element (10, 11) being de-
signed in two parts with an operating lever (10) that
is part of the latch and an operating tool (11) that is
not part of the latch, characterized in that the op-
erating lever (10) is a push or pressure lever.
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2. Motor vehicle door latch according to claim 1, char-
acterized in that the operating tool (11) optionally
passes through an opening (12) in the latch housing

).

3. Motor vehicle door latch according to claim 2, char-
acterized in that the opening (12) is closable.

4. Motor vehicle door latch according to either claim 2
or claim 3, characterized in that the opening (12)
is provided in the region of an inlet mouth (13).

5. Motor vehicle door latch according to any of claims
1 to 4, characterized in that the operating element
(10, 11) engages a pin (14) of the drive element (5).

6. Motor vehicle door latch according to any of claims
1to 5, characterized in that the operating element
(10, 11) is designed for emergency closing of the
locking mechanism (2, 3).

7. Motor vehicle door latch according to any of claims
1 to 6, characterized in that the drive element (5)
is designed as a worm wheel (5) which meshes with
an electric motor (4).

Revendications

1. Serrure de portiére de véhicule automobile, compor-
tant un mécanisme de verrouillage (2, 3), et compor-
tant un entrainement (4, 5, 6, 7) destiné au méca-
nisme de verrouillage (2, 3), en particulier permettant
I'ouverture/la fermeture électrique, I'entrainement
(4, 5, 6, 7) étant équipé d’au moins un élément d’en-
trainement (5) qui agit indirectement ou directement
sur le mécanisme de verrouillage (2, 3), un élément
d’actionnement mécanique (10, 11) étant prévu pour
'actionnement d’urgence de I'élément d’entraine-
ment (5), I'’élément d’actionnement (10, 11) étant
congu en deux parties avec un levier d’actionnement
(10) propre a la serrure et un outil d’actionnement
(11) externe a la serrure, caractérisée en ce que le
levier d’actionnement (10) est un levier de poussée
ou de pression.

2. Serrure de portiére de véhicule automobile selon la
revendication 1, caractérisée en ce que |'outil d’ac-
tionnement (11) passe sélectivement par une ouver-
ture (12) dans le boitier de serrure (1).

3. Serrure de portiére de véhicule automobile selon la
revendication 2, caractérisée en ce que 'ouverture
(12) est congue de fagon a pouvoir étre fermée.

4. Serrure de portiére de véhicule automobile selon la
revendication 2 ou 3, caractérisée en ce que
I'ouverture (12) est prévue dans la zone d’'une bou-
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che d’entrée (13).

Serrure de portiere de véhicule automobile selon
I'une des revendications 1 a 4, caractérisée en ce
que I'élément d’actionnement (10, 11) vient en prise
avec un tourillon (14) de I'élément d’entrainement

(5).

Serrure de portiere de véhicule automobile selon
I'une des revendications 1 a 5, caractérisée en ce
que l'élément d’actionnement (10, 11) est congu
pour la fermeture d’'urgence du mécanisme de ver-
rouillage (2, 3).

Serrure de portiere de véhicule automobile selon
I'une des revendications 1 a 6, caractérisée en ce
que I'élément d’entrainement (5) est réalisé sous la
forme d’une roue a vis sans fin (5) venant en engre-
nage avec un moteur électrique (4).
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