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(567)  Die Erfindung betrifft insbesondere einen Wa-
genkasten (1) eines Eisenbahnwagens, insbesondere
eines Personenwaggons, umfassend einen sich in
Langsrichtung des Wagenkastens (1) erstreckenden
Kupplungsadapter (2) zur variablen Kupplung des Wa-
genkastens (1) mit einer Abschleppeinrichtung, wobei
der Kupplungsadapter (2) einen Pufferflansch (3), einen
in Langsrichtung verlaufenden Einschubtrager (4) und
einen, in einem Winkel zum Einschubtrager (4) in Langs-
richtung verlaufenden Stitztrager (5) umfasst, deren puf-
ferseitige Enden (4’, 5’) einen grofReren Abstand zuein-

KUPPLUNGSADAPTER FUR EINEN WAGENKASTEN EINES EISENBAHNWAGENS

ander aufweisen als deren wagenseitige Enden (4", 5"),
wobei ein Verbindungsteil (6) vorgesehen ist, welches
die wagenseitigen Enden (4", 5") des Einschubtragers
(4) und des Stutztragers (5) mit dem Wagenkasten (1)
verbindet, und wobei das Verbindungsteil (6) oberhalb
einer Radsatzachse, insbesondere oberhalb einer Dreh-
achse (7) eines Drehgestells (8), des Wagenkastens (1)
angeordnet ist und sich in Langsrichtung (13) des Wa-
genkastens (1) zumindest bis zur Radsatzachse, insbe-
sondere bis zur Drehachse (7), erstreckt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Wagenkasten eines
Eisenbahnwagens gemal dem Oberbegriff des unab-
hangigen Patentanspruchs.

[0002] Aus dem Stand der Technik sind Kupplungsa-
dapter fur derartige Wagenkasten bekannt, die dazu die-
nen, den Eisenbahnwagen mit einer Abschleppvorrich-
tung zu verbinden. Bekannte Kupplungsadapter haben
einen Einschubtrager, der in den Wagenkasten einge-
schoben wird. Dabei treten hohe Auflagerkrafte auf, was
bei Guterwaggons, die in der Regel mit einer verhaltnis-
mafig dicken Wandstarke ausgestattet sind, kein Pro-
blem darstellt. Bei derartigen massiven Wagenkasten
reichen herkdbmmliche Kupplungsadapter aus, um eine
sichere Verbindung zwischen dem Wagenkasten und
dem Kupplungsadapter herzustellen.

[0003] Ferner werden bei herkbmmlichen Wagenkas-
ten zur Ubertragung der Vertikalkrafte sogenannte An-
schweiflkonsolen verwendet. Diese AnschweilRkonsolen
werden von unten an die Pufferbohle des Wagenkastens
geschraubt und anschlieRend an den seitlichen Armen
des Kupplungsadapters festgeschweif3t.

[0004] Nachteilig an diesen herkémmlichen Wagen-
kasten ist aber, dass einerseits meist zusatzliche Locher
in die Pufferbohle gebohrt werden miissen und anderer-
seits zusatzliche Schweillarbeiten erforderlich sind.
[0005] Uberdies wird bei herkémmlichen Wagenkés-
ten zur Befestigung des Kupplungsadapters ein Pass-
bolzen im wagenseitigen Bereich des Kupplungsadap-
ters eingeschweifl3t. Hierbei wird der Passbolzen mit ei-
nem grof3en Spiel durch den Verbindungsteil und weiter
mit einem engen Spiel durch den Einschubtrager ge-
steckt und danach von aulen an dem Verbindungsteil
festgeschweifdt. Nachteilig an solchen Wagenkasten ist
aber, dass durch die notwendigen SchweilRarbeiten der
Montageaufwand wesentlich erhéht wird, da die zu ver-
schweiflenden Bereiche zuerst vorbereitet und anschlie-
Rend nachlackiert werden missen. Ferner muss jede
Schweilnaht genau Uberpriift werden. Uberdies ist es
wegen diverser Sicherheitsbestimmungen und Vor-
schriften nicht Gberall méglich, Schweiltarbeiten durch-
zufiihren.

[0006] Ferner werden bei herkdmmlichen Kupplungs-
adaptern meist reibwerterhdhende Folien oder Be-
schichtungen zwischen verschiedenen Teilen des Kupp-
lungsadapters angebracht, um einen Kraftschluss zu er-
reichen.

[0007] Aufgabe der Erfindung ist es, die Nachteile des
Standes der Technik zu Gberwinden. Insbesondere ist
es Aufgabe der Erfindung, einen Kupplungsadapter fiir
einen Wagenkasten mit einer verhaltnismafig geringen
Wandstarke, insbesondere fir Reisezugwagen, zu
schaffen. Der Erfindung liegt somit unter anderem die
Aufgabe zugrunde, einen Kupplungsadapter zu schaf-
fen, welcher mit dem Wagenkasten sicher und einfach
verbunden werden kann, ohne zuséatzliche Bohrungen
oder Schweiarbeiten durchfiihren zu missen. Mit an-
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deren Worten soll ein Kupplungsadapter geschaffen wer-
den, welcher mit einem unveranderten Wagenkasten
verbindbar ist. Eine weitere Aufgabe der Erfindung ist
unter anderem, bei der Verbindung der verschiedenen
Teile des Kupplungsadapters auf den Einsatz von reib-
werterhéhenden Folien oder Beschichtungen zu verzich-
ten.

[0008] Die erfindungsgemafie Aufgabe wird insbeson-
dere durch die Merkmale des unabhangigen Patentan-
spruchs 1 geldst.

[0009] Die Erfindung betrifft insbesondere einen Wa-
genkasten eines Eisenbahnwagens, insbesondere eines
Personenwaggons, umfassend einen sich in Langsrich-
tung des Wagenkastens erstreckenden Kupplungsadap-
ter zur variablen Kupplung des Wagenkastens mit einer
Abschleppeinrichtung, und wobei der Kupplungsadapter
einen Pufferflansch, einen in Langsrichtung verlaufen-
den Einschubtrager und einen in einem Winkel zum Ein-
schubtrager in Langsrichtung verlaufenden Stitztrager
umfasst, deren pufferseitige Enden einen gréReren Ab-
stand zueinander aufweisen als deren wagenseitige En-
den.

[0010] Bevorzugt ist vorgesehen, dass ein Verbin-
dungsteil vorgesehen ist, welches die wagenseitigen En-
den des Einschubtragers und des Stitztragers mit dem
Wagenkasten verbindet, und dass das Verbindungsteil
oberhalb einer Radsatzachse, insbesondere oberhalb ei-
ner Drehachse eines Drehgestells, des Wagenkastens
angeordnetistund sich in Langsrichtung des Wagenkas-
tens zumindest bis zur Radsatzachse, insbesondere zu-
mindest bis zur Drehachse, erstreckt.

[0011] Der Kupplungsadapter kann dazu eingerichtet
sein, mit einem Wagenkasten eines Eisenbahnwagens,
insbesondere mit einem Personenwaggon, verbunden
zu werden. Insbesondere ist der Kupplungsadapter dazu
eingerichtet, mit Wagenkasten mit einer verhaltnismafig
geringeren Wandstarke verbunden zu werden.

[0012] Gegebenenfalls sind der Einschubtrager und
der Stutztrager im Vergleich zu herkdmmlichen Kupp-
lungsadaptern verhaltnismaRig lang ausgefiihrt. Durch
den verhaltnismaRig langeren wirksamen Hebelarm kon-
nen die Auflagerkrafte,insbesondere im Bereich des Ver-
bindungsteils, reduziert werden. Aus diesem Grund kann
der erfindungsgemafe Kupplungsadapter auch an Wa-
genkasten mit verhaltnismaRig dinnen Blechstarken
festgeklemmt werden, ohne den Wagenkasten zu uber-
lasten.

[0013] Gegebenenfalls ist an dem Kupplungsadapter,
insbesondere an dem Pufferflansch, eine Kupplungsvor-
richtung angeordnet, welche zur Kupplung mit einer
Kupplungsvorrichtung eines weiteren Personenwag-
gons eingerichtet ist.

[0014] Insbesondere sind der Einschubtrager und der
Stltztrager zwischen dem Verbindungsteil und dem Puf-
ferflansch angeordnet. Gegebenenfalls ist der Einschub-
trager oberhalb des Stiitztragers an dem Wagenkasten
vorgesehen.

[0015] DerAbstand zwischen dem pufferseitigen Ende
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des Einschubtragers und dem pufferseitigen Ende des
Stutztragers kann grofRer sein als der Abstand zwischen
dem wagenseitigen Ende des Einschubtrdgers und dem
wagenseitigen Ende des Stitztragers. Dadurch kénnen
der Einschubtrager und der Stutztrager V-férmig ange-
ordnet sein.

[0016] Gegebenenfalls liegt das im Bereich des Puf-
ferflanschs angeordnete pufferseitige Ende dem im Be-
reich des Verbindungsteils angeordneten wagenseitigen
Ende gegeniiber.

[0017] Das Verbindungsteil kann die wagenseitigen
Enden des Einschubtréagers und des Stitztragers mit
dem Wagenkasten verbinden. Insbesondere werden der
Einschubtrager und der Stitztrager mit dem Verbin-
dungsteil verschraubt. Gegebenenfalls ist der Verbin-
dungsteil oberhalb der Drehachse des Drehgestelles des
Wagenkastens angeordnet. Bevorzugt kann das Verbin-
dungsteil oberhalb der vorderen Radsatzachse des
Drehgestells des Wagenkastens angeordnet sein und
sich in Langsrichtung des Wagenkastens zumindest bis
zur vorderen Radsatzachse erstrecken.

[0018] Gegebenenfalls umfasst der Wagenkasten
mindestens zwei Radséatze oder mindestens zwei Dreh-
gestelle, welche mindestens zwei Radsatze umfassen.
Im Rahmen der Erfindung kann unter der vorderen Rad-
satzachse die Radsatzachse verstanden werden, wel-
che ausgehend von dem Kupplungsadapter in Langs-
richtung des Wagenkastens dem Kupplungsadapter am
nachsten ist.

[0019] Bevorzugt ist das Verbindungsteil Uber eine
verhaltnismaRig groRe Flache mit dem Wagenkasten
verbunden, wodurch eine gute Verteilung der Krafte
méglich ist. Dadurch kann eine Uberlastung des Wagen-
kastens verhindert und/oder vermindert werden.

[0020] Insbesondere weist der Verbindungsteil min-
destens eine Bodenplatte auf, an welcher Verbindungs-
laschen angeordnet sind. Gegebenenfalls besteht der
Verbindungsteil aus einem Stiick.

[0021] Im Rahmender vorliegenden Erfindung kénnen
der Pufferflansch, der Einschubtrager, der Stitztrager
und/oder das Verbindungsteil einstlickig ausgebildet
sein oder auch mehrere Teile umfassen.

[0022] Gegebenenfalls ist vorgesehen, dass die
Wandstarke des Wagenkastens, insbesondere die
Wandstarke des Wagenkastens, mit welchem der Ver-
bindungsteil verbunden ist, weniger als 8 mm betragt,
und insbesondere im Bereich von 5 mm bis 7 mm liegt,
und bevorzugt 6 mm ist.

[0023] Diese Wandstarke weist insbesondere ein Wa-
genkasten der Deutschen Bahn mit der Bezeichnung
Bomz oder Bomdz auf. Bevorzugt ist vorgesehen, dass
der Kupplungsadapter dazu eingerichtet ist, mit einem
derartigen Wagenkasten sicher und einfach verbunden
zu werden, ohne SchweilRarbeiten und ohne Verande-
rungen an dem Wagenkasten durchflihren zu missen.

[0024] Insbesondere weist der Wagenkasten, im Be-
reich an welchemdas Verbindungsteil mitihm verbunden
wird, eine Wandstarke von weniger als 8 mm auf.
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[0025] Im Rahmen der vorliegenden Erfindung wird
unter Wandstarke eine mittlere Wandstarke verstanden.
Das heil’t, dass die Wandstarke gegebenenfalls ab-
schnittsweise Uber oder unter den oben angeflihrten
Werten liegen kann.

[0026] Gegebenenfalls ist vorgesehen, dass der Ein-
schubtrager eine Lange im Bereich zwischen 1,5 m bis
einschlieBlich 3,0 m, insbesondere zwischen 2,0 m bis
einschlieBlich 2,5 m, aufweist, und/oder dass der Stiitz-
trager eine Lange im Bereich zwischen 1,0 m bis ein-
schlieB3lich 2,2 m, insbesondere zwischen 1,2 m bis ein-
schlieBlich 1,7 m, aufweist.

[0027] Herkdmmliche Einschubtrager weisen eine
Lange von unter 1,5 m aufund/oder herkdmmliche Stutz-
trager weisen eine Lange von unter 1,0 m auf, wodurch
hohe Auflagerkrafte libertragen werden.

[0028] Durch den im Vergleich zu herkédmmlichen
Kupplungsadaptern verhaltnismafRig langen Einschub-
trager und/oder den verhaltnismaRig langen Stitztrager
kénnen die Auflagerkrafte reduziert werden, wodurch die
verhaltnismaRig dinnen Wande des Wagenkastens
nicht Uberlastet werden.

[0029] Gegebenenfalls ist vorgesehen, dass das Ver-
bindungsteil durch mindestens eine Klemmvorrichtung
mit dem Wagenkasten verbunden ist, und dass die
Klemmvorrichtung vorzugsweise mindestens eine
Klemmschraube und mindestens eine Klemmbacke um-
fasst.

[0030] Bevorzugt sind die Klemmvorrichtungen dazu
eingerichtet, den Verbindungsteil mit dem Wagenkasten
zu verklemmen.

[0031] Durch die Verwendung von Klemmvorrichtun-
gen kann der Verbindungsteil mit einem unveranderten
Wagenkasten verbindbar sein oder verbunden werden.
Mitanderen Worten mussen insbesondere durch die Ver-
wendung von Klemmvorrichtungen keine zusatzlichen
Veranderungen an dem Wagenkasten vorgenommen
werden, wodurch zusatzliche Bohrungen, Schweilarbei-
ten oder dergleichen verhindert werden konnen.

[0032] Gegebenenfalls ist vorgesehen, dass mindes-
tens eine Klemmvorrichtung derart ausgestaltet ist, dass
der Kopf einer Klemmschraube in einer Bodenplatte des
Verbindungsteils versenkt ist, sodass der Kopf die Bo-
denplatte des Verbindungsteils nicht Gberragt.

[0033] Da im Bereich zwischen dem Wagenkasten,
insbesondere den Langstrager-Profilen des Wagenkas-
tens, und dem Drehgestell verhaltnismaRig wenig Platz
vorhanden sein kann, muss die Klemmvorrichtung ge-
gebenenfalls kleinstmdglich ausgebildet sein. In diesem
Fall kann der Verbindungsteil iber eine Klemmvorrich-
tung mit dem Wagenkasten verbunden werden, wobei
die Klemmschraube nur die Dicke der Bodenplatte des
Verbindungsteils bendtigt.

[0034] Insbesondere kann vorgesehen sein, dass eine
derartige Klemmvorrichtung im Bereich des wagenseiti-
gen Endes der Verbindungsteils vorgesehen ist. Eine
derartige Klemmvorrichtung kann fir die am weitesten
von dem Pufferflansch entfernte Klemmvorrichtung des
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Verbindungsteils eingesetzt werden. Gegebenenfalls ist
eine derartige Klemmvorrichtung im Bereich der Dreh-
achse, bevorzugt im Bereich der vorderen Radsatzach-
se, insbesondere oberhalb des Drehgestells, angeord-
net.

[0035] Die Kopfe der Klemmschrauben sind dabei ge-
gebenenfalls in Ausschnitten des Verbindungsteils, ins-
besondere in Ausschnitten der Bodenplatte des Verbin-
dungsteils, versenkt und/oder versenkbar. Dadurch ste-
hen diese bevorzugt nicht nach unten in Richtung Dreh-
gestell Uber die Dicke der Bodenplatte des Verbindungs-
teils hinaus und eine Behinderung des Drehgestelles
durch die Klemmvorrichtungen kann verhindert werden.
[0036] Gegebenenfalls ist vorgesehen, dass der Wa-
genkasten eine Pufferbohle zur Verbindung mitdem Puf-
ferflansch umfasst, und dass die Pufferbohle mindestens
eine vorzugsweise rechteckige Ausnehmung zur form-
schlissigen Aufnahme einer am Pufferflansch angeord-
neten Spannklaue aufweist.

[0037] Gegebenenfalls ist vorgesehen, dass die
Spannklaue mindestens eine Spannklauennase um-
fasst, welche dazu eingerichtet ist in die Ausnehmung
formschlissig einzugreifen.

[0038] Gegebenenfalls ist vorgesehen, dass zur Ver-
klemmung der Spannklauennase mit der Pufferbohle an
der Spannklaue mindestens eine Spannvorrichtung vor-
gesehenist, und dass die Spannvorrichtung dazu einge-
richtet ist formschliissig an einer AuRenkante des Puf-
ferflanschs einzugreifen.

[0039] Bevorzugtistvorgesehen, dass die Pufferbohle
vier vorzugsweise rechteckige Ausnehmungen zur form-
schlissigen Aufnahme einer am Pufferflansch angeord-
neten Spannklaue aufweist. Insbesondere kann vorge-
sehen sein, dass jeweils zwei Ausnehmungen links an
der Pufferbohle und zwei Ausnehmungen rechts an der
Pufferbohle vorgesehen sind.

[0040] Bevorzugt sind diese rechteckigen Ausneh-
mungen bereits in der Pufferbohle vorhanden. Dadurch
kann eine zuséatzliche Verbindung zwischen dem Wa-
genkasten und dem Kupplungsadapter ermdglicht wer-
den, ohne dass der Wagenkasten verdndert werden
muss.

[0041] Bevorzugt kann die Spannklaue Uber die
Spannklauennasen und die Spannvorrichtung mit der
Pufferbohle verklemmt und/oder verklemmbar sein. Mit
anderen Worten kann die Spannklauennase in die Aus-
nehmung und die Spannvorrichtung an einer Auflenkan-
te des Pufferflanschs formschlissig eingreifen.

[0042] Dadurch kann der Pufferflansch (ber die
Spannklaue mit der Pufferbohle verbunden, insbeson-
dere verklemmt, werden, wodurch die auf den Kupp-
lungsadapter wirkenden Vertikalkrafte von der Spann-
klaue, insbesondere von der Spannklauennase und der
Spannvorrichtung, auf den Wagenkasten, insbesondere
auf die Pufferbohle des Wagenkastens, Ulbertragbar
sind.

[0043] DerKupplungsadapterkannsomitzusatzlichzu
dem Verbindungsteil mit dem Wagenkasten verbunden
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werden. Dadurch kénnen die zu lbertragenden Krafte
verteilt werden, wodurch eine Uberlastung des Wagen-
kastens weiter verringert und/oder verhindert werden
kann. Bevorzugt erfordert diese Verbindung keine Ver-
anderungen an dem Wagenkasten und/oder keine
SchweiRarbeiten.

[0044] Bevorzugt ist vorgesehen, dass der Puffer-
flansch durch die Spannklaue und zusatzlich auch tber
Schrauben mit dem Wagenkasten verbunden oder ver-
bindbar ist. Durch den Einsatz der Spannklaue kénnen
die Schrauben derart entlastet werden, dass eine Ver-
wendung von herkdmmlichen Anschweilkonsolen un-
notig ist.

[0045] Gegebenenfalls ist vorgesehen, dass das Ver-
bindungsteil eine im Wesentlichen normal auf die Langs-
richtung des Einschubtragers verlaufende, stirnseitigam
Einschubtrager befestigte oder befestigbare Abschluss-
platte umfasst, die vorzugsweise einstiickig mit dem Ver-
bindungsteil ist.

[0046] Im Gegensatz zu herkdmmlichen Kupplungsa-
daptern kann der erfindungsgeméafie Kupplungsadapter
verschweilRungsfrei mit dem Wagenkasten verbunden
werden.

[0047] Um die auftretenden Querkrafte Gbertragen zu
kénnen, kann auf der Hinterseite des Verbindungsteils
insbesondere ein Blech hochgezogen werden, wodurch
eine Abschlussplatte ausgebildet werden kann. Diese
Abschlussplatte bildet gegebenenfalls einen Anschlag
fur den Einschubtrager. Ferner kann die Abschlussplatte
im montierten Zustand des Kupplungsadapters mit dem
wagenseitigen Ende des Einschubtragers in Kontakt ste-
hen.

[0048] In dem wagenseitigen Ende des Einschubtra-
gers kdnnen Gewindebohrungen und in der Abschluss-
platte kbnnen Durchgangsbohrungen vorgesehen sein.
Dadurch kann es maéglich sein, den Einschubtrager mit
der Abschlussplatte zu verbinden.

[0049] Durch diese Verschraubung kénnen die in die-
sem Bereich auftretenden Querkrafte zwischen Verbin-
dungsteil und Einschubtrager sicher Gibertragen werden.
Durch diese Verbindungsmaéglichkeit kann eine sichere
und einfache Verbindung zwischen den einzelnen Teilen
des Kupplungsadapters und dem Wagenkasten ermég-
licht werden.

[0050] Uberdies kann es dadurch méglich sein, das
Einschweillen eines Passbolzens zu vermeiden, wie es
bei herkdbmmlichen Kupplungsadaptern erfolgt.

[0051] Gegebenenfalls ist vorgesehen, dass am Puf-
ferflansch zur formschlissigen Vertikalabstiitzung einer
Kupplungsvorrichtung eine Stiitzleiste vorgesehen ist,
und dass die Stutzleiste und der Pufferflansch korres-
pondierende Ausnehmungen zur Aufnahme einer Pass-
feder aufweisen, sodass Stltzleiste und Pufferflansch
formschlissig verbindbar sind.

[0052] Gegebenenfalls ist vorgesehen, dass zur An-
passung an verschieden ausgeformte Kupplungsvor-
richtungen an der Stitzleiste eine Auflagerleiste ange-
ordnet ist.
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[0053] Bevorzugt ist vorgesehen, dass die Stutzleiste
durch die Passfederverbindung und zusatzlich Gber
Schrauben mit dem Pufferflansch verbunden oder ver-
bindbar ist. Durch den Einsatz der Passfederverbindung
konnen die Schrauben derart entlastet werden, dass ein
Einsatz von reibwerterh6henden Folien unnétig ist.
[0054] Im Betrieb kann die Kupplungsvorrichtung, ins-
besondere der Anschlussflansch der Kupplungsvorrich-
tung, auf der Stitzleiste und/oder auf der Auflagerleiste
aufliegen und dadurch nach unten, in Richtung der
Schwerkraft bzw. des Bodens, abgestutzt werden.
[0055] In der Stitzvorrichtung kann eine Passfeder in
einer entsprechenden Nut vorgesehen sein. Die freilie-
gende Seite der Passfeder kann in die Nut des Puffer-
flanschs des Kupplungsadapters formschlissig eingrei-
fen. Dadurch, dass gegebenenfalls mehrere Nuten
und/oder Bohrungen an dem Pufferflansch vorgesehen
sein kdnnen, kann es moglich sein, die Kupplungshéhen
festzulegen. Die Stutzleiste wird bevorzugt zusatzlich zu
der Passfederverbindung mit dem Pufferflansch ver-
schraubt.

[0056] Zur Feinjustierung der Kupplungshdhe kann
zwischen Stitzvorrichtung und Auflagerleiste mindes-
tens ein sogenanntes Futterblech vorgesehen sein, das
in der Dicke entsprechend angepasst eingebaut werden
kann.

[0057] Im Rahmender vorliegenden Erfindung kénnen
die Futterbleche herkémmlichen Beilagscheiben ent-
sprechen und/oder wie herkdmmlichen Beilagscheiben
wirken.

[0058] Gegebenenfalls ist vorgesehen, dass das Ver-
bindungsteil mehrere, vorzugsweise funf, rechts und
links seiner Langsachse angeordnete Verbindungsla-
schen aufweist, wobei die Verbindungslaschen, vorzugs-
weise drei Verbindungslaschen, gegebenenfalls jeweils
zwei Befestigungsoffnungen umfassen und/oder dass
das Verbindungsteil im Wesentlichen plattenférmig aus-
gebildet ist.

[0059] Bevorzugt umfasst das Verbindungsteil drei
plattenférmige Teile, insbesondere zwei Bodenplatten,
eine Abschlussplatte und eine Anschlussplatte welche
miteinander verbunden sind.

[0060] Ein erstes Teil des Verbindungsteils kann je-
weils drei Verbindungslaschen mit jeweils zwei Befesti-
gungsoffnungen umfassen. Jeweils drei dieser Verbin-
dunglaschen kénnen rechts und links in Bezug auf den
an dem Verbindungsteil befestigten Einschubtrager an-
geordnet sein

[0061] Ein zweites Teil des Verbindungsteils kann
zwei, in Bezug auf den an dem Verbindungsteil befestig-
ten Einschubtrager rechts und links angeordnete, Ver-
bindungslaschen umfassen, welche 6ffnungsfrei bzw.
lochfrei sind. Ferner kann an dem zweiten Element die
Abschlussplatte vorgesehen sein. An diesen beiden boh-
rungslosen Verbindungslaschen kénnen Briickenbleche
festgeschweildt sein.

[0062] Gegebenenfalls ist vorgesehen, dass die Be-
festigungso6ffnung zur Aufnahme der Klemmvorrichtung,
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insbesondere der Klemmschraube, ausgefiihrt ist.
[0063] Weitere erfindungsgemale Merkmale ergeben
sich gegebenenfalls aus den Anspriichen, der Beschrei-
bung der Ausfiihrungsbeispiele und den Figuren.
[0064] Die Erfindung wird nun am Beispiel exemplari-
scher, nicht ausschlielicher und/oder nicht einschran-
kender Ausfiihrungsbeispiele weiter erlautert.

Die Figuren 1a und 1b zeigen schematische grafi-
sche Darstellungen einer Ausfiihrungsform des er-
findungsgemafRen Kupplungsadapters,

Die Figur 2 zeigt eine schematische grafische Dar-
stellung einer Ausfiihrungsform des Verbindungs-
teils des erfindungsgemafRen Kupplungsadapters,
Die Figuren 3a, 3b und 3¢ zeigen schematische gra-
fische Darstellungen einer Ausfiihrungsform der
Spannklaue des erfindungsgemafRen Kupplungsad-
apters,

Die Figuren 4a und 4b zeigen schematische grafi-
sche Darstellungen einer Ausfiihrungsform der
Stitzleiste und der Auflagerleiste des erfindungsge-
mafRen Kupplungsadapters, und

Die Figuren 5a und 5b zeigen schematische grafi-
sche Darstellungen einer Ausfiihrungsform der
Klemmvorrichtung des erfindungsgeméafien Kupp-
lungsadapters.

[0065] Die Figuren 1a und 1b zeigen eine Ausfiih-
rungsform des erfindungsgemafRen Kupplungsadapters
2 in dreidimensionalen schematischen Darstellungen.
[0066] Der Kupplungsadapter 2 umfasst einen Puffer-
flansch 3, einen Einschubtrager 4, einen Stitztrager 5
und ein im Wesentlichen plattenférmiges Verbindungs-
teil 6. Der Einschubtrager 4 und der Stitztrager 5 sind
gemal dieser Ausfiihrungsform zwischen dem Puffer-
flansch 3 und dem Verbindungsteil 6 angeordnet.
[0067] DerWagenkasten 1 weist eine Wandstarke von
weniger als 8 mm auf, insbesondere in dem Bereich, in
welchem der Wagenkasten 1 mit dem Verbindungsteil 6
verbunden ist. Der Einschubtrager 4 hat geman dieser
Ausfihrungsform eine Lange von 2,1 m und der Stiitz-
trager 5 hat gemaR dieser Ausfuhrungsform eine Lange
von 1,3 m.

[0068] Der Verbindungsteil 6 weist gemaR dieser Aus-
fuhrungsform rechts und links abstehende Verbindungs-
laschen 24 auf, welche teilweise je zwei Befestigungs-
offnungen 28 aufweisen. Das Verbindungsteil 6 dieser
Ausfihrungsform entsprichtinsbesondere dem in der Fi-
gur 2 dargestellten Verbindungsteil 6.

[0069] Ferner ist das wagenseitige Ende 4" des Ein-
schubtragers 4 und das wagenseitige Ende 5" des Stiitz-
tragers 5 mit dem Verbindungsteil 6 verschraubt. Bevor-
zugt ist vorgesehen, dass der Einschubtrager 4 und der
Stltztrager 5 in diesem Bereich ausschlielich Gber das
Verbindungsteil 6 mit dem Wagenkasten 1 verbunden
sind.

[0070] Das Verbindungsteil 6 umfasst ferner eine Ab-
schlussplatte 19 und eine Anschlussplatte 32. Die Ab-
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schlussplatte 19 und die Anschlussplatte 32 sind geman
dieser Ausfiihrungsform durch hochgezogene Bleche
ausgebildet und stehen insbesondere rechtwinkelig auf
die Ebene, in welcher die Verbindungslaschen angeord-
net sind. Die Abschlussplatte 19 kann mit dem Einschub-
trager 4 verschraubt werden, wodurch die auftretenden
Querkrafte zwischen Verbindungsteil 6 und Einschubtra-
ger 4 sicher Ubertragen werden kénnen. Die Anschluss-
platte 32 kann mitdem Stltztrager 5 verschraubt werden.
[0071] GemaR dieser Ausfiihrungsform sind das Ver-
bindungsteil 6, die Abschlussplatte 19 und die An-
schlussplatte 32 einstlickig ausgebildet. Das heif3t, dass
die einzelnen Teile des Verbindungsteils 6 miteinander
im Wesentlichen untrennbar, wie beispielsweise ver-
schweil’t, verklebt oder dergleichen, verbunden
und/oder vereint werden, bevor diese mit dem Wagen-
kasten 1 verbunden werden.

[0072] Das pufferseitige Ende 4’ des Einschubtragers
4 und das pufferseitige Ende 5’ des Stitztragers 5 sind
gemal dieser Ausfiihrungsform mit dem Pufferflansch 3
verschraubt.

[0073] GemalR dieser Ausflihrungsform ist der Ab-
stand zwischen den pufferseitigen Enden 4’, 5’ grof3er
als der Abstand zwischen den wagenseitigen Enden 4",
5", wodurch der Einschubtrager 4 und der Stiitztrager 5
eine V-férmige Anordnung bilden.

[0074] GemalR dieser Ausfiihrungsform ist vorgese-
hen, dass der Einschubtrager 4 zwei Einschubtragerteile
umfasst. Diese beiden Einschubtragerteile sind im Be-
reich zwischen dem Verbindungsteil 6 und dem Puffer-
flansch 3 miteinander und zusétzlich mit dem Wagen-
kasten 1 verbunden. Dazu umfasst der Einschubtrager
4 dieser Ausfuihrungsform einen Flansch, wobei der Ein-
schubtrager 4 auf einer Seite des Flanschs einen kreis-
férmigem Querschnitt und auf der anderen Seite des
Flanschs einen im Wesentlichen rechteckigen Quer-
schnitt aufweist. Dieser Flansch kann dort befestigt wer-
den, wo normalerweise die Zugeinrichtung, also die her-
kémmliche Schraubenkupplung, am Wagenkasten be-
festigt wird.

[0075] Der Kupplungsadapter 2 erstreckt sich in
Langsrichtung 13 des Wagenkastens 1. Insbesondere
erstreckt sich der Kupplungsadapter 2 von der Vorder-
seite oder von der Riickseite des Wagenkastens 1 bis
zu einem Drehgestell 8.

[0076] Der Verbindungsteil 6 ist oberhalb des Drehge-
stells 8 mit dem Wagenkasten 1 verbunden. GemaR die-
ser Ausfiihrungsform wird der Verbindungsteil 6 tber
Klemmvorrichtungen 9 mit dem Wagenkasten 1 ver-
klemmt. Durch die Verbindung des Verbindungsteils 6
mit dem Wagenkasten 1 mittels Klemmvorrichtungen 9
missen an diesem keinerlei Veranderungen vorgenom-
men werden. Die Klemmvorrichtungen 9 dieser Ausfiih-
rungsform entsprecheninsbesondere deninden Figuren
5a und 5b dargestellten Klemmvorrichtungen 9.

[0077] An dem Pufferflansch 3 ist gemaR dieser Aus-
fuhrungsform eine Kupplungsvorrichtung 22 vorgese-
hen. Die Kupplungsvorrichtung 22 ist zur Kupplung mit
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einer Kupplungsvorrichtung 22 eines weiteren Waggons
eingerichtet.

[0078] Die Kupplungsvorrichtung 22 liegt geman die-
ser Ausfuihrungsform auf einer Auflagerleiste 21 auf, wel-
che mit einer Stitzleiste 20 verbunden ist. Die Stutzleiste
20 ist mit Schrauben und zusétzlich mit einer Passfeder-
verbindung an dem Pufferflansch 3 befestigt. Die Stiitz-
leiste 20 und die Auflagerleiste 21 dieser Ausfiihrungs-
form entsprechen insbesondere der in den Figuren 4a
und 4b dargestellten Stiitzleiste 20 und Auflagerleiste 21.
[0079] Der Kupplungsadapter 2 verfiigt gemaR dieser
Ausflihrungsform tber zwei Spannklauen 16, welche je-
weils zwei Spannklauennasen 17 und eine Spannvor-
richtung 18 umfassen. Die Spannklauennasen 17 sind
dazu eingerichtet, in die rechteckigen Ausnehmungen
15 der Pufferbohle 14 des Wagenkastens 1 formschlis-
sig einzugreifen. Die Spannvorrichtungen 18 sind dazu
eingerichtet, formschlissig an einer AuRenkante der Puf-
ferbohle 14 einzugreifen. Die Spannklauen 16 dieser
Ausfihrungsform entsprechen, insbesondere deninden
Figuren 3a, 3b und 3c dargestellten Spannklauen 16.
Ferner ist der Pufferflansch 3 gemaR dieser Ausfiih-
rungsform zuséatzlich tber Schrauben mit dem Wagen-
kasten 1 verbunden.

[0080] Der Kupplungsadapter 2 ist gemaR dieser Aus-
fuhrungsform somit Giber den Verbindungsteil 6, den Ein-
schubtrager 4, dem Pufferflansch und die Spannklauen
16 mit dem Wagenkasten 1 verbunden. Dadurch kann
eine einfache und sichere Verbindung ermdglicht wer-
den, ohne dass Veranderungen an dem Wagenkasten 1
durchgefiihrt werden missen. Ferner kdnnen auch
SchweiRarbeiten und der Einsatz von reibwerterhéhen-
den Folien vermieden werden.

[0081] Diese Konfiguration kannin allen Ausfiihrungs-
formen vorgesehen sein.

[0082] Die Figur 2 zeigt eine Ausfiihrungsform des
Verbindungsteils 6 des erfindungsgemaflen Kupplungs-
adapters 2 in einer dreidimensionalen schematischen
Darstellung. Die Merkmale gemaR Fig. 2 kénnen bevor-
zugt den Merkmalen gemaR den Figuren 1a und/oder 1b
entsprechen.

[0083] GemalR dieser Ausfiihrungsform umfasst das
Verbindungsteil 6 mehrere im Wesentlichen untrennbar
miteinander verbundene plattenférmige Teile, insbeson-
dere zwei Bodenplatten 12, eine Abschlussplatte 19 und
eine Anschlussplatte 32. Mit anderen Worten kann das
Verbindungsteil 6 gemal dieser Ausfihrungsform als
geschweildter Kasten mit Verbindungslaschen 24 aus-
gefuhrt sein.

[0084] Das erste Teil des Verbindungsteils 6 hat je-
weils drei Verbindungslaschen 24, welche jeweils zwei
Befestigungsoffnungen 28 umfassen. Jeweils drei dieser
Verbindungslaschen 24 sind rechts und links in Bezug
auf den an dem Verbindungsteil 6 befestigten Einschub-
trager 4 und/oder auf den in Bezug an dem Verbindungs-
teil 6 befestigten Stiitztrager 5 angeordnet. Ferner ist an
dem ersten Teil die Anschlussplatte 32 vorgesehen.
[0085] Das zweite Teil des Verbindungsteils 6 umfasst
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zwei, in Bezug auf den an dem Verbindungsteil 6 befes-
tigten Einschubtréger 4 und/oder in Bezug auf den an
dem Verbindungsteil 6 befestigten Stutztrager 5 rechts
und links angeordnete, Verbindungslaschen 24, welche
offnungsfrei bzw. lochfrei sind. Ferner ist an dem zweiten
Teil die Abschlussplatte 19 vorgesehen. An den je zwei
lochfreien Verbindungslaschen 24 sind Briickenbleche
25 festgeschweildt.

[0086] Diese Konfiguration kann in allen Ausfihrungs-
formen vorgesehen sein.

[0087] Die Figuren 3a, 3b und 3¢ zeigen eine Ausfiih-
rungsform der Spannklaue 16 des erfindungsgemaRen
Kupplungsadapters 2 in einer dreidimensionalen sche-
matischen Darstellung und zwei Schnittdarstellungen.
Die Merkmale gemaf den Figuren 3a, 3b und 3c kénnen
bevorzugt den Merkmalen gemaR den Figuren 1a, 1b
und/oder 2 entsprechen.

[0088] Der Kupplungsadapter 2 weist gemafR dieser
Ausfiihrungsform ein neuartiges System zur formschlis-
sigen Aufnahme der Krafte, insbesondere der Vertikal-
krafte, im Bereich des Anschlusses an die Pufferbohle
14 auf.

[0089] Wahrend bei herkdmmlichen Kupplungsadap-
tern fiir Giiterwagen die Ubertragung der Krafte durch
die von den Pufferschrauben erzeugten Reibkrafte er-
folgte, reicht dies bei Kupplungsadaptern fiir Reisezug-
wagen und/oder Personenwaggons nicht aus.

[0090] GemafR dem Stand der Technik wurden zur zu-
satzlichen Kraftiibertragung zwischen dem Pufferflasch
3 und dem Wagenkasten 1 Anschweil3konsolen verwen-
det, die von unten an die Pufferbohle 14 geschraubt und
an den seitlichen Armen des Vorderteils des Kupplungs-
adapters festgeschweillt werden.

[0091] Dies kann bei dem Kupplungsadapter 2 gemaf
dieser Ausfihrungsform vermieden werden, da dieser
die, insbesondere rechteckigen, Ausnehmungen 15 in
der Pufferbohle 14 des Wagenkastens 1 zur Ubertragung
der Krafte verwendet. Das heil’t, dass der Kupplungsa-
dapter 2 einfach, sicher und verschwei3ungsfrei an dem
unveranderten Wagenkasten 1 angebracht werden
kann.

[0092] Die Ausnehmungen 15 in der Pufferbohle 14
kénnen zwischen den, insbesondere jeweils vertikal
Ubereinander angeordneten, Bohrungen bzw. den Lang-
lI6chern angeordnet sein, welche zur Befestigung des
Pufferflanschs 3 vorgesehen sind.

[0093] Der Pufferflansch 3 ist zur Befestigung an die
Pufferbohle 14 gemal dieser Ausfiihrungsform verhalt-
nismafig dicker ausgefiihrt und auf der Riickseite in der
Mitte ausgefrast, um eine Unterbringung der Teile der
Spannklauen 16 zu ermdglichen.

[0094] Die Spannklauen 16 sind jeweils rechts und
links in Bezug auf den Einschubtrager 4 und/oder in Be-
zug auf den Stutztrager 5 angeordnet und umfassen je-
weils zwei Spannklauennasen 17. Die Spannklauenna-
sen 17 greifen in die rechteckigen Ausnehmungen 15
der Pufferbohle 14 formschlissig ein.

[0095] Ferneristpro Seite eine an der AuRenkante der
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Pufferbohle 14 anliegende Spannvorrichtung 18 ange-
ordnet. Diese Spannvorrichtung 18 kann Uber mindes-
tens eine in die Gewindebohrung der Spannklaue 16
bzw. des Pufferflansches 3 eingedrehte Spannschraube
29 festgespannt und/oder verklemmt werden. Das heil}t,
dass die jeweilige Spannvorrichtung 18 formschliissig in
die jeweilige AuRenkante der Pufferbohle 14 eingreift.
Ferner kann mindestens ein Futterblech 26 vorgesehen
sein, welches zum Ausgleich des Abstandes zwischen
der AuBenkante des Pufferflanschs 3 und der Pufferboh-
le 14 bei der Montage an die jeweilige Situation ange-
passt werden kann.

[0096] Durch das Anziehen der Spannschraube 29
kénnen die Spannklauennasen 17 gegen die Unterseiten
der rechteckigen Ausnehmungen 15 und die Spannvor-
richtung 18 gegen die Aullenkante der Pufferbohle 14
gepresst werden.

[0097] Die auf den Kupplungsadapter 2 wirkenden
Vertikalkrafte kdnnen dadurch auf die Spannklaue 16
und somit auf den Wagenkasten 1 ibertragen werden.
Mit anderen Worten kdnnen dadurch die nach unten wir-
kenden Vertikalkrafte durch die Spannklauennasen 17
und die nach oben wirkenden Vertikalkrafte von der
Spannvorrichtung 18 aufden Wagenkasten 1 Gibertragen
werden.

[0098] Diese Konfiguration kannin allen Ausfiihrungs-
formen vorgesehen sein.

[0099] Die Figuren 4a und 4b zeigen eine Ausfiih-
rungsform der Stitzleiste 20 und der Auflagerleiste 21
des erfindungsgemalen Kupplungsadapters 2 in dreidi-
mensionalen schematischen Darstellungen. Fig. 4b zeigt
eine schematische dreidimensionale Darstellung eines
Schnittes durch den in der Fig. 4a dargestellten Kupp-
lungsadapter. Die Merkmale gemaf den Figuren 4a und
4b kénnen bevorzugt den Merkmalen gemaR den Figu-
ren 1a, 1b, 2, 3a, 3b und/oder 3c entsprechen.

[0100] GemaR dieser Ausfilhrungsform sind an dem
Pufferflansch 3 zur formschlissigen Vertikalabstitzung
einer Kupplungsvorrichtung 22 eine Stitzleiste 20 und
eine daran angeordnete Auflagerleiste 21 vorgesehen.
[0101] Die Stiitzleiste 20 und der Pufferflansch 3 sind
Uber eine Passfederverbindung und Uber Stitzschrau-
ben 30 verbunden. Insbesondere ist vorgesehen, dass
die Stitzleiste 20 und der Pufferflansch 3 eine korres-
pondierende Ausnehmung 15 zur Aufnahme einer Pass-
feder 23 aufweisen, sodass die Stltzleiste 20 und der
Pufferflansch 3 formschlissig verbunden oder verbind-
bar sind.

[0102] Die Auflagerleiste 21 kann zur Anpassung an
verschieden ausgeformte Kupplungsvorrichtungen 22
an der Stitzleiste 20 vorgesehen sein. Gemal dieser
Ausfuhrungsform ist die Auflagerleiste 21 mittels Aufla-
gerleisten-Schrauben 31 mit der Stltzleiste 20 ver-
schraubt.

[0103] Zur Feinjustierung der Kupplungshéhe ist zwi-
schen der Stltzvorrichtung und der Auflagerleiste 21
mindestens ein sogenanntes Futterblech 26 vorgese-
hen, wodurch der Abstand zwischen der Stiitzleiste 20
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und der Auflageleiste 21 angepasst werden kann.
[0104] Durch den Einsatz der Passfederverbindung
konnen die Stitzschrauben 30 derart entlastet werden,
dass ein Einsatz von reibwerterhhenden Folien unnétig
ist.

[0105] Diese Konfiguration kann in allen Ausfiihrungs-
formen vorgesehen sein.

[0106] Die Figuren 5a und 5b zeigen eine Ausflh-
rungsform der Klemmvorrichtungen 9 des erfindungsge-
maflen Kupplungsadapters 2 in schematischen Darstel-
lungen. Fig. 5a und Fig. 5b zeigen die Klemmvorrichtung
9, welche an den 6ffnungsfreien Verbindungslaschen 24
angeordnetist. Die Merkmale gemaf den Figuren 5a und
5b kénnen bevorzugt den Merkmalen gemaf den Figu-
ren 1a, 1b, 2, 3a, 3b, 3c, 4a und/oder 4b entsprechen.
[0107] Die Klemmvorrichtungen 9 umfassen gemaf
dieser Ausfihrungsform Klemmschrauben 10 und
Klemmbacken 11. Ferner sind die Klemmvorrichtungen
9 dazu eingerichtet, das Verbindungsteil 6 mit dem Wa-
genkasten 1 zu verbinden bzw. zu verklemmen.

[0108] Da sich der Verbindungsteil 6 bei dem Kupp-
lungsadapter 2 im eingebauten Zustand tiber dem Dreh-
gestell 8 des Wagenkastens 1 befindet und in diesem
Bereich verhaltnismaRig wenig Platz vorhanden ist, kann
fur die Klemmstelle, beispielweise die am weitesten von
der Vorderseite des Kupplungsadapters 2 entfernte
Klemmstelle, eine Klemmvorrichtungen 9 gemaR Fig.
5a/b verwendet werden, welche einen verhaltnismaRig
geringen Platz benétigt.

[0109] Die Kopfe der Klemmschrauben 10 dieser
Klemmvorrichtung 9 sind dabei in Ausschnitten in dem
Verbindungsteil 6, insbesondere in der Bodenplatte 12
des Verbindungsteils 6, versenkt untergebracht und ra-
gen nicht nach unten, insbesondere nicht in Richtung
Drehgestell 8, iiber das Verbindungsteil 6 hinaus.
[0110] Um dies zu erreichen, sind die besagten Aus-
schnitte in dem Verbindungsteil 6, insbesondere in der
Bodenplatte 12 des Verbindungsteils 6, mit sogenannten
Briickenblechen 25 tberbruickt. Diese Briickenbleche 25
sind zusatzlich noch im Bereich Uber den Ausschnitten
vorzugsweise 10 mm tief ausgefrast.

[0111] Das Verbindungsteil 6 wird von unten an dem
Wagenkasten 1, insbesondere an den beiden Wagen-
langstrager-Profilen, an den aus L-formig gebogenen
Blechen und/oder an den aus I-Profilen bestehenden
Quer-oder Diagonalverstrebungen des Unterbaus des
Wagenkastens, insbesondere des sogenannten Wagen-
unterbaus, festgeklemmt. Um die Spalte, die durch den
in der Realitat nicht perfekt horizontalen Verlauf der un-
teren Profilschenkel dieser Trager und/oder dieser Ver-
strebungen entstehen, auszugleichen sind Futterbleche
26 in diese Spalte eingepasst.

[0112] Diese Futterbleche 26 reichen gemafR dieser
Ausfiihrungsform bis unter die Briickenbleche 25 und
sind in diesem Bereich mit je zwei Bohrungen fir die
Klemmschrauben 10 ausgestattet. Der verbleibende je-
weilige Spalt zwischen dem Futterblech und dem ent-
sprechenden Briickenblech 25 wird mit kirzeren soge-
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nannten Differenz-Futterblechen 26 aufgefiillt, welche
ebenfalls die Bohrungen besitzen.

[0113] Der Rest des Differenzfutterblechpakets wird
an der Oberseite des Briickenblechs 25 zwischen die-
sem und der Klemmbacke 11 eingebaut. Dadurch, dass
das Differenzfutterblechpaket im Ganzen immer die glei-
che Gesamtstarke aufweist, wird erreicht, dass, egal wel-
che Starke das Futterblech zwischen dem Verbindungs-
teil 6, insbesondere zwischen der Bodenplatte 12 des
Verbindungsteils 6, und dem Wagenkasten 1, insbeson-
dere den Langstrager-Profilen des Wagenkastens 1,
auch aufweist, die Klemmbacken 11 immer in korrekter
Lage sind.

[0114] Mit anderen Worten kann dadurch ermdglicht
werden, dass die Klemmbacken 11 an dem Wagenkas-
ten 1, insbesondere an der Oberseite des horizontalen
Langstragerschenkels, und dem Verbindungsteil 6 an-
liegen, wodurch die Klemmbacken 11 an den Wagen-
kasten 1 pressbar sind.

[0115] Diese Konfiguration kann in allen Ausfiihrungs-
formen vorgesehen sein.

[0116] Durch diese beispielhafte Konfiguration kdnnen
die erfindungsgemalien Effekte erzielt werden.

[0117] DieErfindungbeschranktsich nichtaufdendar-
gestellten Wagenkasten 1, sondern umfasst jeglichen
Wagenkasten 1 gemal den nachfolgenden Patentan-
spriichen.

[0118] Ferner sind die beschriebenen Konstruktions-
I6sungen gegebenenfalls auf jegliche Wagenkasten
und/oder jegliche Wagengattungen anwendbar.

Bezugszeichenliste
[0119]

1 Wagenkasten

2 Kupplungsadapter

3 Pufferflansch

4 Einschubtrager

4 pufferseitiges Ende (des Einschubtragers)
4" wagenseitiges Ende (des Einschubtragers)
5 Stitztrager

5 pufferseitiges Ende (des Stitztragers)
5"  wagenseitiges Ende (des Stutztragers)
6 Verbindungsteil

7 Drehachse

8 Drehgestell

9 Klemmvorrichtungen

10  Klemmschraube

11 Klemmbacke

12  Bodenplatte

13  Langsrichtung (des Wagenkastens)

14 Pufferbohle

15  Ausnehmung

16  Spannklaue

17  Spannklauennase

18  Spannvorrichtung

19  Abschlussplatte



15 EP 3 725 639 A1 16

20  Stutzleiste

21 Auflagerleiste

22 Kupplungsvorrichtung
23  Passfeder

24  Verbindungslasche

25  Brickenblech

26  Futterblech

27  Ausschnitt

28  Befestigungsoffnung

29  Spannschraube

30 Stitzschraube

31 Auflagerleisten-Schraube
32  Anschlussplatte
Patentanspriiche

1. Wagenkasten (1) eines Eisenbahnwagens, insbe-

sondere eines Personenwaggons, umfassend einen
sich in Langsrichtung (13) des Wagenkastens (1)
erstreckenden Kupplungsadapter (2) zur Kupplung
des Wagenkastens (1) mit einer Abschleppeinrich-
tung, wobei der Kupplungsadapter (2) einen Puffer-
flansch (3), einen in Langsrichtung verlaufenden
Einschubtrager (4) und einen in einem Winkel zum
Einschubtrager (4) in Langsrichtung verlaufenden
Stutztrager (5) umfasst, deren pufferseitige Enden
(4’, 5) einen grolReren Abstand zueinander aufwei-
sen als deren wagenseitige Enden (4", 5"), dadurch
gekennzeichnet,

- dass ein Verbindungsteil (6) vorgesehen ist,
welches die wagenseitigen Enden (4", 5") des
Einschubtragers (4) und des Stutztragers (5) mit
dem Wagenkasten (1) verbindet,

- und dass das Verbindungsteil (6) oberhalb ei-
ner Radsatzachse, insbesondere oberhalb ei-
ner Drehachse (7) eines Drehgestells (8), des
Wagenkastens (1) angeordnet ist und sich in
Langsrichtung (13) des Wagenkastens (1) zu-
mindest bis zur Radsatzachse, insbesondere
zumindest bis zur Drehachse (7), erstreckt.

Wagenkasten (1) nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Wandstarke des Wagen-
kastens(1), insbesondere die Wandstarke des Wa-
genkastens (1) mit welchem der Verbindungsteil (6)
verbunden ist, weniger als 8 mm betragt, und insbe-
sondere im Bereich von 5 mm bis 7 mm liegt, und
bevorzugt 6 mm ist.

Wagenkasten (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet,

- dass der Einschubtrager (4) eine Lange im Be-
reich zwischen 1,5 m bis einschlie3lich 3,0 m,
insbesondere zwischen 2,0 m bis einschlielRlich
2,5 m, aufweist,
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- und/oder dass der Stiitztrager (5) eine Lange
im Bereich zwischen 1,0 m bis einschlie3lich 2,2
m, insbesondere zwischen 1,2 m bis
einschliellich 1,7 m, aufweist.

4. Wagenkasten (1) nach einem der vorhergehenden

Anspriche, dadurch gekennzeichnet,

- dass das Verbindungsteil (6) durch mindes-
tens eine Klemmvorrichtung (9) mit dem Wa-
genkasten (1) verbunden ist,

- und dass die Klemmvorrichtung (9) vorzugs-
weise mindestens eine Klemmschraube (10)
und mindestens eine Klemmbacke (11) um-
fasst.

Wagenkasten (1) nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass mindestens eine Klemmvor-
richtung (9) derart ausgestaltet ist, dass der Kopf
einer Klemmschraube (10) in einer Bodenplatte (12)
des Verbindungsteils (6) versenkt ist, sodass der
Kopf die Bodenplatte (12) des Verbindungsteils (6)
nicht Uberragt.

Wagenkasten (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet,

- dass der Wagenkasten (1) eine Pufferbohle
(14) zur Verbindung mit dem Pufferflansch (3)
umfasst,

- und dass die Pufferbohle (14) eine vorzugs-
weise rechteckige Ausnehmung (15) zur form-
schliissigen Aufnahme einer am Pufferflansch
(3) angeordneten Spannklaue (16) aufweist.

Wagenkasten (1) nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Spannklaue (16) eine
Spannklauennase (17) umfasst, welche dazu einge-
richtetistin die Ausnehmung (15) formschlissig ein-
zugreifen.

Wagenkasten (1) nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet,

- dass zur Verklemmung der Spannklauennase
(17) mitder Pufferbohle (14) an der Spannklaue
(16) eine Spannvorrichtung (18) vorgeseheniist,
- und dass die Spannvorrichtung (18) dazu ein-
gerichtetist, formschlissig an einer AulRenkante
des Pufferflanschs (3) anzugreifen.

Wagenkasten (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Verbindungsteil (6) eine im Wesentlichen normal auf
die Langsrichtung des Einschubtragers (4) verlau-
fende, stirnseitig am Einschubtrager (4) befestigte
oder befestigbare Abschlussplatte (19) umfasst, die
vorzugsweise einstiickig mit dem Verbindungsteil
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(6) ist.

10. Wagenkasten (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet,

-dass am Pufferflansch (3) zur formschlissigen
Vertikalabstlitzung einer Kupplungsvorrichtung
(22) eine Stutzleiste (20) vorgesehen ist,

- und dass die Stitzleiste (20) und der Puffer-
flansch (3) korrespondierende Ausnehmungen 70
(15) zur Aufnahme einer Passfeder (23) aufwei-
sen, sodass Stitzleiste (20) und Pufferflansch

(3) formschlissig verbindbar sind.

11. Wagenkasten (1) nach Anspruch 10, dadurch ge- 75
kennzeichnet, dass zur Anpassung an verschieden
ausgeformte Kupplungsvorrichtungen (22) an der
Stutzleiste (20) eine Auflagerleiste (21) angeordnet
ist.

20

12. Wagenkasten (1) nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet,

- dass das Verbindungsteil (6) mehrere, vor-
zugsweise funf, rechts und links seiner Langs- 25
achse angeordnete Verbindungslaschen (24)
aufweist, wobei die Verbindungslaschen (24),
vorzugsweise drei Verbindungslaschen, gege-
benenfalls jeweils zwei Befestigungsoffnungen
(28) umfasst, 30
- und/oder dass das Verbindungsteil im We-
sentlichen plattenférmig ausgebildet ist.

13. Wagenkasten (1) nach Anspruch 12, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Befestigungséffnung (28) 35
zur Aufnahme der Klemmvorrichtung (9), insbeson-
dere der Klemmschraube (10), ausgefihrt ist.

40
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Fig. 1a 9, 24, 28
J 14 4 ‘

1"



EP 3 725 639 A1

Fig. b
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Fig. 4a
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Fig. bb
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