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(57) Die Erfindung betrifft eine Turanordnung (1)
zum Anbringen in oder an einer Wandéffnung (2) einer
Wand (3). Die Turanordnung (1) umfasst einen Tirrah-
men (8), ein Turblatt (4), eine Schwenkeinheit (11) und
eine Stelleinheit (13) fir das Turblatt (4). Das Turblatt (4)
ist randseitig sowie umfanglich von einer ersten und
zweiten Langsstirnseite (25, 26) und einer ersten und
zweiten Querstirnseite (27, 28) begrenzt. Die Stelleinheit

TURANORDNUNG MIT EINER STELLEINHEIT

(13) umfasst eine Antriebsvorrichtung (14), ein Fih-
rungsorgan (18) und einen Stellhebel (20). Im Turblatt
(4) ist eine Aufnahmeoffnung (29) zur Aufnahme der An-
triebsvorrichtung (14) vorgesehen, wobei diese ausge-
hend von der schwenkeinheitsseitig befindlichen, ersten
Langsstirnseite (25) in Richtung auf die gegenuberlie-
gend befindliche zweite Langsstirnseite (26) erstreckend
ausgebildet ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Tlranordnung zum Anbringen in oder an einer Wandéffnung einer Wand mit einer
Stelleinheit fir das Tirblatt.

[0002] Bislang wurde bei Turanordnungen deren Stelleinheit, welche auch als sogenannter TurschlieBer bezeichnet
wird, im oberen Bereich des Tirblatts angeordnet. Die Antriebsvorrichtung wurde dabei in einer im Turblatt ausschlieBlich
in dessen oberen Querstirnseite befindlichen Aufnahmedffnung eingesetzt und darin aufgenommen. Die Fuhrungsschie-
ne der Stelleinheit wurde am Tiurrahmen, insbesondere dessen Querteil befestigt. An einem Antriebselement der An-
triebsvorrichtung war der Stellhebel mit seinem ersten Hebelende drehfest angebracht. Das andere Hebelende war
mittels eines daran befestigten Gleitelements in der Fiihrungsschiene langsverschieblich gefiihrt. Das Turblatt war mittels
einer Schwenkeinheit an einem Bauteil des Tirrahmens schwenkbar gelagert. Sobald das Turblatt von seiner
SchlieBstellung in Richtung zu dessen Offnungsstellung aufgeschwenkt wurde, iiberspannte der Stellhebel im oberen,
schwenkeinheitsseitigen Eckbereich den gebildeten Offnungsspalt zwischen dem Tiirblatt und dem Tirrahmen. Die
Aufnahmeéffnung fir die Stelleinheit sowie deren Antriebsachse waren von der schwenkeinheitsseitigen Langsstirnseite
des Turblatts in Richtung auf die gegeniberliegende Langsstirnseite beabstandet angeordnet. Nachteilig dabei war,
dass der Aufschwenkwinkel des Tirblatts mechanisch durch den Stellhebel begrenzt war und dariiber hinaus die Aus-
bildung der Aufnahmeéffnung in einem aufwandigeren zusatzlichen Arbeitsschritt durchgefiihrt werden musste.
[0003] Aufgabe der vorliegenden Erfindung war es, die Nachteile des Standes der Technik zu iberwinden und eine
Taranordnung mit einer Stelleinheit zur Verfiigung zu stellen, mittels derer ein Benutzer in der Lage ist, das Turblatt in
einem sehr groRen Aufschwenkwinkel von bis zu 180° aufschwenken zu kdnnen. Weiters soll aber auch die Bearbeitung
des Turblatts, insbesondere fiir die Ausbildung einer Aufnahmedéffnung zur Aufnahme der Antriebsvorrichtung, rationa-
lisiert werden.

[0004] Diese Aufgabe wird durch eine Tiranordnung gemaf den Anspriichen geldst.

[0005] Die erfindungsgemafie Turanordnung istzum Anbringen in oder an einer Wandéffnung einer Wand vorgesehen
und umfasst:

- einen Turrahmen mit zumindest einem Langsteil und einem Querteil,

- zumindest ein TUrblatt, welches zumindest eine Tlrblatt eine erste Tlrblattebene und eine in einer Tirblattstarke
davon beabstandete zweite Turblattebene definiert, und randseitig sowie umfanglich von einer ersten Langsstirn-
seite, einer zweiten Langsstirnseite, einer ersten Querstimseite und einer zweiten Querstimseite begrenzt ist,

- eine Schwenkeinheit, mittels welcher Schwenkeinheit das zumindest eine Tirblatt am zumindest einen Langsteil
des Turrahmens schwenkbar gelagert ist und das Tirblatt entlang eines Verschwenkwegs zwischen einer
SchlieBstellung und einer Offnungsstellung und vice versa verschwenkbar ist,

- zumindest eine Stelleinheit umfassend

- eine Antriebsvorrichtung mit einem Antriebsmittel und mit einem Antriebselement, wobei das Antriebselement
eine Antriebsachse definiert und mit dem Antriebsmittel in Antriebsverbindung steht, und wobei vom Antriebs-
mittel entlang zumindest eines Teilabschnitts des Verschwenkwegs des Turblatts zumindest ein Beschleuni-
gungsmoment um die Antriebsachse des Antriebselements aufgebracht ist,

- ein Fihrungsorgan,

- ein Gleitelement, welches Gleitelement im Fihrungsorgan langsverschieblich gefiihrt ist, und

- einen Stellhebel, welcher Stellhebel ein erstes Hebelende und ein davon beabstandet angeordnetes zweites
Hebelende aufweist, wobei das erste Hebelende und das Antriebselement drehfest miteinander verbunden sind
und das Gleitelementim Bereich des zweiten Hebelendes an einem Anlenkungspunkt am Stellhebel angeordnet
ist,

- wobei die Stelleinheit schwenkeinheitsseitig sowohl am Turblatt als auch am Tirrahmen angeordnet ist, und wobei
die Antriebsvorrichtung in einer Aufnahmeéffnung im Tirblatt und das Fiihrungsorgan am Tirrahmen angeordnet
ist, und weiters vorgesehen ist

- dassdie Aufnahmedffnung fir die Antriebsvorrichtung ausgehend von der schwenkeinheitsseitig befindlichen, ersten
Langsstirnseite in Richtung auf die gegentiberliegend befindliche zweite Langsstirnseite erstreckend ausgebildet ist.

[0006] Der dadurch erzielte Vorteil liegt darin, dass die Aufnahme6ffnung fiir die Antriebsvorrichtung ausgehend von
der schwenkeinheitsseitig befindlichen, ersten Langsstirnseite sich in das Turblatt hinein erstreckt. Damit wird eine
Anordnung fir den Stellhebel geschaffen, bei welcher auch bei einem zumeist durch eine Gebaudewand begrenzten
groRBen Aufschwenkwinkel des Tirblatts keine Kollision desselben mit dem Tirrahmen auftritt. In der industriellen Fer-
tigung erfolgt der Transport des Turblatts zumeist oder Uberwiegend in Richtung von deren Langsstirnseiten, als in
Richtung der Turblatthéhe in deren Einbauzustand. Jede Bearbeitung im Bereich von deren Querstirnseiten bedarf eines
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gesonderten und von der Transportrichtung abweichenden Arbeitsschritt. Da nun vorgesehen ist, die Aufnahmeéffnung
langsseitig auszubilden, wird ein Bearbeitungsvorgang zur Bildung der Aufnahmedffnung von seitlich des Turblatts
befindlichen Bearbeitungs-werk-zeugen ermdglicht. So kann beispielsweise das Turblatt im Bereich der Bearbeitungs-
station ortsfest positioniert werden und das oder die Bearbeitungswerkzeuge relativ dazu bewegt werden. Es kann aber
auch das Bearbeitungswerkzeug ortsfest angeordnet bleiben und das Tiirblatt relativdazu bewegt werden. Damit werden
Umorientierungen des Tirblatts beziglich der iblichen Transportrichtung fiir diesen Bearbeitungsvorgang vermieden.
Weiters werden aber auch zusatzliche aufwandige Anlagenteile zur Fihrung und Verstellung der Bearbeitungswerkzeuge
vermieden.

[0007] Weiters kann es vorteilhaft sein, wenn die Aufnahmedéffnung in Richtung der Turblattstarke innerhalb der beiden
Turblattebenen angeordnet ist. Damit wird ein beidseitiges Abdecken der Antriebsvorrichtung erreicht. Weiters kann
damit auch noch ein unauffalliges und optisch einfaches Erscheinungsbild geschaffen werden.

[0008] Eine andere Ausflihrungsform zeichnet sich dadurch aus, dass die Aufnahmeéffnung nutférmig ausgebildet
ist und sich bis zu der oberen, ersten Querstirnseite des Turblatts erstreckt. Damit kann ein von der oberen, ersten
Querstirnseite durchgangiger Aufnahmebereich geschaffen werden. Weiters kann so auch eine einfachere Hohenjus-
tierung der Antriebsvorrichtung im Hinblick auf den Stellhebel und dessen Aufnahme zwischen dem Turblatt und dem
Querteil des Tirrahmens ermoglicht werden

[0009] Eine weitere mdgliche Ausfiihrungsform hat die Merkmale, dass die Antriebsachse des Antriebselements im
unmittelbaren Nahbereich zur ersten Langsstirnseite des Tirblatts angeordnet ist. So kann der relative Verstellweg des
Stellhebels im Fuhrungsorgan so kurz als méglich ausgebildet werden. Damit wird aber auch im gedffneten Zustand
des Turblatts eine unmittelbar benachbarte Anordnung der Antriebsachse zum Langsteil des Turrahmens oder des
Steherelements erzielt.

[0010] Eine weitere Ausbildung sieht vor, dass die Antriebsachse eine parallele Ausrichtung beztiglich einer von der
Schwenkeinheit definierten Schwenkachse aufweist und die Antriebsachse in einer Normalebene bezlglich der
Schwenkachse betrachtet unmittelbar benachbart zu der Schwenkachse verlaufend angeordnetist. Durch die unmittelbar
benachbarte Anordnung der Antriebsachse beziiglich der Schwenkachse fiir das Turblatt, wird auch bei von der
SchlieRstellung abweichenden Turstellungen der Stellhebel in gewissen Grenzen in einer parallelen Lage zum Tirblatt
mitbewegt. Damit wird erreicht, dass in einer Normalebene beziiglich der Schwenkachse betrachtet, kein Spalt bzw.
Keil zwischen dem Stellhebel und dem Turblatt ausgebildet wird. Durch diese unmittelbare nebeneinander Anordnung
der Antriebsachse beziiglich der Schwenkachse der Schwenkeinheit wird die Belastung auf die Schwenkeinheitreduziert.
Das Beschleunigungsmoment der Antriebsvorrichtung wird so unmittelbar benachbart zu der von der Schwenkeinheit
definierten Schwenkachse in das Turblatt eingeleitet.

[0011] Eineandere Ausfihrungsformzeichnetsich dadurch aus, dass die Schwenkeinheit mehrere, jeweils mehrachsig
ausgebildete Tirbander umfasst. Damit kann insbesondere bei flachenbiindigen Tiranordnungen nicht nur die Verlet-
zungsgefahr herabgesetzt und minimiert werden, sondern auch das optische Erscheinungsbild trotz der Anordnung der
Stellanordnung schlichter gestaltet werden.

[0012] Eine weitere bevorzugte Ausfiihrungsform ist dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein Versteifungsele-
ment am Stellhebel angeordnet oder ausgebildet ist, welches zumindest eine Versteifungselement sich in Richtung der
Langserstreckung des Stellhebels erstreckt. Damit kann auch bei einer eher geringen Bauteilstarke der Stellhebel mit
einer ausreichenden Biege-Eigensteifigkeit ausgefiihrt werden.

[0013] Weiters kann es vorteilhaft sein, wenn der Stellhebel in einem Spalt zwischen der oberen, ersten Querstimseite
des Turblatts und dem Querteil des Turrahmens aufgenommen ist. Dies ist bei einer geringen Bauteilstarke des Stell-
hebels moglich. Damit kdnnen zusatzliche Bearbeitungsschritte eingespart werden.

[0014] SchlieBlich zeichnet sich eine andere alternative Ausfiihrungsform dadurch aus, dass eine Aufnahmevertiefung
in der oberen, ersten Querstirnseite des Turblatts zur Aufnahme des Stellhebels ausgebildet ist. Damit kann ein zusatz-
licher Aufnahmeraum fir die Anordnung des Stellhebels geschaffen werden.

[0015] Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden Figuren naher erlautert.
[0016] Es zeigen jeweils in stark vereinfachter, schematischer Darstellung:

Fig. 1 eine Turanordnung mit einem Tirblatt, einem Tirrahmen und einer Stelleinheit, in vereinfachter schaubildlicher
Darstellung;

Fig. 2 eine Teilansicht der oberen schwenkeinheitsseitigen Tirecke nach Fig. 1 in deren Schlief3stellung mit der
Antriebsvorrichtung, teilweise geschnitten;

Fig. 3  die Turanordnung nach Fig. 2 bei entferntem Querteil des Tlrrahmens und bei sich in der SchlieRstellung
befindlichem Turblatt, in Draufsicht;

Fig. 4  die Turanordnung nach Fig. 3 bei entferntem Querteil des Tiirrahmens, in einer Offnungsstellung des Tirblatts,
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in Draufsicht;

Fig. 5 eine Teilansicht eines zweiten Ausfiihrungsbeispiels einer gefalzten Tiranordnung im Bereich der oberen
schwenkeinheitsseitigen Tlrecke, in deren SchlieBstellung mit der Antriebsvorrichtung, teilweise geschnitten;

Fig. 6  die Turanordnung in gefalzter Ausfiihrung nach Fig. 5 bei entferntem Querteil des TlUrrahmens und bei sich in
der SchlieRstellung befindlichem Turblatt, in Draufsicht;

Fig. 7 die Tiranordnung in gefélzter Ausfiihrung nach Fig. 6 bei entferntem Querteil des Tiirrahmens, in einer Off-
nungsstellung des Turblatts, in Draufsicht;

Fig. 8 einen moglichen Querschnitt eines Stellhebels mit einem Versteifungselement.

[0017] Einfiihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfiihrungsformen gleiche Teile mit
gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen werden, wobei die in der gesamten Beschrei-
bung enthaltenen Offenbarungen sinngemal auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbe-
zeichnungen Ubertragen werden kdnnen. Auch sind die in der Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben,
unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind diese Lageangaben
bei einer Lagednderung sinngemaf auf die neue Lage zu ubertragen.

[0018] Der Begriff "insbesondere" wird nachfolgend so verstanden, dass es sich dabei um eine mdgliche speziellere
Ausbildung oder nahere Spezifizierung eines Gegenstands oder eines Verfahrensschritts handeln kann, aber nicht
unbedingt eine zwingende, bevorzugte Ausfiihrungsform desselben oder eine zwingende Vorgehensweise darstellen
muss.

[0019] In der Fig. 1 und den weiteren Fig. 2 bis 7 ist jeweils eine Tiranordnung 1 gezeigt, welche zum Anbringen in
einer Wando6ffnung 2 oder an einer Wand 3 um die Wandoéffnung 2 herum vorgesehen ist. Die Tiranordnungen 1 kdnnen
unterschiedlichst ausgebildet sein, wobei es sich bei den nachfolgend beschriebenen Ausfiihrungsvarianten um einfli-
gelige Turanordnungen 1 handelt. Es ware aber auch moglich, mehrfliigelige Tiranordnungen 1 vorzusehen.

[0020] Die Turanordnung 1 umfasst zumindest ein Tirblatt 4, wobei auch mehrere Tirblatter 4 vorgesehen sein
kénnen. Das hier dargestellte Tirblatt 4 ist der Einfachheit halber beidseitig ebenflachig dargestellt und weist eine
Turblattstarke 5 auf. Das Turblatt 4 kann noch aufgesetzte Verzierungselemente und/oder vertiefte Ausnehmungen
aufweisen. Weiters definiertdas Turblatt4 eine erste Turblattebene 6 und eine in der Turblattstarke 5 davon beabstandete
zweite Turblattebene 7. Die beiden Turblattebenen 6 und 7 definieren die Grunddicke oder Grundstarke des Turblatts
4, wobei die zuvor beschriebenen Verzierungselemente (ber die jeweilige Turblattebene 6, 7 vorragen konnen. Ist
zumindest eine Ausnehmung im Tirblatt 4 vorgesehen, ist diese ausgehend von der jeweiligen Tirblattebene 6, 7 vertieft
im Turblatt 4 angeordnet.

[0021] IndenFig.2bis 4 istbasierend aufder Fig. 1 dieses Ausfiihrungsbeispiel der Tliranordnung 1 in verschiedenen
Ansichten und Turblattstellungen gezeigt, bei welchem die erste Tirblattebene 6 eine Uiberwiegend ebenflachige oder
blindige Anordnung beziglich der AufRenflache des Tirrahmens 8 aufweist.

[0022] Die weiteren Fig. 5 bis 7 zeigen hingegen die Tiranordnung 1 in einem zweiten Ausflihrungsbeispiel, bei
welchem das Turblatt 4 einen Turfalz aufweist und deshalb die erste Tirblattebene 6 nicht ebenflachig oder nicht biindig
mit der AulRenflache des Tiurrahmens 8 verlaufend angeordnet ist.

[0023] Die nachfolgende Beschreibung gilt grundséatzlich fir all jene Tiranordnungen 1, bei welchen das Turblatt 4
entweder keinen Turfalz aufweist oder aber mit einem Turfalz versehen ist.

[0024] Um eine Befestigung oder Halterung des Turblatts 4 in der Wando6ffnung 2 der Wand 3 oder an der Wand 3
im Bereich der Wandé6ffnung 2 zu ermdglichen, kann zumindest ein einzelnes Steherelement und/oder bevorzugt jedoch
ein ganzer Turrahmen 8 vorgesehen sein. Bei einer moglichen Ausfiihrungsform kann vorgesehen sein, dass z.B. nur
das Steherelement vorgesehen ist und das Turblatt 4 bis nahe unter die Decke oder die obere Raumbegrenzung heran
reicht. In diesem Fall kann sich die Wando6ffnung 2 z.B. ausgehend vom Boden bis nahe zur Decke hin erstrecken oder
vollstandig bis zur Decke reichen und sich somit Gber die gesamte Raumhdhe erstrecken.

[0025] Unter dem gewahlten Begriff des Tirrahmens 8 werden alle jene Bauelemente verstanden, welche im Bereich
der beiden Langsseiten des Tirblatts 4 und im oberen Querbereich desselben um das Turblatt 4 herum angeordnet
sind. Der Turrahmen 8 kann z.B. als Zarge, als Tirstock, als Rahmenstock oder dergleichen ausgebildet sein oder
bezeichnet werden. Je nach Ausbildung des Tirrahmens 8 umfasst dieser hier gezeigte einen Querteil 9 und beidseits
der Wandoffnung 2 in deren Langsbereichen jeweils einen Langsteil 10. Die Drickeranordnung mit den einzelnen
Bauteilen wird nicht ndher beschrieben und ist nur beispielhaft dargestellt.

[0026] Weiters umfasst die Turanordnung 1 eine Schwenkeinheit 11, mittels welcher das Tirblatt 4 entlang eines
Verschwenkwegs zwischen einer SchlieBstellung und einer Offnungsstellung und vice versa verschwenkbar ist. Je nach
Art und Ausbildung der Schwenkeinheit 11 ist auch damit verbunden ein maximaler Offnungswinkel des Tiirblatts 4
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festgelegt. Der Offnungswinkel betragt zumindest 90° und kann bei diesen Ausfiihrungsbeispielen bis nahezu 180° oder
bis zu 180° betragen.

[0027] Die Schwenkeinheit 11 dient dazu, das Turblatt 4 schwenkbar am Tirrahmen 8 zu lagern. Dazu kann die
Schwenkeinheit 11 mehrere sogenannte Turbander in den unterschiedlichsten Ausgestaltungen umfassen, wobei die
Schwenkeinheit 11 eine Schwenkachse 12 definiert, welche im Wesentlichen eine in vertikaler Richtung verlaufende
Ausrichtung aufweist. So ist es mdglich, die Turbander der Schwenkeinheit 11 einachsig oder auch mehrachsig auszu-
bilden. Der Einfachheit halber ist stets nur eine Schwenkachse gezeigt. Die Wahl des Tirbandes hangt von der relativen
Anordnung des Turblatts 4 beziiglich des Turrahmens 8 bzw. des Steherelements ab. Einachsige Tirbander werden
zumeist bei gefalzten Turblattern 4 eingesetzt. Die mehrachsig ausgebildeten Turbander werden zumeist bei flachen-
blndigen Tiranordnungen 1 eingesetzt.

[0028] Die Turanordnung 1 umfasst weiters eine Stelleinheit 13, welche dazu dient, auf das Turblatt 4 zumindest ein
Beschleunigungsmoment aufzubringen oder zu tbertragen. Das Beschleunigungsmoment kann einen positiven Wert
aufweisen. In diesem Fall kann z.B. mittels der Stelleinheit 13 das Turblatt 4 in seine SchlieRstellung verstellt werden.
Es kann auch noch mittels des Beschleunigungsmoments eine Verstellkraft auf das Turblatt 4 ausgetibt werden, welche
das Tiirblatt 4 in seine Offnungsstellung bringt oder verstellt. Unabhéngig davon oder zusétzlich dazu kann aber auch
wahrend zumindest eines Abschnitts des Verstellwegs eine Verzégerung der Schwenkbewegung des Tirblatts 4 mittels
der Stelleinheit 13 erzielt oder durchgefiihrt werden. In diesem Fall weist das Beschleunigungsmoment einen negativen
Wert auf. Derartige Stelleinheiten 13 kdnnen auch als TurschlieRer bezeichnet werden, welche gegebenenfalls auch
eine zusatzliche Dampfungsfunktion ausiiben oder bewirken kénnen.

[0029] Die Stelleinheit 13 ist bei den verschiedenen Ausfiihrungsbeispielen in einem oberen, schwenkeinheitsseitigen
oberen Eckbereich des Tirblatts 4 und des Turrahmens 8 angeordnet. Ist kein vollstandiger Turrahmen 8 vorgesehen,
kann ein Teil der Stelleinheit 13 auch direkt an der Decke, gegebenenfalls unter Zwischenschaltung eines Distanz-
und/oder Verkleidungselements, befestigt sein.

[0030] Die Beschreibung der Schwenkeinheit 11 und der Stelleinheit 13 sind beim Tirrahmen 8 oder nur bei Vorhan-
densein des Steherelements stets auf den schwenkeinheitsseitigen Bereich des Turblatts 4 bezogen.

[0031] Eine derartige Stelleinheit 13 umfasst eine Antriebsvorrichtung 14, welche ihrerseits ein Antriebsmittel 15 und
ein Antriebselement 16 umfasst. Das Antriebsmittel 15 kann z.B. durch eine Torsionsfeder, einen Antriebsmotor, eine
Gasdruckfeder oder dergleichen gebildet sein, wobei vom Antriebsmittel 15 das Beschleunigungsmoment aufgebracht
oder aufgebaut wird. Das Antriebselement 16 kann z.B. durch eine Welle, einen Zapfen oder dergleichen gebildet sein,
wobeivom Antriebselement 16 eine Antriebsachse 17 definiert wird. Weiters steht das Antriebselement 16, insbesondere
die Antriebswelle, mit dem Antriebsmittel 15 in Antriebsverbindung.

[0032] Dabei wird so ausgehend vom Antriebsmittel 15 das Beschleunigungsmoment oder das Antriebsmoment
und/oder das Bremsmoment auf das Antriebselement 16 Gbertragen und in weiterer Folge entlang zumindest eines
Teilabschnitts des Verschwenkwegs des Tirblatts 4 das Beschleunigungsmoment in Richtung um die Antriebsachse
17 des Antriebselements 16 aufgebracht. Die Antriebsachse 17 weist eine parallele Ausrichtung beziiglich der von der
Schwenkeinheit 11 definierten Schwenkachse 12 auf. Weiters ist die Antriebsachse 17 in einer Normalebene beziiglich
der Schwenkachse 12 betrachtet unmittelbar benachbart zu der Schwenkachse 12 verlaufend angeordnet. Zur Bildung
einer kompakten Antriebsvorrichtung 14 ist auch die Antriebsachse 17 des Antriebselements 16 innerhalb der beiden
Turblattebenen 6, 7angeordnet.

[0033] Beidieser Ausfiihrungsform der Stelleinheit 13 ist weiters zumindest ein Flihrungsorgan 18 vorgesehen, wel-
ches zumeist als Fiihrungsschiene oder Gleitschiene ausgebildet ist. Es kann weiters zumindest ein Gleitelement 19
im oder am Fihrungsorgan 18 langsverschieblich gefiihrt sein.

[0034] Mittels eines Stellhebels 20 wird das Beschleunigungsmoment oder das Drehmoment ausgehend vom An-
triebsmittel 15 des Antriebselements 16 auf das am oder im Fuihrungsorgan 18 befindliche Gleitelement 19 tbertragen.
[0035] Der Stellhebel 20 weist seinerseits ein erstes Hebelende 21 und ein davon beabstandet angeordnetes zweites
Hebelende 22 auf. Das erste Hebelende 21 ist mit dem Antriebselement 16 drehfest zur Ubertragung des Beschleuni-
gungsmoments verbunden, insbesondere daran befestigt. Im Bereich des zweiten Hebelendes 22 ist an einem Anlen-
kungspunkt 23 das Gleitelement 19 angeordnet. Zwischen den beiden Hebelenden 21, 22, insbesondere zwischen der
Antriebsachse 17 und dem Anlenkungspunkt 23 erstreckt sich eine Stellhebelachse 24.

[0036] Durch die Abstiitzung und Langsfiihrung des Gleitelements 19 im oder am Fiihrungsorgan 18 und dem aufge-
bauten Beschleunigungsmoment der Antriebsvorrichtung 14 wird das Turblatt 4 um die von der Schwenkeinheit 11
definierte Schwenkachse 12 verschwenkt. Das Gleitelement 19 kann zum Ausgleich und zur Anpassung an unterschied-
liche Winkelstellungen drehbar oder schwenkbar am Stellhebel 20 gelagert sein.

[0037] Bei all den Ausfiihrungsbeispielen ist die Antriebsvorrichtung 14 stets im Turblatt 4 aufgenommen. Das Fiih-
rungsorgan 18 fir die Anlenkung des Stellhebels 20 mit dessen Gleitelement 19 ist stets feststehend entweder am
Querteil 9 des Turrahmens 8 oder direkt an der Gebaudedecke angeordnet.

[0038] Das Turblatt 4 ist seinerseits randseitig sowie umfénglich von einer ersten Langsstirnseite 25, einer zweiten
Langsstirnseite 26, einer ersten Querstimseite 27 und einer zweiten Querstirnseite 28 begrenzt. Als erste Langsstirnseite
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25 wird jene bezeichnet, welche schwenkeinheitsseitig verlaufend angeordnet ist. Die erste Querstirnseite 27 ist hier
jene, welche im Einbauzustand des Turblatts 4 obenliegend und somit auf der vom Boden abgewendeten Seite ange-
ordnet ist.

[0039] Die gesamte Antriebsvorrichtung 14 der Stelleinheit 13 ist zu ihrem Uberwiegenden Anteil in einer Aufnahme-
6ffnung 29 des Turblatts 4 aufgenommen. Die Aufnahmedffnung 29 ist in Richtung der Tirblattstarke 5 innerhalb der
beiden Turblattebenen 6, 7 angeordnet und erstreckt sich ausgehend von der schwenkeinheitsseitigen befindlichen,
ersten Langsstirnseite 25 des Turblatts 4 in Richtung auf die gegentiberliegend angeordnete zweite Langsstirnseite 26
des Turblatts 4. Durch diese gewahlte Anordnung der Aufnahmedffnung 29 kann die Ausbildung derselben ausgehend
von der ersten Langsstirnseite 25 des Tirblatts 4 in das Tirblatt 4 hinein erfolgen. Die Langserstreckung der Aufnah-
medffnung 29 kann gleich lang wie die aufzunehmende Antriebsvorrichtung 14 oder aber auch geringfiigig gréRer
gewahlt werden.

[0040] Weiters kann die Aufnahme6ffnung 29 nutférmig ausgebildet sein, welche sich durchgangig bis zu der oberen,
ersten Querstimseite 27 des Turblatts 4 erstreckt. Damit ist die Aufnahmedffnung 29 beidseitig sowohl zur ersten Langs-
stirnseite 25 des Tiurblatts 4 als auch zur ersten Querstimseite 27 hin gedffnet ausgebildet.

[0041] Es ist weiters noch vorgesehen, dass die Antriebsachse 17 des Antriebselements 16 im unmittelbaren Nah-
bereich zur ersten Langsstirnseite 25 des Turblatts 4 verlaufend angeordnet ist.

[0042] Die Fig. 2 bis 4 zeigen die Tiranordnung 1 und die Anordnung der Stelleinheit 13 bei einer lberwiegend
ebenflachigen oder bliindigen Anordnung des Turblatts 4 bezlglich der AulRenflache des Tirrahmens 8.

[0043] Die Stelleinheit 13 ist schwenkeinheitsseitig sowohl am Turblatt 4 als auch am Tirrahmen 8 - im vorliegenden
Beispiel an dessen Querteil 9 - angeordnet. Es ist hier besser zu ersehen, dass die gesamte Antriebsvorrichtung 14 der
Stelleinheit 13 in der Aufnahmedffnung 29 des Turblatts 4 aufgenommen ist. Das Antriebselement 16, welches die
Antriebsachse 17 definiert, ist im Bereich der oberen, ersten Querstimseite 27 des Tirblatts 4 angeordnet und ragt in
Richtung auf den Querteil 9.

[0044] Das Fiuhrungsorgan 18 ist am Tirrahmen 8, namlich dessen Querteil 9, angeordnet und an diesem befestigt.
Dazu kann z.B. eine nutférmige Vertiefung vorgesehen sein, welche nicht naher mit einem Bezugszeichen versehen
ist. Durch die unmittelbare nebeneinander Anordnung der von der Schwenkeinheit 11 definierten Schwenkachse 12
und der Antriebsachse 17 wird wahrend der gesamten Schwenkbewegung des Tirblatts 4 die Antriebsachse 17 nur um
einen relativ kurzen Verschwenkweg verlagert. Deshalb kann auch das Fiihrungsorgan 18 in seiner Langserstreckung
kirzer als Ublich ausgebildet werden. Das zweite Hebelende 22 des Stellhebels 20 wird deshalb auch nur um einen
wesentlich geringeren Verstellweg verlagert.

[0045] Wie nunausder Fig. 4 ersichtlich, kann das Tirblatt 4 durch die gewahlte Anordnung der die Antriebsvorrichtung
14 aufnehmenden Aufnahmedffnung 29 um bis zu einem Offnungswinkel von 180°, abhangig von der Driickeranordnung,
aufgeschwenkt werden.

[0046] Der zuvor beschriebene Stellhebel 20 kann in seiner Dicke bzw. Starke eher diinn, beispielsweise zwischen
1 mm und 5 mm, ausgebildet sein. Je nach gewahlter Dicke bzw. Starke kann der Stellhebel 20 z.B. in einem Spalt
zwischen der oberen, ersten Querstirnseite 27 des Turblatts 4 und dem Querteil 9 des Tirrahmens 8 aufgenommen sein.
[0047] Es konnte aber auch eine Aufnahmevertiefung 30 in der oberen, ersten Querstirnseite 27 des Tirblatts 4 zur
Aufnahme des Stellhebels 20 ausgebildet sein. Die Aufnahmevertiefung 30 ist in der Fig. 4 in strichlierten Linien ange-
deutet, wobei diese auch bei der nachfolgend gezeigten gefalzten Tlranordnung 1 vorgesehen sein kann.

[0048] Die Fig. 5 bis 7 zeigen grundsatzlich die gleiche Anordnung und Ausbildung der Antriebsvorrichtung 14 im
oberen Eckbereich des Tirblatts 4 und des Turrahmens 8. Es ist auch die zuvor beschriebene Aufnahme6ffnung 29
wieder vorgesehen. Der Unterschied zu der in den Fig. 1 bis 4 gezeigten Ausbildung der Tiranordnung 1 besteht lediglich
darin, dass das Turblatt 4 einen Tulrfalz aufweist.

[0049] Um unnétige Wiederholungen zu vermeiden, wird auf die detaillierte Beschreibung in den zuvor beschrieben
Fig. 1 bis 4 hingewiesen und Bezug genommen.

[0050] In der Fig. 8 ist ein moglicher Querschnitt des zuvor beschriebenen Stellhebels 20 dargestellt. Dieser weist
eine eher geringe Dicke bzw. Starke auf und kann zu seiner Erh6hung der Biegesteifigkeit in Richtung seiner Langser-
streckung mit zumindest einem Versteifungselement 31 versehen oder damit ausgebildet sein. Bevorzugt erstreckt sich
das zumindest eine Versteifungselement 31 in Richtung der Langserstreckung des Stellhebels 20. Es kdnnten aber
auch mehrere der Versteifungselemente 31 vorgesehen sein. Das zumindest eine Versteifungselement 31 kénnte z.B.
durch eine Sicke, eine Umkantungen oder dergleichen gebildet sein.

[0051] Die Ausfuhrungsbeispiele zeigen moégliche Ausfiihrungsvarianten, wobei an dieser Stelle bemerkt sei, dass
die Erfindung nicht auf die speziell dargestellten Ausfiihrungsvarianten derselben eingeschrankt ist, sondern vielmehr
auch diverse Kombinationen der einzelnen Ausflihrungsvarianten untereinander méglich sind und diese Variationsmdg-
lichkeit aufgrund der Lehre zum technischen Handeln durch gegenstandliche Erfindung im Kénnen des auf diesem
technischen Gebiet tatigen Fachmannes liegt.

[0052] Der Schutzbereich ist durch die Anspriiche bestimmt. Die Beschreibung und die Zeichnungen sind jedoch zur
Auslegung der Anspriiche heranzuziehen. Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten und be-
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schriebenen unterschiedlichen Ausflihrungsbeispielen kénnen fiir sich eigenstandige erfinderische Losungen darstellen.
Die den eigenstandigen erfinderischen Lésungen zugrundeliegende Aufgabe kann der Beschreibung entnommen wer-

den.

[0053] Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegenstandlicher Beschreibung sind so zu verstehen, dass diese
beliebige und alle Teilbereiche daraus mitumfassen, z.B. ist die Angabe 1 bis 10 so zu verstehen, dass samtliche
Teilbereiche, ausgehend von der unteren Grenze 1 und der oberen Grenze 10 mit umfasst sind, d.h. samtliche Teilbe-
reiche beginnen mit einer unteren Grenze von 1 oder gréRer und enden bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger,
z.B. 1 bis 1,7, oder 3,2 bis 8,1, oder 5,5 bis 10.
[0054] Der Ordnung halber sei abschliefend darauf hingewiesen, dass zum besseren Verstandnis des Aufbaus Ele-
mente teilweise unmaRstablich und/oder vergréRert und/oder verkleinert dargestellt wurden.

Patentanspriiche

o N O WN -

Bezugszeichenaufstellung

Tdranordnung
Wandoéffnung

Wand

Tuarblatt
Tlrblattstarke

erste Turblattebene
zweite Turblattebene
Tlrrahmen

Querteil

Langsteil
Schwenkeinheit
Schwenkachse
Stelleinheit
Antriebsvorrichtung
Antriebsmittel
Antriebselement
Antriebsachse
Fihrungsorgan
Gleitelement
Stellhebel

erstes Hebelende
zweites Hebelende
Anlenkungspunkt
Stellhebelachse
erste Langsstirnseite
zweite Langsstirnseite
erste Querstirnseite
zweite Querstirnseite
Aufnahmedffnung
Aufnahmevertiefung

31 Versteifungselement

1. Tiranordnung (1) zum Anbringen in oder an einer Wandéffnung (2) einer Wand (3), die Turanordnung (1) umfasst

- einen Turrahmen (8) mit zumindest einem Langsteil (10) und einem Querteil (9),

- zumindest ein Turblatt (4), welches zumindest eine Turblatt (4) eine erste Tirblattebene (6) und eine in einer
Turblattstarke (5) davon beabstandete zweite Turblattebene (7) definiert, und randseitig sowie umfanglich von
einer ersten Langsstirnseite (25), einer zweiten Langsstirnseite (26), einer ersten Querstimseite (27) und einer
zweiten Querstirnseite (28) begrenzt ist,
- eine Schwenkeinheit (11), mittels welcher Schwenkeinheit (11) das zumindest eine Turblatt (4) am zumindest
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einen Langsteil (10) des Turrahmens (8) schwenkbar gelagertist und das Turblatt (4) entlang eines Verschwenk-
wegs zwischen einer Schlielstellung und einer Offnungsstellung und vice versa verschwenkbar ist,
- zumindest eine Stelleinheit (13) umfassend

- eine Antriebsvorrichtung (14) mit einem Antriebsmittel (15) und mit einem Antriebselement (16), wobei
das Antriebselement (16) eine Antriebsachse (17) definiert und mit dem Antriebsmittel (15) in Antriebsver-
bindung steht, und wobei vom Antriebsmittel (15) entlang zumindest eines Teilabschnitts des Verschwenk-
wegs des Turblatts (4) zumindest ein Beschleunigungsmoment um die Antriebsachse (17) des Antriebse-
lements (16) aufgebracht ist,

- ein FUhrungsorgan (18),

- ein Gleitelement (19), welches Gleitelement (19)im Fiihrungsorgan (18) Iangsverschieblich gefiihrtist, und
- einen Stellhebel (20), welcher Stellhebel (20) ein erstes Hebelende (21) und ein davon beabstandet
angeordnetes zweites Hebelende (22) aufweist, wobei das erste Hebelende (21) und das Antriebselement
(16) drehfest miteinander verbunden sind und das Gleitelement (19) im Bereich des zweiten Hebelendes
(22) an einem Anlenkungspunkt (23) am Stellhebel (20) angeordnet ist,

- wobei die Stelleinheit (13) schwenkeinheitsseitig sowohl am Turblatt (4) als auch am Tlrrahmen (8) angeordnet
ist, und wobei die Antriebsvorrichtung (14) in einer Aufnahmedéffnung (29) im Turblatt (4) und das Fihrungsorgan
(18) am Turrahmen (8) angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet,

- dass die Aufnahmedffnung (29) fir die Antriebsvorrichtung (14) ausgehend von der schwenkeinheitsseitig
befindlichen, ersten Langsstirnseite (25) in Richtung auf die gegeniiberliegend befindliche zweite Langsstirnseite
(26) erstreckend ausgebildet ist.

Taranordnung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahmedffnung (29) in Richtung der
Turblattstarke (5) innerhalb der beiden Turblattebenen (6, 7) angeordnet ist.

Taranordnung (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahmedéffnung (29) nutférmig
ausgebildet ist und sich bis zu der oberen, ersten Querstirnseite (27) des Turblatts (4) erstreckt.

Taranordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebsachse
(17) des Antriebselements (16) im unmittelbaren Nahbereich zur ersten Langsstirnseite (25) des Turblatts (4) an-
geordnet ist.

Taranordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebsachse
(17) eine parallele Ausrichtung beziiglich einer von der Schwenkeinheit (11) definierten Schwenkachse (12) aufweist
und die Antriebsachse (17) in einer Normalebene beziiglich der Schwenkachse (12) betrachtet unmittelbar benach-
bart zu der Schwenkachse (12) verlaufend angeordnet ist.

Taranordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Schwenkeinheit
(11) mehrere, jeweils mehrachsig ausgebildete Turbander umfasst.
1.1.

Taranordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein
Versteifungselement (31) am Stellhebel (20) angeordnet oder ausgebildet ist, welches zumindest eine Versteifungs-
element (31) sich in Richtung der Langserstreckung des Stellhebels (20) erstreckt.

Tiaranordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Stellhebel (20)
in einem Spaltzwischen der oberen, ersten Querstirnseite (27) des Turblatts (4) und dem Querteil (9) des Turrahmens
(8) aufgenommen ist.

Taranordnung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Aufnahme-
vertiefung (30) in der oberen, ersten Querstirnseite (27) des Turblatts (4) zur Aufnahme des Stellhebels (20) aus-
gebildet ist.
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