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(54) FAHRHEBELANORDNUNG

(67)  Eine Fahrhebelanordnung fir ein landwirt-
schaftliches Fahrzeug umfasst eine Kulisse (8) und einen
Fahrhebel (7), der in die Kulisse (8) eingreift, in einer
Langsrichtung (L) der Kulisse (8) aus einer Neutralstel-
lung in wenigstens eine Vorwartsfahrtstellung auslenk-
barist und in einer Querrichtung (T) der Kulisse (8) Spiel

aufweist. Der Fahrhebel (7) ist zumindest in der Vor-
wartsfahrtstellung in der Querrichtung (T) zwischen einer
Verstellposition, in der der Fahrhebel in der Langsrich-
tung (L) gegen ein reduziertes Reibmoment bewegbar
ist, und einer Halteposition bewegbar, in der dem Fahr-
hebel ein erhéhtes Reibmoment aufgepragt ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Fahrhe-
belanordnung fiir ein landwirtschaftliches Fahrzeug mit
einer Kulisse und einem Fahrhebel, der in die Kulisse
eingreift und in Langsrichtung der Kulisse bewegbar ist,
um die Leistung eines Fahrantriebs zu steuern.

[0002] Die Bewegung eines solchen Fahrhebels sollte
durch Reibung stark gentig gedampft sein, um zu ver-
hindern, dass Erschitterungen, denen das Fahrzeug
beim Fahren insbesondere auf einer Ackerflache ausge-
setzt ist, zu ungewollten Bewegungen des Fahrhebels
fuhren. Ein Fahrhebel, bei dem solche Bewegung mit
Hilfe von aneinandergedriickten Reibflachen unterdriickt
werden, ist aus DE 8206925 U1 bekannt.

[0003] Alterung der Reibflachen flihrt bei solchen
Fahrhebelanordnungen haufig dazu, dass zum Inbewe-
gungsetzen des Fahrhebels eine deutlich hohere Kraft
aufgewandt wird als zum Aufrechterhalten der Bewe-
gung. Der Fahrhebel neigt dadurch zu ruckartigen Be-
wegungen, die zu entsprechend ruckartigen Beschleu-
nigungen des Fahrzeugs fliihren und eine kontinuierliche,
feinflihlige Steuerung erschweren.

[0004] Eine Mdglichkeitder Abhilfe isteine aktive Steu-
erung der Reibung; so ist z.B. aus DE 102 08 984 B4
eine Fahrhebelanordnung fiir einen Mahdrescher be-
kannt, bei dem eine Bewegung des Fahrhebels damp-
fende Reibscheiben durch einen elektromagnetischen
Antrieb in und aufer Eingriff gebracht werden kdénnen.
Eine solche aktive Steuerung ist jedoch aufwendig und
kostspielig; aullerdem muss sichergestellt sein, dass ei-
ne Stérung der aktiven Steuerung die Betatigung des
Fahrhebels nicht beeintrachtigen kann.

[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist, eine
Fahrhebelanordnung zu schaffen, die mit einfachen Mit-
teln sicherstellt, dass der Fahrhebel ruckfrei bewegt wer-
den kann.

[0006] Die Aufgabe wird gelést, indem bei einer Fahr-
hebelanordnung fiir ein landwirtschaftliches Fahrzeug
mit einer Kulisse und einem Fahrhebel, derin die Kulisse
eingreift, in einer Langsrichtung der Kulisse aus einer
Neutralstellung in wenigstens eine Vorwartsfahrtstellung
auslenkbaristundin einer Querrichtung der Kulisse Spiel
aufweist, der Fahrhebel zumindest in der Vorwartsfahrt-
stellung in der Querrichtung zwischen einer Verstellpo-
sition, in der der Fahrhebel in der Langsrichtung gegen
einreduziertes Reibmomentbewegbar ist, und einer Hal-
teposition bewegbar ist, in der dem Fahrhebel ein erhéh-
tes Reibmoment aufgepragt ist.

[0007] So kann ein Benutzer die Reibung, die einer
Verstellung des Fahrhebels in der Langsrichtung der Ku-
lisse entgegenwirkt, durch Auslenken des Fahrhebels in
der Querrichtung reduzieren und insbesondere ein ruck-
artiges Einsetzen der Verstellbewegung vermeiden.
[0008] Ein elastisches Element kann vorgesehen sein,
um den Fahrhebel zumindest in der Vorwartsfahrtstel-
lung durch ein elastisches Element in der Querrichtung
aus der Verstellposition in die Halteposition zu beauf-
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schlagen.

[0009] Das elastische Element kann ein biegsamer
Abschnitt des Fahrhebels oder eines die Verstellbewe-
gung des Fahrhebels fiihrenden Gelenks oder eine direkt
oder indirekt auf den Fahrhebel einwirkende Feder sein.
[0010] Vorzugsweise ist ein elastischer Reibkorper
vorgesehen, der sich in der Langsrichtung der Kulisse
erstreckt und an den der Fahrhebel in der Halteposition
an den Reibkdrper angedriickt ist.

[0011] Indem der Reibkérper unter dem Druck des
Fahrhebels elastisch verformt wird und eine Kerbe bildet,
in die der Fahrhebel eingreift, kann eine groRe Kontakt-
flache zwischen dem Reibkérper und dem Fahrhebel ge-
schaffen werden, der den Fahrhebel in Ruhe sicher fi-
xiert, gleichzeitig genligt aber eine geringe Kraft in der
Querrichtung, um den Fahrhebel so auszulenken, dass
die Reibung erheblich abnimmt und eine gleichmaRige,
ruckfreie Bewegung des Fahrhebels mdéglich wird.
[0012] Die Bildung der Kerbe kann dadurch erleichtert
werden, dass der Reibkdrper dem Druck des Fahrhebels
durch Auslenkung aus einer Ruhestellung in einer Langs-
richtung des Fahrhebels ausweicht; ein solcher Reibkor-
per kann insbesondere als Streifen ausgebildet sein,
dessen Abmessung in der Langsrichtung des Fahrhe-
bels kleiner ist als in Langs- und Querrichtung der Kulis-
se.

[0013] In der Verstellposition kann der Fahrhebel voll-
stéandig vom Reibkorper getrennt sein; dies ist jedoch
nicht notwendig, um den Fahrhebel gleichmaRig bewe-
gen zu kénnen. Um auch in der Verstellposition eine
Dampfung des Fahrhebels durch den Reibkérper zu er-
reichen, ist einer Ausgestaltung zufolge der Reibkorper
so platziert, dass der Fahrhebel in der Verstellposition
ebenfalls eine Kerbe im Reibkérper formt und dass le-
diglich die Tiefe der Kerbe geringer ist als in der Halte-
position.

[0014] Um die Kraft zu minimieren, die der Benutzer
zum Verlagern des Fahrhebels in die Verstellposition auf-
wenden muss, ist vorzugsweise ein Griff an einem obe-
ren Ende des Fahrhebels relativ zu einem Angelpunkt
am unteren Ende des Fahrhebels in der Querrichtung
der Kulisse versetzt, so dass ein auf dem Griff lastendes
Gewicht ein Drehmoment auf den Fahrhebel austibt, und
dass das Gewicht den Fahrhebel in Richtung der Ver-
stellposition beaufschlagt. So tragt bereits das Gewicht
der auf dem Griff ruhenden Hand des Benutzers zu der
Kraft bei, die zum Verlagern in die Verstellposition bend-
tigt wird. Das Gewicht kann bereits ausreichend sein, um
die Ruckstellkraft des elastischen Elements zu tGiberwin-
den und den Fahrhebel in die Verstellposition zu verla-
gern; vorzugsweise ist diese Riickstellkraft so groR, dass
das Gewicht nicht ausreicht und zuséatzlich eine bewuss-
te Muskelanspannung des Benutzers nétig ist, um den
Fahrhebelin die Verstellposition zu bringen; so ist sicher-
gestellt, dass wenn der Benutzer lediglich seine Hand
auf dem Giriff liegen hat, aber keine Verstellabsicht hat,
der Fahrhebel ausreichend gedampft ist.

[0015] Die Kulisse kann aufder einen Vorwartsfahrab-
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schnitt, in dem der Fahrhebel in der Langsrichtung zwi-
schen der Neutralstellung und der Vorwartsfahrstellung
bewegbar ist, auch einen Riickwartsfahrabschnitt auf-
weisen, in dem der Fahrhebel in der Langsrichtung zwi-
schen der Neutralstellung und einer Rickwartsfahrstel-
lung bewegbar ist.

[0016] Um einen versehentlichen Ubergang des Fahr-
hebels zwischen Vorwarts- und Rickwartsfahrabschnitt
zu vermeiden, sind vorzugsweise Vorwartsfahrabschnitt
und Rickwartsfahrabschnitt in Querrichtung der Kulisse
gegeneinander versetzt und durch einen sich in der
Querrichtung erstreckenden Neutralabschnitt verbun-
den. Somuss ein Benutzer, um den Fahrhebel von einem
Fahrabschnitt in den anderen zu Gberflihren, den Fahr-
hebel auch in der Querrichtung verstellen.

[0017] Die Verstellposition sollte sich an einer vom
Neutralabschnitt abgewandten Seite wenigstens des
Vorwartsfahrabschnitts befinden. Dies zwingtden Benut-
zer, zum Verstellen des Fahrhebels in der Langsrichtung
der Kulisse diesen in der Querrichtung in eine vom Ruck-
wartsfahrabschnitt abgewandte Richtung zu driicken
und verhindert somit sicher ein ungewolltes Einrticken in
den Ruckwartsfahrabschnitt.

[0018] Der Riickwéartsfahrabschnitt kann ebenfalls mit
einem Reibkorper ausgestattet sein; auch dieser ist vor-
zugsweise so platziert, dass die Verstellposition sich an
einer vom Neutralabschnitt abgewandten Seite des
Rickwartsfahrabschnitts befindet.

[0019] In der Neutralstellung sollte der Fahrhebel in
die Mitte des Neutralabschnitts beaufschlagt sein; hierfir
und fur die Beaufschlagung des Fahrhebels gegen den
Reibkérper im Vorwarts- und ggf. Ruckwartsfahrab-
schnitt kann dasselbe elastische Element verwendet
werden.

[0020] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung von
Ausfiihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die bei-
geflgten Figuren. Es zeigen:

Fig.1: eine schematische Ansicht eines Feldhacks-
lers als Beispiel eines landwirtschaftlichen
Fahrzeugs, fir das die Fahrhebelanordnung
vorgesehen ist;

Fig. 2  eine Ansicht der Fahrhebelanordnung aus der
Perspektive eines Benutzers;

Fig. 3  eine Draufsicht auf eine Kulisse der Fahrhebe-
lanordnung; und

Fig. 4  einen schematischen Schnitt durch eine Fahr-
hebelanordnung.

[0021] Der in Fig. 1 gezeigte Feldhacksler ist dem

Fachmann in seinen Grundziigen vertraut, so dass von
einer Beschreibung seiner Ublichen Baugruppen wie
Erntevorsatz 1, Einzugsaggregat 2, Hackselwerk und
Uberladekriimmer 3 abgesehen werden kann. Bediene-
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lemente zum Steuern der Funktionen dieser diversen Ag-
gregate sind in einem Armaturenbrett 4 einer Fahrerka-
bine 5 und dortinsbesondere an einem Multifunktionsgriff
6 angeordnet. Der Multifunktionsgriff 6 bildet das obere
Ende eines Fahrhebels 7, der zum Steuern der Fortbe-
wegung des Feldhackslers in Bezug auf das Armaturen-
brett 4 in Langsrichtung einer Kulisse verstellbar ist.
[0022] Naturlich ist der Fahrhebel 7 nicht nur fiir einen
Feldhacksler sondern auch fiir beliebige andere landwirt-
schaftliche Fahrzeuge wie etwa einen Schlepper oder
einen Mahdrescher brauchbar. Deswegen ist in der wei-
teren Beschreibung nur noch allgemein von einem Fahr-
zeug die Rede.

[0023] Die Langsrichtungisttypischerweise parallel zu
einer Fahrtrichtung, entlang derer sich das Fahrzeug vor-
warts oder riickwarts bewegen kann. Ausgehend von ei-
ner Neutralstellung ist der Fahrhebel 7 in der Fahrtrich-
tung nach vorn auslenkbar, wobei das Ausmal} der Aus-
lenkung einen Sollwert fiir die Leistung eines Fahran-
triebs des Feldhackslers oder fiir dessen Geschwindig-
keit in Vorwartsfahrt vorgibt. Der Fahrhebel 7 kann ferner
aus der Neutralstellung in der Fahrtrichtung nach hinten
auslenkbar sein, um Leistung oder Geschwindigkeit in
Ruckwartsfahrt vorzugeben.

[0024] Fig. 2 zeigt eine perspektivische Ansicht des
Fahrhebels 7 und der ihn fihrenden Kulisse 8 aus der
Perspektive eines Fahrers des Fahrzeugs. Eine starre
Platte 9, aus der die Kulisse 8 ausgeschnitten ist, kann
aus der Perspektive des Fahrers freiliegen oder unter
einer hier nicht dargestellten Verkleidung verborgen
sein. Die Platte 9 kann insbesondere Teil einer zu einem
Fahrersitz benachbarten Armstutze sein.

[0025] Eine Oberseite des Multifunktionsgriffs 6 ist als
Auflageflache vorgesehen, auf der im Betrieb des die
rechte Hand des Fahrers ruht. Die Hand kann hier eine
Stellung einnehmen, in der einige der Bedienelemente
des Multifunktionsgriffs 6 unmittelbar an den Spitzen der
Finger des Fahrers liegen und andere durch ein leichtes
Schwenken der Finger erreichbar sind.

[0026] Ein Schaft 10 des Fahrhebels 7 erstreckt sich
durch die Kulisse 8. Die Kulisse 8 umfasst wenigstens
einen (in der Ansicht der Fig. 2 groRenteils durch den
Fahrhebel 7 verborgenen) Vorwartsfahrabschnitt 11, im
hier gezeigten Fall auch einen Rickwartsfahrabschnitt
12, und einen Neutralabschnitt 13. Vorwartsfahrab-
schnitt 11 und Ruckwartsfahrabschnitt 12 erstrecken
sich parallel zueinander in einer Langsrichtung L der Ku-
lisse 8, der Neutralabschnitt 13 verbindet Enden der Ab-
schnitte 11, 12 und erstreckt sich in Querrichtung T der
Kulisse 8.

[0027] Wie insbesondere in der Draufsicht auf die Ku-
lisse 8 in Fig. 3 zu erkennen, ist der Durchmesser des
Schafts 10 kleiner als die Breite der Abschnitte 11, 12 in
der Querrichtung T, so dass der Fahrhebel 7, wenn er
sich in einem der Abschnitte 11, 12 befindet, in geringem
Umfang auch in der Querrichtung zwischen einer Halte-
position und einer Verstellposition beweglich ist. Fig. 3
zeigt den Querschnitt des Schafts 10 in der Halteposition
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mit durchgezogenen und in der Verstellposition mit ge-
strichelten Linien.

[0028] An einer Langskante 14 des Vorwartsfahrab-
schnitts 11 ist unter der Plate 9 ein langgestreckter, elas-
tisch nachgiebiger Reibkdrper 15 montiert. Der Reibkor-
per 15 springt von der Langskante 14 aus in den Vor-
wartsfahrabschnitt 11 vor. Der Reibkorper 15 kann z.B.
ein Streifen aus Gummi sein, der auf einem Grolteil sei-
ner Breite an der Platte 9 befestigt ist, z.B. durch Klem-
men zwischen der Platte 9 und einer daran angeschraub-
ten Klemmplatte.

[0029] Ein in Fig. 2 und 3 nicht sichtbares elastisches
Element beaufschlagt den Fahrhebel 7 in die Halteposi-
tion nahe der Langskante 14. In dieser Halteposition
driicktder Schaft 10 in der Querrichtung gegen den Reib-
korper 15, so dass dieser sich unter dem Druck des
Schafts 10 lokal verformt und dabei eine Kerbe 17 bildet,
die sich auf einem Teil des Umfangs des Schafts 10 an
diesen anschmiegt.

[0030] DerReibkdrper 15 kann aus einem gummielas-
tischen Material bestehen, das in der Lage ist, einer
Drucckraft nachzugeben, indem die Abmessung eines
Volumenelements des Materials in Richtung der Kraft
kleiner wird und Abmessungen quer zur Kraftrichtung zu-
nehmen; ein flacher Reibkdrper 15 kann dem Druck auch
nachgeben, indem er sich unter dem Druck verbiegt und
dadurch in Langsrichtung des Schafts 10 ausgelenkt
wird. In Fig. 3 ist der Reibkérper 15 durch den Kontakt
mit dem Schaft 10 nach oben gebogen, so dass im Be-
reich der Kerbe 17 eine Schmalseite 16 des Reibkorpers
15 nach oben gekehrt ist. Im einen wie im anderen Fall
ist eine Bewegung des Fahrhebels 7 in Langsrichtung
der Kulisse 8 einerseits durch groflachigen Kontakt mit
dem Reibkoérper 15, andererseits dadurch, dass die Be-
wegung eine weitere Verformung des Reibkorpers 15
erfordert, stark bedampft. So kann der Fahrer bei Bedarf
den Fahrhebel 7 loslassen, ohne dass dieser die einge-
stellte Position verlasst.

[0031] Indemder Fahrerden Fahrhebel 7 mitder Hand
zur vom Reibkorper 15 abgewandten Langskante 18 des
Vorwartsfahrabschnitts 11 hinin die Verstellposition aus-
lenkt, wird die Tiefe der Kerbe 17 vermindert, und der
Fahrhebel 7 wird in Langsrichtung der Kulisse 8 leicht
beweglich. In der Verstellposition kann der Schaft 10 vom
Reibkdrper 15 getrennt sein; vorzugsweise besteht der
Kontakt zwischen Schaft 10 und Reibkdrper 15 auch in
der Verstellposition fort, doch die Tiefe der Kerbe 17 ist
vermindert, und mit ihr auch die Dampfung.

[0032] Da der Reibkorper 15 sich an derselben Seite
des Vorwartsfahrabschnitts 11 erstreckt, an dem auch
der Neutralabschnitt 13 abzweigt, kann dasselbe elasti-
sche Element, das den Schaft 10 gegen den Reibkorper
beaufschlagt, ihn bei Erreichen des Endes des Vorwarts-
fahrabschnitts 11 auch in den Neutralabschnitt 13 hin-
eindriicken.

[0033] Im Rickwartsfahrabschnitt 12 ist kein Reibkor-
per vorgesehen; da bei Rickwartsfahrt der Fahrer die
Hand am Fahrhebel lassen soll, ist es hier nicht notwen-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

dig, den Fahrhebel so stark zu bedampfen, dass dieser
eine einmal eingestellte Fahrposition auch dann beibe-
halt, wenn er losgelassen wird.

[0034] Fig. 4 zeigt einen stark schematisierten Schnitt
durch die Fahrhebelanordnung entlang der Ebene IV-IV
der Fig. 3, d.h. in einer sich in Querrichtung T und in
Langsrichtung des Schafts 10 erstreckenden Ebene. Ei-
ne Verstellung des Fahrhebels 7 in der Langsrichtung L,
entlang de Vorwartsfahrabschnitts 11 oder des Rick-
wartsfahrabschnitts 12, erfolgt durch Schwenken des
Fahrhebels 7 um eine in der Querrichtung T orientierte
Achse 20. Eine Bewegung des Schafts 10 in der Quer-
richtung, entlang des Neutralabschnitts 13 oder zwi-
schen Verstell- und Halteposition kann durch spielhaltige
Lagerung, elastische Biegsamkeit des Schafts 10 oder
auf beliebige andere Weise ermdglicht sein; um das Prin-
zip zu verdeutlichen, ist hier angenommen, dass ein
Scharnier 21 an einem unteren Ende des Schafts 10 des-
sen Bewegung in der Querrichtung T fihrt, und dass ein
internes elastisches Element 19 des Schafts, hier dar-
gestellt als Zugfeder, den Schaft 10 gegen den Reibkor-
per 15 beaufschlagt. Fig. 4 zeigt den Schaft 10 in der
Halteposition, in der er die Kerbe 17 in den Reibkd&rper
15 driickt; um die Verstellposition zu erreichen, zieht der
Fahrer den Schaft 10 gegen die Ruickstellkraft des elas-
tischen Elements zur Kante 18 hin.

[0035] Der in Fig. 4 sichtbare Versatz in Querrichtung
T zwischen dem Griff 6 und dem von dem Scharnier 21
definierten Angelpunkt am unteren Ende des Schafts 10
hat zur Folge, dass ein auf dem Griff 6 ruhendes Gewicht
ein Drehmoment auf den Fahrhebel 7 in Richtung der
Verstellposition auslibt. Daher muss der Fahrer, wenn
er seine Hand auf dem Griff 6 abstitzt, allenfalls nur noch
eine geringe zusatzliche Kraft aufbringen, um den Fahr-
hebel 7 in die Verstellposition auszulenken.

Bezugszeichen
[0036]

Erntevorsatz
Einzugsaggregat
Uberladekriimmer
Armaturenbrett
Fahrerkabine
Multifunktionsgriff
Fahrhebel

Kulisse

9 Platte

10  Schaft

11 Vorwartsfahrabschnitt
12 Rilckwartsfahrabschnitt
13 Neutralabschnitt

14  Langskante

15  Reibkoérper

16  Schmalseite

17  Kerbe

18 Langskante
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elastisches Element
Achse
Scharnier

Patentanspriiche

1.

Fahrhebelanordnung flr ein landwirtschaftliches
Fahrzeug mit einer Kulisse (8) und einem Fahrhebel
(7), der in die Kulisse (8) eingreift, in einer Langs-
richtung (L) der Kulisse (8) aus einer Neutralstellung
in wenigstens eine Vorwartsfahrtstellung auslenkbar
istund in einer Querrichtung (T) der Kulisse (8) Spiel
aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass der Fahr-
hebel (7) zumindest in der Vorwartsfahrtstellung in
der Querrichtung (T) zwischen einer Verstellpositi-
on, in der der Fahrhebel in der Langsrichtung (L)
gegen ein reduziertes Reibmoment bewegbar ist,
und einer Halteposition bewegbar ist, in der dem
Fahrhebel ein erhéhtes Reibmoment aufgepragt ist.

Fahrhebelanordnung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fahrhebel (7) in der
Querrichtung (T) durch ein elastisches Element (19)
in die Halteposition beaufschlagt ist.

Fahrhebelanordnung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass ein elastischer Reib-
koérper (15) sich in der Langsrichtung (L) der Kulisse
(8) erstreckt und dass der Fahrhebel (7) in der Hal-
teposition an den Reibkorper (15) angedriickt ist.

Fahrhebelanordnung nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass wenigstens in der Haltepo-
sition der Reibkdrper (15) durch den Fahrhebel (7)
elastisch verformtist, um eine den Fahrhebel (7) auf-
nehmende Kerbe (17) zu bilden.

Fahrhebelanordnung nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass der Reibkdrper (15) in Hohe
der Kerbe (17) aus einer Ruhestellung in einer
Langsrichtung des Fahrhebels (7) ausgelenkt ist.

Fahrhebelanordnung nach Anspruch 4 oder 5, da-
durch gekennzeichnet, dass der Fahrhebel (7) in
der Verstellposition ebenfalls eine Kerbe im Reib-
koérper (15) formt und dass die Tiefe der Kerbe ge-
ringer ist als in der Halteposition.

Fahrhebelanordnung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
ein Griff (6) an einem oberen Ende des Fahrhebels
(7) relativ zu einem Angelpunkt am unteren Ende
des Fahrhebels (7) in der Querrichtung (T) der Ku-
lisse (8) versetzt ist, so dass ein auf dem Giriff (6)
lastendes Gewicht ein Drehmoment auf den Fahr-
hebel (7) ausubt, und dass das Gewicht den Fahr-
hebel (7) in Richtung der Verstellposition beauf-
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10.

1.

schlagt.

Fahrhebelanordnung nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Kulisse (8) einen Vorwartsfahrabschnitt (11), in
dem der Fahrhebel (7) in der Langsrichtung (L) zwi-
schen der Neutralstellung und der Vorwartsfahrstel-
lung bewegbar ist, und einen Rickwartsfahrab-
schnitt (12) aufweist, in dem der Fahrhebel (7) in der
Langsrichtung (L) zwischen der Neutralstellung und
einer Riickwartsfahrstellung bewegbar ist.

Fahrhebelanordnung nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Vorwartsfahrabschnitt
(11) und der Rickwartsfahrabschnitt (12) in Quer-
richtung (T) der Kulisse (7) gegeneinander versetzt
und durch einen sich in der Querrichtung (T) erstre-
ckenden Neutralabschnitt (13) verbunden sind.

Fahrhebelanordnung nach Anspruch 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verstellposition sich an
einer vom Neutralabschnitt abgewandten Seite we-
nigstens des Vorwartsfahrabschnitts (11), vorzugs-
weise auch des Ruickwartsfahrabschnitts (12), be-
findet.

Fahrhebelanordnung nach Anspruch 9 oder 10, da-
durch gekennzeichnet, dass der Fahrhebel (7) in
der Neutralstellung in die Mitte des Neutralab-
schnitts (13) beaufschlagt ist.
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