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FERROVIAIRE ASSOCIE

(57)  L’ensemble d’habillage intérieur (2) de véhicule
ferroviaire (1), comprend :

- au moins un rail supérieur (14) et au moins un rail infé-
rieur (12), le rail supérieur (14) et le rail inférieur (12)
étant destinés a étre fixés I'un en dessous de I'autre sur
une méme paroi intérieure (10) d’'un véhicule ferroviaire
M,

- au moins un élément de garnissage, et

- un support multifonctions (16) comprenant :

- une liaison supérieure coopérant avec le rail supérieur
(14),

- une liaison inférieure coopérant avec le rail inférieur
(12), et

- un élément de réception (24) solidaire de la liaison in-
férieure etde la liaison supérieure, I'élément de réception
(24) étant configuré pour recevoir le ou chaque élément
de garnissage.
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Description

[0001] La présente invention concerne un ensemble
d’habillage intérieur de véhicule ferroviaire. L’invention
concerne également un véhicule ferroviaire comprenant
un tel ensemble d’habillage intérieur.

[0002] Les éléments de mobilier a l'intérieur d’'un vé-
hicule ferroviaire sont généralement fixés aux différentes
parois du véhicule via des supports spécifiques a chaque
élément. Cela permet d’éviter tout déplacement inopiné
des éléments de mobilier lors du déplacement du véhi-
cule.

[0003] Toutefois, étant donné la grande diversité des
éléments de mobilier, un nombre important de supports
différents est utilisé. Or, cette diversité de supports en-
gendre des colts de fabrication et de logistique impor-
tants. L’installation d’une telle variété de supports est, en
outre, complexe.

[0004] Il existe donc un besoin pour simplifier I'instal-
lation des éléments de mobilier a I'intérieur d’'un véhicule
ferroviaire.

[0005] A ceteffet, linvention a pour objet un ensemble
d’habillage intérieur de véhicule ferroviaire, comprenant :

- au moins un rail supérieur et au moins un rail infé-
rieur, le rail supérieur et le rail inférieur étant destinés
a étre fixés I'un en dessous de l'autre sur une méme
paroi intérieure d’un véhicule ferroviaire,

- au moins un élément de garnissage, et

- un support multifonctions comprenant :

- une liaison supérieure coopérant avec le rail su-
périeur,

- une liaison inférieure coopérant avec le rail in-
férieur, et

- un élément de réception solidaire de la liaison
inférieure et de la liaison supérieure, I'élément
de réception étant configuré pour recevoir le ou
chaque élément de garnissage.

[0006] Suivant d’autres aspects avantageux de l'in-
vention, I'ensemble d’habillage intérieur de véhicule fer-
roviaire comporte au moins l'une des caractéristiques
suivantes, prise(s) isolément ou suivant toutes les com-
binaisons techniquement possibles :

- la liaison supérieure est propre a glisser sur le rail
supérieur et/ou la liaison inférieure est propre a glis-
ser sur le rail inférieur ;

- le support multifonctions comprend au moins un or-
gane de verrouillage, le ou chaque organe de ver-
rouillage étant configuré pour immobiliser la liaison
supérieure dans le rail supérieur et/ou la liaison in-
férieure dans le rail inférieur ;

- I'élément de réception comprend une barre supé-
rieure et une barre inférieure comprenant chacune
deux extrémités, une premiere extrémité supérieure
de labarre supérieure étant solidaire d’'une premiéere
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extrémité inférieure de la barre inférieure, une
deuxiéme extrémité supérieure de la barre supérieu-
re étant solidaire de la liaison supérieure et une
deuxieme extrémité inférieure de la barre inférieure
étant solidaire de la liaison inférieure ;

- labarre supérieure est sensiblement perpendiculai-
re a la barre inférieure ;

- la barre supérieure est venue de matiere avec la
barre inférieure ;

- le support multifonctions comprend au moins un or-
gane de réglage, la liaison inférieure étant solidaire
de la barre inférieure par I'intermédiaire d’'un organe
de réglage respectif et/ou la liaison supérieure étant
solidaire de la barre supérieure par I'intermédiaire
d’'un organe de réglage respectif, le ou chaque or-
gane de réglage étant adapté pour réglerlalongueur
duraccordemententre la liaison inférieure etla barre
inférieure et/ou pour régler la longueur du raccorde-
ment entre la liaison supérieure et la barre
supérieure ; et

- I'élément de garnissage est un mobilier de véhicule
ferroviaire choisi dans la liste constituée de : un sie-
ge, un meuble, un garnissage, des dalles de cabla-
ge, une tablette et une table.

[0007] L’invention se rapporte en outre a un véhicule
ferroviaire comportant un habitacle comprenant au
moins une paroi intérieure et un ensemble d’habillage
intérieur tel que précité, le rail supérieur et le rail inférieur
étant fixés I'un en dessous de l'autre sur la paroi inté-
rieure du véhicule ferroviaire.

[0008] L’invention a également pour objet un véhicule
ferroviaire tel que précité, dans lequel I'habitacle com-
prend un plancher et un plafond, la paroi intérieure étant
une paroi latérale s’étendant longitudinalement entre le
plancher et le plafond du véhicule ferroviaire.

[0009] L’invention sera mieux comprise a la lecture de
la description qui va suivre, donnée uniquement a titre
d’exemple non limitatif et faite en se référant aux dessins
sur lesquels :

- [Fig1]lafigure 1 estune représentation schématique
d’une voiture de véhicule ferroviaire comprenant un
ensemble d’habillage intérieur de véhicule ferroviai-
re sans élément de garnissage;

- [Fig2]lafigure 2 estune représentation schématique
vue en coupe selon le plan C-C représenté en figure
1 de la voiture de véhicule ferroviaire de la figure 1 ;

- [Fig3]lafigure 3 estune représentation schématique
identique a la figure 2, et sur laquelle un support
multifonction de 'ensemble d’habillage supporte des
éléments de garnissage ; et

- [Fig4]lafigure 4 estunereprésentation schématique
en perspective du support multifonctions de la figure
3.

[0010] Dans la description qui suit, on considére une
base orthonormée directe (X, Y, Z). La direction d’éléva-
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tion Z est définie selon la hauteur du véhicule et corres-
pond par exemple a la direction verticale lorsque le vé-
hicule est sur une voie horizontale. La direction longitu-
dinale X correspond a la direction avant-arriére du véhi-
cule et la direction transversale Y correspond a la direc-
tion selon la largeur du véhicule.

[0011] Les termes « supérieur » et « inférieur » ainsi
que « haut » et « bas » sont définis par rapport a la di-
rection d’élévation Z. Les termes « gauche » et « droite »
sont définis par rapport a la direction transversale Y dans
le sens normal de circulation du véhicule.

[0012] Un véhicule ferroviaire 1 comprenant un en-
semble d’habillage intérieur 2 selon I'invention estillustré
partiellement sur la figure 1.

[0013] Enréférencealafigure 1, le véhicule ferroviaire
1 comprend une voiture 3 comprenant un habitacle 4. Le
véhicule ferroviaire 1 est par exemple une automotrice,
telle qu’un tramway, un train régional ou un train a grande
vitesse. L’ensemble d’habillage 2 est, par exemple,
adapté pour étre installé dans la voiture 3.

[0014] L’habitacle 4 comprend un plancher 6, un pla-
fond 8 et au moins une paroi intérieure 10 s’étendant
longitudinalement entre le plancher 6 et le plafond 8. La
paroi intérieure 10 est une paroi latérale délimitant, par
exemple, 'habitacle 4 de I'extérieur du véhicule ferroviai-
re 1.

[0015] L’ensemble d’habillage 2 comprend un rail in-
férieur 12, un rail supérieur 14, un support multifonctions
16, ainsi qu’un élément de garnissage 18.

[0016] En référence a la figure 1, le rail inférieur 12 et
le rail supérieur 14 sont distincts et s’étendent sensible-
ment parallelement entre eux sur la paroi intérieure 10.
Avantageusement, le rail inférieur 12 et le rail supérieur
14 s’étendent selon une direction sensiblement paralléle
a la direction longitudinale X.

[0017] Le rail inférieur 12 et le rail supérieur 14 sont
fixés surla paroi intérieure 10. Le rail inférieur 12 est fixé
en dessous du rail supérieur 14 sur la paroi 10. Le rail
inférieur 12 est donc le rail le plus proche du plancher 6
etlerail supérieur 14 estleraille plus proche du plafond 8.
[0018] Le rail inférieur 12 et le rail supérieur 14 sont
par exemple réalisés en acier.

[0019] Un exemple de support multifonctions 16 est
illustré sur les figures 1 a 4. Le support multifonction 16
est configuré pour recevoir au moins un élément de gar-
nissage 18, comme cela est illustré en figure 3 pour deux
éléments de garnissage.

[0020] Le support multifonctions 16 comprend une
liaison inférieure 20, une liaison supérieure 22 et un élé-
ment de réception 24. Avantageusement, le support mul-
tifonctions 16 comprend au moins un organe de ver-
rouillage 26 et/ou au moins un organe de réglage 28.
[0021] La liaison supérieure 22 coopére avec le rail
supérieur 14. Avantageusement, la liaison supérieure 22
est propre a étre déplacée longitudinalement par rapport
au rail supérieur 14. Par exemple, la liaison supérieure
22 est propre a glisser sur le rail supérieur 14. Avanta-
geusement, la liaison supérieure 22 est une plaque con-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

figurée pour coulisser dans le rail supérieur 14.

[0022] La liaison supérieure 22 est solidaire de I'élé-
ment de réception 24. Selon un exemple particulier, la
liaison supérieure 22 est venue de matiere avecl’élément
de réception 24.

[0023] Avantageusement, la liaison supérieure 22 est
configurée pour accueillir 'organe de verrouillage 26. La
liaison supérieure 22 est par exemple une plaque et com-
porte des trous d’accueil de I'organe de verrouillage 26,
notamment adaptés pour accueillir'organe de verrouilla-
ge 26, lorsque I'organe de verrouillage 26 est une vis.
[0024] La liaison inférieure 20 coopére avec le rail in-
férieur 12. Avantageusement, la liaison inférieure 20 est
propre a se déplacer longitudinalement par rapport au
rail inférieur 12. Dans I'exemple illustré sur les figures 2
a4, la liaison inférieure 20 est propre a glisser sur le rail
inférieur 12. La liaison inférieure 20 comporte par exem-
ple une plaque 30 en appui sur le rail inférieur 12. En
variante, la liaison inférieure 20 est une plaque configu-
rée pour coulisser dans le rail inférieur 12.

[0025] Avantageusement, la liaison inférieure 20 est
solidaire de I'élément de réception 24 par I'intermédiaire
de l'organe de réglage 28.

[0026] L’'organe de verrouillage 26 est configuré pour
immobiliser la liaison supérieure 22 par rapport au rail
supérieur 14 et/ou pour immobiliser la liaison inférieure
20 par rapport au rail inférieur 12. Avantageusement,
lorsque I'organe de verrouillage 26 est mis en place sur
la liaison supérieure 22, il coopére ala fois avec la liaison
supérieure 22 et avec le rail supérieur 14 pour bloquer
la liaison supérieure 22 surle rail supérieur 14. De méme,
lorsque I'organe de verrouillage 26 est mis en place sur
la liaison inférieur 20, il coopére a la fois avec la liaison
inférieure 20 et avec le rail inférieur 12 pour bloquer la
liaison inférieure 20 sur le rail inférieur 12. L’organe de
verrouillage 26 est, selon 'exemple présenté en figure
4, une ou des vis passant au travers des trous d’accueil
de la liaison supérieure 22 et configurée pour étre vissée
dans le rail supérieur 14.

[0027] L’organe de réglage 28 est configuré pour ajus-
ter la position du support multifonctions 16 par rapport
aurail inférieur 12 et au rail supérieur 14 selon la direction
transversale Y et/ou selon ladirection d’élévation Z. Dans
un exemple particulier, lorsqu’un organe de réglage 28
respectif est monté sur la liaison inférieure 20, 'organe
de réglage 28 est configuré pour régler la position du
support multifonctions 16 selon la direction d’élévation Z
et lorsqu’un organe de réglage 28 respectif est monté
sur la liaison supérieure 22, 'organe de réglage 28 est
configuré pour régler la position du support multifonction
16 selon la direction transversale Y. L'organe de réglage
28 est avantageusement adapté pour régler la longueur
duraccordement entre laliaison inférieure 20 etI'élément
de réception 24 ou pour régler la longueur du raccorde-
ment entre la liaison supérieure 22 etl'élément de récep-
tion 24. Selon un exemple particulier illustré en figure 2,
I'organe de réglage 28 est adapté pour régler la longueur
duraccordement entre laliaison inférieure 20 etI'élément
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de réception 24 uniquement. Selon cetexemple, 'organe
de réglage 28 comprend une tige principale 32 et une
butée 34 réglable sur la tige principale 32. Par exemple,
la tige principale 32 est fixée a la liaison inférieure 20 et
la butée 34 bloque une extrémité de I'élément de récep-
tion 24 sur la tige. La longueur du trongon de la tige prin-
cipale 32 comprise entre la liaison inférieure 20 et la bu-
tée 34 définitlalongueur du raccordement entre la liaison
inférieure 20 et I'élément de réception 24. La tige princi-
pale 32 est par exemple une tige filetée et la butée 34
comprend un ensemble d’écrous.

[0028] Dansl'exempleillustré surlesfigures2a4,l’élé-
ment de réception 24 comprend une barre inférieure 36
et une barre supérieure 38. Avantageusement, la barre
supérieure 38 est venue de matiére avec la barre infé-
rieure 36. La barre inférieure 36 et la barre supérieure
38 sont par exemple des barres de profils rectangulaires.
Dans le mode de réalisation présenté sur les figures 2 a
4, la barre supérieure 38 est sensiblement perpendicu-
laire a la barre inférieure 36.

[0029] La barre inférieure 36 comprend une premiere
extrémité inférieure 40 et une deuxieme extrémité infé-
rieure 42. La premiére extrémité inférieure 40 est soli-
daire de la barre supérieure 38. La deuxieme extrémité
inférieure 42 est solidaire de la liaison inférieure 20. La
deuxiéme extrémité inférieure 42 est par exemple reliée
alaliaisoninférieure 20 par I'organe de réglage 28. Avan-
tageusement, labarre inférieure 36 est sensiblement ver-
ticale lorsque I'ensemble d’habillage 2 est monté dans
I'habitacle 4.

[0030] La barre inférieure 36 est avantageusement
configurée pour recevoir au moins un élément de garnis-
sage 18, tel que celui illustré par la figure 3. La barre
inférieure 36 comprend par exemple des orifices ou des
protubérances d’accueil d’élément de garnissage 18.
[0031] Labarre supérieure 38 comprend une premiére
extrémité supérieure 44 et une deuxieme extrémité su-
périeure 46. La premiére extrémité supérieure 44 est so-
lidaire de la barre inférieure 36. La deuxiéme extrémité
supérieure 46 est solidaire de la liaison supérieure 22.
La deuxieme extrémité supérieure 46 est par exemple
venue de matiére avec la liaison supérieure 22. Avanta-
geusement, la barre supérieure 38 est sensiblement ho-
rizontale lorsque 'ensemble d’habillage 2 est monté dans
I'habitacle 4.

[0032] La barre supérieure 38 est avantageusement
configurée pour recevoir au moins un élément de garnis-
sage 18, tel que celui illustré par la figure 3. La barre
supérieure 38 comprend par exemple des orifices ou des
protubérances d’accueil d’élément de garnissage 18.
[0033] Lafigure 3 présente ainsideuxéléments de gar-
nissage 18 fixés a I'élément de réception 24 et plus par-
ticulierement respectivement a la barre inférieure 36
et/ou a la barre supérieure 38. Les éléments de garnis-
sage 18 sont par exemple fixés a la barre inférieure 36
ou a la barre supérieure 38 par un élément de fixation
tel qu’'un adhésif, une vis ou un rivet. Les éléments de
garnissage sont par exemple des éléments destinés a
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assurer le confort visuel ou physique des passages du
véhicule ferroviaire 1. Avantageusement, les éléments
de garnissage 18 forment un mobilier de véhicule ferro-
viaire choisi dans la liste constituée de : un siege, un
meuble, un garnissage, des dalles de cablage, une ta-
blette et une table. En variante, au moins un élément de
garnissage 18 est une piéce de parement de I'habitacle
4, par exemple une cloison.

[0034] L’installation d’'un ensemble d’habillage inté-
rieur 2 de véhicule ferroviaire 1 comprend en premier lieu
l'installation du rail inférieur 12 et du rail supérieur 14
dans I'habitacle 4. Le rail inférieur 12 et le rail supérieur
14 sont, selon un exemple particulier, installés lors de la
fabrication de I'habitacle 4.

[0035] Au moins un support multifonctions 16 est par
la suite installé sur le rail inférieur 12 et le rail supérieur
14. Le nombre et la disposition des supports multifonc-
tions 16 utilisés sont adaptés en fonction des éléments
de garnissage 18 a installer dans I'habitacle 4.

[0036] L’installation de chaque support multifonction
16 comprend en particulier la mise en place de la liaison
inférieure 20 sur le rail inférieur 12 et la mise en place
de la liaison supérieure 22 sur le rail supérieur 14.
[0037] Le support multifonctions 16 est alors déplacé
longitudinalement par rapport au rail supérieur 14 et au
rail inférieur 12 afin d’étre disposé dans une position per-
mettant 'installation de I'élément de garnissage 18.
[0038] Avantageusement, un organe de verrouillage
26 respectif est mis en place pour chaque support mul-
tifonction 16 et bloque le déplacement longitudinal du
support multifonction par rapport au rail inférieur 12 et
au rail supérieur 14.

[0039] Dans un exemple particulier, 'organe de régla-
ge permet le réglage de la position du support multifonc-
tions 16 selon la direction transversale Y et la direction
d’élévation Z.

[0040] Le ou les éléments de garnissage 18 est (sont)
par la suite fixé(s) sur le ou chaque support multifonction
16.

[0041] Ainsi, l'utilisation d’'un ensemble d’habillage 2
tel que décrit précédemment, et notamment d’un support
multifonction 16, permet d’installer une grande variété
d’éléments de garnissage 18 dans I'habitacle 4 de fagon
simplifiée et économique.

[0042] Lorsque le support multifonction 16 est propre
a coulisser sur les rails 12, 14 et comprend un organe
de verrouillage 26 propre a immobiliser le support multi-
fonction 16 par rapport aux rails 12, 14, il est permis une
adaptation ou un changement rapide et facile de la con-
figuration de 'ensemble d’habillage 2.

[0043] L’élémentde réception 24 comprenantune bar-
re inférieure 36 perpendiculaire a une barre supérieure
38 permet de maintenir un grand nombre d’éléments de
garnissage 18, la barre supérieure 38 étant par exemple
adaptée pour le support de tables ou de tablettes et la
barre inférieure 36 étant par exemple adaptée pour le
support d’éléments de parement.

[0044] L’organe de réglage 28 du support multifonc-
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tions 16 permet un alignement des différents supports
multifonctions 16 présents dans I'habitacle 4 et permet
d’assurer un alignement visuel satisfaisant et une stabi-
lité des éléments de garnissage 18 de 'ensemble d’ha-
billage 2.

[0045] L’homme du métier comprendra que l'invention
ne se limite pas aux exemples décrits précédemment.
[0046] En particulier, selon un mode de réalisation al-
ternatif, au moins un des rails inférieur 12 et supérieur
14 est formé dans la paroi intérieure 10.

[0047] Selon un mode de réalisation avantageux, le
support multifonctions 16 est propre a maintenirau moins
deux éléments de garnissage 18 différents.

[0048] Le support multifonctions 16 est par exemple
propre a maintenir un premier élément de garnissage 18
d’'un type choisi dans la liste constituée de : un siege, un
meuble, un garnissage, une dalle de cablage, une tablet-
te, une table et une cloison, et un deuxiéme élément de
garnissage 18 d'un type choisi dans la méme liste. Le
type du premier élément de garnissage 18 est différent
du type du deuxieme élément de garnissage 18.

[0049] Le support multifonctions est par exemple pro-
pre a maintenir simultanément deux éléments de garnis-
sage 18 différents.

Revendications

1. Ensemble d’habillage intérieur (2) de véhicule ferro-
viaire (1), comprenant :

- au moins un rail supérieur (14) et au moins un
rail inférieur (12), le rail supérieur (14) et le rail
inférieur (12) étant destinés a étre fixés I'un en
dessous de I'autre sur une méme paroi intérieu-
re (10) d’un véhicule ferroviaire (1),

- au moins un élément de garnissage (18), et

- un support multifonctions (16) comprenant :

- une liaison supérieure (22) coopérantavec
le rail supérieur (14),

- une liaison inférieure (20) coopérant avec
le rail inférieur (12), et

- un élément de réception (24) solidaire de
la liaison inférieure (20) et de la liaison su-
périeure (22), I'’élément de réception (24)
étant configuré pour recevoir le ou chaque
élément de garnissage (18),

I'élément de réception (24) comprenant une bar-
re supérieure (38) et une barre inférieure (36)
comprenant chacune deux extrémités, une pre-
miére extrémité supérieure (44) de la barre su-
périeure (38) étant solidaire d’'une premiére ex-
trémité inférieure (40) de la barre inférieure (36),
une deuxiéme extrémité supérieure (46) de la
barre supérieure (38) étant solidaire de la liaison
supérieure (22) et une deuxieme extrémité infe-
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rieure (42) de la barre inférieure (36) étant soli-
daire de la liaison inférieure (20),

la barre supérieure (38) étant sensiblement per-
pendiculaire a la barre inférieure (36).

Ensemble (2) selon la revendication 1, dans lequel
la liaison supérieure (22) est propre a glisser sur le
rail supérieur (14) et/ou la liaison inférieure (20) est
propre a glisser sur le rail inférieur (12).

Ensemble (2) selon la revendication 2, dans lequel
le support multifonctions (16) comprend au moins
un organe de verrouillage (26), le ou chaque organe
de verrouillage (26) étant configuré pour immobiliser
la liaison supérieure (22) dans le rail supérieur (14)
et/ou la liaison inférieure (20) dans le rail inférieur
(12).

Ensemble (2) selon I'une quelconque des revendi-
cation 1 a 3, dans lequel la barre supérieure (38) est
venue de matiére avec la barre inférieure (36).

Ensemble (2) selon I'une quelconque des revendi-
cation 1 a 4, dans lequel le support multifonctions
(16) comprend au moins un organe de réglage (28),
la liaison inférieure (20) étant solidaire de la barre
inférieure (36) par I'intermédiaire d’'un organe de ré-
glage (28) respectif et/ou la liaison supérieure (22)
étant solidaire de la barre supérieure (38) par l'inter-
médiaire d’'un organe de réglage (28) respectif, le ou
chaque organe de réglage (28) étant adapté pour
régler la longueur du raccordement entre la liaison
inférieure (20) et la barre inférieure (36) et/ou pour
régler la longueur du raccordement entre la liaison
supérieure (22) et la barre supérieure (38).

Ensemble (2) selon I'une quelconque des revendi-
cations 1 a 5, dans lequel I'élément de garnissage
(18) est un mobilier de véhicule ferroviaire (1) choisi
dans la liste constituée de : un siege, un meuble, un
garnissage, des dalles de cablage, une tablette et
une table.

Véhicule ferroviaire (1) comportant un habitacle (4)
comprenant au moins une paroi intérieure (10) et un
ensemble d’habillage intérieur (2) selon 'une quel-
conque des revendications 1 a 6, le rail supérieur
(14) etlerail inférieur (12) étant fixés I'un en dessous
de l'autre sur la paroi intérieure (10) du véhicule fer-
roviaire (1).

Véhicule ferroviaire (1) selon la revendication 7,
dans lequel I'habitacle (4) comprend un plancher (6)
et un plafond (8), la paroi intérieure (10) étant une
paroi latérale s’étendant longitudinalement entre le
plancher (6) et le plafond (8) du véhicule ferroviaire

().
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