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(54)

(57)  Antriebsvorrichtung (1) fiir ein bewegbares M6-
belteil (2), insbesondere fiir eine Schublade, mit

- einem Trager (3),

- einer relativ zum Trager (3) bewegbaren AusstoRRvor-
richtung (4) zum Ausstolien des bewegbaren Mdbelteils
(2) aus einer SchlieBstellung (SS) in eine Offenstellung
(OS), wobei die AusstoBvorrichtung (4) durch eine Uber-
driickbewegung des bewegbaren Mdébelteils (2) in eine
hinter der SchlieBstellung (SS) liegende Uberdriickstel-
lung (US) aus einer Verriegelungsstellung (VS) entrie-
gelbar ist, und

- einer Verriegelungsvorrichtung (5) zum Verriegeln der
AusstoRvorrichtung (4) in der Verriegelungsstellung
(VS), wobei die Verriegelungsvorrichtung (5) einen an
der Ausstollvorrichtung (4) angeordneten Verriege-
lungszapfen (50) und eine, insbesondere zumindest teil-
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weise im oder am Trager (3) ausgebildete, Fiihrungs-
bahn (51)fir den Verriegelungszapfen (50) aufweist, wo-
bei der Verriegelungszapfen (50) in der Verriegelungs-
stellung (VS) in einer Rastmulde (52) der Fiihrungsbahn
(51) verriegelt ist, wobei die Rastmulde (52) zumindest
teilweise von einem relativ zum Trager (3) bewegbaren
Verriegelungselement (53) gebildet ist und wobei der
Verriegelungszapfen (50) in der Verriegelungsstellung
(VS) am Verriegelungselement (53) gehalten ist,

wobei das Verriegelungselement (53) am Trager (3) li-
near bewegbar gelagert ist, wobei das Verriegelungse-
lement (53) ausgehend von seiner Position bei gegebe-
ner Verriegelungsstellung (VS) entgegen der Richtung,
in welche sich der Verriegelungszapfen (50) bei der
Uberdriickbewegung bewegt, linear bewegbar ist.
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Beschreibung

[0001] Ein erster - nicht erfindungsgemaler - Aspekt
der Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung fir ein be-
wegbares Mobelteil, insbesondere fir eine Schublade,
mit einem Trager, einer relativ zum Trager bewegbaren
AusstoRvorrichtung zum Ausstoflen des bewegbaren
Mobelteils aus einer Schlielstellung in eine Offenstel-
lung, einer Verriegelungsvorrichtung zum Verriegeln der
AusstoRvorrichtung in einer Verriegelungsstellung, ei-
nem Auslésemechanismus zum Bewegen der Verriege-
lungsvorrichtung aus der Verriegelungsstellung in eine
Entriegelungsstellung, wobei der Auslésemechanismus
durch Uberdriicken des bewegbaren Mébelteils in eine
hinter der SchlieRstellung liegende Uberdriickstellung
aktivierbar ist und bei erreichter Entriegelungsstellung
das bewegbare Mdbelteil von der Ausstof3vorrichtung in
Offnungsrichtung bewegbar ist, und einer vom beweg-
baren Mébelteil separaten Ubertragungsvorrichtung
zum Ubertragen der Position des bewegbaren Mobelteils
auf den Auslésemechanismus, wobei durch die Ubertra-
gungsvorrichtung eine Bewegung vom bewegbaren M6-
belteil auf den Auslésemechanismus ubertragbar ist. Zu-
dem betrifft die Erfindung eine Anordnung mit einer sol-
chen Antriebsvorrichtung und einem Frontpuffer und ei-
ne Anordnung mit zwei solchen Antriebsvorrichtungen
und einer Synchronisierungsvorrichtung. Dartber hin-
aus betrifft die Erfindung ein Mdbel mit einer solchen An-
triebsvorrichtung.

[0002] In der Mdbelbeschlageindustrie gibt es bereits
seit vielen Jahren verschiedenartige Antriebsvorrichtun-
gen, um Bewegungen von bewegbaren Mdébelteilen, die
friher rein durch die manuelle Kraft eines Benutzers
durchgefiihrt werden mussten, nun durch mechanische
Vorrichtungen zu unterstiitzen. Eine mittlerweile weit ver-
breitete Art von solchen Antriebsvorrichtungen sind so-
genannte Touch-Latch-Mechanismen, bei welchen
durch Driicken auf das in SchlieRstellung befindliche be-
wegbare Mdbelteil ein AusstoBmechanismus in Gang
gesetzt wird, wodurch das bewegbare Mdébelteil ausge-
stofRen wird. Dies ist vor allem bei schweren Schubladen
sehr hilfreich, wird aber auch bei meist leichter beweg-
baren Mébeltiren oder Mébelklappen eingesetzt.
[0003] Ein Beispiel fiir eine solche Antriebsvorrich-
tung, die bei einer Mobeltlre eingesetzt wird, geht aus
der gattungsfremden AT 502 940 B1 hervor. Bei dieser
verriegelbaren Antriebsvorrichtung sind ein Ausstol3ele-
ment sowie ein Ausléseelement zum Entriegeln der An-
triebsvorrichtung vorgesehen, wobei hier das Auslésee-
lement direkt mittels des bewegbaren Mdbelteils betatig-
bar ist. Das Ausléseelement ist Teil eines Ausléseme-
chanismus. Bei verriegelter Antriebsvorrichtung ist das
Ausloseelement in Richtung des sich in SchlieRstellung
befindlichen Mdbelteils bewegbar. Dadurch wird eine
Distanz zwischen dem Ausléseelement und dem beweg-
baren Mébelteil iberwunden, wodurch ein spielfreies An-
legen des Ausléseelements an das bewegbare Mobelteil
in SchlieRstellung gegeben ist. Dadurch istimmer garan-
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tiert, dass unabhangig von der genauen Position der M6-
beltiire relativ zur Antriebsvorrichtung in der Schlief3stel-
lung immer ein direktes Auslésen durch Uberdriicken
moglichist. Diese Schrift bildet allerdings einen gattungs-
fremden Stand der Technik, da hier keine vom Mobelteil
separate Ubertragungsvorrichtung zum Ubertragen der
Stellung des bewegbaren Mdobelteils auf das Auslosee-
lement des Auslésemechanismus vorhanden ist. Nach-
teilig hierbei ist vor allem, dass eine solche Antriebsvor-
richtung ausschlieBlich bei Mobeltliiren eingesetzt wer-
den kann, da bei solchen Mobeln mit Mobeltiiren die An-
triebsvorrichtung meist im Bereich der Scharniere und
somit direkt benachbart zu den bewegbaren Mdébelteilen
angeordnet sind. Nachteilig ist, dass solche Antriebsvor-
richtungen unter anderem deshalb nicht geeignet sind,
um bei Schubladen eingesetzt zu werden. Vor allem ist
nicht gentigend Platz fiir derartige Mechanismen bei den
beengten Einbauverhaltnissen von Schubladen. Nach-
teilig hierbei ist auch, dass nicht immer die gleiche
SchlieRstellung der Mdébeltiire relativ zum Mobelkorpus
garantiert werden kann. Es ist also mdglich, dass sich
bei mehreren Ubereinander oder nebeneinander ange-
ordneten Mébeln unterschiedliche SchlieRstellungen er-
geben, wodurch ein uneinheitliches Bild gegeben ist.
[0004] Ein gattungsbildender Stand der Technik geht
dagegen aus der EP 2 983 554 B1 hervor. Hier sind ei-
nerseits eine AusstofRvorrichtung und andererseits eine
Einziehvorrichtung vorgesehen. Zudem ist eine Koppel-
vorrichtung zum Koppeln der Antriebsvorrichtung mit
dem bewegbaren Mdbelteil oder mit dem Mébelkorpus
vorhanden. Diese Koppelvorrichtung entspricht der
Ubertragungsvorrichtung bei der vorliegenden Anmel-
dung.

[0005] Eine ahnliche Antriebsvorrichtung geht auch
aus der WO 2015/051386 A2 hervor. In dieser Schrift
geht es darum, dass die Uberdriickbewegung frei von
einer Bewegungsubertragung zwischen erster Antriebs-
vorrichtung und Synchronisierungsvorrichtung beginnt.
Zudem ist die Ausgestaltung der Rastmulde bei dieser
Schrift gegentiber der vorgenannten Schrift unterschied-
lich, da hier die Rastmulde zweigeteilt ist und ein Teil
davon - im Speziellen das Verriegelungselement - weg-
bewegbar ist. Somit muss hier das Rastelement nicht
immer durch Uberdriicken aus der Rastmulde gelést wer-
den, sondern es kann auch ein Teil der Rastmulde (das
Verriegelungselement) in diesem Fall durch die gegen-
Uberliegende Antriebsvorrichtung und eine Bewegungs-
Ubertragung auf die Synchronisierungsvorrichtung ge-
I6st bzw. entriegelt werden. Dadurch bewegt sich das
Rastelement aus der Rastmulde direkt in den
AusstoRabschnitt.

[0006] Beiden beiden letztgenannten Schriften ist je-
weils ein Tiefenverstellrad vorgesehen. Mit diesem Tie-
fenverstellrad kann die Position der Rastmulde verandert
werden. Diese Einstellung dient dazu, dass bei in Ver-
riegelungsstellung befindlicher Antriebsvorrichtung das
bewegbare Mdébelteil relativ zum Mdbelkorpus eine vom
Benutzer gewlinschte Stellung einnimmt. Dadurch wird
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ermoglicht, dass ein einheitliches Blendenbild gegeben
ist. Zudem kann dadurch eingestellt werden, dass immer
ein ausreichender Uberdriickhub zwischen der Front-
blende des bewegbaren Mdébelteils und dem Mébelkor-
pus gegebenist. In der Mébelbeschlageindustrie hat sich
ein Uberdriickhub bzw. Blendenspalt von ca. 2,5 mm
durchgesetzt.

[0007] Nunistesso, dass es aufgrund von Toleranzen
zwischen den gesamten Komponenten der Antriebsvor-
richtung und aufgrund von nicht ganz exakt eingebauten
Antriebsvorrichtungen am Mdébel zu relativ groBen Un-
terschieden zwischen einzelnen, in einem Mdbel einge-
bauten bewegbaren Mébelteilen in Form von Schubla-
den kommen kann. In Extremféllen kann es hier zu Un-
terschieden von bis zu 5 mm kommen. Wenn sich also
in der SchlieRstellung die Position diverser Schubladen
zueinander um bis zu 5 mm unterscheidet, ist das einer-
seits aus asthetischen Griinden nicht wiinschenswert
und andererseits kann es sogar vorkommen, dass bei
einem zu geringen Uberdriickhub gar kein Entriegeln
mehr garantiert werden kann. Deswegen sind bei den
beiden letztgenannten Schriften eben diese Tiefenver-
stellrader vorgesehen, um bei bzw. nach dem Einbau der
Antriebsvorrichtungen samt bewegbarer Mdébelteile ein
entsprechend einheitliches Frontblendenbild zu schaffen
und um einen ausreichend groRen Uberdriickhub bei je-
der Schublade einzustellen.

[0008] Nachteilig sind bei diesen Tiefenverstellradern
allerdings mehrere Punkte. Erstens missen hier zusatz-
liche Komponenten in der Antriebsvorrichtung vorgese-
hen sein. Zweitens miissen die Einstellungen bei jedem
Einbau eines bewegbaren M®obelteils vorgenommen
werden. Drittens kann sich aufgrund der Toleranzen und
der oftmaligen Bewegungen die Position des Tiefenver-
stellrads oder sonstiger Teile mit der Zeit verandern, wo-
durch das Blendenbild ungenauer werden kann oder wo-
durch im Extremfall sogar der Blendenspalt so klein wird,
dass ein sicheres Auslésen nicht mehr garantiert werden
kann.

[0009] Die Aufgabe des ersten - nicht erfindungsge-
mafen - Aspekts der vorliegenden Erfindung besteht da-
her darin, eine gegeniiber dem Stand der Technik ver-
besserte Antriebsvorrichtung zu schaffen. Insbesondere
soll auf ein Tiefenverstellrad verzichtet werden kdnnen.
Dennoch soll garantiert werden, dass immer ein ausrei-
chender Auslésehub vorhanden ist. Zudem soll ermdg-
licht werden, dass ein einheitliches Blendenbild relativ
einfach erreicht werden kann.

[0010] Demnach ist eine zwischen Ubertragungsvor-
richtung und Auslésemechanismus wirkende oder ange-
ordnete Kuppelvorrichtung vorgesehen, wobei beiin Ver-
riegelungsstellung befindlicher AusstolRvorrichtung die
Kuppelvorrichtung von einer Entkuppelstellung in eine
Kuppelstellung bewegbar ist und wobei in der Kuppel-
stellung die Ubertragungsvorrichtung durch die Kuppel-
vorrichtung mit dem Auslésemechanismus bewegungs-
gekoppelt ist. Anders ausgedriickt ist also bei Erreichen
der Verriegelungsstellung noch die Entkuppelstellung
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gegeben. Erst dann wird die Kuppelvorrichtung von die-
ser Entkuppelstellung in eine Kuppelstellung bewegt.
Der Kraftlibertragungsweg zwischen der mitdem beweg-
baren Mébelteil in Verbindung stehenden Ubertragungs-
vorrichtung und dem Auslésemechanismus wird durch
eine spatestens in SchlielRstellung des bewegbaren M6-
belteils ausgeldste Bewegung in der Antriebsvorrichtung
geschlossen. Mithin istin der Kuppelstellung eine Bewe-
gungsiibertragung zwischen Ubertragungsvorrichtung
und Auslésemechanismus hergestellt bzw. garantiert.
Wiederum anders ausgedriickt wird also durch die Be-
wegung der Kuppelvorrichtung von der Entkuppelstel-
lung in eine Kuppelstellung ein Abstand zwischen der
Ubertragungsvorrichtung und dem Auslésemechanis-
mus Uberwunden. Dieser Abstand kann dabei zwischen
0 mm und 5 mm betragen, was in etwa der gesamten
Toleranz und den Winschen der Moébelindustrie ent-
spricht. Erst nachdem die Verriegelungsstellung einge-
nommen wurde und sich das Mobelteil in seiner
SchlieRstellung befindet, wird dann dieser Abstand - egal
wie klein oder grof} er ist - durch die Kuppelvorrichtung
geschlossen. Dadurch stellt sich das System (die An-
triebsvorrichtung) bei jedem Verriegeln neu ein. Der be-
sagte Abstand wird also nicht direkt zwischen dem be-
wegbaren Mobelteil und einem entsprechenden An-
schlag der Antriebsvorrichtung geschlossen, sondern er
wird in der Antriebsvorrichtung selbst bei Erreichen bzw.
kurz nach Erreichen der Schlielstellung geschlossen.
[0011] GemalR einem Ausfuhrungsbeispiel ist vorge-
sehen, dass die Kuppelvorrichtung ein erstes Kuppele-
lement und ein zweites Kuppelelement aufweist, wobei
die beiden Kuppelelemente relativ zueinander bewegbar
sind. Prinzipiell ist es mdglich, dass die Bewegung der
Kuppelelemente zueinander durch die Schwerkraft aus-
gelost wird. Bevorzugt ist aber vorgesehen, dass die
Kuppelvorrichtung einen Einkuppelungs-Kraftspeicher
aufweist. Durch diesen Einkuppelungs-Kraftspeicher ist
eines der beiden Kuppelelemente kraftbeaufschlagt. Im
Speziellen ist durch den Einkuppelungs-Kraftspeicher
das zweite Kuppelelement in Richtung des ersten Kup-
pelelements bewegbar. Bevorzugt ist vorgesehen, dass
die beiden Kuppelelemente in der Entkuppelstellung
voneinander beabstandet sind und in der Kuppelstellung
in direktem Kontakt zueinander stehen. Die Beabstan-
dung der beiden Kuppelelemente voneinander kann zwi-
schen O mm und 5 mmin der Entkuppelstellung betragen.
Beim direkten Kontakt dieser beiden Kuppelelemente ist
die Bewegungskoppelung zwischen Ubertragungsvor-
richtung und Auslésemechanismus garantiert.

[0012] Es istan sich moglich, dass die Kuppelvorrich-
tung sofort nach Erreichen der Verriegelungsstellung der
Verriegelungsvorrichtung von der Entkuppelstellung in
die Kuppelstellung bewegt wird. Dadurch ware ein un-
mittelbares Auslésen des Auslésemechanismus und so-
mit ein AusstolRen des bewegbaren Mobelteils moglich.
Dies ist aber nachteilig, wenn ein Benutzer das Mdébelteil
beim SchlieRen direkt durchdriickt, da dadurch ein so-
fortiges Offnen erfolgt. Um dies zu vermeiden, ist daher
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eine Verzdgerungsvorrichtung zum Verzdgern oder
Bremsen der Kuppelbewegung vorgesehen. Diese Ver-
zdgerungsvorrichtung kann als Dampfvorrichtung aus-
gebildet sein, durch welche die Kuppelelemente von der
Entkuppelstellung in die Kuppelstellung gebremst zuein-
ander bewegbar sind. Das heil’t, die Kraft der Dampfvor-
richtung wirkt der Kraft des Einkuppelungs-Kraftspei-
chers entgegen. Die Dampfvorrichtung kann auch als
Zeitglied bezeichnet werden. Die Zeitverzégerung kann
dabei zum Beispiel zwischen 0,3 Sekunden und 5 Se-
kunden betragen. Das heiflt, wenn ein Benutzer beim
SchlieRen des Mobelteils das bewegbare Mobelteil direkt
Uber die SchlieRstellung hinaus komplett durchdriickt, ist
noch keine Bewegungskoppelung aufgrund der Entkup-
pelstellung gegeben. Somit kann die Verriegelungsvor-
richtung (noch) nicht entriegelt werden. Fir Details zur
Funktion eines solchen "Durchdriickschutzes" kann auf
die WO 2014/165877 A1 verwiesen werden.

[0013] Der Trager kann in Form einer am Mdobelteil
oder am Mdbelkorpus zu montierenden Platte ausgebil-
det sein. Bevorzugt ist vorgesehen, dass der Trager in
Form eines, vorzugsweise am bewegbaren Mobelteil an-
bringbaren oder angebrachten, Gehauses ausgebildet
ist. Dieses Gehause ist bevorzugt zweiteilig ausgebildet,
wobei eine Gehdusegrundplatte und ein Gehdusedeckel
vorgesehen sind, die miteinander durch z. B. Schnapp-
verbindungen oder Ahnliches verbindbar sind. Bevorzugt
besteht das Gehause aus spitzgegossenem Kunststoff.
[0014] GemalR einem Ausflihrungsbeispiel ist vorge-
sehen, dass die AusstoRvorrichtung einen relativ zum
Trager bewegbaren AusstoRschlitten und einen, vor-
zugsweise als Zugfeder ausgebildeten, AusstoRkraft-
speicher aufweist, wobei der Ausstol3kraftspeicher mit
einer ersten Kraftspeicherbasis am Trager und mit einer
zweiten Kraftspeicherbasis am Ausstof3schlitten befes-
tigtist. Prinzipiell kann der AusstoRschlitten auch in Form
eines verschwenkbaren Hebels ausgebildet sein. Bevor-
zugtistallerdings vorgesehen, dass der Ausstof3schlitten
linear in einer entsprechend im Trager bzw. im Gehause
ausgebildeten AusstoRbahn bewegbar ist. Der
AusstoRkraftspeicher kann magnetisch ausgebildet
sein. Bevorzugt ist der AusstolRkraftspeicher als eine Fe-
der, im speziellen als eine Zugfeder, ausgebildet. Dieser
AusstoRkraftspeicher kann auch als ein Federpaket vor-
liegen. Weiters ist bevorzugt vorgesehen, dass der
AusstofRschlitten eine Schlittenbasis und einen schwenk-
bar an der Schlittenbasis gelagerten Steuerhebel auf-
weist.

[0015] Bei der Ubertragungsvorrichtung ist bevorzugt
vorgesehen, dass diese ein relativ zum Trager beweg-
bares Ubertragungselement und einen, vorzugsweise
am Ubertragungselement ausgebildeten, Anschlag fiir
einen, vorzugsweise an einem Mobelkorpus angeordne-
ten, Mitnehmer aufweist. Das Ubertragungselement ist
in einer im Trager ausgebildeten Ubertragungselement-
bahn verfahrbar gelagert. Zudem ist bevorzugt vorgese-
hen, dass die Ubertragungsvorrichtung einen am Uber-
tragungselement bewegbar, vorzugweise verschwenk-
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bar, gelagerten Fanghebel fiir einen, vorzugsweise an
einem Mdbelkorpus angeordneten, Mitnehmer aufweist.
Dadurch kann sowohl eine Bewegung in Offnungsrich-
tung, als auch eine Bewegung in SchlieRrichtung vom
bewegbaren Mébelteil auf das Ubertragungselement
bzw. umgekehrt weitergegeben werden. Bevorzugt ist
dieser Fanghebel ebenfalls in der Ubertragungselement-
bahn bewegbar gelagert, wobei diese Bahn einen abge-
winkelten Endabschnitt aufweist, um den Fanghebel zum
restlichen Ubertragungselement zu verschwenken und
dadurch das Lésen des Mitnehmers von der Ubertra-
gungsvorrichtung zu ermdglichen.

[0016] Prinzipiell ist es moglich, dass die Ausstof3vor-
richtung beim Ausstol3en direkt das bewegbare Mobelteil
bzw. den Md&belkorpus kontaktiert. Bevorzugt ist aller-
dings vorgesehen, dass die Ubertragungsvorrichtung,
vorzugsweise deren Ubertragungselement, beim Aus-
stoflen von der AusstoRRvorrichtung, vorzugsweise von
deren Steuerhebel, kontaktierbar und relativ zum Trager
bewegbar ist.

[0017] Um auf einfache Art und Weise das Verriegeln
und Entriegeln der AusstoRvorrichtung zu ermdglichen,
ist bevorzugt vorgesehen, dass die Verriegelungsvor-
richtung einen an der AusstoRvorrichtung, vorzugsweise
an deren Steuerhebel, angeordneten Verriegelungszap-
fen und eine, vorzugsweise zumindest teilweise im Tra-
ger ausgebildete, Flihrungsbahn fiir den Verriegelungs-
zapfen aufweist, wobei der Verriegelungszapfen in der
Verriegelungsstellung in einer Rastmulde der Fiihrungs-
bahn verriegeltist. Es ist moglich, dass diese Rastmulde
Teil einer insgesamt herzkurvenférmigen Verriegelungs-
bahn ist, bei welcher der Verriegelungszapfen durch
Uberdriicken aus der Rastmulde bewegt wird und iiber
eine Ablenkschrage in den AusstoRabschnitt gelangt.
Bevorzugtistallerdings vorgesehen, dass die Rastmulde
zumindest teilweise von einem relativ zum Trager be-
wegbaren Verriegelungselement gebildet ist, wobei der
Verriegelungszapfen in der Verriegelungsstellung am
Verriegelungselement gehalten ist. Das Entriegeln wird
hierbei also nicht durch eine Relativbewegung des Ver-
riegelungszapfens zur Rastmulde direkt ausgelost, son-
dern es wird das Verriegelungselement - welches die
Rastmulde mitbildet - wegbewegt, sodass der Verriege-
lungszapfen nicht mehr in der Rastmulde gehalten ist,
sondern durch die Kraft des Ausstol3kraftspeichers rela-
tiv zum Trager bewegt wird.

[0018] Weiters ist bevorzugt vorgesehen, dass der
Auslésemechanismus zumindest ein am Trager beweg-
bar gelagertes Ausléseelement und einen am Trager be-
wegbar, vorzugsweise verschwenkbar, gelagerten, vor-
zugsweise vom Ausldseelement separat ausgebildeten,
Auslésehebel aufweist. Bei den spater noch im Detail
beschriebenen drei verschiedenen Ausfiihrungsvarian-
ten der vorliegenden Erfindung ist bei der ersten und drit-
ten Variante der Auslésehebel vom Ausléseelement se-
parat ausgebildet, wogegen bei der zweiten Variante das
Ausléseelement und der Auslosehebel als eine Kompo-
nente ausgebildet sind.
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[0019] Das Ausléseelementist jener Teil des Auslose-
mechanismus, welcher letztendlich die Entriegelung be-
wirkt. Das heil3t dieses Ausldseelement ist am nachsten
zur Verriegelungsvorrichtung angeordnetbzw. bildet die-
se sogar teilweise mit. Bevorzugt ist hier vorgesehen,
dass das Verriegelungselement mit dem Ausléseele-
ment verbunden, vorzugsweise mitdem Ausldseelement
einstlickig ausgebildet, ist.

[0020] Fir die Kuppelvorrichtung kann an sich vorge-
sehen sein, dass die beiden Kuppelelemente komplett
eigenstandige Komponenten sind. Bevorzugt ist fiir eine
einfache Herstellung und fiir das Vermeiden von zu vie-
len Teilen vorgesehen, dass die Kuppelelemente von an-
deren Vorrichtungen teilweise mitgebildet werden. Dem-
nach ist bevorzugt vorgesehen, dass das erste Kuppel-
element mit dem Ubertragungselement der Ubertra-
gungsvorrichtung verbunden oder mit diesem einstlickig
ausgebildet ist. Zudem ist bevorzugt vorgesehen, dass
das zweite Kuppelelement mit dem Auslosehebel des
Auslésemechanismus verbunden oder mit diesem ein-
stlickig ausgebildet ist. Der Ausldsehebel ist also jener
Teil des Auslésemechanismus, welcher am nachsten bei
der Ubertragungsvorrichtung liegt.

[0021] Bevorzugt kann vorgesehen sein, dass die An-
triebsvorrichtung auch eine, vorzugsweise gedampfte,
Einzugsvorrichtung zum Einziehen des bewegbaren M6-
belteils aus einer Offenstellung in die SchlieRstellung auf-
weist.

[0022] Wie bereits erwahnt, gibt es drei konkrete Aus-
fuhrungsbeispiele, im Speziellen fiir den Auslésemecha-
nismus und fir die Kuppelvorrichtung.

[0023] Bei der ersten Variante ist demnach vorgese-
hen, dass das erste Kuppelelement als Anschlagflache
am Ubertragungselement und das zweite Kuppelele-
ment als Ausgleichskeil ausgebildet. Dieser Ausgleichs-
keil ist so ausgebildet, dass er sich bei der Bewegung
von der Entkuppelstellung in die Kuppelstellung in den
Abstand zwischen Ubertragungsvorrichtung und Auslé-
semechanismus bewegt und soweit hineinbewegt wird,
bis eben die Bewegungskoppelung und dadurch die Kup-
pelstellung gegebenist. Die genaue Ausgestaltung eines
Ausgleichskeils ist an sich beliebig, solange eine Verjln-
gung gegeben ist und eine entsprechende Bewegbarkeit
vorhanden ist. Bevorzugt ist vorgesehen, dass der Aus-
gleichskeil eine gebogene Oberflache aufweist, wobei
die gebogene Oberflache in der Kuppelstellung die An-
schlagflache am Ubertragungselement kontaktiert. Der
Vorteil bei einem derartigen Ausgleichskeil liegt darin,
dass eine stufenlose Anpassung bzw. ein stufenloser
Ausgleich des Abstands zwischen Ubertragungsvorrich-
tung und Auslésemechanismus gegeben ist.

[0024] Beider zweiten und dritten Variante ist eine an-
dere Art der Koppelung gegeben. Hierbei ist jeweils vor-
gesehen, dass das erste Kuppelelementin Form von am
Ubertragungselement ausgebildeten Einrastvertiefun-
gen ausgebildet ist und das zweite Kuppelelement zu-
mindest einen, in einer der Einrastvertiefungen verrast-
baren Einrastzahn aufweist. Somit kann der Einrastzahn
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in Abhangigkeit der Position der Ubertragungsvorrich-
tung relativ zum Tréager in verschiedenen Einrastvertie-
fungen einrasten. Aus fertigungstechnischen Griinden
ist bevorzugt vorgesehen, dass die Einrastvertiefungen
einen Abstand von ca. 0,7 mm zueinander aufweisen.
[0025] Bei der dritten Variante ist nur ein einziger Ein-
rastzahn vorgesehen, wogegen bei der zweiten Variante
vorgesehen ist, dass das erste Kuppelelement als um
eine Drehachse drehbares Kronenrad ausgebildet ist,
wobei rund um die Drehachse herum eine Vielzahl von
jeweils radial ausgerichteten Einrastvertiefungen ausge-
bildet ist, und dass das zweite Kuppelelement als um
eine, vorzugsweise um dieselbe, Drehachse drehbares
Kronenrad ausgebildet ist, wobei rund um die Drehachse
herum eine Vielzahl von jeweils radial ausgerichteten
und mit den Einrastvertiefungen korrespondierenden
Einrastzahnen ausgebildet sind, wobei in der Kuppelstel-
lung bei einer Drehbewegung der Kronenrader zueinan-
der in zumindest eine Drehrichtung die Einrastzahne an
den Einrastvertiefungen anliegen. Fir die Relativbewe-
gung der Kronenrader zueinander zwischen Entkuppel-
stellung und Kuppelstellung ist bevorzugt vorgesehen,
dass die beiden Kronenrader relativ zueinander entlang
der Drehachse bewegbar sind. Das heilt, wenn die Kro-
nenrader entlang der Drehachse voneinander beabstan-
det sind, ist keine Kuppelung moglich. Sobald die Kro-
nenrader aber nicht mehr voneinander beabstandet sind,
ist eine Kuppelung zumindest in eine Drehrichtung ge-
geben.

[0026] Beschrieben wird auch eine Anordnung mit ei-
ner Antriebsvorrichtung und einem Frontpuffer zum Fest-
legen der SchlieRstellung des bewegbaren Mébelteils re-
lativ zum Mobelkorpus. Dieser Frontpuffer ist am Mdbel-
korpus anbringbar.

[0027] Vor allem bei kleineren Schubladen ist es an
sich ausreichend, wenn nur eine einzige Antriebsvorrich-
tung vorgesehenist. BeigrolReren Schubladen oderauch
bei schwer beladenen Schubladen ist es vorteilhaft,
wenn zwei an gegeniberliegenden Seiten angeordnete
Antriebsvorrichtungen und eine Synchronisierungsvor-
richtung vorgesehen sind. Deswegen wird auch Schutz
begehrtfiir eine Anordnung mit zwei erfindungsgemafen
Antriebsvorrichtungen und eine Synchronisiervorrich-
tung, wobei die Antriebsvorrichtungen - im Speziellen die
Bewegungen der Ausléseelemente - iber die Synchro-
nisierungsvorrichtung bewegungsgekoppelt sind. Bevor-
zugt sind die beiden Antriebsvorrichtungen spiegelsym-
metrisch ausgebildet.

[0028] Beschriebenwirdauch ein Mébel miteinem Mo6-
belkorpus, einem relativ zum Mdbelkorpus bewegbaren
Méobelteil und zumindest einer erfindungsgemafien An-
triebsvorrichtung. Dieses bewegbare Mdbelteil kann in
Form einer Schublade, einer Mobeltlir oder einer Mobel-
klappe ausgebildet sein.

[0029] Esistan sich moglich, dass die Antriebsvorrich-
tung am Moébelkorpus montiert ist und auf einen am be-
wegbaren Mdbelteilangeordneten Mitnehmer oder direkt
auf das bewegbare Mdbelteil wirkt. Bevorzugt ist aller-
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dings vorgesehen, dass die Antriebsvorrichtung am be-
wegbaren Mobelteil montiert ist und am Mébelkorpus zu-
mindest ein mit der Antriebsvorrichtung korrespondie-
render Mitnehmer angebracht ist. Mithin stoRt sich also
die Antriebsvorrichtung mitsamt dem bewegbaren M6-
belteil direkt am Mobelkorpus oder an einem mdobelkor-
pusfesten Mitnehmer ab.

[0030] Um ein einheitliches Frontblendenbild zu ga-
rantieren, ist bevorzugt vorgesehen, dass an einer Vor-
derseite des Mobelkorpus ein, vorzugsweise elastischer,
Frontpuffer angeordnet ist, wobei das bewegbare M6-
belteil, vorzugsweise eine Frontblende des bewegbaren
Mobelteils, in SchlieRstellung am Frontpuffer anliegt, wo-
bei beim Uberdriicken des bewegbaren Mébelteils in
Schliefrichtung der Frontpuffer durch das bewegbare
Méobelteil eindriickbar ist. Wenn an einem Mobelkorpus
zu jedem bewegbaren Mobelteil ein identischer Front-
puffer zugeordnetist, so kann jedes bewegbare Mobelteil
(Schublade) die exakt gleiche Relativstellung zum M6-
belkorpus einnehmen. Dadurch ergibt sich zwangslaufig
ein konstantes Blendenbild. Zudem wird durch die Front-
puffer garantiert, dass immer ein ausreichender Auslo-
sehub bzw. Uberdruckhub gegeben ist, da sich diese
Frontpuffer durch handischen Druck auf das bewegbare
Mébelteil eindriicken lassen und dadurch die Uberdriick-
bewegung und das Entriegeln erfolgt. Es ist bevorzugt
vorgesehen, dass der Frontpuffer in unbelastetem Zu-
stand zwischen 1,5 mm und 3,5 mm, vorzugsweise zwi-
schen 2,3mmund 2,7 mm, vom Mdbelkorpus in Richtung
bewegbares Mdébelteil vorsteht. Im Speziellen steht der
Frontpuffer, vorzugsweise dessen Stof3el, um 2,5 mm
vom Mobelkorpus vor. Nach dem Eindriicken und Aus-
stoRen des bewegbaren Mdbelteils steht der Frontpuffer
aufgrund der Elastizitdt bzw. aufgrund der Federkraft
wieder um 2,5 mm vor.

[0031] Ein zweiter - erfindungsgemaler - Aspekt der
Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung fiir ein beweg-
bares Mobelteil, insbesondere fir eine Schublade, mit
einem Trager, einer relativzum Trager bewegbaren Aus-
stoRBvorrichtung zum AusstoRen des bewegbaren Mo6-
belteils aus einer Schliel3stellung in eine Offenstellung,
wobei die AusstoRvorrichtung durch eine Uberdriickbe-
wegung des bewegbaren Mobelteils in eine hinter der
SchlieBstellung liegende Uberdriickstellung aus einer
Verriegelungsstellung entriegelbar ist, und einer Verrie-
gelungsvorrichtung zum Verriegeln der Ausstofvorrich-
tung in der Verriegelungsstellung, wobei die Verriege-
lungsvorrichtung einen an der Ausstoflvorrichtung ange-
ordneten Verriegelungszapfen und eine, insbesondere
zumindest teilweise im oder am Trager ausgebildete,
Fihrungsbahn fir den Verriegelungszapfen aufweist,
wobei der Verriegelungszapfen in der Verriegelungsstel-
lung in einer Rastmulde der Fiihrungsbahn verriegelt ist,
wobei die Rastmulde zumindest teilweise von einem re-
lativ zum Trager bewegbaren Verriegelungselement ge-
bildet ist und wobei der Verriegelungszapfen in der Ver-
riegelungsstellung am Verriegelungselement gehalten
ist.
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[0032] Eine derartige Antriebsvorrichtung ist aus der
WO 2015/051386 A2 bekannt. Im Speziellen ist bei die-
ser bekannten Antriebsvorrichtung das Verriegelungse-
lement am Gehéause drehbar gelagert. Nachteilig dabei
ist der relativ groRe Platzbedarf, da bei der Drehbewe-
gung das mit dem Verriegelungselement verbundene
Kuppelelement seitlich relativ weit vorsteht.

[0033] AuchbeiderJP 2007-009507 Aistdas die Rast-
mulde mitbildende Verriegelungselement nur drehbar
bzw. schwenkbar gelagert.

[0034] Dagegen ist bei der DE 20 2009 005 256 U1
gemal dem in den Fig. 11 und 12 gezeigten Ausfih-
rungsbeispiel eine die Rastmulde mitbildende Kompo-
nente linear bewegbar. Diese lineare Bewegung der als
FUhrungselement bezeichneten Komponente erfolgt al-
lerdings nur bei einem Offnen durch Ziehen am beweg-
baren Mdbelteil. Im Speziellen erfolgt diese Bewegung
des Fuhrungselements in jene Richtung, in die sich auch
der Endabschnitt (Verriegelungszapfen) bei der Uber-
driickbewegung bewegt. Bei einer Uberdriickbewegung
und anschlieRenden AusstoRbewegung erfolgt keine
Relativbewegung zwischen den beiden die Rastmulde
mitbildenden Komponenten, da der Endabschnitt (Ver-
riegelungszapfen) einfach entlang dem schlaufenférmi-
gen Abschnitt (herzkurvenférmige Fihrungsbahn) ver-
fahrt. Mithin ist bei dieser Schrift zwar eine lineare Be-
wegung des Fuhrungselements gezeigt, jedoch erfolgt
diese Bewegung nicht bei einem Entriegeln und Offnen
mittels einer Uberdriickbewegung.

[0035] Die Aufgabe dieses zweiten - erfindungsgema-
Ren - Aspekts der vorliegenden Erfindung besteht daher
darin, eine zum Stand der Technik alternative Antriebs-
vorrichtung zu schaffen. Insbesondere sollen die ange-
fihrten Nachteile behoben werden.

[0036] Dies wird durch eine Antriebsvorrichtung mit
den Merkmalen von Anspruch 1 gelést. Demnach ist vor-
gesehen, dass das Verriegelungselement am Trager li-
near bewegbar gelagert ist, wobei das Verriegelungse-
lement ausgehend von seiner Position bei gegebener
Verriegelungsstellung entgegen der Richtung, in welche
sich der Verriegelungszapfen bei der Uberdriickbewe-
gung bewegt, linear bewegbar ist. Somitist eine Antriebs-
vorrichtung geschaffen, bei der beim Offnen durch Uber-
driicken eine platzsparende Bewegung des Verriege-
lungselements gegeben ist.

[0037] Bevorzugte Ausflihrungsbeispiele fiir diesen
zweiten Aspekt der Erfindung sind in den abhangigen
Anspriichen angefiihrt.

[0038] GemalR einem bevorzugten Ausfihrungsbei-
spiel ist vorgesehen, dass die Fihrungsbahn herzkur-
venférmig ausgebildet ist.

[0039] Um eine Ubertragung der Entriegelungsbewe-
gung auf eine an der gegeniiberliegenden Seite des M6-
belteils angeordnete zweite Antriebsvorrichtung zu er-
moglichen, ist bevorzugt vorgesehen, dass das Verrie-
gelungselement mit einem Synchronisierungselement
zum Synchronisieren der Bewegung des Verriegelungs-
element mit einem Verriegelungselement einer zweiten
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Verriegelungsvorrichtung verbunden ist. Besonders be-
vorzugt ist hierzu vorgesehen, dass das Verriegelungs-
element einstlickig mit dem Synchronisierungselement
ausgebildet ist.

[0040] Das Synchronisierungselementkann beispiels-
weise in Form eines Ubertragungshebels ausgebildet
sein. Bevorzugt ist allerdings vorgesehen, dass das Syn-
chronisierungselement als Zahnstange ausgebildet ist.

[0041] GemaR einem bevorzugten Ausfiihrungsbei-
spiel ist vorgesehen, dass das Verriegelungselementam
oder im Trager, vorzugsweise in einer Vertiefung einer
Gehausegrundplatte des Tragers, begrenzt bewegbar
gelagert und linear verschiebbar geflihrt ist. Besonders
bevorzugt kdonnen am Verriegelungselementund im Tra-
ger noch miteinander korrespondierende Fiihrungsele-
mente ausgebildet sein.

[0042] Weiters kann vorgesehen sein, dass das Ver-
riegelungselement ausgehend von seiner Position bei
gegebener Verriegelungsstellung linear in Richtung ei-
nes AusstofRabschnitts der Filhrungsbahn bewegbar ist.
[0043] Ineinerbevorzugten Ausgestaltungistdas Ver-
riegelungselement durch einen Kraftspeicher, vorzugs-
weise durch eine Feder, kraftbeaufschlagt.

[0044] GemalR einem bevorzugten Ausfiihrungsbei-
spiel ist vorgesehen, dass nach dem Entriegeln (und bei
einer Relativbewegung des Verriegelungszapfens in
AusstolRrichtung) der Verriegelungszapfen in Anlage mit
dem Verriegelungselement gelangt und das Verriege-
lungselement durch den Verriegelungszapfen entgegen
der Kraft des Kraftspeichers in Richtung des Ausstofab-
schnitts der Flihrungsbahn bewegbar ist.

[0045] Bevorzugt ist vorgesehen, dass - sobald der
Verriegelungszapfen aufer Anlage mit dem Verriege-
lungselement gelangt - das Verriegelungselement durch
den Kraftspeicher in jene Richtung bewegbar ist, in wel-
che sich der Verriegelungszapfen bei der Uberdriickbe-
wegung bewegt. Das Verriegelungselement wird also
bereits beim Ausstoflen wieder zuriickbewegt, sodass
das Verriegelungselement zusammen mit der Fiihrungs-
bahn wieder die Rastmulde bildet.

[0046] Weiters ist bevorzugt vorgesehen, dass durch
das Bewegen des Verriegelungselements durch den
Verriegelungszapfen ein Spalt zwischen dem Verriege-
lungselementund einem Begrenzungsanschlag der Fiih-
rungsbahn freigegeben wird. Zudem ist bevorzugt vor-
gesehen, dass der Verriegelungszapfen durch den Spalt
hindurch weiter in den AusstofRabschnitt der Fiihrungs-
bahn bewegbar ist und der Verriegelungszapfen aul3er
Anlage mit dem Verriegelungselement gelangt.

[0047] Bei einem konkreten Ausfiihrungsbeispiel ist
vorgesehen, dass durch eine am Verriegelungselement
ausgebildete Flache, welche schrag zur linearen Bewe-
gungsrichtung des Verriegelungselements ausgerichtet
ist, der Verriegelungszapfen in den Spalt abgelenkt wird
und sich der Verriegelungszapfen von dieser Flache 16st.
[0048] Schutz wird auch begehrt fir eine Anordnung
mit zwei Antriebsvorrichtungen geman dem zweiten Er-
findungsaspekt und einer Synchronisierungsvorrichtung
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zum Synchronisieren der Verriegelungselemente der
beiden Antriebsvorrichtungen.

[0049] GemalR einem bevorzugten Ausfihrungsbei-
spiel der Anordnung ist vorgesehen, dass die Uberdriick-
bewegung frei von einer Bewegungsibertragung zwi-
schen erster Antriebsvorrichtung und Synchronisie-
rungsvorrichtung beginnt und die Synchronisierungsvor-
richtung bei einer Bewegung des bewegbaren Mobelteils
in Offnungsrichtung von der ersten Antriebsvorrichtung
bewegbar ist. Im Speziellen kann auch noch vorgesehen
sein, dass eine Bewegungsubertragung von der ersten
Antriebsvorrichtung auf die Synchronisierungsvorrich-
tung erst nach der Entriegelung erfolgt.

[0050] Weiters ist bevorzugt vorgesehen, dass die
Synchronisierungsvorrichtung jeweils an den Antriebs-
vorrichtungen angeordnete Synchronisierungselemen-
te, welche vorzugsweise als Zahnstangen ausgebildet
sind, aufweist.

[0051] Besonders bevorzugt kann vorgesehen sein,
dass die Synchronisierungsvorrichtung eine, vorzugs-
weise drehbare, Synchronisationsstange aufweist, wo-
bei an beiden Enden der Synchronisationsstange Syn-
chronisierungsgegenelemente, vorzugsweise Zahnra-
der, angeordnet sind.

[0052] Die abhangigen Anspriiche und bevorzugten
Ausflihrungsbeispiele des zweiten Erfindungsaspekts
gelten - sofern technisch méglich und sinnvoll - auch fur
den ersten Erfindungsaspekt. Umgekehrt gilt dasselbe.
[0053] Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorlie-
genden Erfindung werden anhand der Figurenbeschrei-
bung unter Bezugnahme auf die in den Zeichnungen dar-
gestellten Ausfiihrungsbeispiele im Folgenden naher er-
lautert. Darin zeigen:

Fig. 1 perspektivisch ein Mobel mit zwei
Schubladen,

in einer Seitenansicht den Frontpuffer in
nicht eingedriicktem Zustand zur Defini-
tion der SchlieRstellung,

in einer Seitenansicht den eingedriick-
ten Frontpuffer beim Uberdriicken,

eine Draufsicht auf das Mobel mit zwei
gegenuberliegenden  Antriebsvorrich-
tungen samt Synchronisierungsvorrich-
tung und Ausziehfiihrung,
Explosionsdarstellungen einer ersten
Ausflhrungsvariante der Antriebsvor-
richtung,

Draufsichten auf die Antriebsvorrichtung
gemal der ersten Ausfihrungsvariante
in verschiedenen Stellungen wahrend
der Bewegung des bewegbaren Mo6-
belteils,

Draufsichten auf verschiedene (Ex-
trem-)Stellungen der Kuppelvorrichtung
gemal der ersten Ausfiihrungsvariante,
Details zur Fiihrungsbahn,

Details zur Verriegelung und zur Syn-

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5 & 6

Fig. 7 - 17

Fig. 18 - 20

Fig. 21
Fig. 22
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chronisierung,
Explosionsdarstellungen einer zweiten
Ausfiihrungsvariante der Antriebsvor-
richtung,

perspektivisch die Details zweier Kro-
nenrader,

Draufsichten auf die Antriebsvorrichtung
gemal der zweiten Ausfiihrungsvarian-
te in verschiedenen Stellungen wahrend
der Bewegung des bewegbaren Mo6-
belteils,

Draufsichten auf verschiedene (Ex-
trem-)Stellungen der Kuppelvorrichtung
gemal der zweiten Ausfiihrungsvarian-
te,

Explosionsdarstellungen einer dritten
Ausfiihrungsvariante der Antriebsvor-
richtung,

Draufsichten auf die Antriebsvorrichtung
gemal der dritten Ausfiihrungsvariante
in verschiedenen Stellungen wahrend
der Bewegung des bewegbaren Mo6-
belteils,

Draufsichten auf verschiedene (Ex-
trem-)Stellungen der Kuppelvorrichtung
gemal der dritten Ausfiihrungsvariante
Draufsichten auf ein viertes Ausfih-
rungsbeispiel einer Antriebsvorrichtung
in verschiedenen Stellungen und
Draufsichten auf eine Anordnung aus
zwei Antriebsvorrichtungen gemaf dem
vierten Ausfiihrungsbeispiel und einer
Synchronisierungsvorrichtung in ver-
schiedenen Stellungen.

Fig. 23 & 24

Fig. 24a

Fig. 25 - 32

Fig. 33 - 35

Fig. 36 & 37

Fig. 38 - 47

Fig. 48 - 50

Fig. 51 - 55

Fig. 56 - 62

[0054] Fig. 1 zeigt in einer perspektivischen Darstel-
lung ein M&bel 100. Dieses Mobel 100 setzt sich aus
dem Mobelkorpus 10 und den in diesem Fall Gibereinan-
der angeordneten bewegbaren Mobelteilen 2 zusam-
men. Diese beiden bewegbaren Mdbelteile 2 sind als
Schubladen ausgebildet. Die Schublade setzt sich zu-
mindest aus dem Schubladenbehaltnis 15 und der Front-
blende 14 zusammen. Die obere Schublade befindet sich
hierbei in einer Offenstellung OS, wahrend sich die un-
tere Schublade in der Schlie3stellung SS befindet. Die
bewegbaren Mdbelteile 2 sind jeweils Uber hier nur an-
satzweise erkennbare und an gegeniberliegenden Sei-
ten des Mobelkorpus 10 angeordnete Ausziehfiihrungen
16 bewegbar gelagert. Ansatzweise ist auch eine An-
triebsvorrichtung 1 fir das bewegbare Mobelteil 2 er-
kennbar. An der Vorderseite des Mobelkorpus 10 ist zu-
mindest an einer Seite ein Frontpuffer 13 angebracht.
Dieser Frontpuffer 13 weist eine Dicke von ca. 2,5 mm
auf und definiert in SchlieBstellung SS den Frontblen-
denspalt zwischen der Frontblende 14 und dem Mobel-
korpus 10.

[0055] InFig. 2ist dazu passend im Detail der am M6-
belkorpus 10 angebrachte Frontpuffer 13 ersichtlich. Der
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Frontpuffer 13 weist eine im Mdbelkorpus 10 befestigte
Pufferhiilse 130, einen Pufferkraftspeicher 131 (vorzugs-
weise in Form einer Druckfeder) und einen vom Puffer-
kraftspeicher 131 beaufschlagten St6Rel 132 auf. An die-
sem Frontpuffer 13 liegt die Frontblende 14 an. Diese
Fig. 2 zeigt somitdie SchlieRstellung SS des bewegbaren
Méobelteils 2. Der Abstand zwischen dem Mobelkorpus
10 und der Frontblende 14 betragt hier 2,5 mm.

[0056] Demgegeniiber ist in Fig. 3 die Uberdriickstel-
lung US gezeigt. D. h., ein Benutzer hat ausgehend von
der Schlief3stellung SS in SchlieRrichtung SR auf das
bewegbare Mdébelteil 2 (im Speziellen auf dessen Front-
blende 14) gedriickt. Dadurch wird der nachgiebige
Frontpuffer 13 - im Speziellen dessen Pufferkraftspei-
cher 131 - komprimiert. Der Frontblendenspalt wird da-
durch kleiner als 2,5 mm. Beispielsweise reicht bereits
eine Uberdriickbewegung von ca. 0,3 mm bis 0,5 mm
aus, um die spater noch detailliert beschriebene Verrie-
gelungsvorrichtung 5 zu entriegeln, wodurch die Aus-
stoRvorrichtung 4 aktiviert wird und somit die Antriebs-
vorrichtung 1 das bewegbare Mébelteil 2 wieder in Off-
nungsrichtung OR ausstoRt. Dabei kann sich dann auch
der Pufferkraftspeicher 131 des Frontpuffers 13 wieder
entspannen bzw. wieder in die urspriingliche Form be-
wegen, sodass wieder die SchlieRstellung SS, wie in Fig.
2 erreicht werden kann. Der Frontpuffer 13 kann alter-
nativ auch aus einem nachgiebigen Kunststoff (ohne
Druckfeder) gebildet sein.

[0057] In der Draufsicht gemaR Fig. 4 sind die Kom-
ponenten der Ausziehfiihrung 16 sowie die Teile der bei-
den Antriebsvorrichtungen 1 und die Synchronisierungs-
vorrichtung 12 besser ersichtlich. Demnach ist am M6-
belkorpus 10 die Korpusschiene 17 angebracht, an wel-
cher die Ladenschiene 18 bewegbar gelagert ist. Gege-
benenfalls kann auch eine zuséatzliche Mittelschiene
und/oder eine Behaltnisschiene vorgesehen sein. Die
Korpusschiene 17 bildet zusammen mit der Ladenschie-
ne 18 die Ausziehfiihrung 16. An der Ladenschiene 18
bzw. an einem Unterboden des Schubladenbehaltnisses
15 ist die Antriebsvorrichtung 1 montiert. Zusammen mit
der Synchronisierungsvorrichtung 12 und der Antriebs-
vorrichtung 1 an der gegeniiberliegenden Seite wird eine
beanspruchte Anordnung gebildet. An der Korpusschie-
ne 17 (oder auch direkt am Mébelkorpus 10) ist der Mit-
nehmer 11, vorzugsweise Uber eine entsprechende
Montageplatte 19, montiert. In Fig. 4 ist das bewegbare
Méobelteil 2 nicht dargestellt.

[0058] In den Fig. 5 bis 22 ist nun eine erste Ausfiih-
rungsvariante einer Antriebsvorrichtung 1 dargestellt.
[0059] DieFig.5und 6 zeigen jeweils eine Explosions-
darstellung der Antriebsvorrichtung 1 gemaf dem ersten
Ausflhrungsbeispiel, einmal von vorne und einmal von
hinten betrachtet. Der Trager 3 setzt sich dabei aus der
Gehausegrundplatte 30 und dem Gehausedeckel 31 zu-
sammen. In beiden Teilen dieses Tragers 3 ist jeweils
die Fihrungsbahn 51 fiir den am Steuerhebel 45 ausge-
bildeten oder angebrachten Verriegelungszapfen 50
ausgebildet. Der Verriegelungszapfen 50 ist in dieser
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Fihrungsbahn 51 gefiihrt. In beiden Teilen des Tragers
3istauch eine Fiihrungsbahn 76 (Ubertragungselement-
bahn) fiir das Ubertragungselement 70 sowie fiir den
Fanghebel 72 der Ubertragungsvorrichtung 7 ausgebil-
det. Diese Fiihrungsbahn 76 weist einen abgewinkelten
Endabschnitt 77 auf, wobei sich bei Bewegen des Fang-
hebels 72 in diesem abgewinkelten Endabschnitt 77 der
Fanghebel 72 relativ zum Ubertragungselement 70 ver-
schwenkt. Zwischen diesem Fanghebel 72 und dem,
dem Fanghebel 72 zugewandten Anschlag 71 kann der
hier nicht dargestellte mébelkorpusfeste Mitnehmer 11
gehalten werden. Die Ubertragungsvorrichtung 7 {iber-
tragt somit die Position des Mitnehmers 11 - welche der
Relativposition von Mébelkorpus 10 zu bewegbarem M6-
belteil 2 entspricht - auf die Antriebsvorrichtung 1. In bei-
den Teilendes Tragers 3istauch noch die Filhrungsbahn
46 fur den AusstoRschlitten 40 der Ausstol3vorrichtung
4 ausgebildet.

[0060] Der AusstoRschlitten 40 der Ausstof3vorrich-
tung 4 setzt sich aus dem Steuerhebel 45 und der Schilit-
tenbasis 44 zusammen. Der Steuerhebel 45 ist an der
Schlittenbasis 44 schwenkbar gelagert. Zudem ist auch
noch ein AusstolRkraftspeicher 41 vorgesehen, welcher
zusammen mitdem AusstoRschlitten 40 die AusstolRvor-
richtung 4 bildet. Dieser Ausstol3kraftspeicher 41 ist in
diesem Fall in Form von zwei Zugfedern ausgebildet.
Uber ein Ende ist der AusstoRkraftspeicher 41 an der in
der Schlittenbasis 44 ausgebildeten zweiten Kraft-
speicherbasis 43 gehalten. Mitdem anderen Ende istder
AusstoRkraftspeicher 41 an einer im oder am Trager 3
ausgebildeten ersten Kraftspeicherbasis 42 gehalten.
[0061] In der Gehausegrundplatte 30 ist weiters eine
Vertiefung 54 ausgebildet. In dieser Vertiefung 54 ist wie-
derum eine langliche Fiihrungsnut 55 ausgebildet. In die-
ser Fuhrungsnut 55 ist das Ausléseelement 60 des Aus-
I6semechanismus 6 tber die Fiihrungsvorspriinge 66 li-
near bewegbar gefiihrt. Am Ausléseelement 60 ist ein
Teil der Fihrungsbahn 51 ausgebildet. Zudem ist das
Verriegelungselement 53 an diesem Ausléseelement 60
ausgebildet. Das Ausldseelement 60 ist durch die Feder
67 in Form einer Druckfeder kraftbeaufschlagt. Diese Fe-
der 67 umgibt den Fiihrungsdorn 68, wobei dieser Fiih-
rungsdorn 68 einerseits an der am Trager 3 ausgebilde-
ten Dornhalterung 68a und andererseits an der am Aus-
I6seelement 60 ausgebildeten Dornhalterung 68b gehal-
ten ist. Bei entspannter Feder 67 liegt das Ausldseele-
ment 60 am (in der Fig. 5 dargestellten) linken Rand der
Vertiefung 54 an. In dieser Stellung bildet das Verriege-
lungselement 53 (gemeinsam mit einem Bereich der
Fihrungsbahn 51) die Rastmulde 52 (Details folgen in
Fig. 21). Die Verriegelungsvorrichtung 5 wird somit
hauptsachlich durch das Verriegelungselement 53 und
den Verriegelungszapfen 50 gebildet.

[0062] Die wichtigsten Komponenten des Ausléseme-
chanismus 6 bilden einerseits der Auslésehebel 61 und
andererseits das bereits beschriebene Ausléseelement
60. Bei dieser Ausfiihrungsvariante bildet auch noch das
Auslosegestange 69 einen wesentlichen Teil des Ausl6-
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semechanismus 6. Das erste Gestangeteil 69a weist
zwei Fortsatze 691 auf. Mit diesen Fortsatzen 691 ist das
erste Gestangeteil 69a in derim Gehausedeckel 31 aus-
gebildeten langlichen Fiihrungsbahn 692 linear beweg-
bar gefiihrt. Mit einem Ende liegt das erste Gestangeteil
69a am Auslésehebel 61 an. Dieser Auslésehebel 61 ist
Uber ein daran ausgebildetes Lagerelement 611 an der
Lagervertiefung 903 im Ausgleichbligel 90 drehbar ge-
lagert. Das zweite Gestangeteil 69b ist Uber das Lage-
relement 693 in einer im Gehausedeckel 31 ausgebilde-
ten, korrespondierenden Vertiefung 694 drehbar gela-
gert. Auch in der Gehausegrundplatte 30 ist eine ent-
sprechende, korrespondierende Vertiefung 694 ausge-
bildet. Im oberen Ende des zweiten Gestangeteils 69b
istdas Langloch 695 ausgebildet. In dieses Langloch 695
greift einer der Fortsatze 691 des ersten Gestangeteils
69a ein. Das dritte Gestangeteil 69c weist an einem Ende
einen Lagervorsprung 687 auf. Uber diesen Lagervor-
sprung 687 ist das dritte Gestangeteil 69c im unteren
Langloch 697 des zweiten Gestangeteils 69b gehalten
bzw. gefiihrt. Am vom Lagervorsprung 687 abgewandten
Ende des dritten Gestangeteils 69c ist ein Haltebolzen
696 angeordnet. Dieser Haltebolzen greift in eine korre-
spondierende Haltebolzenausnehmung 688 im Ausl6-
seelement 60 ein. Somit bilden vor allem der Auslése-
hebel 61, das Ausldsegestange 69 und der Auslésehebel
61 den Auslésemechanismus 6.

[0063] Eine weitere wichtige Komponente der An-
triebsvorrichtung 1 ist die Kuppelvorrichtung 8. Beidieser
ersten Ausfuhrungsvariante wird das erste Kuppelele-
ment 81 in Form einer am Ubertragungselement 70 aus-
gebildeten Anschlagflache 73 gebildet. Das korrespon-
dierende, zweite Kuppelelement 82 wird durch den Aus-
gleichskeil 62 bzw. durch dessen gebogene Oberflache
63 gebildet. Der Ausgleichskeil 62 ist in diesem Fall
gleichzusetzen mit dem Auslosehebel 61. Die gebogene
Oberflache 63 entspricht dem zweiten Kuppelelement
82. In der Entkuppelstellung EK ist dieses zweite Kup-
pelelement 82 vom ersten Kuppelelement 81 beabstan-
det, wogegen sie sich in der Kuppelstellung KS kontak-
tieren. Die Einkuppelbewegung der Kuppelvorrichtung 8
wird durch den Einkuppelungs-Kraftspeicher 83 ausge-
I6st. Im Speziellen wird das zweite Kuppelelement 82
durch den Einkuppelungs-Kraftspeicher 83 indirekt be-
aufschlagt.

[0064] SchlieRlich weist die Antriebsvorrichtung 1
auch noch eine Verzdgerungsvorrichtung 9 auf, durch
welche die Kuppelelemente 81 und 82 zeitverzdgert zu-
einander von der Entkoppelstellung EK in die Kuppel-
stellung KS bewegbar sind. Bei dieser ersten Ausfiih-
rungsvariante umfasst die Verzégerungsvorrichtung 9
den Ausgleichbiigel 90, das Zahnrad 91, die Spannschei-
be 92, den ersten Spannhebel 93, den zweiten Spann-
hebel 94 sowie die den Einkuppelungs-Kraftspeicher 83
bildende Riuckstellfeder 95. Am Ausgleichbiigel 90 ist
das Lagerelement 901 angeordnet. Uber dieses Lage-
relement 901 ist der Ausgleichbiigel 90 in der in der Ge-
hausegrundplatte 30 ausgebildeten Ausnehmung 902
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drehbar gelagert. In diesem Ausgleichbiigel 90 ist zudem
eine Lagervertiefung 903 ausgebildet. In dieser Lager-
vertiefung 903 ist der Auslésehebel 61 (Ausgleichskeil
62) Uber dessen Lagerelement 611 drehbar gelagert. Im
Ausgleichbiigel 90 ist auch noch eine weitere Lagerver-
tiefung 904 ausgebildet. In dieser Lagervertiefung ist der
zweite Spannhebel 94 iber einen oberen Vorsprung 941
drehbar gelagert. Zudem weist dieser zweite Spannhe-
bel 94 einen unteren Vorsprung 942 auf. Mit diesem un-
teren Vorsprung 942 ist der zweite Spannhebel 94 in der
korrespondierenden Vertiefung 921 in der Spannscheibe
92 drehbar gelagert. Die Spannscheibe 92 wiederum bil-
det zusammen mit der in der Gehausegrundplatte 30
ausgebildeten runden Vertiefung 96 einen Rotations-
dampfer. Die Drehdampfung kann dabeiin Form von kor-
respondierenden Rillen seine Funktion entfalten. Die als
Spiralfeder ausgebildete Riickstellfeder 95 ist einerseits
am Federvorsprung 922 der Spannscheibe 92 gehalten
und andererseits am im Gehausedeckel 31 ausgebilde-
ten Federvorsprung 923. Die Riickstellfeder 95 ist gene-
rellinderim Gehausedeckel 31 ausgebildeten Vertiefung
97 untergebracht. Die Riickstellfeder 95 beaufschlagtdie
Spannscheibe 92 derart, dass sie gemal Fig. 5 relativ
zum Trager 3 im Uhrzeigersinn gedreht werden soll. Die
Dampfwirkung zwischen Spannscheibe 92 und Vertie-
fung 96 wirkt dieser durch die Rickstellfeder 95 ausge-
I6sten Drehbewegung - welche der Einkuppelbewegung
der Kuppelvorrichtung 8 entspricht - ddmpfend entge-
gen. Das Zahnrad 91 ist Uber dessen zentrales Lagere-
lement 911 in der korrespondierenden Vertiefung 912
des Tragers 3 drehbar gelagert. Das Zahnrad 91 kdmmt
Uberam Umfang angeordnete Zéhne mitden am Umfang
der Spannscheibe 92 korrespondierend angeordneten
Zahnen (nichtim Detail dargestellt). Am Zahnrad 91 wie-
derum ist exzentrisch eine Halteausnehmung 913 aus-
gebildet. In diese Halteausnehmung 913 greift ein Vor-
sprung 931 des ersten Spannhebels 93 ein. Der am an-
deren Ende des Spannhebels 93 ausgebildete Vor-
sprung 932 wiederum ist in der Fuihrung 98 gefiihrt, wel-
che im Gehausedeckel 31 ausgebildet ist. An diese Fuh-
rung 98 wiederum grenzt ein nachgiebiges Element 99
an. Der Vorsprung 932 wird beim Passieren des Uber-
tragungselements 70 von diesem Ubertragungselement
70 gegen das nachgiebige Element 99 gedriickt und ver-
biegt dieses nach unten.

[0065] In den folgenden Figuren ist der Funktionsab-
lauf des SchlieRens und Offnens der Antriebsvorrichtung
1 gemal der ersten Ausflihrungsvariante als Ablaufse-
quenz beschrieben.

[0066] InFig. 7 istin einer Draufsicht eine Antriebsvor-
richtung 1 geman der ersten Ausfiihrungsvariante im zu-
sammengebauten Zustand dargestellt. In der dargestell-
ten Stellung befindet sich das bewegbare Mdébelteil 2 in
einer Offenstellung OS. Das bewegbare Mdbelteil 2 ist
in dieser und in den anschlieBenden Figuren nicht dar-
gestellt, jedoch ist der Trager 3 der Antriebsvorrichtung
1 am bewegbaren Mdbelteil 2 angebracht. Aus den fol-
genden Figuren geht dann mit Bezug auf den mdbelkor-
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pusfesten Mitnehmer 11 die Relativposition zwischen
Mobelteil 2 und Mébelkorpus 10 hervor. In Fig. 7 jeden-
falls befindet sich das bewegbare Mdbelteil 2 in einer
relativ weit gedffneten Offenstellung OS. Dementspre-
chend ist der am Steuerhebel 45 ausgebildete Verriege-
lungszapfen 50 am Beginn des Spannabschnitts S im
Lagerbereich L der Verriegelungsbahn 51 abgelegt. Der
Steuerhebel 45 ist um die Steuerhebelachse 47 an der
Schlittenbasis 44 verschwenkbar gelagert, wobei sich in
Fig. 7 der Steuerhebel 45 in der im Uhrzeigersinn am
weitest nach oben verschwenkten Stellung befindet. Der
AusstoRkraftspeicher 41, welcher iber die zweite Kraft-
speicherbasis 43 an der Schlittenbasis 44 des
AusstoRschlittens 40 gehalten ist, befindet sich in einer
entspannten Stellung.

[0067] In Fig. 8 hat sich das bewegbare Mdbelteil 2
gegenuber Fig. 7 in SchlieRrichtung SR bewegt. Dies ist
dadurch ersichtlich, dass der Mitnehmer 11 am Anschlag
71 des Ubertragungselements 70 anliegt. Aufgrund der
Relativbewegung zwischen Mdbelkorpus 10 und beweg-
baren Mdébelteil 2 in Schliefrichtung SR hat der Mitneh-
mer 11 das Ubertragungselement 70 relativ zu den rest-
lichen Komponenten der Antriebsvorrichtung 1 bewegt.
Im Speziellen ist in dieser Stellung der Mitnehmer 11
zwischen dem Fanghebel 72 und dem Anschlag 71 des
Ubertragungselements 70 gehalten. Durch den am Uber-
tragungselement 70 ausgebildeten Spannanschlag (An-
schlagflache 73), der am Kontaktelement 451 des Steu-
erhebels 45 anliegt, wird der Steuerhebel 45 - gefiihrt
vom Steuerzapfen 51 - entlang der Fihrungsbahn 51
bewegt. Mit diesem Steuerhebel 45 bewegt sich auch
die Schlittenbasis 44, wodurch der daran angebrachte
AusstoRkraftspeicher 41 gespannt wird.

[0068] GemaR Fig. 9 ist die Bewegung des Verriege-
lungszapfens 50 durch den Spannabschnitt S beendet.
Der Verriegelungszapfen 50 hat die Vorverriegelungs-
stelle VVin der Fiihrungsbahn 51 erreicht. Durch die Fiih-
rungsbahn 51 hat sich der Steuerhebel 45 auch leicht
nach unten verschwenkt, sodass das Kontaktelement
451 des Steuerhebels 45 nicht mehr in Kontakt mit der
Anschlagfliche 73 des Ubertragungselements 70 steht.
D. h., die gesamte Ubertragungsvorrichtung 7 kann beim
Schlieen weiter relativ zum Trager 3 bewegt werden,
ohne dass der AusstoRkraftspeicher 41 weiter gespannt
werden muss. In dieser Stellung gemaf Fig. 9 ist also
der AusstoRkraftspeicher 41 voll gespannt. Ein Aussto-
Ren ist nicht moglich, da der AusstoRschlitten 40 ber
den Verriegelungszapfen 50 an der Vorverriegelungs-
stelle VV der Fihrungsbahn 51 (vor-)verriegelt ist. Die
Ubertragungsvorrichtung 7 ist in dieser Stellung geman
Fig. 9 weiterhin relativ zum Trager 3 entlang der Fih-
rungsbahn 76 bewegbar. Fir die weitere Bewegung in
Schliefrichtung kann hier eine nicht dargestellte Einzieh-
vorrichtung zum Einsatz kommen. Fir die genauere
Funktionsweise einer solchen Einziehvorrichtung kann
auf die bereits in der Beschreibungseinleitung erwahnte
EP 2 983 554 B1 verwiesen werden.

[0069] In Fig. 10 hat sich das bewegbare Mdbelteil 2,



19 EP 3 824 763 A1 20

vorzugsweise aufgrund der Einziehvorrichtung, noch
weiter in SchlieRrichtung SR bewegt. Dabei gelangt der
am Ubertragungselement 70 ausgebildete Dampferan-
schlag 79 in Kontakt mit dem am ersten Spannhebel 93
der Verzégerungsvorrichtung 9 ausgebildeten Vor-
sprung 932. Dadurch wird der erste Spannhebel 93 nach
links verschoben. Uber den Vorsprung 931 des ersten
Spannhebels 93 wird das kleinere Zahnrad 91 gegen den
Uhrzeigersinn gedreht, da der Vorsprung 931 in die ex-
zentrische Halteausnehmung 913 des Zahnrads 91 ein-
greift. Dieses Zahnrad 91 dreht sich somit iiber das La-
gerelement 911 relativ zur in der Gehdusegrundplatte 30
ausgebildeten Vertiefung 912. Da das Zahnrad 91 mit
der Spannscheibe 92 kdmmt, wird diese im Uhrzeiger-
sinn gedreht. In der exzentrischen Vertiefung 921 dieser
Spannscheibe 92 ist der zweite Spannhebel 94 liber den
unteren Vorsprung 942 drehbar gelagert und wird mit der
Spannscheibe 92 mitbewegt. Durch diese Bewegung
des zweiten Spannhebels 94 wird auch eine Bewegung
des Ausgleichbiigels 90 ausgeldst. Im Speziellen greift
der obere Vorsprung 941 des zweiten Spannhebels 94
in die Lagervertiefung 904 des Ausgleichbiigels 90 ein.
Da der Ausgleichbligel 90 wiederum Uber das Lagerele-
ment 901 direktin der Ausnehmung 902 im Trager 3 dreh-
bar gelagert ist, wird der Ausgleichbiigel 90 im Uhrzei-
gersinn um das Lagerelement 901 gedreht. Im mittleren
Bereich des Ausgleichbiigels 90 ist an der Lagervertie-
fung 903 das Lagerelement 611 des Ausldsehebels 61
drehbar gelagert. Durch die Verschwenkbewegung des
Ausgleichbiigels 90 wird der Auslosehebel 61 in Form
des Ausgleichkeils 62 nach unten bewegt. Dadurch be-
findet sich nur mehr die relativ schmale Spitze dieses
Ausgleichkeils 62 zwischen dem ersten Gestangeteil 69a
und dem Ubertragungselement 70.

[0070] In Fig. 11 hat sich die SchlieRbewegung des
bewegbaren Mébelteils 2 noch weiter fortgesetzt. Uber
das Ubertragungselement 70 und die Verzdgerungsvor-
richtung 9 hat sich der Auslésehebel 61 des Ausléseme-
chanismus 6 noch weiter abgesenkt. Der Vorsprung 932
des ersten Spannhebels 93 hat sich soweit entlang der
Fihrungsbahn 98 bewegt, dass der Vorsprung 932 au-
Rer Eingriff mit dem Dampferanschlag 79 gelangt ist. D.
h., der Kontakt zwischen dem Dampferanschlag 79 und
dem Vorsprung 932 ist aufgehoben. Es wird somit keine
Bewegung mehr von der Ubertragungsvorrichtung 7 auf
die Verzogerungsvorrichtung 9 Ubertragen. In dieser
Stellung ist die den Einkuppelungs-Kraftspeicher 83 bil-
dende Riickstellfeder 95 gespannt, da ein Ende dieser
Ruckstellfeder 95 am Federvorsprung 923 gehalten ist,
wahrend sich das andere Ende der Ruckstellfeder 95 mit
dem Federvorsprung 922 der Spannscheibe 92 mitge-
dreht hat. D. h., die Spannscheibe 92 ist durch die Riick-
stellfeder 95 nun gegen den Uhrzeigersinn kraftbeauf-
schlagt. Eine Drehung ist aber nicht méglich, da der Vor-
sprung 932 am Ubertragungselement 70 anliegt und sich
nicht entlang der Fiihrung 98 bewegen kann. Zudem ist
in Fig. 11 auch ersichtlich, dass sich das Kontaktelement
451 des Steuerhebels 45 in einer im Ubertragungsele-
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ment 70 ausgebildeten Steuerhebelbahn 452 befindet.
Das Kontaktelement 451 hat schon einen leicht geboge-
nen Endbereich dieser Steuerhebelbahn 452 erreicht. In
dieser Stellung gemaR Fig. 11 reicht aber die durch die-
sen gebogenen Abschnitt der Steuerhebelbahn 452 aus-
geloste Ablenkung des Kontaktelements 451 noch nicht
ganz aus, um den Steuerhebel 45 und dessen Verriege-
lungszapfen 50 von der Vorverriegelungsstelle VV der
FlUhrungsbahn 51 zu 16sen.

[0071] In Fig. 12 hat sich das bewegbare Mdobelteil 2
noch weiter in SchliefRrichtung SR bewegt. Bei dieser
Bewegung hat sich das Kontaktelement 451 relativ zur
Steuerhebelbahn 452 im Ubertragungselement 70 wei-
terbewegt. Durch den gebogenen Abschnitt der Steuer-
hebelbahn 452 wurde der Steuerhebel 45 auch noch wei-
ter um dessen Steuerhebelachse 47 gegen den Uhrzei-
gersinn verschwenkt, sodass der Verriegelungszapfen
50 von der Vorverriegelungsstelle VV geldst wurde und
sich der Verriegelungszapfen 50 nun im Einrastbewe-
gungsbereich E der Fihrungsbahn 51 befindet. Sobald
sich der Verriegelungszapfen 50 in diesem Einrastbewe-
gungsbereich E befindet, wirkt die Kraft des
AusstoRkraftspeichers 41 wieder so auf den Verriege-
lungszapfen 50, dass der Verriegelungszapfen 50 in
Richtung der Rastmulde 52 bewegt wird. In Fig. 12 ist
auch ersichtlich, dass der Vorsprung 932 des ersten
Spannhebels 93 nicht mehr die Unterseite des Ubertra-
gungselements 70 kontaktiert, sondern der Weg in die
Fihrung 98 frei ist. dadurch ist auch die Verriegelung
bzw. Bewegungshemmung des Einkuppelungs-Kraft-
speichers 83 (Ruckstellfeder 95) aufgehoben. D. h., die
Ruckstellfeder 95 kann sich entspannen und bewegt die
Spannscheibe 92 gegen den Uhrzeigersinn. Diese Dreh-
bewegung wird allerdings durch den zwischen Spann-
scheibe 92 und Vertiefung 96 wirkenden Dampfmecha-
nismus (Verzégerungsvorrichtung 9) gebremst bzw. ge-
dampft.

[0072] In Fig. 13 befindet sich die Verriegelungsvor-
richtung 5 in der Verriegelungsstellung VS. Zudem be-
findet sich das bewegbare Mdbelteil 2 in der SchlieRstel-
lung SS. Die Koppelvorrichtung 8 befindet sich bereits in
der Koppelstellung KS. Die SchlieRstellung SS des be-
wegbaren Mdébelteils 2 istim Speziellen dadurch erreicht,
dass das bewegbare Mobelteil 2 (bzw. dessen Frontblen-
de 14) am Frontpuffer 13 des Mébelkorpus 10 anliegt. In
Abhéngigkeit davon weist die Ubertragungsvorrichtung
7 eine bestimmte Relativposition zum Trager 3 auf. Diese
Relativposition kann um ca. 5 mm schwanken. Diese
Schwankung ist vor allem abhangig von Toleranzen, von
Spiel zwischen den einzelnen bewegten Komponenten
und von der Exaktheit der Anbringung des Mitnehmers
11 am Mobelkorpus 10 bzw. des Tragers 3 am beweg-
baren Mdébelteil 2. Mit Erreichen dieser Schlief3stellung
SS wird jedenfalls praktisch zeitgleich die Bewegung des
Verriegelungszapfens 50 in die Rastmulde 52 abge-
schlossen. Dadurch liegt in Fig. 13 der Verriegelungs-
zapfen 50 am Verriegelungselement 53 an. Die Verrie-
gelungsvorrichtung 5 befindet sich somit in der Verrie-
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gelungsstellung VS. Bei in Verriegelungsstellung VS be-
findlicher AusstoRvorrichtung 4 ist die Kuppelvorrichtung
8 von der Entkuppelstellung EK in die Kuppelstellung KS
bewegbar. In diesem Fall wird das zweite Kuppelelement
82 durch den Ausgleichkeil 62 und dessen gebogener
Oberflache 63 gebildet. Das erste Kuppelelement 81 der
Kuppelvorrichtung 8 wird durch die am Ubertragungse-
lement 70 ausgebildete Anschlagflache 73 gebildet. Die-
se Anschlagflache 73 definiert somit die Schlie3stellung
SS des bewegbaren Mdbelteils. Durch die von der Ver-
zdgerungsvorrichtung 9 gedampfte Bewegung des Aus-
gleichkeils 62 wird dieser Ausgleichkeil 62 (Auslésehebel
61) an die Anschlagflache 73 herangefihrt. In Fig. 13 ist
schon die Kuppelstellung KS ersichtlich, in welcher die
gebogene Oberflache 63 die Anschlagflache 73 kontak-
tiert. In dieser Kuppelstellung KS ist die Ubertragungs-
vorrichtung 7 durch die Kuppelvorrichtung 8 mitdem Aus-
I6semechanismus 6 bewegungsgekoppelt. Je nachdem,
wie tief die Relativposition des Ubertragungselements
70 zum Trager 3 ist, kann der keilfdrmige Ausldsehebel
61 die entsprechende Distanz ausgleichen. Durch die
Zeitverzégerung der Verzdgerungsvorrichtung 9 dauert
diese Ausgleichsbewegung ca. 1 bis 10 Sekunden. Diese
Zeitverzogerung reicht auch aus, dass ein Durchdriick-
schutz gegeben ist. D. h., bei einem direkten Uberdrii-
cken oder Durchdriicken des bewegbaren Mdbelteils 2
beim Schlieen durch einen Benutzer kann keine unmit-
telbare Auslésung erfolgen, sondern es muss eben ge-
wartet werden, bis die Kuppelvorrichtung 8 den Ausl6-
semechanismus 6 mit der Ubertragungsvorrichtung 7 be-
wegungskoppelt.

[0073] In Fig. 14 ist die Uberdriickstellung US des be-
wegbaren Mobelteils 2 dargestellt. Zudem zeigt die Fig.
14 die Entriegelungsstellung ES der Verriegelungsvor-
richtung 5. Die Koppelvorrichtung 8 befindet sich in der
Koppelstellung KS. Durch die Bewegung des bewegba-
ren Mdébelteils 2 in SchlieRrichtung SR (relativ zum Mit-
nehmer 11 nach rechts) wird das Ubertragungselement
70 der Ubertragungsvorrichtung 7 fast bis ganzans Ende
der Fiihrungsbahn 76 bewegt. Durch diese Relativbewe-
gung des Ubertragungselements 70 zum Trager 3 be-
wegt die Anschlagflache 73 des Ubertragungselements
70 Uber die Koppelvorrichtung 8 den Auslésehebel 61
des Auslésemechanismus 6. Da der Ausgleichbiigel 90
aufgrund der gegebenen Kuppelstellung KS feststeht,
wird der Ausldsehebel 61 um das Lagerelement 611 ge-
gen den Uhrzeigersinn verschwenkt. Das erste Gestan-
geteil 69a liegt an diesem Ausldsehebel 61 an, weshalb
dieses erste Gestangeteil 69a entlang der linearen Fih-
rungsbahn 692 verschoben wird. Einer der Fortsatze 691
des ersten Gestangeteils 69a greift in das Langloch 695
des zweiten Gestangeteils 69b ein. Durch diese Bewe-
gung des ersten Gestangeteils 69a wird das zweite Ge-
sténgeteil 69b um das Lagerelement 693 gegen den Uhr-
zeigersinn verschwenkt. Das dritte Gestangeteil 69c
greift iber den Lagervorsprung 687 in das Langloch 697
des zweiten Gestangeteils 69b ein. Durch das Ver-
schwenken des zweiten Gestangeteils 69b wird somit
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das dritte Gestangeteil 69c verschoben. Dieses dritte Ge-
stangeteil 69c wiederum ist Uiber den Haltebolzen 696
mit dem Haltebolzenausnehmung 688 des Ausldseele-
ments 60 verbunden. Die Bewegung des Ubertragungs-
elements 70 bewirkt also Gber den Auslésemechanismus
6 ein Bewegen des Ausldseelements 60 in der Vertiefung
54. Diese Bewegung wird durch die in die Fihrung 55
eingreifenden Fihrungsvorspriinge 66 gefihrt. Die Be-
wegung des Ausléseelement 60 erfolgt gegen die Kraft
der am Fihrungsdorn 68 gefiihrten Feder 67. Am Aus-
I6seelement 60 ist das Verriegelungselement 53 ange-
ordnet bzw. ausgebildet. Durch die Bewegung des Aus-
|I6seelements 60 wird auch dieses Verriegelungselement
53 bewegt. In Fig. 14 hat sich dieses Verriegelungsele-
ment 53 so weit bewegt, dass sich der Verriegelungs-
zapfen 50 nicht mehram Verriegelungselement 53 halten
kann. Es wird also sozusagen die am Verriegelungsele-
ment 53 ausgebildete Verriegelungsflache 531 (siehe
auch Fig. 21) weggezogen. Durch die Kraft des
AusstoRkraftspeichers 41 wird somit der Verriegelungs-
zapfen 50 in den AusstoRabschnitt A der Fiihrungsbahn
51 bewegt. In dieser Stellung gemaR Fig. 14 liegt der
Verriegelungszapfen 50 an einer Flache 532 des Verrie-
gelungselements 53 an, welche quer zur Verriegelungs-
flache 531 des Verriegelungselements 53 ausgerichtet
ist. Dadurch kann der AusstoRRkraftspeicher 41 weiter sei-
ne AusstoRkraft entfalten, indem Uber diese Flache 532
das Verriegelungselement 53 und mit diesem das Aus-
|I6seelement 60 gegen die Kraft der Feder 67 in der Ver-
tiefung 54 nach rechts bewegt wird. Durch die Kraft des
AusstoRkraftspeichers 41 wird das Ausloseelement 60
soweit bewegt, bis das Ausldseelement 60 am Ende der
Vertiefung 54 anliegt. Das Verriegelungselement 53 wur-
de dabei soweit mitbewegt, dass ein kleiner Spalt zwi-
schen dem Verriegelungselement 53 und dem Begren-
zungsanschlag 56 gegebenistbzw. vorhanden ist. Durch
die Schragstellung der Flache 532 kann sich dann der
Verriegelungszapfen 50 von dieser Flache 532 16senund
durch den Spalt zwischen Begrenzungsanschlag 56 der
Flhrungsbahn 51 und dem Verriegelungselement 53
weiter in den AusstoRabschnitt A der Flihrungsbahn 51
bewegen. Fir die Details sei hierzu auf die Fig. 21 ver-
wiesen.

[0074] In Fig. 15 ist dann eine Offenstellung OS des
bewegbaren Mdbelteils 2 erreicht. Der Verriegelungs-
zapfen 50 hat sich bereits etwa zur Halfte durch den Aus-
stoRabschnitt A der Fiihrungsbahn 51 bewegt. Das Kon-
taktelement 451 des Steuerhebels 45 liegt am
AusstoRanschlag 701 des Ubertragungselements 70 an.
Dadurch nimmt der Steuerhebel 45 des Ausstof3schlit-
tens 40 das Ubertragungselement 70 der Ubertragungs-
vorrichtung 7 mit und bewegt somit die Ubertragungs-
vorrichtung 7 relativ zum Tréger 3. Da das Ubertragungs-
element 70 Gber den Anschlag 71 den Mitnehmer 11 kon-
taktiert, wird eine Relativbewegung des bewegbaren M6-
belteils 2 zum Mdbelkorpus 10 ausgeldst. Im konkreten
stolt sich die Antriebsvorrichtung 1 bzw. dessen Aus-
stoRvorrichtung 4 vom Mitnehmer 11 ab und nimmt da-
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durch das bewegbare Mébelteil 2 in Offnungsrichtung
OR mit. In dieser Stellung gemaR Fig. 15 gibt es keinen
Kontakt mehr zwischen den Verriegelungszapfen 50 und
dem Verriegelungselement 53. Deswegen kann sich
auch die Feder 67 entspannen und bewegt das Ausl6-
seelement 60 soweit, bis dieses am linksseitigen Rand
der Vertiefung 54 anliegt. Dadurch wird auch das gesam-
te Auslosegestange 69 wieder entsprechend bewegt, so-
dass letztendlich auch der Auslosehebel 61 wieder in
Richtung Ubertragungselement 70 bewegt wird. Der
Auslésehebel 61 ist durch das Wegbewegen des Uber-
tragungselements 70 wieder von deren Anschlagflache
73 beabstandet, weshalb die Entkuppelstellung EK der
Kuppelvorrichtung 8 gegeben ist. Um zu verhindern,
dass der Vorsprung 932 des ersten Spannhebels 93 eine
Bewegung des Ubertragungselements 70 entlang der
Fihrungsbahn 76 verhindert, ist im Bereich der Fiihrung
98 das elastische Element 99 ausgebildet. Wenn also
das Ubertragungselement 70 am Vorsprung 932 vorbei-
fahrt, wird durch eine entsprechende Ablenkschrage 702
der daran anliegende Vorsprung 932 und mit diesem der
erste Spannhebel 393 verschwenkt. Bei dieser Ver-
schwenkung wird das elastische Element 99 nach unten
gedriickt, wodurch das Ubertragungselement 70 den
Vorsprung 932 passieren kann. In Fig. 15 hat sich auch
die Verzogerungsvorrichtung 9 wieder in seine Aus-
gangsstellung bewegt, indem sich die Rickstellfeder 52
soweit entspannt hat, bis der Vorsprung 932 am Ende
der Fiihrung 98 anliegt.

[0075] In Fig. 16 wurde das bewegbare Mdbelteil 2
noch weiter in Offnungsrichtung OR bewegt, wobei diese
Bewegung durch die AusstoRvorrichtung 4 ausgeldst
wurde. In dieser Stellung ist der AusstoRkraftspeicher 41
wieder entspannt. Der Vorsprung 932 wurde durch das
elastische Element 99 wieder nach oben bewegt. Wenn
ausgehend von dieser Stellung dann handisch am be-
wegbaren Mébelteil weiter in Offnungsrichtung gezogen
wird, so gelangt das Kontaktelement 451 des Steuerhe-
bels 45 wieder in die Steuerhebelbahn 452. Am linkssei-
tigen Ende dieser Steuerhebelbahn 452 befindet sich ein
abgewinkelter Abschnitt 453. Sobald beim weiteren Off-
nen das Kontaktelement 451 in diesen abgewinkelten
Abschnitt 453 gelangt, wird der Steuerhebel 45 weiter im
Uhrzeigersinn verschwenkt, sodass der Verriegelungs-
zapfen 50 in den Lagerbereich L der Fiihrungsbahn 51
bewegt wird. Dadurch ist wieder die Ausgangsstellung
gemal Fig. 7 erreicht.

[0076] Fig. 17 zeigtnochmals eine Antriebsvorrichtung
1 in der Verriegelungsstellung VS. Hierbei ist der kom-
plette Trager 3 gezeigt, sodass auch die erste Kraft-
speicherbasis 42 sowie der abgewinkelte Endabschnitt
77 der FUhrungsbahn 76 ersichtlich sind. Durch die Be-
wegung des am Fanghebel 72 ausgebildeten Vor-
sprungs 721 in den abgewinkelten Endabschnitt 77, wird
der Fanghebel 72 um das Drehlager 722 verschwenkt.
Dadurch wird ein zwischen Fanghebel 72 und Anschlag-
flache 73 gehaltener Mitnehmer 11 freigegeben.

[0077] In den Fig. 18 bis 20 ist jeweils eine
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Schlielstellung SS des bewegbaren Mdbelteils 2 ge-
zeigt, wobei aber die Relativposition zwischen der Uber-
tragungsvorrichtung 7 und dem Trager 3 in dieser
SchlieRstellung SS unterschiedlich ist.

[0078] In Fig. 18 ist eine Minimalposition fiir eine Aus-
I6sehub dargestellt. Hier Gberbriickt nur die vorderste
Spitze des Ausgleichkeils 62 den Abstand zwischen dem
Auslosegestange 69 und der Anschlagflache 73 des
Ubertragungselements 70.

[0079] In Fig. 19 ist eine in etwa mittige Position der
Schlielstellung SS gezeigt. Hier Uberbriickt bereits ein
etwas breiterer Bereich des Ausgleichkeils 62 die Distanz
zwischen Auslésegestange 69 und der Ubertragungs-
vorrichtung 7.

[0080] In Fig. 20 ist eine Extremposition dargestellt,
beider Frontblendenspalt und somitder Auslésehub eine
maximale GroRe aufweist. Hier ist der breiteste Bereich
des Ausgleichkeils 62 zwischen dem Auslésegestange
69 des Auslésemechanismus 6 und der Anschlagflache
73 der Ubertragungsvorrichtung 7 angeordnet.

[0081] In Fig. 21 ist ein Ausschnitt betreffend die Fiih-
rungsbahn 51 der Antriebsvorrichtung 1 dargestellt. Die
wichtigsten Komponenten sind demnach der Spannab-
schnitt S, die Vorverriegelungsstelle VV, der anschlie-
Rende Einrastbewegungsbereich E und der AusstoRab-
schnitt A sowie der Lagerbereich L vorgesehen. Zudem
ist auch das Verriegelungselement 53 und dessen Ver-
riegelungsflache 531 sowie die Flache 532 ersichtlich.
Auch der Begrenzungsanschlag 56 ist dargestellt. Wenn
das Verriegelungselement 53 in seine maximal rechte
Position bewegt wird, so kann sich der hier nicht darge-
stellte Verriegelungszapfen 50 zwischen der Flache 532
des Verriegelungselements 53 und dem Begrenzungs-
anschlag 56 hindurchbewegen.

[0082] Fig. 22 geht noch auf ein Detail ein, welches
wichtig ist, wenn eine Antriebsvorrichtung 1 mit einer ge-
genuberliegenden Antriebsvorrichtung 1 tber eine Syn-
chronisierungsvorrichtung 12 synchronisiert wird. Hierzu
ist am Ausléseelement 60 eine hier nur schematisch an-
gedeutete Zahnstange 121 angeordnet. Diese Zahn-
stange 121 kdmmt mit dem Zahnrad 122, welches wie-
derum mit der Synchronisierungsstange 123 verbunden
ist. Somit bildet diese Synchronisierungsstange 123 mit
den beiden an den jeweiligen Antriebsvorrichtungen 1
vorgesehenen Zahnstangen 121 und Zahnradern 122
die Synchronisierungsvorrichtung 12.

[0083] In den Fig. 23 bis 35 ist eine zweite Ausfiih-
rungsvariante der Antriebsvorrichtung 1 gemaf der vor-
liegenden Erfindung illustriert. Dabei zeigen die Fig. 23
und 24 wieder jeweils die Antriebsvorrichtung 1 in einer
Explosionsdarstellung von unterschiedlichen Seiten her
gesehen. Der grundsatzliche Aufbau dieser Antriebsvor-
richtung 1 ist wieder gleich wie bei der ersten Ausfiih-
rungsvariante. Dies betrifft vor allem grof3e Teile des Tra-
gers 3 in Form der Gehausegrundplatte 30 und des Ge-
hausedeckels 31, die AusstoRvorrichtung 4 mit den we-
sentlichen Komponenten AusstolRkraftspeicher 41,
Schlittenbasis 44 und Steuerhebel 45 und die Kompo-
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nente zum Koppeln der Antriebsvorrichtung 1 mit dem
am bewegbaren Mdbelteil 2 angeordneten Mitnehmer.
Auch die zugehdérigen Fiihrungsbahnen 51 und 46 sind
wieder konstruktiv praktisch identisch ausgebildet. Des-
wegen kann vor allem bezuglich der Funktionsweise der
AusstoRvorrichtung 4 und der zugehérigen Flhrungs-
bahn 51 samt Verriegelungsvorrichtung 5 auf die Be-
schreibung zur ersten Ausflihrungsvariante verwiesen
werden.

[0084] Inden Fig. 23 und 24 sind nun wieder samtliche
Komponenten der Antriebsvorrichtung 1 gemaR der
zweiten Ausfiihrungsvariante in einer Explosionsdarstel-
lung dargestellt. Grundsatzlich besteht ein wesentlicher
Unterschied zur ersten Ausfiihrungsvariante darin, dass
hier zwei verschiedene Mitnehmer vorgesehen sind (da-
zu mehr in den spateren Figuren). Dies bedeutet, dass
die Bauteile, welche bei der ersten Ausfihrungsvariante
die Ubertragungsvorrichtung 7 bilden, bei dieser zweiten
Ausfiihrungsvariante zwar konstruktiv genau gleich aus-
gebildet vorhanden sind, jedoch nicht zum Ubertragen
der Schubladenposition beim Uberdriicken fungieren.
Firandere Funktionen sind aber diese Bauteile dennoch
wichtig. In diesem Fall wird deshalb der Schlitten als Kop-
pelschlitten 21, der Hebel als Koppelhebel 22 und die
Bahn als Koppelbahn 23 mit dem abgewinkelten En-
dabschnitt 24 bezeichnet. Alles zusammen bildet den
Koppelmechanismus 20.

[0085] Auch bei dieser zweiten Ausfliihrungsvariante
ist ein Auslésemechanismus 6 vorgesehen. Dieser Aus-
I6semechanismus 6 bestehtin diesem Fall nuraus einem
Bauteil. Dieses entspricht dem Ausldseelement 60, wel-
ches bei dieser zweiten Ausfiihrungsvariante auch die
Funktion des Ausldsehebels 61 Gbernimmt. Am Ausl6-
seelement 60 ist einstiickig das Verriegelungselement
53 angeformt. Das Ausloseelement60istbeidieser zwei-
ten Ausfiihrungsvariante Uber das Lagerelement 651
drehbar in der korrespondierenden Vertiefung 652 gela-
gert. Das Ausldseelement 60 ist teilweise als Kronenrad
65 ausgebildet. D. h., an einer Oberseite weist das Aus-
I6seelement60 radial ausgerichtete Einrastzahne 64 auf.
Diese Einrastzahne 64 des Kronenrads 65 bilden das
zweite Kuppelelement 82 der Kuppelvorrichtung 8.
[0086] Auch die Ubertragungsvorrichtung 7 ist bei die-
ser zweiten Ausflihrungsvariante nur als ein Bauteil aus-
gebildet. Diese Ubertragungsvorrichtung 7 ist als dreh-
bares Kronenrad 75 ausgebildet. An diesem Kronenrad
75 ist ein Ubertragungshebel 751 angeformt. Das Kro-
nenrad 75 ist Uber die zentrale Ausnehmung 752 am La-
gerelement 651 des Ausldseelements 60 drehbar gela-
gert. An der dem Ausloseelement 60 zugewandten Seite
sind am Kronenrad 75 die radial ausgerichteten Einrast-
vertiefungen 74 ausgebildet. Diese Einrastvertiefungen
74 korrespondieren mit den Einrastzahnen 64 des Aus-
I6semechanismus 6 und bilden das erste Kuppelelement
81.

[0087] Bei dieser zweiten Ausfiihrungsvariante ist
auch eine Rickstellvorrichtung 25 zum Bewegen der
Ubertragungsvorrichtung 7 in die Ausgangsstellung vor-
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gesehen. Diese Riickstellvorrichtung 25 weist einen Hal-
tedorn 251 auf, der Uber die Basis 252 in der Ausneh-
mung 253 im Trager 3 gehaltenist. Zudemi ist eine Druck-
feder 254 vorgesehen, welche den Haltedorn 251 umgibt
und von diesem gefiihrt ist. Uber die Druckfeder 254 ist
die auf einer Seite geschlossene Riickstellhiilse 255
Ubergestilpt. Diese Riickstellhiilse 255 ist in der Fih-
rungsbahn 256 des Tragers 3 linear bewegbar gefiihrt
und kann sich nicht weiter als bis zum Hilsenanschlag
257 von der Ausnehmung 253 entfernen. Zudem ist an
der Gehausegrundplatte 30 auch noch eine Rucksteller-
hebung 258 ausgebildet. Diese Riickstellerhebung 258
dient dazu, dass sich durch Kontakt mit dem Ubertra-
gungshebel 751 das drehbare Kronenrad 75 axial ent-
lang des Lagerelements 651 relativ zum Ausléseelement
60 und dessen Kronenrad 65 bewegt.

[0088] Auch bei dieser zweiten Ausfiihrungsvariante
isteine Moglichkeitzum Synchronisieren mit einer an der
gegeniberliegenden Seite angeordneten Antriebsvor-
richtung 1 vorhanden. Dazu ist die Zahnstange 121 der
Synchronisierungsvorrichtung 12 in der Flihrungsbahn
124 verschiebbar gefiihrt. An der dem Ausléseelement
60 zugewandten Seite weist diese Zahnstange 121 hier
nicht dargestellte Zahne auf, welche mitam Umfang des
Ausléseelements 60 ausgebildeten und ebenfalls nicht
dargestellten Zdhnen kdmmen. Dadurch wird die Dreh-
bewegung des Ausléseelements 60 in eine Linearbewe-
gung der Zahnstange 121 umgewandelt. Die Zahnstan-
ge 121 ist durch die Zugfeder 125 kraftbeaufschlagt. Die
Zugfeder 125 ist einerseits an der Zahnstange 121 und
andererseits am Trager 3 gehalten.

[0089] Bei dieser zweiten Ausflihrungsvariante ist die
Verzdgerungsvorrichtung 9 als Lineardampfer mit einer
Federriickstellung im Drehbereich zwischen den beiden
Kronenradern 65 und 75 ausgebildet.

[0090] In Fig. 24a ist der Auslésemechanismus 6 und
die Ubertragungsvorrichtung 7 dargestellt. Der Auslése-
mechanismus 6 weist das Kronenrad 65 und die Uber-
tragungsvorrichtung 7 das Kronenrad 75 auf. Am Kro-
nenrad 65 des Auslésemechanismus 6 sind die Einrast-
zahne 64 ausgebildet. Jeder Einrastzahn 64 weist eine
im Wesentlichen axial ausgerichtete Flanke und eine
schrag gestellte Flanke auf. Die Ubertragungsvorrich-
tung 7 und deren Kronenrad 75 weist korrespondierende
Einrastvertiefungen 74 auf. In der Darstellung gemaf
Fig. 24a liegen die Einrastvertiefungen 74 satt an den
Einrastzahnen 64 an. Wenn in dieser Stellung die Uber-
tragungsvorrichtung 7 im Uhrzeigersinn gedreht wird, so
wird auch der Auslésemechanismus 6 mitgedreht, da die
jeweiligen axial ausgerichteten Flanken aneinander an-
liegen. Wenn die Ubertragungsvorrichtung 7 gegen den
Uhrzeigersinn gedreht wird, so wird der Auslésemecha-
nismus 6 nicht mitbewegt. Vielmehr wird die Ubertra-
gungsvorrichtung 7 durch die korrespondierend ausge-
bildeten schragen Flanken der Einrastzahne 64 und Ein-
rastvertiefungen 74 leicht angehoben und bewegt sich
nach dem Ratschen-Prinzip entlang der Oberflache des
Kronenrads 65 ohne eine Drehbewegung auf dieses Kro-
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nenrad 65 und den Ausldsemechanismus 6 zu Ubertra-
gen.

[0091] InFig. 25 ist wieder dieselbe Ausgangsstellung
der Antriebsvorrichtung 1 wie in Fig. 7 der ersten Aus-
fuhrungsvariante gezeigt. Das bewegbare Mobelteil 2
befindet sich in Offenstellung OS. Der mit dem Mobel-
korpus 10 verbundene Koppelmitnehmer 26 liegt am
Koppelschlitten 21 des Koppelmechanismus 20 an. Der
Koppelhebel 22 befindet sich aufgrund des abgewinkel-
ten Endabschnitts 24 der Koppelbahn 23 noch in der ver-
schwenkten Stellung. Bei dieser zweiten Ausfiihrungs-
variante ist ein weiterer Mitnehmer mit dem Mdébelkorpus
10 verbunden. Dieser bildet in diesem Fall den (spater
noch mit der Ubertragungsvorrichtung 7 in Kontakt kom-
menden) Mitnehmer 11. Auch dieser Mitnehmer 11 ist
nur als Kreis angedeutet. Der Aussto3kraftspeicher 41
ist noch entspannt. Der Verriegelungszapfen 50 befindet
sich im Lagerbereich L der Fiihrungsbahn 51. Der Hebel
751 der Ubertragungsvorrichtung 7 befindet sich in prak-
tisch maximal nach rechts geschwenkter Position. In die-
ser Position liegt der Ubertragungshebel 751 auf der
Ruckstellerhebung 258 auf. Dadurch ist das Kronenrad
75 vom Kronenrad 65 axial beabstandet. Da das Kro-
nenrad 75 das erste Kuppelelement 81 bildet und das
Kronenrad 65 das zweite Kuppelelement 82 bildet, be-
findet sich die Kuppelvorrichtung 8 in der Entkuppelstel-
lung EK. Die Druckfeder 254 befindet sich in einer relativ
entspannten Stellung und driickt die Ruckstellhilse 255
gegen den Ubertragungshebel 751.

[0092] In Fig. 26 wurde das bewegbare Mdobelteil 2
durch Driicken weiter in Schlief3richtung SR bewegt. Da
der Koppelschlitten 21 am Kontaktelement451 des Steu-
erhebels 45 anliegt, wird tber den Steuerhebel 45 und
die Schlittenbasis 44 der AusstoRkraftspeicher 41 ge-
spannt. Der Koppelhebel 22 hat sich aus dem abgewin-
kelten Endabschnitt 24 bewegt. Dadurch befindet sich
der Koppelmitnehmer 26 nun zwischen dem Koppelhe-
bel 22 und dem Koppelschlitten 21.

[0093] In Fig. 27 wurde das bewegbare Mdbelteil 2
noch weiter in Schlielrichtung SR bewegt. Das Kontak-
telement 451 des Steuerhebels 45 wurde mittlerweile
aufgrund der im Koppelschlitten 21 ausgebildeten Bahn
abgelenkt, wodurch sich der Verriegelungszapfen 50 im
Vorverriegelungsabschnitt VV der Fiihrungsbahn 51 be-
findet. Der AusstoRRkraftspeicher 41 ist nun komplett ge-
spannt. Der Mitnehmer 11 hat bereits den Ubertragungs-
hebel 751 der Ubertragungsvorrichtung 7 kontaktiert und
die Ubertragungsvorrichtung 7 bereits im Uhrzeigersinn
verschwenkt. Da die Ubertragungsvorrichtung 7 auf-
grund der Rickstellerhebung 258 noch erhoéht ist, wird
diese Drehbewegung der Ubertragungsvorrichtung 7
(noch) nicht auf den Auslésemechanismus 6 Uibertragen.
Eine Ubertragung findet aber statt - namlich die Ubertra-
gung der Verschwenkbewegung der Ubertragungsvor-
richtung 7 auf die Rickstellhllse 255. Dadurch ist die
Druckfeder 254 bereits teilweise gespannt.

[0094] In Fig. 28 wurde das bewegbare Mdbelteil 2 so-
weit in SchlieRrichtung SR bewegt, dass sich auch das
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Kontaktelement 451 aus der Bahn des Koppelschlittens
21 geldst hat, wodurch sich nun auch der Verriegelungs-
zapfen 50 in der Rastmulde 52 der Fihrungsbahn 51
befindet. D. h., es ist die Verriegelungsstellung VS der
Verriegelungsvorrichtung 5 erreicht. Der Verriegelungs-
zapfen 50 liegt dabei am die Rastmulde 52 mitbildenden
Verriegelungselement 53 an, welches einstlickig mitdem
Ausléseelement 60 des Auslésemechanismus 6 ausge-
bildet ist. Da nun auch das bewegbare Mdbelteil 2 am
hier nicht dargestellten Frontpuffer 13 satt anliegt, ist die
SchlieRstellung SS des bewegbaren Mdébelteils 2 gege-
ben. Der Mitnehmer 11 hat den Ubertragungshebel 751
soweit weiterverschwenkt, dass sich der Ubertragungs-
hebel 751 nicht mehr oberhalb der Riickstellerhebung
258 befindet. Dadurch kann sich die Ubertragungsvor-
richtung 7 mitsamt dem ersten Kuppelelement 81 in Rich-
tung des Auslésemechanismus 6 mitsamt dem zweiten
Kuppelelement 82 bewegen. Diese Bewegung entlang
der durch das Lagerelement 651 gebildeten Achse wird
durch die hier nur angedeutete Verzégerungsvvorrich-
tung 9 gebremst bzw. gedampft. Diese gedampfte Be-
wegung kann mehrere Sekunden dauern. Durch die Ver-
zbgerungsvorrichtung 9 ist somit ein Durchdriickschutz
gegeben. D. h., wenn ein Bediener das bewegbare M6-
belteil 2 direkt durchdriickt anstatt es in der Schlief3stel-
lung SS zu belassen, wird nicht sofort eine Entriegelung
durchgefiihrt, sondern dies ist erst nach Ablauf einer ge-
wissen, durch die Verzégerungsvorrichtung 9 definierten
Zeit gegeben. Sobald allerdings diese Zeit abgelaufen
ist bzw. der entsprechende Weg zurlickgelegt ist, ist die
Kuppelstellung KS erreicht.

[0095] In Fig. 29 ist die Uberdriickstellung US des be-
wegbaren Mobelteils 2 dargestellt. Wenn bei vorher er-
reichter Kuppelstellung KS in SchlieRrichtung SR auf das
bewegbare Moébelteil 2 gedriickt wird, so wird Gber den
Mitnehmer 11 die Ubertragungsvorrichtung 7 tiber den
Ubertragungshebel 751 noch weiter im Uhrzeigersinn
gedreht. Da die Kuppelstellung KS der Kuppelvorrich-
tung 8 gegeben ist, wird auch der Auslésemechanismus
6 im Uhrzeigersinn mitgedreht. Dadurch verschwenkt
sich auch der Verriegelungshebel 53 und entfernt sich
vom Verriegelungszapfen 50. Der Verriegelungszapfen
50 ist somit nicht mehr vom Verriegelungselement 53
gehalten. Der AusstoRkraftspeicher 41 kann seine Kraft
entfalten und bewegt den Verriegelungszapfen 50 in den
AusstoRabschnitt A. Aufgrund der Drehung des Ausl6-
semechanismus 6 hat sich Uber die nicht dargestellten
Zahne auch die Zahnstange 121 linear bewegt. Diese
Linearbewegung kann Uber eine nicht dargestellte Syn-
chronisierungsvorrichtung 12 auf eine gegentberliegen-
de, vorzugsweise spiegelsymmetrisch ausgebildete, An-
triebsvorrichtung 1 Gbertragen werden. Die Zugfeder 125
wird hierbei gespannt.

[0096] In Fig. 30 ist die Offenstellung OS erreicht.
Wenn namlich ein Benutzer in der Uberdriickstellung US
gemal Fig. 29 das bewegbare Mdbelteil 2 loslasst, so
kann der AusstoRkraftspeicher 41 seine Kraft entfalten
und bewegt Uber den Steuerhebel 45 und dessen Kon-
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taktelement 451 den Koppelschlitten 21. Da dieser Kop-
pelschlitten 21 am mdébelkorpusfesten Koppelmitnehmer
26 anliegt, stof3t sich die Antriebsvorrichtung 1 sozusa-
gen von diesem Koppelmitnehmer 26 in Offnungsrich-
tung OR ab. Uber den sich durch den AusstoRabschnitt
A bewegenden Verriegelungszapfen 50 wurde das Aus-
I6seelement 60 noch weiter im Uhrzeigersinn gedreht,
wodurch die Zahnstange 121 und auch die Rickstellhiil-
se die ganz linke Position erreicht haben. Sobald der
Kontakt zwischen dem Verriegelungszapfen 50 und dem
Verriegelungselement 53 aufgehoben ist, kann sich die
Zugfeder 125 und die Druckfeder 254 entspannen.
[0097] Dadurch wird - wie in Fig. 31 dargestellt - der
Ubertragungshebel 751 iiber die Druckfeder 254 und die
Ruckstellhlilse 255 der Rickstellvorrichtung 25 wieder
gegen den Uhrzeigersinn bewegt. Dabei wird allerdings
das Ausléseelement 60 nicht mitgenommen. Dieses
Ausloseelement 60 bewegt sich aufgrund der Entspan-
nung der Zugfeder 125wieder in seine Ausgangsstel-
lung. Die Riickstellbewegung der Ruckstellvorrichtung
25 kann auch zum Laden der Verzégerungsvorrichtung
9 genutzt werden.

[0098] In Fig. 32 hat die Ruiickstellvorrichtung 25 den
Ubertragungshebel 751 wieder ganz nach rechts ver-
schwenkt. Dadurch ist die Ubertragungsvorrichtung 7
von der Riickstellerhebung 258 wieder angehoben wor-
den. Die beiden Kuppelelemente 81 und 82 sind damit
wieder voneinander beabstandet. In Fig. 32 ist auch der
AusstoRkraftspeicher 41 wieder entspannt.

[0099] Durch weiteres handisches Ziehen des beweg-
baren Mébelteils 2 in Offnungsrichtung OR wird das Kon-
taktelement 451 durch die im Koppelschlitten 21 ausge-
bildete Bahn wieder weiter im Uhrzeigersinn ver-
schwenkt, sodass schlieRlich der Verriegelungszapfen
50 wieder die Ausgangsstellung im Lagerabschnitt L ge-
maf Fig. 26 erreicht.

[0100] In den Fig. 33, 34 und 35 ist jeweils eine
SchlieBstellung SS dargestellt, wobei die Relativposition
zwischen Mitnehmer 11 und dem Trager 3 jeweils unter-
schiedlich ist.

[0101] In Fig. 33 ist demnach eine minimale Position
gegeben. D. h., der Ubertragungshebel 751 ist gerade
soweit bewegt, dass er nicht mehr vom Riuickstellhebel
258 angehoben werden kann.

[0102] In Fig. 34 ist eine in etwa mittlere Position ge-
geben.

[0103] InFig.35istdie andere Extremposition gezeigt.
Dadurch ist ein Toleranzbereich von ca. 5 mm zwischen
den beiden Extrempositionen der Schlielstellung SS ab-
gedeckt.

[0104] Generell sei zur zweiten Ausfihrungsvariante
angefihrt, dass die Verzahnung zwischen den Kronen-
radern 65 und 75 die Bewegung beider Kronenrader zu-
einander unabhangig von der genauen Position der
SchlieBstellung SS sperrt. Es handelt sich also insge-
samt um eine Mechanik, die an jeder Position ausgelost
werden kann. Der "Fehler", der dabei maximal (durch die
GroRe der Verzahnung) entstehen kann, ist vernachlas-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

16

sigbar, da durch die Frontpuffer 13 immer gesichert ein
Ausléseweg von etwa 2 mm zur Verfigung steht und
dadurch auch bei maximalem Fehler genug effektiver
Ausléseweg zur Verfiigung steht, um die Antriebsvorrich-
tung 1 auszuldsen.

[0105] Ab Fig. 36 ist eine dritte Ausfiihrungsvariante
der Antriebsvorrichtung 1 der erfindungsgemafen An-
triebsvorrichtung 1 dargestellt. Im Speziellen zeigen die
Fig. 36 und 37 wieder Explosionsdarstellungen der An-
triebsvorrichtung 1, einmal von vorne und einmal von hin-
ten. Diese dritte Ausfiihrungsvariante ist vom Grundauf-
bau wieder ahnlicher zur ersten Ausfiihrungsvariante, da
der Auslésemechanismus 6 und die Verzégerungsvor-
richtung 9in ahnlichen Bereichen wie bei der ersten Aus-
fuhrungsvariante angeordnet sind und vom gesamten
Bewegungsablauf her auch in dhnlicher Weise wirken.
Bei dieser Variante ist auch wieder nur mehr ein Mitneh-
mer 11 notwendig. Deswegen tibernimmt bei dieser drit-
ten Ausfuihrungsvariante die in der zweiten Ausflihrungs-
variante als Koppelmechanismus bezeichnete Bauein-
heit wieder die Funktion der Ubertragungsvorrichtung 7
und setzt sich vor allem aus dem Ubertragungselement
70 und dem Fanghebel 72 zusammen, welche inder Fiih-
rungsbahn 76 gefiihrt sind. Die grundsatzliche Funkti-
onsweise ist bei dieser dritten Ausflihrungsvariante wie-
der gleich wie bei der ersten Ausfihrungsvariante, wes-
halb hierzu auf ndhere Details verzichtet wird. Selbiges
gilt auch fiir die AusstoRvorrichtung 4, welche sich aus
dem Steuerhebel 45, der Schlittenbasis 44 und dem Aus-
stoRkraftspeicher 41 zusammensetzt. Die Schlittenbasis
44 und der Steuerhebel 45 des AusstoRschlittens 40 sind
Uber das Drehgelenk 48 schwenkbar miteinander ver-
bunden.

[0106] Der Auslésemechanismus 6 weist bei dieser
dritten Ausfiihrungsvariante wieder ein Auslosegestan-
ge 69 auf. Das Ausldsegestange 69 umfasst das erste
Gestangeteil 69a, das zweite Gesténgeteil 69b und das
dritte Gestangeteil 69 c. Das Gestangeteil 69a bildet bei
dieser Ausfihrungsvariante gleichzeitig den Auslésehe-
bel 61. An einem dem Ubertragungselement 70 zuge-
wandten Ende weist dieses erste Gestangeteil 69a einen
spitzzulaufenden Einrastzahn 64 auf, welcher das zweite
Kuppelelement 82 der Kuppelvorrichtung 8 bildet. Dieser
Einrastzahn 64 korrespondiert mitden am Ubertragungs-
element 70 ausgebildeten Einrastvertiefungen 74, wel-
che das erste Kuppelelement 81 der Kuppelvorrichtung
8 bilden. Am ersten Gestéangeteil 69a ist ein Federhalte-
vorsprung 698 angebracht. An diesem Federhaltevor-
sprung 698 liegt ein Schenkel der Schenkelfeder 699 an.
Am vom zweiten Kuppelelement 82 abgewandten Ende
des ersten Gesténgeteils 69a ist eine Lagervertiefung
681 ausgebildet. In diese Lagervertiefung 681 greift der
am oberen Ende des zweiten Gestangeteils 69b ausge-
bildete Lagervorsprung 682 ein. Der mittlere gewundene
Bereich der Schenkelfeder 699 umgibt den Lagervor-
sprung 682. Ein Schenkel der Schenkelfeder 699 liegt
am Drehlager 683 des zweiten Gestangeteils 69b an.
Dieses Drehlager 683 ist in der in der Gehdusegrund-
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platte 30 ausgebildeten Vertiefung 694 drehbar gelagert.
Die Drehbewegung des zweiten Gestangeteils 69b ist
durch die in der Gehausegrundplatte 30 ausgebildete
Drehbegrenzungsanschlagflache 684 begrenzt. Am un-
teren Ende des zweiten Gestangeteils 69b ist eine La-
gervertiefung 685 ausgebildet. In diese Lagervertiefung
685 greift der Lagervorsprung 686 des dritten Gestan-
geteils 69c ein. Am anderen Ende weist das dritte Ge-
stangeteil 69¢ den Haltebolzen 696 auf. Uber diesen Hal-
tebolzen 696 ist das dritte Gestangeteil 69¢c und somit
das gesamte Auslésegestange 69 mit dem im Auslésee-
lement 60 ausgebildeten Halteloch 601 verbunden.
[0107] Mit der Verzégerungsvorrichtung 9 wird eine
gebremste Bewegung des am ersten Gestangeteils 69a
ausgebildeten zweiten Kuppelelements 82 in Richtung
des ersten Kuppelelements 81 initiiert. Diese Verzdge-
rungsvorrichtung 9 bildet also ein Zeitglied, mit dem die
vom Einkuppelungs-Kraftspeicher 83 ausgeldste Bewe-
gung der Kuppelvorrichtung 8 von der Entkuppelstellung
EK in die Kuppelstellung KS zeitverzdgert durchgefiihrt
wird. Bei dieser dritten Ausfliihrungsvariante weist die
Verzdgerungsvorrichtung 9 einen gedampften Schlitten
951 auf. Dieser Dampfschlitten 951 ist Uber die Fiih-
rungsvorspriinge 952 in der im Gehausedeckel 31 aus-
gebildeten Dampffihrungsbahn 953 begrenzt linear be-
wegbar gelagert. In einem Kopfbereich des gedampften
Schlittens 951 greift der Federfliihrungsdorn 954 ein. Die
den Einkuppelungs-Kraftspeicher 83 Druckfeder 955
umgibt den Federfiihrungsdorn 954. Der Federflihrungs-
dorn 954 ist in der Halteklammer 956 des Tragers 3 ge-
halten. Am gedampften Schlitten 951 ist ein Zahnstan-
genabschnitt 957 ausgebildet. Das Zahnrad 961 korres-
pondiert mit diesem Zahnstangenabschnitt 957. Zusam-
men mit den beiden Lagerelementen 962 und 963 und
den Abschlussdeckeln 964 und 965 bildet das Zahnrad
961 den Rotationsdampfer 966 der Verzdégerungsvor-
richtung 9. Dieser Rotationsdampfer 966 ist in den kreis-
runden Ausnehmungen 967 des Tragers 3 gehalten. Der
Rotationsdampfer 966 wirkt Gber die Zahnstange-Zahn-
rad-Paarung auf den bremsend auf den gedampften
Schlitten 951 und dampft geometriebedingt die durch die
Druckfeder 955 (Einkuppelungs-Kraftspeicher 83) aus-
geloste Aufwartsbewegung starker als die Abwartsbe-
wegung.

[0108] Im Ausléseelement 60 ist die Dornhalterung
68b ausgebildet, in welcher der Fiihrungsdorn 68 gehal-
ten ist. Am anderen Ende ist der Fiihrungsdorn 68 in der
Dornhalterung 68a am Trager 3 gehalten. Der Fiihrungs-
dorn 68 wird von der als Druckfeder ausgebildeten Feder
67 umgeben. Diese Feder 67 beaufschlagt das Ausl6-
seelement 60 in die vom AusstoRkraftspeicher 41 weg-
weisende Richtung. Am Ausléseelement 60 ist auch
noch eine Zahnstange 121 ausgebildet. Diese Zahnstan-
ge 121 korrespondiert mit dem Zahnrad 122, welches
wiederum an der hier nicht dargestellten Synchronisati-
onsstange 123 angeordnet ist. So bildet diese Zahnstan-
ge 121 und das Zahnrad 122 einen Teil der Synchroni-
sierungsvorrichtung 12.
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[0109] InFig. 38 istin einer Draufsicht eine Ausgangs-
stellung zum Erlautern des Bewegungsablaufs der An-
triebsvorrichtung 1 geman der dritten Ausfiihrungsvari-
ante dargestellt. In dieser Fig. 38 befindet sich der Ver-
riegelungszapfen 50 im Lagebereich L der Fihrungs-
bahn 51. Das bewegbare Mdbelteil 2 befindet sich in ei-
ner Offenstellung OS. Die Anschlagflache 73 des Uber-
tragungselements 70 liegt im Bereich des Kontaktele-
ments 451 am Steuerhebel 45 an.

[0110] In Fig. 39 befindet sich das bewegbare Mo6-
belteil 2 immer noch in einer Offenstellung OS, wobei
das bewegbare Mdobelteil 2 durch einen Benutzer in
Schliefrichtung SR bewegt wurde. Dadurch wird das
Ubertragungselement 70 durch dessen Kontakt mit dem
mdbelkorpusfesten Mitnehmer 11 relativ zum Trager 3
entlang der Fihrungsbahn 76 bewegt. Die Anschlagfla-
che 73 steht noch im Kontakt mit dem Steuerhebel 45.
Der Verriegelungszapfen 50 bewegt sich durch den
Spannabschnitt S der Fiihrungsbahn 51. Bei dieser Be-
wegung wird der Ausstol3kraftspeicher 41 gespannt.
[0111] In Fig. 40 befindet sich das bewegbare Mo-
belteil 2 weiterhin der Offenstellung OS. Aufgrund derim
Ubertragungselement 70 ausgebildeten Steuerhebel-
bahn 452 wurde der Steuerhebel 45 Gber das Kontakte-
lement 451 gegen den Uhrzeigersinn verschwenkt. Der
Verriegelungszapfen 50 befindet sich an der Vorverrie-
gelungsstelle VV der Fiihrungsbahn 51. Die Fiihrungs-
flache 958 des gedampften Schlittens 951 liegt an der
Kontaktflache 703 des Ubertragungselements 70 an. Da
diese beiden Flachen schrag zur Bewegung des Uber-
tragungselements 70 entlang der Fiihrungsbahn 76 aus-
gerichtet sind, wird der Dampfschlitten 951 vom Ubertra-
gungselement 70 weggedriickt. Dabei bewegt sich der
Dampfschlitten 951 gegen die Kraft des Einkuppelungs-
Kraftspeichers 83 Uber seine Fiihrungsvorspriinge 952
entlang der Dampffiihrungsbahn 953. Da der Zahnstan-
genabschnitt 957 mit dem Zahnrad 961 des Rotations-
dampfers 966 kdmmt, wird der Rotationsdampfer 966 im
Uhrzeigersinn gedreht. Auch der das zweite Kuppelele-
ment 82 bildende Einrastzahn 64 gelangt in Kontakt mit
der Kontaktflaiche 703 des Ubertragungselements 70.
Dadurch wird das erste Gestangeteil 69a um den Lager-
vorsprung 682 des zweiten Gesténgeteils 69b im Uhr-
zeigersinn verschwenkt. Der hintere Teil des das zweite
Kuppelelement 82 bildenden Einrastzahns 64 liegt an
einem Kopfbereich des gedampften Schlitten 951 an.
[0112] In Fig. 41 befindet sich das bewegbare M6-
belteil 2 immer noch in einer Offenstellung OS. Der Uber-
tragungsschlitten 70 wurde durch eine hier nicht darge-
stellte Einziehvorrichtung weiter in SchlieRfrichtung RS
bewegt. In der in Fig. 41 dargestellten Stellung passiert
der Einrastzahn 64 des ersten Gestangeteils 69a gerade
die erhabenste Stelle der Kontaktflache 703 des Uber-
tragungsschlittens 70. Indirekt wird tber diesen Einrast-
zahn 64 auch der gedampfte Schlitten 951 noch weiter
nach unten gedriickt. Dabei wird die den Federfihrungs-
dorn 954 umgebende Druckfeder 955 noch weiter kom-
primiert. Auch der Rotationsdampfer 966 wird weiter im
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Uhrzeigersinn gedreht.

[0113] In Fig. 42 befindet sich das bewegbare Mo6-
belteil 2 gerade noch in einer Offenstellung OS. Das Kon-
taktelement 451 hat bereits den abgeschragten Bereich
der Steuerhebelbahn 452 im Ubertragungselement 70
erreicht. Der Verriegelungszapfen 50 befindet sich aber
noch an der Vorverriegelungsstelle VV. Der das zweite
Kuppelelement 82 bildende Einrastzahn 64 hat bereits
den erhabensten Punkt der Kontaktflache 703 Gberwun-
den. Dadurch liegt dieser Einrastzahn 64 nicht mehr an
der Kontaktfliche 703 an. Das erste Gestangeteil 69a
wird also nicht mehr vom Ubertragungselement 70
weggedrickt, sondern wird durch Schenkelfeder 699 an
den gedampften Schlitten 951 gepresst. Die (starkere)
Feder 955 kann sich entspannen und driickt den ge-
dampften Schlitten 951 entlang der Dampffiihrungsbahn
953 nach oben. Diese Bewegung wird durch den Rota-
tionsdampfer 966 der Verzdgerungsvorrichtung 9 ge-
dampft. Daraus lasst sich auch erklaren, warum das
zweite Koppelelement 82 noch vom Ubertragungsele-
ment 70 beabstandet ist.

[0114] Durch weiteres Bewegen des bewegbaren Mo6-
belteils 2 in SchlieRfrichtung hat sich in Fig. 43 der Ver-
riegelungszapfen 50 von der Vorverriegelungsstelle VV
geldst und bewegt sich durch den Einrastbewegungsbe-
reich E in Richtung der Rastmulde 52. Die Druckfeder
955 (Einkuppelungs-Kraftspeicher 83) hat sich noch wei-
ter entspannen kénnen. Der das zweite Kuppelelement
82 bildende Einrastzahn 64 ist aber immer noch vom
Ubertragungselement 70, im Speziellen von den am
Ubertragungselement 70 ausgebildeten Einrastvertie-
fungen 74, welcher das erste Kuppelelement 81 bildet,
beabstandet.

[0115] Als nachstes folgt eine nicht dargestellte Posi-
tion, in welcher der Verriegelungszapfen 50 in der Rast-
mulde 52 verriegelt ist. Dadurch befindet sich die Verrie-
gelungsvorrichtung 5 in der Verriegelungsstellung VS.
Die beiden Kuppelelemente 81 und 82 sind aber immer
noch geringfligig voneinander beabstandet, weshalb sie
sich in der Entkuppelstellung EK befinden.

[0116] Bei in Verriegelungsstellung VS befindlicher
AusstoRvorrichtung 4 ist dann die Kuppelvorrichtung 8
von der Entkuppelstellung EK in die Kuppelstellung KS
bewegbar. Dadurch ist die Position gemaR Fig. 44 er-
reicht, wobei der Einrastzahn 64 des zweiten Kuppele-
lements 82 eine korrespondierende Vertiefung der Ein-
rastvertiefungen 74 des ersten Kuppelelements 81 kon-
taktiert. Das heil3t, der gedampfte Schlitten 51 wurde
durch die Druckfeder 955 (Einkuppelungs-Kraftspeicher
83) trotz der Abbremsung durch den Rotationsdampfer
966 schliellich doch so weit nach oben bewegt, bis die
Kuppelstellung KS der Kuppelvorrichtung 8 gegeben ist.
Das bewegbare Mobelteil 2 befindet sich in der
SchlieRstellung SS.

[0117] In Fig. 45 ist die Uberdriickstellung US des be-
wegbaren Mébelteils 2 erreicht, indem in SchlieRrichtung
SR auf das in Schlief3stellung SS befindliche Mébelteil 2
gedrickt wird. Da in der gegebenen Kuppelstellung KS
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die Ubertragungsvorrichtung 7 durch die Kuppelvorrich-
tung 8 mit dem Auslésemechanismus 6 bewegungsge-
koppelt ist, wird durch die Uberdriickbewegung die Ent-
riegelung der Verriegelungsvorrichtung 5 ausgel6st und
die AusstoRvorrichtung 4 kann das bewegbare Mobelteil
2 in Offnungsrichtung OR ausstoRen. Im Detail erfolgt
dies dadurch, dass liber das erste Kuppelelement 81 das
daran anliegende zweite Kuppelelement 82 mitbewegt
wird. Dadurch wird auch das Ausldsegestange 69 ent-
sprechend bewegt. Das den Auslésehebel 61 bildende
erste Gestangeteil 69a wird vom Ubertragungselement
70 mitgenommen, wobei Uber die Lagervertiefung 681
des ersten Gestangeteils 69a und den Lagervorsprung
682 das zweite Gestangeteil 69b um das Drehlager 683
gegen den Uhrzeigersinn verschwenkt wird. Uber die La-
gervertiefung 685 und den Lagervorsprung 686 wird
gleichzeitig das dritte Gestangeteil 69¢ verschoben. Da
das dritte Gestangeteil 69c Uber den Haltebolzen 696
am Halteloch 601 des Ausléseelements 60 angreift, wird
das Ausloseelement 60 gegen die Kraft der Feder 67 in
der Vertiefung 54 verschoben. Am Ausldseelement 60
ist das Verriegelungselement 53 ausgebildet. Durch die
Verschiebung des Ausléseelements 60 wird die Verrie-
gelungsvorrichtung 5 entriegelt und gelangt mitsamt der
AusstoRvorrichtung 4 in die Entriegelungsstellung ES
gemal Fig. 45. Dadurch ist der Verriegelungszapfen 50
nicht mehr am die Rastmulde 52 mitbildenden Verriege-
lungselement 53 verriegelt, wie es bereits weiter oben
beschrieben wurde. Dadurch kann der Ausstol3kraftspei-
cher 41 seine Kraft entfalten und die Antriebsvorrichtung
1 gelangt in die Stellung gemaf Fig. 46. Bei dieser Be-
wegung kdmmt auch die Zahnstange 121 mit dem Zahn-
rad 122, was uber die Synchronisierungsstange 123 die
entsprechende Synchronisierung mit einer gegentber-
liegenden Antriebsvorrichtung 1 bewirkt.

[0118] InFig. 46 istdemnachwieder eine Offenstellung
OS des bewegbaren Mébelteils 2 gezeigt, wobei sich der
Verriegelungszapfen 50 im AusstofRabschnitt A der Fuih-
rungsbahn 51 befindet. Da dieser Verriegelungszapfen
50 somit nicht mehr das Verriegelungselement 53 kon-
taktiert, kann sich auch die Feder 67 wieder entspannen
und bewegt das Ausléseelement 60 bis zum gegenlber-
liegenden seitlichen Anschlag der Vertiefung 54. Mit die-
ser Bewegung des Ausloseelements 60 wird auch das
Ausldsegestange 69 wieder inumgekehrter Richtung be-
wegt. Im Speziellen verschwenkt sich das zweite Ge-
stangeteil 69b im Uhrzeigersinn. Bei der AusstoRbewe-
gung wird Uber das Kontaktelement 451 des Steuerhe-
bels 45 das Ubertragungselement 70 relativ zum Tréager
3 entlang der Fihrungsbahn 76 bewegt. Es erfolgt also
auch eine Relativbewegung zwischen den beiden Kup-
pelelementen 82 und 81. Da die Einrastvertiefungen 74
am Ubertragungselement 70 eine schriggestellte Flanke
aufweisen, kann der Einrastzahn 64 ratschenmaRig aus
den Einrastvertiefungen 74 herausgleiten, wodurch die
Kuppelstellung KS wieder aufgehoben ist. In Fig. 46 kon-
taktiert der Einrastzahn 64 wieder die Kontaktflache 703
des Ubertragungselements 70, wodurch das erste Ge-
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sténgeteil 69a wieder nach unten gedriickt wird. Auch
der gedampfte Schlitten 451 wird dadurch wieder be-
wegt. Diese Bewegung dient allerdings nur einem Vor-
beibewegen des Einrastzahns 64 an der erhabensten
Stelle der Kontaktflache 703. Ansonsten hat diese Be-
wegung keine Auswirkungen.

[0119] In Fig. 47 wurde das bewegbare Mdobelteil 2
noch weiter in Offnungsrichtung OR bewegt. Der Aus-
stoRkraftspeicher 41 ist vollkommen entspannt. Der ge-
dampfte Schlitten 451 hat sich aufgrund des Rotations-
dampfers 966 der Verzdégerungsvorrichtung 9 noch nicht
ganz nach oben bewegt.

[0120] Wenndann die weitere Offnungsbewegung und
spater die SchlieBbewegung fortgesetzt werden, wird
schlief3lich wieder die Ausgangsstellung gemaR Fig. 38
erreicht, in welcher der Verriegelungszapfen 50 im La-
gerbereich L der Filhrungsbahn 51 angeordnet ist.
[0121] In den Fig. 48 bis 50 sind wieder jeweils
Schlielstellungen SS des bewegbaren Mdbelteils 2 ge-
zeigt, wobei aber jeweils der Einrastzahn 64 in unter-
schiedlichen Einbuchtungen der Einrastvertiefungen 74
eingerastet ist. Es ist aber dennoch jeweils die Kuppel-
stellung KS gegeben, weshalb ein Uberdriicken in
Schliefrichtung SR entsprechend eine Entriegelung aus
der Verriegelungsstellung VS auslést. In diesen Fig. 48
bis 50 ist auch erkennbar, das die Schenkelfeder 699
Uber den Federhaltevorsprung 698 und das Drehlager
683 immer versucht, das erste Gestangeteil 69a im Uhr-
zeigersinn relativ zum zweiten Gestangeteil 69b zu dre-
hen. Dadurch wird garantiert, dass das vom spitz zulau-
fenden Ende abgewandte Ende des Einrastzahns 64 im-
mer am gedampften Schlitten 951 anliegt.

[0122] Aligemein sei darauf hingewiesen, dass es bei
allen Ausfiihrungsbeispielen und bei allen mechani-
schen Verbindungen auch durchaus immer andere Mog-
lichkeiten fir die Bewegungstbertragung bzw. Bewe-
gungskoppelung gibt. Im Speziellen trifft dies auf die ver-
schiedenen Vorspriinge und Vertiefungen zu. Diese kdn-
nen namlich immer auch genau umgedreht ausgebildet
sein. Es muss nur jeweils garantiert werden, dass eben
die entsprechende Bewegungsibertragung - zum Bei-
spiel zwischen den Gestangeteilen - garantiert ist. Die
konkreten Ausgestaltungen gemaR den drei Ausfiih-
rungsvarianten dienen also hauptsachlich dazu, um wirk-
lich nachbaubare Beispiele fiir einen Fachmann anzu-
geben. Fir die Erfindung wirklich wichtig sind aber nur
die grundsatzlichen Funktionen. Bei der AusstoRvorrich-
tung 4 ist es demnach wichtig, dass eben ein AusstolRen
des bewegbaren Mdbelteils 2 aus der Schlie3stellung
SS in eine Offenstellung OS ausgeldst werden kann. Bei
der Verriegelungsvorrichtung 5 muss ein Verriegeln der
AusstoRvorrichtung 4 moglich sein (und ein entspre-
chendes Entriegeln natirlich auch). Durch den Auslése-
mechanismus 6 muss ein Bewegen der Verriegelungs-
vorrichtung 5 aus der Verriegelungsstellung VS in die
Entriegelungsstellung ES durch Uberdriicken méglich
sein. Die Ubertragungsvorrichtung 7 dient dazu, dass die
Position des bewegbaren Mdébelteils 2 auf den genann-
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ten Ausldsemechanismus 6 tbertragen wird. SchlieBlich
dient die Kuppelvorrichtung 8 dazu, dass die Ubertra-
gungsvorrichtung 7 mit dem Auslésemechanismus 6 be-
wegungsgekoppelt wird. Dies soll aber so ausgestaltet
sein, dass erst bei in Verriegelungsstellung VS befindli-
cher AusstoRvorrichtung 4 die Kuppelvorrichtung 8 von
der Entkuppelstellung EK in die Kuppelstellung KS be-
wegt wird.

[0123] Mit dem ersten Aspekt der vorliegenden Erfin-
dung wird somit ermdglicht, dass - unabhangig von der
genauen Relativposition des Verriegelungszapfens 50
zur Vorderseite des bewegbaren Mdbelteils 2 - beim
Uberdriicken ein Auslésen garantiert wird, ohne dass ei-
ne Einstellung der Relativposition durch ein Tiefenver-
stellrad notwendig ist. Durch die vorliegende Erfindung
wird erreicht, dass ein Toleranzbereich von ca. 5mm ge-
geben ist. Im Speziellen wird durch die Erfindung eine
Licke in der Bewegungsilbertragungskette geschlos-
sen, indem sich eben die Kuppelvorrichtung 8 in die Kup-
pelstellung KS bewegt. Dies erfolgt (vorzugsweise zeit-
verzdgert bzw. gebremst) aber erst dann, wenn das be-
wegbare Mobelteil 2 tatsachlich die Schliestellung SS
erreicht hat unabhangig davon, wo genau sich dabei der
Verriegelungszapfen 50 relativ zum Mébel 100 befindet.
[0124] Der zweite Aspekt der Erfindung ist einerseits
bereits im ersten Ausfiihrungsbeispiel (Fig. 5 bis 22) und
im dritten Ausfiihrungsbeispiel (Fig. 36 bis 50) enthalten,
da dort das jeweilige Verriegelungselement 53 linear be-
wegbar am Trager 3 gelagert ist. Andererseits ist der
zweite Aspekt der Erfindung im folgenden (vierten) Aus-
fuhrungsbeispiel naher erldutert. Dieses unterscheidet
sich vom ersten und vom dritten Ausfiihrungsbeispiel vor
allem dadurch, dass die Komponenten des Ausléseme-
chanismus 6, der Ubertragungsvorrichtung 7 und der
Kuppelvorrichtung 8 fehlen, da sie fiir die den zweiten
Aspekt der Erfindung an sich unerheblich sind. Natirlich
sind aber dennoch Mischformen méglich.

[0125] Zu den Fig. 51 bis 62 ist auszufihren, dass
samtliche darin mit Bezugszeichen versehenen Kompo-
nenten von lhrer Funktionsweise her dieselben Eigen-
schaften wie die Komponenten mit denselben Bezugs-
zeichen im ersten und im dritten Ausfiihrungsbeispiel
aufweisen. Wenn also im Folgenden einzelne Kompo-
nenten nur kurz angefiihrt werden oder nur in Figuren
dargestellt sind, so gilt zu jeder Komponente die Funkti-
onsweise, wie sie in den besagten Ausflihrungsbeispie-
len beschrieben ist.

[0126] Fig. 51 zeigt eine Draufsicht auf eine Antriebs-
vorrichtung 1, wobei im Hintergrund liegende Kompo-
nenten durch Strichlierung veranschaulicht sind. Die
Stellung der Antriebsvorrichtung 1 in der Fig. 51 ent-
spricht der Stellung gemaf Fig. 44. Demnach befindet
sich das bewegbare Mobelteil 2 in der Schlief3stellung
SS. Die Verriegelungsvorrichtung 5, welche sich aus
dem Verriegelungszapfen 50 und dem Verriegelungse-
lement 53 zusammensetzt, befindet sich in der Verrie-
gelungsstellung VS. Das Verriegelungselement 53 bildet
zusammen mit der im Trager 3 ausgebildeten Flihrungs-
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bahn 51 die Rastmulde 52 fiir den Verriegelungszapfen
50.

[0127] Durch Uberdriicken des bewegbaren Mb-
belteils 2 in SchlieRrichtung SR gelangt die Antriebsvor-
richtung 1 in die Uberdriickstellung US, welche in Fig. 52
dargestelltist. Zudem zeigt die Fig. 52 die Entriegelungs-
stellung ES der Verriegelungsvorrichtung 5. Durch die
Bewegung des bewegbaren Mébelteils 2 in SchlieRrich-
tung SR (relativ zum Mitnehmer 11 nach rechts) wird der
Steuerhebel 45 mitsamt dem daran angeordneten Ver-
riegelungszapfen 50 aus der Rastmulde 52 geldst. Der
Verriegelungszapfen 50 gelangt dadurch in Anlage mit
der Stirnseite (entspricht der leicht schraggestellten Fla-
che 532) des Verriegelungselements 53. Fir die Bewe-
gung des Verriegelungszapfens 50 in diese Stellung
kann gegebenenfalls die Entriegelungsschrage 511
und/oder die Schwenkbewegung des Steuerhebels 45
genutzt werden.

[0128] Sobaldausgehend vonder Fig.52 der Benutzer
nicht mehr auf das bewegbare Mdbelteil 2 driickt - also
nicht mehr Gberdriickt - kann sich der AusstoRkraftspei-
cher 41 entspannen. Dadurch bewegt sich der Steuer-
hebel 45 der AusstoRvorrichtung mitsamt dem daran an-
geordneten Verriegelungszapfen 50 relativ zum Trager
3 in Richtung des AusstoRabschnitts A der Fiihrungs-
bahn 51 - also entgegen der Richtung, in welche sich der
Verriegelungszapfen 50 bei der Uberdriickbewegung be-
wegt. Da der Verriegelungszapfen 50 an der Stirnseite
des Verriegelungselements 53 anliegt, wird eine Linear-
bewegung des Verriegelungselements 50 ausgeldst.
Das Verriegelungselement 53 ist an einem Basiselement
58 angeordnet, vorzugsweise einstlickig mit diesem aus-
gebildet (Imersten und dritten Ausfiihrungsbeispiel bildet
das Ausldseelement 60 dieses Basiselement 58). Dieses
Basiselement 58 ist im oder am Trager 3 begrenzt be-
wegbar gelagert. Besonders bevorzugt ist dieses Basi-
selement 58 in einer Vertiefung 54 oder an entsprechen-
den Fihrungselementen des Tragers 3 linear bewegbar
gefuhrt. Das Verriegelungselement 53 ist (indirekt Gber
das Basiselement 58) durch einen Kraftspeicher, vor-
zugsweise in Form der Feder 67, kraftbeaufschlagt. Das
Verriegelungselement 53 ist somit durch den Verriege-
lungszapfen 50 entgegen der Kraft des Kraftspeichers in
Richtung des AusstoRRabschnitts A der Filhrungsbahn 51
bewegbar. Aus Fig. 53 ist entsprechend erkennbar, wie
sich das Basiselement 58 bereits vom linksseitigen Rand
der Vertiefung 54 entfernt hat. Gleichzeitig wird der (vor-
zugsweise am Fuhrungsdorn 68 gefiihrte) Kraftspeicher
komprimiert. Am Basiselement 58 ist auch ein Synchro-
nisierungselement der Synchronisierungsvorrichtung 12
ausgebildet, welches mit dem Synchronisierungsgegen-
element der Synchronisierungsstange 123 in bewe-
gungstubertragender Verbindung steht. Bevorzugtist die-
ses Synchronisierungselement als Zahnstange 121 aus-
gebildet, welches mit dem als Zahnrad 122 ausgebilde-
tem Synchronisierungsgegenelement kdmmt.

[0129] In Fig. 54 ist bereits eine geringfiigige Offen-
stellung OS des bewegbaren Mdébelteils 2 erreicht. Durch
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das (immer noch vom AusstoRkraftspeicher 41 ausge-
I6ste) weitere Bewegen des Verriegelungselements 53
durch den Verriegelungszapfen 50 wird ein Spalt 57 zwi-
schen dem Verriegelungselement 53 und einem Begren-
zungsanschlag 56 der Fiihrungsbahn 51 gedffnet bzw.
freigegeben. In Fig. 54 hat sich der Verriegelungszapfen
50 bereits zu einem Gutteil durch den Spalt 57 hindurch
in Richtung AusstoRabschnitt A der Fihrungsbahn 51
bewegt. Diese Bewegung wird durch eine an der Stirn-
seite des Verriegelungselements 53 ausgebildete Flache
532, welche schrag zur linearen Bewegungsrichtung des
Verriegelungselements 53 ausgerichtet ist, ausgelost.
Mithin wird der Verriegelungszapfen 50 durch die Flache
532 in den Spalt 57 abgelenkt. In Fig. 54 befindet sich
der Verriegelungszapfen 50 aber noch in Anlage mitdem
Verriegelungselement 53. Das Basiselement 58 liegt am
rechtsseitigen Rand der Vertiefung 54 an. Der Kraftspei-
cher (Feder 67) istnoch weiter komprimiert. Die Synchro-
nisierungsstange 123 hat sich entsprechend der Bewe-
gung des Basiselements 58 weitergedreht.

[0130] Sobald sich der Verriegelungszapfen 50 kom-
plett durch den Spalt 57 hindurch bewegt hat, gelangt
der Verriegelungszapfen 50 auer Anlage mit dem Ver-
riegelungselement 53 (und ist somit von der Flache 532
gelost). Dadurch wird das Basiselement 58 und der zu-
gehdrige Kraftspeicher nicht mehr indirekt durch den
AusstoRkraftspeicher 41 beaufschlagt. Der Kraftspei-
cher kann sich entspannen und bewegt das Basisele-
ment mitsamt dem Verriegelungselement 53 in die Stel-
lung gemaR Fig. 55. Konkret wird das Verriegelungsele-
ment 53 durch den Kraftspeicher in jene Richtung be-
wegt, in welche sich der Verriegelungszapfen 50 bei der
Uberdriickbewegung bewegt. Das Verriegelungsele-
ment 53 bildet zusammen mit der Fihrungsbahn 51 wie-
der die Rastmulde 52. Der Verriegelungszapfen 50 hat
sich bereits durch ungefahr die Halfte des AusstofRab-
schnitts A der FUhrungsbahn 51 bewegt.

[0131] Die Fig. 56 bis 62 zeigen jeweils eine Draufsicht
auf eine Anordnung aus einer ersten Antriebsvorrichtung
1’, einer zweiten Antriebsvorrichtung 1" und einer die bei-
den Antriebsvorrichtungen 1’ und 1" synchronisierenden
Synchronisierungsvorrichtung 12. Die beiden Antriebs-
vorrichtungen 1’ und 1" sind spiegelsymmetrisch zuein-
ander ausgebildet.

[0132] In Fig. 56 befinden sich die beiden Antriebsvor-
richtungen 1’ und 1" jeweils in der Stellung gemaR Fig.
51. Das heildt, beide Verriegelungszapfen 50 befinden
sich jeweils in der Rastmulde 52 und liegen seitlich am
Verriegelungselement 53 an. In Fig. 57 hat ein Benutzer
einseitig im Bereich der ersten Antriebsvorrichtung 1’ auf
das bewegbare Mdbelteil 2 gedriickt. Dadurch wurde nur
der Verriegelungszapfen 50 der ersten Antriebsvorrich-
tung 1’ entriegelt und liegt an der Stirnseite des Verrie-
gelungselements 53 an. Dies entspricht der Stellung ge-
maf Fig. 52. Der Verriegelungszapfen 50 der zweiten
Antriebsvorrichtung 1" befindet sich aufgrund der einsei-
tigen Betatigung dagegen noch in der Verriegelungsstel-
lung VS.
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[0133] InFig. 58 hat der Benutzer das bewegbare M6-
belteil 2 losgelassen. Dadurch kann sich der
AusstolRkraftspeicher 41 der ersten Antriebsvorrichtung
1’ entspannen. Der Verriegelungszapfen 50 bewegt das
Verriegelungselement 53 iber dessen Stirnseite, wo-
durch auch das Basiselement 58 gegen die Kraft des
Kraftspeichers (Feder 67) bewegt wird. Die Stellung der
ersten Antriebsvorrichtung 1’ entspricht derin Fig. 53 ge-
zeigten Stellung. Durch die Bewegung des Basisele-
ments 58 und des daran angeordneten Synchronisie-
rungselements (Zahnstange 122), erfolgt eine Bewe-
gungstibertragung mittels der Synchronisierungsvorrich-
tung 12. Konkret wird die lineare Bewegung des Syn-
chronisierungselements (Zahnstange 122) der ersten
Antriebsvorrichtung 1’ in eine Drehbewegung des Syn-
chronisierungsgegenelements (Zahnrad 121) der Syn-
chronisierungsstange 123 umgewandelt. Diese Drehbe-
wegung der Synchronisierungsstange 123 wird im Be-
reich der zweiten Antriebsvorrichtung 1" Uber das dortige
stangenseitige Synchronisierungsgegenelement und
das dortige Synchronisierungselement in eine Linearbe-
wegung des Basiselements 58 der zweiten Antriebsvor-
richtung 1" umgewandelt. Sobald sich die Stirnseite des
Verriegelungselements 53 der zweiten Antriebsvorrich-
tung 1" in einer Linie mitder Fiihrungsbahn 51 im Bereich
der Rastmulde 52 befindet, kann sich auch der Verrie-
gelungszapfen 50 der zweiten Antriebsvorrichtung 1" in
Richtung der Stirnseite des Verriegelungselements 53
der zweiten Antriebsvorrichtung 1" bewegen, wie dies in
Fig. 58 dargestelltist. Der Verriegelungszapfen 50 gleitet
sozusagen entlang der schrag gestellten Oberflachen
der FUhrungsbahn 51 zur Stirnseite des Verriegelungs-
elements 53. Somit beginnt gemaR Fig. 57 die Uber-
driickbewegung frei von einer Bewegungsubertragung
zwischen erster Antriebsvorrichtung 1’ und Synchroni-
sierungsvorrichtung 12. Die Synchronisierungsvorrich-
tung 12 ist bei einer Bewegung des bewegbaren Mo6-
belteils 2 in Offnungsrichtung OR von der ersten An-
triebsvorrichtung 1’ bewegbar ist. Anders ausgedriickt
erfolgt eine Bewegungsiibertragung von der ersten An-
triebsvorrichtung 1’ auf die Synchronisierungsvorrich-
tung 12 erst nach der Entriegelung.

[0134] Alsdann kénnen sich die AusstoRkraftspeicher
41 der beiden Antriebsvorrichtung 1’ und 1" (praktisch
synchron) entspannen, wobei sich gemat Fig. 59 die bei-
den Verriegelungszapfen 50 im Bereich des jeweiligen
Spalts 57 befinden. Dies entspricht der Fig. 54.

[0135] Die Stellungen gemaR der Fig. 60 entsprechen
der Fig. 55.
[0136] InFig.61 istdagegen dargestellt, wenn auf bei-

den Seiten gleichzeitig die Entriegelung erfolgt, wenn al-
so mittig auf das bewegbare Mébelteil gedriickt wird. Da-
durch liegen beiden Verriegelungszapfen 50 auf der
Stirnseite des Verriegelungselements 53 an.

[0137] InFig.62istschliellich noch eine Situation dar-
gestellt, wenn ausgehend von der Stellung gemaR Fig.
60 in Schlielfrichtung SR auf das bewegbare Mdbelteil
2 gedriickt wird. Die beiden Verriegelungszapfen 50 ge-
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langen dann jeweils in den Uberlastkanal 512 der Fiih-
rungsbahn 51.

[0138] Samtliche zu den Fig. 51 bis 62 nicht explizit
beschriebenen Komponenten, Funktionen und Bewe-
gungen erfolgen gleich wie in den ersten drei Ausfih-
rungsbeispielen, sofern dies technisch mdglich ist. Bei-
spiele hierfir sind der Mitnehmer 11, das bewegbare M6-
belteil 2, der abgewinkelte Endabschnitt 24, die Ausbil-
dung der gesamten Fiihrungsbahn 51, die Funktion und
Ausbildung der AusstoRBvorrichtung 4, die Ausbildung der
Tragers 3, die Funktion und Ausbildung des Koppelme-
chanismus 20 usw.

Bezugszeichenliste:

[0139]

1 Antriebsvorrichtung

1 erste Antriebsvorrichtung
1" zweite Antriebsvorrichtung
2 bewegbares Mébelteil

3 Trager

4 AusstoRvorrichtung

5 Verriegelungsvorrichtung
6 Auslésemechanismus

7 Ubertragungsvorrichtung
8 Kuppelvorrichtung

9 Dampfvorrichtung

10 Mobelkorpus

11 Mitnehmer

12 Synchronisierungsvorrichtung
121 Zahnstange

122  Zahnrad

123  Synchronisierungsstange
124  Fiuhrungsbahn

125  Zugfeder

13 Frontpuffer

130  Pufferhilse

131 Pufferkraftspeicher

132 StoRel

14 Frontblende
15 Schubladenbehaltnis
16 Ausziehfiihrung

17 Korpusschiene

18 Ladenschiene

19 Montageplatte

20 Koppelmechanismus

21 Koppelschlitten

22 Koppelhebel

23 Koppelbahn

24 abgewinkelter Endabschnitt
26 Koppelmitnehmer

25 Ruckstellvorrichtung
251 Haltedorn

252  Basis

253  Ausnehmung

254  Druckfeder

255  Rickstellhiilse
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257
258
30
31
40
41
42
43
44
45
451
452
453
46
47
48
50
51
511
512
52
53
531
532
54
55
56
57
58
60
601
61
611
62
63
64
65
651
652
66
67
68
68a
68b
681
682
683
684
685
686
687
688
69
69a
69b
69c
691
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FUhrungsbahn
Hulsenanschlag
Ruckstellerhebung
Gehausegrundplatte
Gehausedeckel
AusstoRschlitten
AusstoRkraftspeicher
erste Kraftspeicherbasis
zweite Kraftspeicherbasis
Schlittenbasis
Steuerhebel
Kontaktelement
Steuerhebelbahn
abgewinkelter Abschnitt
Fahrungsbahn
Steuerhebelachse
Drehgelenk
Verriegelungszapfen

FUhrungsbahn fir Verriegelungszapfen

Entriegelungsschrage
Uberlastkanal
Rastmulde
Verriegelungselement
Verriegelungsflache
Flache

Vertiefung

Flhrung
Begrenzungsanschlag
Spalt

Basiselement
Ausldseelement
Halteloch

Ausldsehebel
Lagerelement
Ausgleichskeil
gebogene Oberflache
Einrastzahn

Kronenrad
Lagerelement

Vertiefung
Flahrungsvorspriinge
Feder

Flhrungsdorn
Dornhalterung am Trager
Dornhalterung am Ausléseelement
Lagervertiefung
Lagervorsprung
Drehlager
Drehbegrenzungsanschlagflache
Lagervertiefung
Lagervorsprung
Lagervorsprung
Haltebolzenausnehmung
Auslésegestange

erstes Gestangeteil
zweites Gestangeteil
drittes Gestangeteil
Fortsatze
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692
693
694
695
5 696
697
698
699
70
10 701
702
703
71
72
15 721
722
73
74
75
20 751
76
77
79
81
25 82
83
90
901
902
30 903
904
91
911
912
35 913
92
921
922
923
40 93
931
932
94
941
45 942
95
951
952
953
50 954
955
956
957
958
55 906
961
962
963
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42

lineare Fihrungsbahn
Lagerelement
Vertiefung

Langloch

Haltebolzen

Langloch
Federhaltevorsprung
Schenkelfeder
Ubertragungselement
AusstoRanschlag
Ablenkschrage
Kontaktflache
Anschlag

Fanghebel

Vorsprung

Drehlager
Anschlagflache
Einrastvertiefungen

drehbares Kronenrad (erstes Kuppelelement)

Ubertragungshebel
Fihrungsbahn
abgewinkelter Endabschnitt
Dampferanschlag

erstes Kuppelelement
zweites Kuppelelement
Einkuppelungs-Kraftspeicher
Ausgleichsbiigel
Lagerelement
Ausnehmung
Lagervertiefung
Lagervertiefung
Zahnrad
Lagerelement
Vertiefung
Halteausnehmung
Spannscheibe
Vertiefung
Federvorsprung
Federvorsprung
erster Spannhebel
Vorsprung
Vorsprung

zweiter Spannhebel
oberer Vorsprung
unterer Vorsprung
Rickstellfeder
gedampfter Schlitten
Fihrungvorspriinge
Dampffiihrungsbahn
Federflihrungsdorn
Druckfeder
Halteklammer
Zahnstangenabschnitt
Fihrungsflache
Vertiefung

Zahnrad
Lagerelement
Lagerelement
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964  Abschlussdeckel

965  Abschlussdeckel

966 Rotationsdampfer

967  kreisrunde Ausnehmungen
97 Vertiefung/Ausnehmung

98 Fiahrung
99 nachgiebiges Element
100  Mobel

SS SchlieBstellung

(O] Offenstellung

VS Verriegelungsstellung

ES Entriegelungsstellung

US  Uberdriickstellung

OR  Offnungsrichtung

SR Schliefrichtung

EK Entkuppelstellung

KS Kuppelstellung
Drehachse
Spannabschnitt

V Vorverriegelungsstelle
AusstoRabschnitt
Lagerbereich
Einrastbewegungsbereich

mr>»< 0o

Patentanspriiche

1. Antriebsvorrichtung (1) fiir ein bewegbares Mébelteil
(2), insbesondere fiir eine Schublade, mit

- einem Trager (3),

- einer relativ zum Trager (3) bewegbaren Aus-
stoRvorrichtung (4) zum Ausstol3en des beweg-
baren Mdbelteils (2) aus einer SchlieRstellung
(SS) in eine Offenstellung (OS), wobei die Aus-
stoBvorrichtung (4) durch eine Uberdriickbewe-
gung des bewegbaren Mdbelteils (2) in eine hin-
ter der SchlieRstellung (SS) liegende Uber-
driickstellung (US) aus einer Verriegelungsstel-
lung (VS) entriegelbar ist, und

- einer Verriegelungsvorrichtung (5) zum Verrie-
geln der AusstoRvorrichtung (4) in der Verriege-
lungsstellung (VS), wobei die Verriegelungsvor-
richtung (5) einen an der AusstoRvorrichtung (4)
angeordneten Verriegelungszapfen (50) und ei-
ne, insbesondere zumindest teilweise im oder
am Trager (3) ausgebildete, Fihrungsbahn (51)
fur den Verriegelungszapfen (50) aufweist, wo-
bei der Verriegelungszapfen (50) in der Verrie-
gelungsstellung (VS) in einer Rastmulde (52)
der Fihrungsbahn (51) verriegelt ist, wobei die
Rastmulde (52) zumindest teilweise von einem
relativ zum Trager (3) bewegbaren Verriege-
lungselement (53) gebildet ist und wobei der
Verriegelungszapfen (50) in der Verriegelungs-
stellung (VS) am Verriegelungselement (53) ge-
halten ist,
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dadurch gekennzeichnet, dass das Verriege-
lungselement (53) am Trager (3) linear bewegbar
gelagert ist, wobei das Verriegelungselement (53)
ausgehend von seiner Position bei gegebener Ver-
riegelungsstellung (VS) entgegen der Richtung, in
welche sich der Verriegelungszapfen (50) bei der
Uberdriickbewegung bewegt, linear bewegbar ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Verriegelungselement
(53) mit einem Synchronisierungselement zum Syn-
chronisieren der Bewegung des Verriegelungsele-
ment mit einem Verriegelungselement (53) einer
zweiten Verriegelungsvorrichtung (5) verbunden ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass das Verriegelungse-
lement (53) am Trager (3), vorzugsweise in einer
Vertiefung (54) einer Gehausegrundplatte (30) des
Tragers (3), begrenzt bewegbar gelagert und linear
verschiebbar gefiihrt ist.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass das Verriege-
lungselement (53) ausgehend von seiner Position
bei gegebener Verriegelungsstellung (VS) linear in
Richtung eines AusstofRabschnitts (A) der Fiihrungs-
bahn (51) bewegbar ist.

Antriebsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass das Verriege-
lungselement (53) durch einen Kraftspeicher, vor-
zugsweise durch eine Feder (67), kraftbeaufschlagt
ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass nach dem Entriegeln der Ver-
riegelungszapfen (50) in Anlage mit dem Verriege-
lungselement (53) gelangt und das Verriegelungse-
lement (53) durch den Verriegelungszapfen (50) ent-
gegen der Kraft des Kraftspeichers in Richtung des
AusstoRabschnitts (A) der Fuhrungsbahn (51) be-
wegbar ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, da-
durch gekennzeichnet, dass - sobald der Verrie-
gelungszapfen (50) aulRer Anlage mit dem Verriege-
lungselement (53) gelangt - das Verriegelungsele-
ment (53) durch den Kraftspeicher in jene Richtung
bewegbar ist, in welche sich der Verriegelungszap-
fen (50) bei der Uberdriickbewegung bewegt.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, da-
durch gekennzeichnet, dass durch das Bewegen
des Verriegelungselements (53) durch den Verrie-
gelungszapfen (50) ein Spalt (57) zwischen dem
Verriegelungselement (53) und einem Begren-
zungsanschlag (56) der Fiihrungsbahn (51) freige-
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geben wird.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Verriegelungszapfen (50)
durch den Spalt (57) hindurch weiter in den
AusstoRabschnitt (A) der Fihrungsbahn (51) be-
wegbar ist und der Verriegelungszapfen (50) auBer
Anlage mit dem Verriegelungselement (53) gelangt.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, da-
durch gekennzeichnet, dass durch eine am Ver-
riegelungselement (53) ausgebildete Flache (532),
welche schrag zur linearen Bewegungsrichtung des
Verriegelungselements (53) ausgerichtet ist, der
Verriegelungszapfen (50) in den Spalt (57) abge-
lenkt wird und sich der Verriegelungszapfen (50) von
dieser Flache (532) 16st.

Antriebsvorrichtung nach wenigstens einem der An-
spriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass
die AusstoRvorrichtung (4) einen relativ zum Trager
(3) bewegbaren Ausstof3schlitten (40) und einen,
vorzugsweise als  Zugfeder ausgebildeten,
AusstoRkraftspeicher (41) aufweist, wobei der Aus-
stoRkraftspeicher (41) mit einer ersten Kraft-
speicherbasis (42) am Trager (3) und mit einer zwei-
ten Kraftspeicherbasis (43) am AusstoRschlitten
(40) befestigt ist.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der AusstoRschlitten (40) eine
Schlittenbasis (44) und einen schwenkbar an der
Schlittenbasis (44) gelagerten Steuerhebel (45) auf-
weist.

Antriebsvorrichtung nach wenigstens einem der An-
spriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass
die Verriegelungsvorrichtung (5) einen an der Aus-
stoRvorrichtung (4), vorzugsweise an deren Steuer-
hebel (45), angeordneten Verriegelungszapfen (50)
und eine, vorzugsweise zumindest teilweise im Tra-
ger(3)ausgebildete, Fiihrungsbahn (51) fiirden Ver-
riegelungszapfen (50) aufweist, wobei der Verriege-
lungszapfen (50) in der Verriegelungsstellung (VS)
in einer Rastmulde (52) der Fihrungsbahn (51) ver-
riegelt ist.

Anordnung mit

- einer ersten Antriebsvorrichtung (1’) nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 13,

- einer zweiten Antriebsvorrichtung (1") nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 13 und

- einer Synchronisierungsvorrichtung (12) zum
Synchronisieren der Verriegelungselemente
(53) der beiden Antriebsvorrichtungen (1°, 1").

Anordnung nach Anspruch 14, dadurch gekenn-
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16.

17.

18.

46

zeichnet, dass die Uberdriickbewegung frei von ei-
ner Bewegungsibertragung zwischen erster An-
triebsvorrichtung (1’) und Synchronisierungsvorrich-
tung (12) beginnt und die Synchronisierungsvorrich-
tung (12) bei einer Bewegung des bewegbaren M6-
belteils (2) in Offnungsrichtung (OR) von der ersten
Antriebsvorrichtung (1°) bewegbar ist.

Anordnung nach Anspruch 15, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Bewegungsiibertragung von
der ersten Antriebsvorrichtung (1°) auf die Synchro-
nisierungsvorrichtung (12) erst nach der Entriege-
lung erfolgt.

Anordnung nach einem der Anspriiche 14 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, dass die Synchronisie-
rungsvorrichtung (12) jeweils an den Antriebsvor-
richtungen (1’, 1") angeordnete Synchronisierungs-
elemente, welche vorzugsweise als Zahnstangen
(121) ausgebildet sind, aufweist.

Anordnung nach einem der Anspriiche 14 bis 17,
dadurch gekennzeichnet, dass die Synchronisie-
rungsvorrichtung (12) eine, vorzugsweise drehbare,
Synchronisationsstange (123) aufweist, wobei an
beiden Enden der Synchronisationsstange (123)
Synchronisierungsgegenelemente, vorzugsweise
Zahnrader (122), angeordnet sind.
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