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(67)  Flhrungssystem (1) zur Flhrung eines beweg-
bar gelagerten Mobelteiles (3), insbesondere einer Falt-
oder Faltschiebetiir, umfassend:

- eine Langsfiuhrungsschiene (9),

-wenigstens eine Fiihrungsvorrichtung (10), Gber welche
das Mobelteil (3) in einer Langsrichtung (L) entlang der
Langsfihrungsschiene (9) bewegbar ist,

- wenigstens einen Trager (11), an welchem das M6-
belteil (3) gelenkig gelagert ist, wobei der wenigstens ei-
ne Trager (11) in einer quer zur Langsrichtung (L) der
Langsfihrungsschiene (9) verlaufenden Richtung (Z) be-

Fig. 8

FUHRUNGSSYSTEM ZUR FUHRUNG EINES BEWEGBAR GELAGERTEN MOBELTEILES

wegbar ist,

wobei der wenigstens eine Trager (11) eine Aufnahme-
vorrichtung (11a) zur Aufnahme der Fihrungsvorrich-
tung (10) aufweist und der Trager (11) in Montagelage
in eine Transferstellung bewegbar ist, in welcher die Auf-
nahmevorrichtung (11a) benachbart zur Langsfihrungs-
schiene (9) angeordnet ist, und dass eine Ausgleichs-
vorrichtung (99) zum Ausgleich eines Héhenunterschie-
des (X) zwischen der Aufnahmevorrichtung (11a) und
der Langsfiihrungsschiene (9) vorgesehen ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fihrungssystem mit
den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruches 1.
[0002] Weiters soll ein Mdbel mit einem erfindungsge-
mafRen Flhrungssystem angegeben werden.

[0003] Fihrungssysteme der eingangs genannten Art
zahlen bereits zum Stand der Technik und werden bei-
spielsweise in der EP 2 740 870 A1 gezeigt. Derartige
Fihrungssysteme sind in der Lage, daran angeordnete
Mobelteile beispielsweise in Form von Falttliiren oder
Faltschiebetiiren zwischen einer Offenstellung und einer
Schlielstellung zu bewegen und ein beim Bewegen ei-
nes Mdbelstiickes auftretendes Hohenspiel auszuglei-
chen. Dieses Hohenspiel wirkt sich als Hohenunter-
schied zwischen dem beweglichen Mébelteil und dem
Mobelkorpus aus, sobald dies aus der SchlieRstellung in
eine Offenstellung verfahrt. Dieses Hohenspiel ist bei-
spielsweise notwendig, um z. B. Tlren oder Schiebeti-
ren oder Fligeltiren, die beweglich am Moébelkorpus
oder dergleichen angeordnet sind, einstellen zu kénnen
oder héhere Freiheitsgrade zur Bewegung des bewegli-
chen Mdébelteiles zu erzielen. Beispielsweise miissen be-
wegliche Mobelteile in der SchlieRstellung kollisionsfrei
in einen Moébelkorpus einfahren kdnnen und/oder auch
ein gleichmaRiges Spaltbild zu anderen beweglichen
Méobelteilen oder dem Mdobelkorpus aufweisen. Die be-
weglichen Mdébelteile missen somit in der Schlief3stel-
lung des Mdbels (z. B. wenn alle Tiren, Falttiren oder
Faltschiebetiiren geschlossen sind) eine korrekte Posi-
tionierung aufweisen, was beim Stand der Technik durch
Zentrierungsvorrichtungen direkt in den Scharnieren er-
folgt. In der Schlief3stellung wird sozusagen das beweg-
liche Mdbelteil durch das Scharnier tber diese Zentrie-
rungsvorrichtungen in die gewtiinschte Lage gebracht.
Dabei weist der im Scharnier angeordnete Scharniertopf
schrage Zentrierflachen auf, die den Arm des Scharniers
wahrend der SchlieBbewegung kontaktieren und diesen
somit zentrieren oder in die gewtinschte Position ohne
Hoéhenspiel bringen. Die Zentrierung erfolgt dabei jedoch
durch einen direkten Kontakt zwischen dem Scharnier-
arm und dem Scharniertopf an verhaltnismaRig kleinen
Zentrierflachen. Das gesamte Gewicht der beweglichen
Mébelteile wirkt auf diese Flachen. Nach oftmaligem Off-
nen und SchlieBen der Mdbelteile kann es somit auftre-
ten, dass durch die kleinen Zentrierflachen und die da-
durch relativ hohe Flachenpressung auf diese kleinen
Flachen Probleme auftreten kénnen. Diese Probleme
sind beispielsweise Oberflachenbeschadigungen anden
Zentrierflachen, die z. B. allein durch die Reibung zwi-
schen dem Arm und den Zentrierflachen und auch durch
die Reibung in Kombination mit Verunreinigungen wie
Staub oder Metallabrieb auftreten kdnnen. Diese Ober-
flachenbeschadigungen kdnnen in weiterer Folge zu Ein-
schrankungen in der Beweglichkeit oder der Leichtgan-
gigkeit des Scharniers und in weiterer Folge, beispiels-
weise beim Blockieren des Scharniers in der Bewegung,
auch zu Beschadigungen am ganzen Moébelstlick fihren.
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Zudem kann durch den Reibkontakt der Zentrierflachen
ein stérendes Gerausch entstehen. Bei zunehmendem
Verschleil dieser Flachen wird auch die Einstellung des
Spaltmales zunehmend schlechter.

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, die vorbeschrie-
benen Nachteile zu vermeiden und ein gegeniiber dem
Stand der Technik verbessertes Fiihrungssystem und
ein Moébel mit einem derartigen Fiihrungssystem anzu-
geben.

[0005] Dies wird beim erfindungsgemafen Fluhrungs-
system durch die Merkmale des Kennzeichens des An-
spruches 1 bzw. beim Mdbel mit einem erfindungsgema-
Ren Fihrungssystem durch die Merkmale des Anspru-
ches 13 erreicht.

[0006] Wennderwenigstens eine Trager eine Aufnah-
mevorrichtung zur Aufnahme der Flhrungsvorrichtung
aufweist und der Trager in Montagelage in eine Trans-
ferstellung bewegbar ist, in welche die Aufnahmevorrich-
tung benachbart zur Langsfiihrungsschiene angeordnet
ist, und eine Ausgleichsvorrichtung zum Ausgleich eines
Hohenunterschiedes zwischen der Aufnahmevorrich-
tung und der Langsfiihrungsschiene vorgesehen ist, so
wird der Hohenunterschied oder das Héhenspiel durch
massive Komponenten kompensiert und nicht durch
klein dimensionierte Zentrierflachen an einem Scharnier-
topf. Die Gewichtskraft des beweglichen Mébelteiles wird
auf eine gréRere Flache verteilt und muss zudem nicht
Uber Schragflachen umgelenkt werden, wie es bei den
Zentrierflachen der Fall ist. Es wird beim erfindungsge-
mafRen Fihrungssystem somit die Hauptbelastung an
bereits sehr massiv ausgearbeitete Elemente abgege-
ben, die eine tragende Funktion haben und nicht fur die
Aufgabe vorgesehen sind, das bewegliche Mdbelteil zwi-
schen zwei Stellungen zu verschwenken, wie es bei ei-
nem Topfscharnier der Fall ist. In anderen Worten: das
Anheben oder das Ausgleichen des Héhenunterschie-
des erfolgt direkt Uber tragende Komponenten des Fiih-
rungssystems und nicht indirekt tiber die Bewegung an
den Scharnieren. Diese Flihrungssysteme werden durch
Schienen oder Profile ausgebildet, welche aufgrund ihrer
Aufgabe in ihrer Dimensionierung starker ausgebildet
sind als beispielsweise Scharniere. Weiters verfahrt auf
diesen Schienen eine FUhrungsvorrichtung, welche zum
Beispiel auf Rollen gelagert ist, und massiver ausgefuhrt
werden kann als ein Topfscharnier. Durch diese Bauwei-
se des gesamten Fihrungssystems wird eine langere
Lebensdauer, héhere Stabilitdt, hdhere Zuverlassigkeit
und leichtgéngige und gerauscharme Bewegung reali-
siert.

[0007] Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorlie-
genden Erfindung werden anhand der Merkmale der Un-
teranspriiche angegeben.

[0008] Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorlie-
genden Erfindung werden anhand der Figurenbeschrei-
bung unter Bezugnahme auf die in den Zeichnungen dar-
gestellten Ausfiihrungsbeispiele im Folgenden naher er-
lautert. Darin zeigen:
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Fig. 1a-1c  unterschiedliche Stellungen des bewegli-
chen Mobelteiles am Mdébelkorpus,

Fig. 2 Mobel mit gedffneten Turfligeln kurz vor
Transferstellung,

Fig. 3 Detailansicht aus Fig. 2,

Fig. 4 Flhrungssystem vereinfacht dargestellt,

Fig. 5 FUhrungsvorrichtung an Langsfihrungs-
schiene,

Fig. 6 schematische Darstellung - Fihrungssys-
tem und bewegliche Mdbelteile,

Fig. 7 Flhrungssystem mit Mdbelteilen freige-
stellt und

Fig. 8 Detailansicht aus Fig. 7.

[0009] Fig. 1azeigtein Fihrungssystem 1 zur Fihrung

eines bewegbar gelagerten Mobelteils 3, insbesondere
einer Falt- oder Falt-Schiebetiire, umfassend eine im
oberen Bereich des Mébels 37 angeordnete Langsfiih-
rungsschiene 9, wenigstens eine Flhrungsvorrichtung
10, Uber welche das Mdbelteil 3 in eine Langsrichtung L
entlang der Langsfiihrungsschiene 9 bewegbar ist.
[0010] Weiters weistdas Flihrungssystem 1 einen Tra-
ger 11 auf, der zur Aufnahme der Flihrungsvorrichtung
10 vorgesehen ist, sobald diese in die Offenstellung der
Tarfligel 3a, 3b gebracht wird (siehe Fig. 1b). Am Trager
11 oder im Bereich unterhalb des Tragers ist das M6-
belteil 3zudem gelenkig Giber Beschlage 18 gelagert (sie-
he Fig. 6), wobei der Trager 11 in einer quer zur Langs-
richtung L der Langsfihrungsschiene 9 verlaufenden
Richtung Z verschiebbar ist. Dies wird in der Fig. 1c ge-
zeigt.

[0011] Das Mdbel 37 weist einen im Betrieb festste-
henden Moébelkorpus 36 und wenigstens zwei relativzum
Mobelkorpus 36 bewegbare gelagerte Mébelteile 3, ins-
besondere Turfligel 3a, 3b einer Falt- oder Falt-Schie-
betiire auf. Diese sind in Montagelage uber eine vertikal
verlaufende Drehachse 5a (siehe Fig. 2) miteinander ge-
lenkig verbunden. Dabei sind die wenigstens zwei M6-
belteile 3 oder in anderen Worten die Turfligel 3a, 3b
durch das Fiihrungssystem 1 zwischen einer ersten Stel-
lung, in welcher die Tirfligel 3a, 3b im Wesentlichen
koplanar zueinander ausgerichtet sind, und einer zwei-
ten Stellung, in welcher die Turfligel 3a, 3b im Wesent-
lichen parallel zueinander ausgerichtet sind, bewegbar.
Die parallele Ausrichtung wird in Fig. 1c gezeigt.
[0012] Die Fig. 1a zeigt die SchlieBstellung. Die Fig.
1b zeigt eine Offenstellung und die Fig. 1c zeigt eine
Einschubstellung, in der das zumindest eine bewegliche
Méobelteil 3 in einem Einschubschacht 7a eingeschoben
wurde.

[0013] InFig. 1bistdas Mébelteil 3, in diesem Beispiel
durch zwei zueinander bewegliche Fligeltiren 3a, 3b
ausgebildet, bereits in einer Langsrichtung L entlang der
Langsfihrungsschiene 9 bewegt worden und befindet
sich vor dem Einschubschacht 7a. Dabei sind die Turfli-
gel 3a, 3b im Wesentlichen oder nahezu parallel zuein-
ander angeordnet, um im Einschubschacht 7a Platz zu
finden.
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[0014] Der Turfligel 3b oder das Mdbelteil 3 ist dabei
an zumindest einem Beschlagteil 18 um eine Drehachse
D beweglich an der nicht sichtbaren Saule 14 befestigt.
Die Saule 14 wird in der Fig. 6 gezeigt.

[0015] Der zweite Turfligel 3a ist mittels Flihrungsvor-
richtung 10 entlang der Langsfiihrungsschiene 9 ver-
schiebbar gelagert. Aus der in Fig. 1b gezeigten
Schlielstellung kann das Mobelteil 3, die zwei Tirfligel
3a, 3b, in den Einschubschacht 7a eingeschoben wer-
den, wie in Fig. 1c dargestellt wird. Dabei wird die Fuh-
rungsvorrichtung 10 im Trager 11 aufgenommen. Die
Flahrungsvorrichtung 10 hat somit keinen Kontakt mehr
zur Langsfiihrungsschiene 9.

[0016] In Fig. 1c wird gezeigt, wie Uber die Einschub-
schienen 13b das Mdbelteil 3 oder die Turfligel 3a, 3b
in den Einschubschacht 7a eingeschoben wordenist. Es
ist somit vorgesehen, dass das Fihrungssystem 1 zu-
mindest eine Einschubschiene 13a, 13b aufweist, ent-
lang welcher der wenigstens eine Trager 11 oder eine
am Trager angeordnete Saule 14 in einer quer zur Langs-
richtung L der Langsfihrungsschiene 9 verlaufenden
Richtung Z bewegbar ist. So ist es moglich, die beweg-
lichen Mdbelteile 3 platzsparend zu verstauen.

[0017] Fig. 2 zeigt eine mdgliche Anwendung eines
FlUhrungssystems 1 zur Fihrung eines Mdbelteiles 3,
vorzugsweise in Form eines ersten Turfligels 3b einer
Falttir oder Faltschiebetiir, wobei der erste Turfligel 3b
in Montagelage Uber eine vertikal verlaufende Achse 5a
mit einem zweiten Turfligel 3a verbunden ist. Optional
kénnen auch zumindest zwei weitere Turfligel 4a, 4b
vorgesehen sein, welche ebenfalls Uber eine vertikal ver-
laufende Achse 5b miteinander schwenkbar verbunden
sind.

[0018] Das Fihrungssystem 1kannbeispielsweise als
Raumteilungssystem Verwendung finden, sodass in ei-
nem Wohnraum ein wie in Fig. 2 gezeigter Mdbelkorpus
6 in Form eines Kiichenblocks, einer Bironische, einer
Abstellkammer, eines Regals, etc. durch die Turfligel
3a, 3b, 4a, 4b vollstandig verdeckbar und somit vom rest-
lichen Bereich des Wohnraumes optisch abtrennbar ist.
[0019] Das Fihrungssystem 1 kann aber auch fir
Schranksysteme, wie beispielsweise einem begehbaren
Schrank, eingesetzt werden. Die Funktionsweise wird im
Folgenden anhand der Tirfligel 3a und 3b erlautert, wo-
bei fur die Turfligel 4a, 4b dieselben Ausfiihrungen giltig
sind.

[0020] Die Turfligel 3a, 3b sind durch das Flhrungs-
system 1 zwischen einer ersten Stellung, in welcher die
Turfligel 3a, 3b im Wesentlichen koplanar zueinander
ausgerichtet sind und dabei den Mdébelkorpus 6 verde-
cken, und einer zweiten Stellung, in welcher die Turfligel
3a, 3b im Wesentlichen parallel zueinander ausgerichtet
sind, bewegbar. In dieser zweiten Stellung ist der M&bel-
korpus 6 flr eine Person zuganglich, wobei die beiden
Turfligel 3a, 3b in einem seitlich neben der Seitenwand
8a vorhandenen Einschubschacht 7a platzsparend auf-
nehmbar sind (der linke Einschubschacht 7b fir die an-
deren Turfligel 4a, 4b geht besser erkennbar aus der
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Zeichnung hervor).

[0021] Das Fiuhrungssystem 1 umfasst eine Langsfih-
rungsschiene 9 mit einer Langsrichtung L zur Flihrung
derTurfligel 3a, 3b. Diese Langsfiihrungsschiene 9kann
beispielsweise an einer Raumdecke, einer Raumwand
oder auch an einem Moébelkorpus befestigt werden, vor-
zugsweise parallel zu einer Vorderseite des Mdbelkor-
pus 6.

[0022] Fig. 3 zeigt den in Fig. 2 gezeigten Bereich der
Fihrungsvorrichtung 10 in einer vergrofRerten Ansicht.
Der erste Tirfligel 3b ist mit einer Flhrungsvorrichtung
10 verbunden, durch welche die Turfligel 3a, 3b entlang
der Langsfiihrungsschiene 9 bewegbar gelagert sind. Zu
erkennen ist ein von der Langsfiihrungsschiene 9 geson-
derter Trager 11 in Form eines verfahrbaren Schlittens,
welcher sich in einer Transferstellung in Langsrichtung
L derart an die Langsflihrungsschiene 9 anschlief3t, dass
die mit dem ersten Tirfligel 3a verbundene Fiihrungs-
vorrichtung 10 zwischen der Langsfiihrungsschiene 9
und dem Trager 11 hin und her transferierbar ist. Die
Fihrungsvorrichtung 10 kann zumindest eine erste Lauf-
rolle 15a mit vertikaler Drehachse zur Aufnahme von seit-
lichen Kraften und zumindest eine zweite Laufrolle 15b
mit horizontaler Drehachse zur Aufnahme von vertikalen
Kraften aufweisen, wobei die Laufrollen 15a, 15b entlang
eines in Langsrichtung L verlaufenden Profilabschnitts
9a der Langsfuhrungsschiene 9 bewegbar gelagert sind.
Der Trager 11 weist ebenfalls eine Aufnahmevorrichtung
11a mit einem Querschnitt auf, welcher mit einer Form
und GroRe des Profilabschnitts 9a im Querschnitt korre-
spondiert, sodass die Fiihrungsvorrichtung 10 zwischen
der Langsfihrungsschiene 9 und dem Trager 11 hin und
her transferierbar ist. Der Trager 11 kann beispielsweise
zumindest zwei in Langsrichtung L verlaufende Fih-
rungskanale 16a, 16b zur Fihrung der Laufrollen 15a,
15b aufweisen.

[0023] Die entlang der Langsfiihrungsschiene 9 linear
verschiebbare Fluhrungsvorrichtung 10 befindet sich in
der gezeigten Transferstellung des Tragers 11 noch auf
der Langsfihrungsschiene 9. Der Trager 11 ist in der
Transferstellung mit der Langsfihrungsschiene 9 I16sbar
verriegelbar, wobei diese Verriegelung durch ein Einfah-
ren oder Auffahren der Flhrungsvorrichtung 10 in oder
aufden Trager 11 I6sbar ist. Nach erfolgter Entriegelung
ist der Trager 11 - zusammen mit der Fiihrungsvorrich-
tung 10 und den beiden Tirfligeln 3a, 3b - in einer quer,
vorzugsweise rechtwinklig, zur Langsrichtung L der
Langsfihrungsschiene 9 verlaufenden Richtung Z in ho-
rizontaler Richtung bewegbar. Der Trager 11 ist mit einer
vertikal verlaufenden Saule 14 verbunden, welche in
Richtung Z bewegbar und durch eine Antriebsvorrich-
tung 12 zumindest abschnittsweise in Richtung Z antreib-
bar ist. Die Saule 14 ist entlang von zweiten Einschub-
schienen 13a und 13b, welche in Montagelage von der
Langsfihrungsschiene 9 in Héhenrichtung beabstandet
sind, in Richtung Z bewegbar.

[0024] Fig. 4 zeigt die Langsfuhrungsschiene 9, wel-
che einen Profilabschnitt 9a ausbildet. Entlang dieser ist
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die zumindest eine Laufrolle 15b beweglich gelagert. Die
Laufrolle 15bist ein Bestandteil der in Fig. 4 nicht ersicht-
lichen Fihrungsvorrichtung 10. Am Ende der Langsfiih-
rungsschiene 9 ist die Ausgleichsvorrichtung 99 ange-
ordnet. Diese weist eine Laufflache 99a auf, entlang wel-
cher die Fuhrungsvorrichtung 10 oder eine an der Fih-
rungsvorrichtung angeordnete Laufrolle verfahrbar ist.
[0025] Die Ausgleichsvorrichtung 99 ist somit durch ei-
ne schrag zu einem entlang der Langsfiihrungsschiene
9 verlaufenden Profilabschnitt 9a ausgebildete Lauffla-
che 99a ausgebildet. Weiters ist erkennbar, dass die
Ausgleichsvorrichtung 99 in einem Bereich zwischen der
Langsfihrungsschiene 9 und dem Trager 11 und/oder
der Aufnahmevorrichtung 11a angeordnet ist und dass
die Fiihrungsvorrichtung 10 oder deren Laufrolle 15b zwi-
schen der Langsflihrungsschiene 9 und der Aufnahme-
vorrichtung 11a Uber die Ausgleichsvorrichtung 99 hin
und her transferierbar ist.

[0026] Die Ausgleichsvorrichtung kann auch zu einem
Teil durch die Langsfiihrungsschiene 9 und zu einem
weiteren Teil aus der Aufnahmevorrichtung 11a ausge-
bildet werden. In der Fig. 4 ist erkennbar, dass die Aus-
gleichsvorrichtung 99 durch einen Teil der Aufnahmevor-
richtung 11a ausgebildet wird. Die Aufnahmevorrichtung
11a ist wiederum ein Bestandteil des Tragers 11.
[0027] Fig. 5 zeigt die mit einer horizontalen Drehach-
se ausgebildete Laufrolle 15b, welche entlang der Langs-
fuhrungsschiene 9 im Profilabschnitt 9a verfahrbar gela-
gertist. zur Stabilisierung weist die Flihrungsvorrichtung
10 zusatzlich auch Laufrollen 15a mit einer vertikalen
Drehachse auf. An der Fuhrungsvorrichtung 10 ist ein
um die Drehachse D beweglich angeordneter Beschlag
18 angeordnet, welcher zur Aufnahme des Mdbelteils 3
verwendet wird. Ein an diesem Beschlag 18 angeordne-
tes Mobelteil kann somit um die Drehachse D ver-
schwenkt und entlang der Langsfiihrungsschiene 9 ver-
fahren werden.

[0028] Fig. 6 zeigt schematisch dargestellt den Aufbau
des Fihrungssystems 1 mit dem Mdébelteil 3, ausgebildet
als erster Turfligel 3b und zweitem Turfligel 3a. Der ers-
te Turfligel 3b ist mittels Beschlagen 18 an der Saule 14
beweglich angeordnet. Der zweite Turflligel 3a ist Gber
Mittelscharniere 55 mit dem ersten Turflligel 3b verbun-
den. Am zweiten Turflligel 3a befindet sich die in Langs-
richtung L der Langsfiihrungsschiene 9 verfahrbare Fiih-
rungsvorrichtung 10. Werden die Turfligel 3a, 3b zuein-
ander verschwenkt, verfahrt die Fiihrungsvorrichtung 10
entlang der Langsfiihrungsschiene 9 am Profilabschnitt
9a.

[0029] Am Ende der Langsfiihrungsschiene 9 und des
Profilabschnittes 9a befindet sich die Ausgleichsvorrich-
tung 99, welche die Laufrolle 15b am Ende der Langs-
fuhrungsschiene 9 freigibt und ein gewisses Hohenspiel
zulasst. Dieses Hohenspiel oder dieser HOhenunter-
schied X wird durch die Ausgleichsvorrichtung 99 kom-
pensiert. Die Ausgleichsvorrichtung 99 erzielt somit
durch das Auffahren der Laufrolle 15b einen korrekten
Sitz des Mdbelteils 3 in der Schliellage (wie in Fig. 1a
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dargestellt). Das Spaltmall zwischen dem Madbelteil 3
und beispielsweise dem Mobelkorpus 37 wird Uber das
Auffahren liber die Ausgleichsvorrichtung 99 in Richtung
der Schliel3stellung hergestellt. In der Offenstellung (Fig.
1b) oder Einschubstellung (Fig. 1c) wird diese korrekte
Positionierung des Mobelteiles 3 oder der Turfligel 3a,
3b in der korrekten H6henlage nicht mehr bendétigt. Das
Mobelteil 3 sollte ein wenig Spiel aufweisen, um im Ein-
schubschacht 7a eingesetzt oder eingestellt werden zu
kénnen.

[0030] DerHohenunterschied X entstehtdurchdie Ein-
stellbarkeit der Saule 14, welche durch den Pfeil VH ge-
zeigt wird. Weiters ist das Mobelteil 3 oder der erste Tir-
fligel 3b durch den Beschlag 18 ebenfalls in seiner Po-
sition einstellbar, was durch den Pfeil VS gezeigt wird.
Das Mittelscharnier 55 zur Verbindung der zwei Tirfllgel
3a, 3b ist ebenfalls einstellbar, was durch den Pfeil VM
gezeigt wird. Diese unterschiedlichen Einstellmdglich-
keiten VM, VS und VH verandern den Hohenunterschied
X und mussen bei der Bewegung von der SchlieRlage in
die Offenstellung kompensiert werden. Dabei kann die
Fihrungsvorrichtung 10 oder die daran angeordnete
Laufrolle 15b in der Offenstellung mitdem Trager 11 oder
der daran angeordneten Aufnahmevorrichtung 11a kon-
taktieren oder frei Uber dieser oder in dieser schwebend
positioniert sein.

[0031] Esistalsovorgesehen, dass die Aufnahmevor-
richtung 11a eine Lauffliche 11b aufweist. Es kann der
Fall eintreten, dass die wenigstens eine Fiihrungsvor-
richtung 10 bei der Positionierung in der Aufnahmevor-
richtung 11a die Laufflache 11b kontaktiert oder einen
Abstand zur Laufflache 11b aufweist. Beim Zuriickfahren
in die SchlieBstellung muss dieser Héhenunterschied X
Uber die Ausgleichsvorrichtung 99 iiberwunden werden.
Die Fiihrungsvorrichtung 10 oder die zumindest eine da-
ran angeordnete Laufrolle 15b kann Gber die als schrager
Profilabschnitt 99a oder als Rampe ausgebildete Aus-
gleichsvorrichtung 99 zuriick auf die Langsfiihrungs-
schiene 9 auffahren, wobei die korrekte Hohenposition
und somit das korrekte Spaltmal} erreicht wird.

Die Ausgleichsvorrichtung 99 erstreckt sich dabei Gber
maximal ein Drittel entlang der Lange der Aufnahmevor-
richtung 11a, wobei die Aufnahmevorrichtung 11a durch
den Trager 11 ausgebildet wird.

[0032] Esware auch mdglich, dass die Ausgleichsvor-
richtung 99 an der Langsfiihrungsschiene 9 angeordnet
ist. Es ist auch erkennbar, dass die Ausgleichsvorrich-
tung 99 durch eine sich von der Langsfihrungsschiene
9 in Richtung der Aufnahmevorrichtung 11a abfallend
erstreckende Rampe ausgebildet ist.

[0033] Diezumindesteine Laufrolle 15b der Fiihrungs-
vorrichtung 10 ist somit zwischen der Langsfiihrungs-
schiene 9 und der Aufnahmevorrichtung 11a Uber diese
Ausgleichsvorrichtung 99 hin und her transferierbar. Der
Trager 11 und/oder die Aufnahmevorrichtung 11aist an
der Oberseite der sich vertikal erstreckenden Saule 14
angeordnet, das Mobelteil 3, bestehend aus dem ersten
und dem zweiten Turfligel 3a, 3b, ist durch zumindest
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ein Beschlagteil 18 um die Drehachse D beweglich an
der Saule 14 befestigt. Die Fuhrungsvorrichtung 10 ist
dabeimiteinem der Turfliigel 3a, 3b verbunden und sorgt
fur die Langsfihrung der Turfligel 3a, 3b beim Ver-
schwenken von der Offenstellung in die Schlief3stellung
und umgekehrt.

[0034] Eine andere Art von Ausgleichsvorrichtung 99
ware beispielsweise durch eine bewegliche Klappe oder
Wippe denkbar, welche zwischen den zwei H6henlagen
zum Ausgleich des Hohenunterschiedes X beweglich ge-
lagert ist. Anstelle einer gerade verlaufenden Rampe
kann auch eine Kurve vorgesehen sein.

[0035] Fig. 7 zeigt die Turfligel 3a, 3b in einer Offen-
stellung (wie in Fig. 1b). Die zumindest eine Laufrolle 15b
der Fihrungsvorrichtung 10 ist dabei im Trager 11 an-
geordnet, der Trager 11 lagert somit das bewegliche M6-
belteil 3. Vor dieser Aufnahme ist die Laufrolle 15b tber
die Ausgleichsvorrichtung 99 von der Langsflihrungs-
schiene 9 in die Aufnahmevorrichtung 11a des Tragers
11 transferiert.

[0036] InFig.8 wird im Detail gezeigt, wie die Laufrolle
15binder Aufnahmevorrichtung 11a aufgenommen wird.
Wirde das Mobelteil 3 oder der erste und der zweite
Turfligel 3a, 3b, wie in Fig. 7 dargestellt, aus dieser Of-
fenstellung in eine Schlielstellung bewegt, so wiirde die
als Rampe ausgefiihrte Ausgleichsvorrichtung 99 je
nach Einstellung des Hoéhenspiels X das Anheben der
zumindest einen Laufrolle 15b bewirken oder die bereits
durch eine Einstellung erreichte angehobene Stellung
kompensieren. Es entsteht eine kollisionsfreie Riickfiih-
rung der Fihrungsvorrichtung 10 aus der Aufnahmevor-
richtung 11a Uber die Ausgleichsvorrichtung 99 auf die
Langsfihrungsschiene 9 und deren Profilabschnitt 9a.
Der Héhenunterschied X wird durch die als Rampe aus-
gefiihrte Ausgleichsvorrichtung 99 kompensiert. Zudem
bietet die Rampe eine Art Einflhrhilfe fir die Laufrolle
15b und somit fiir die FUhrungsvorrichtung 10 vom Pro-
filabschnitt 9a in die Aufnahmevorrichtung 11a.

Patentanspriiche

1. Fubhrungssystem (1) zur Fihrung eines bewegbar
gelagerten Mdébelteiles (3), insbesondere einer Falt-
oder Faltschiebetilr, umfassend:

- eine Langsfuhrungsschiene (9),

- wenigstens eine Fuhrungsvorrichtung (10),
Uber welche das Mdbelteil (3) in einer Langs-
richtung (L) entlang der Langsfihrungsschiene
(9) bewegbar ist,

- wenigstens einen Trager (11), an welchem das
Mobelteil (3) gelenkig gelagertist, wobeider we-
nigstens eine Trager (11) in einer quer zur
Langsrichtung (L) der Langsfihrungsschiene
(9) verlaufenden Richtung (Z) bewegbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass der wenigstens ei-
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ne Trager (11) eine Aufnahmevorrichtung (11a) zur
Aufnahme der Fuhrungsvorrichtung (10) aufweist
und der Trager (11) in Montagelage in eine Trans-
ferstellung bewegbar ist, in welcher die Aufnahme-
vorrichtung (11a) benachbart zur Langsfiihrungs-
schiene (9) angeordnet ist, und dass eine Aus-
gleichsvorrichtung (99) zum Ausgleich eines Hohen-
unterschiedes (X) zwischen der Aufnahmevorrich-
tung (11a) und der Langsfiihrungsschiene (9) vor-
gesehen ist.

Fihrungssystem nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Ausgleichsvorrichtung (99)
in einem Bereich zwischen der Langsflihrungsschie-
ne (9) und dem Trager (11) und/oder der Aufnahme-
vorrichtung (11a) angeordnet ist und die Flhrungs-
vorrichtung (10) zwischen der Langsflihrungsschie-
ne (9) und der Aufnahmevorrichtung (11a) Gber die
Ausgleichsvorrichtung (99) hin und her transferier-
bar ist.

Fihrungssystem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Ausgleichsvorrichtung
(99) durch eine schrag zu einem entlang der Langs-
fuhrungsschiene (9) verlaufenden Profilabschnitt
(9a) ausgebildete Laufflache (99a) ausgebildet wird.

Fihrungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass die Ausgleichs-
vorrichtung (99) am Trager (11) und/oder an der
Langsfihrungsschiene (9) angeordnet ist.

Fihrungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis
4, dadurch gekennzeichnet, dass die Ausgleichs-
vorrichtung (99) durch einen Teil der Aufnahmevor-
richtung (11a) ausgebildet wird.

Fihrungssystem nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Ausgleichsvorrichtung (99)
sich Uber maximal ein Drittel entlang der Lange der
Aufnahmevorrichtung (11a) erstreckt.

Fihrungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass die Ausgleichs-
vorrichtung (99) durch eine sich von der Langsfih-
rungsschiene (9) in Richtung der Aufnahmevorrich-
tung (11a) abfallend erstreckende Rampe ausgebil-
det ist.

Fihrungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, dass die Fiihrungs-
vorrichtung (10) zumindest eine Laufrolle (15b) auf-
weist, wobei die zumindest eine Laufrolle (15b) zwi-
schen der Langsfiihrungsschiene (9) und der Auf-
nahmevorrichtung (11a) Gber die Ausgleichsvorrich-
tung (99) hin und her transferierbar ist.

Fihrungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

8, dadurch gekennzeichnet, dass der Trager (11)
und/oder die Aufnahmevorrichtung (11a) an der
Oberseite einer sich vertikal erstreckenden Saule
(14) angeordnet ist, wobei das Mébelteil (3) durch
zumindest ein Beschlagteil (18) um eine Drehachse
(D) beweglich an der Saule (14) befestigt ist.

Fihrungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis
9, dadurch gekennzeichnet, dass das Mébelteil (3)
durch einen ersten Turfligel (3a) und einen zweiten
Turfligel (3b) ausgebildet wird, wobei die Turfligel
(3a, 3b) gelenkig miteinander tber zumindest ein
Mittelscharnier (55) verbunden sind, sodass das M6-
belteil (3) durch eine Falt - Schiebetlir ausgebildet
wird.

Fihrungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis
10, dadurch gekennzeichnet, dass die Aufnahme-
vorrichtung (11a) eine Laufflache (11b) aufweist,
und dass die wenigstens eine Fiihrungsvorrichtung
(10) bei der Positionierung in der Aufnahmevorrich-
tung (11a) die Laufflache (11b) kontaktiert oder ei-
nen Abstand zur Laufflache (11b) aufweist.

Fihrungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis
11, dadurch gekennzeichnet, dass das Flihrungs-
system (1) zumindest eine Einschubschiene (13a,
13b) aufweist, entlang welcher der wenigstens eine
Trager (11) oder eine am Trager angeordnete Saule
(14) in einer quer zur Langsrichtung (L) der Langs-
fihrungsschiene (9) verlaufenden Richtung (Z) be-
wegbar ist.

Mébel mit einem Fihrungssystem nach einem der
Anspriiche 1 bis 12.

Mébel nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich-
net, dass das Mobel (37) einen im Betrieb festste-
henden Mdébelkorpus (36) und wenigstens zwei re-
lativ zum Mobelkorpus (36) bewegbar gelagerte M6-
belteile (3), insbesondere Tirfligel (3a, 3b) einer
Falttir oder Falt - Schiebetiir, aufweist, welche in
Montagelage uber eine vertikal verlaufende Dreh-
achse (5a) miteinander gelenkig verbunden sind,
wobei die wenigstens zwei Mébelteile (3) durch das
Fihrungssystem (1) zwischen einer ersten Stellung,
in welcher die Mébelteile (3) im Wesentlichen kopla-
nar zueinander ausgerichtet sind, und einer zweiten
Stellung, in welcher die Mobelteile (3) im Wesentli-
chen parallel zueinander ausgerichtet sind, beweg-
bar sind.

Mébel nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich-
net, dass das Mobel (37) zumindest einen seitlichen
Einschubschacht (7a) aufweist, in welchem die M6-
belteile (3) in der zweiten Stellung aufgenommen
sind.
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16. Mobelnach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zumindest ein weiterer Mobelkorpus
(6) vorgesehen ist, welcher in den Mébelkorpus (36)
eingesetzt oder mit dem Mébelkorpus (36) verbun-
den ist, wobei der weitere Mébelkorpus (36) durch
die bewegbaren Mobelteile (3) in der ersten Stellung
verdeckt und in der zweiten Stellung zugéanglich ist.
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