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(54) KLEMMVORRICHTUNG

(57) Die Klemmvorrichtung (3) weist einen Träger (4)
auf, welcher zur Befestigung an einem Ladungssiche-
rungsbalken 2 vorgesehen ist. An dem Träger (4) ist ein
Klemmstück (8) mittels einer Hebelmechanik (7) be-
grenzt beweglich angebracht. Es sind Federmittel (26)

vorgesehen, welche zur Erzeugung einer Klemmkraft
zwischen Träger (4) und Klemmstück (8) wirksam sind.
Zur Überprüfung der Klemmkraft ist eine Klemmkraftan-
zeige (30) vorgesehen.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Zwischenwandver-
schluss zur Ladungssicherung sowie insbesondere eine
Klemmvorrichtung für einen solchen Zwischenwandver-
schluss.
[0002] Zwischenwandverschlüsse, die auch unter
dem Namen Klemmbrett bekannt sind, werden zur La-
dungssicherung zwischen Bordwänden eingesetzt, bei-
spielsweise von Kipperfahrzeugen, Pritschenfahrzeu-
gen, Anhängern aber auch innerhalb von Laderäumen
von Fahrzeugen, um die Ladung zu sichern.
[0003] Derartige Ladungssicherungsvorrichtungen
sind auch unter dem Bezeichnungen Klemmbalken,
Sperrbalken und Spannbrett bekannt und bestehen ty-
pischerweise aus einem langgestreckten, im Querschnitt
rechteckigen Balken, an dessen Enden jeweils eine
Klemmvorrichtung angebracht ist. Eine solche Klemm-
vorrichtung weist einen Träger auf, der am Ende des Bal-
kens durch Quernieten befestigt ist und der sich in der
Regel über einen Abschnitt an der Oberseite und der
Stirnseite des Balkens sowie einen Teil der Seitenflächen
erstreckt. An diesem Träger ist mittels einer Hebeme-
chanik ein Klemmstück angebracht, welches durch einen
um 90° abgebogenen Winkelhebel gebildet ist, dessen
eine Seite parallel zur Oberseite des Trägers und dessen
andere Seite mit Abstand zur Stirnseite des Balkens an-
geordnet ist. Der Abstand ist über eine Schraube ein-
stellbar. Eine Klemmkraft zwischen Träger und Klemm-
stück wird mittels eines Handhebels der Hebelmechanik
in Verbindung mit Federmitteln erzeugt, welche die
Klemmkraft aufbringen.
[0004] Um den Zwischenwandverschluss ausreichend
fest zischen zwei Bordwänden anzubringen, ist einer-
seits der Balken so weit zu telekopieren, dass seine Stirn-
seiten bzw. die in diesem Bereich angeordneten Träger-
teile zur Anlage an den Innenseiten der Bordwände kom-
men. Dann ist der Abstand der Klemmstücke mittels
Schrauben so einzustellen, dass in der geschlossenen
Hebelstellung der Abstand deutlich kleiner als die Dicke
der Bordwand ist, andererseits jedoch so groß, dass
beim Schließen des Handhebels unter Eingliederung der
Bordwand der maximale Federweg nicht erreicht wird,
da sonst ein Schließen des Hebels nicht möglich ist. In
der Praxis erfolgt daher häufig eine Einstellung derart,
dass das Klemmstück bei geschlossenem Handhebel
gerade die Bordwand berührt. Die bestimmungsgemäße
Funktion kann der Zwischenwandverschluss nur dann
übernehmen, wenn die Klemmvorrichtungen mit einer
vorbestimmten definierten Federkraft gespannt werden,
das heißt eine ausreichende Klemmkraft vorhanden ist.
[0005] Vor diesem Hintergrund liegt der Erfindung die
Aufgabe zugrunde, eine Klemmvorrichtung für einen
Zwischenwandverschluss dahingehend zu verbessern,
dass die Einhaltung der erforderlichen Klemmkraft ver-
bessert wird.
[0006] Diese Aufgabe wird gemäß der Erfindung durch
eine Klemmvorrichtung gemäß Anspruch 1 bzw. durch

einen Zwischenwandverschluss gemäß Anspruch 13 mit
endseitigen Klemmvorrichtungen gemäß der Erfindung
erzielt. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind
in den Unteransprüchen, der nachfolgenden Beschrei-
bung und den Zeichnungen angegeben.
[0007] Die erfindungsgemäße Klemmvorrichtung ist
insbesondere zur Anwendung in Verbindung mit einem
Zwischenwandverschluss zur Ladungssicherung vorge-
sehen, kann jedoch auch grundsätzlich an geeigneten
anderen Bauteilen zur Ladungssicherung angebracht
werden, um diese am Fahrzeug oder am Fahrzeugauf-
bau zu befestigen bzw. zu sichern. Die Klemmvorrich-
tung weist einen Träger auf, welcher zur Befestigung an
einem Ende eines solchen Ladungssicherungsbauteils,
typischerweise also am Ende eines Ladungssicherungs-
balkens, vorgesehen ist. Dieser Träger ist über eine He-
belmechanik mit einem Klemmstück verbunden, welches
begrenzt beweglich am Träger angebracht ist und in ei-
ner geöffneten Stellung einen größeren Abstand zum
Träger aufweisen als in einer geschlossenen Stellung.
Um die Klemmkraft aufzubringen sind Federmittel vor-
gesehen, welche die Klemmkraft zwischen Träger und
Klemmstück erzeugen. Gemäß der Erfindung ist eine
Klemmkraftanzeige vorgesehen, durch welche der An-
wender zumindest erkennen kann, ob die Klemmvorrich-
tung in Einbaulage, das heißt in geschlossener Stellung
die bestimmungsgemäße, das heißt erforderliche
Klemmkraft aufbringt oder nicht. Je nach Ausbildung der
Klemmkraftanzeige kann darüber hinaus auch die kon-
kret aufgebrachte Klemmkraft angezeigt werden.
[0008] Grundgedanke der erfindungsgemäßen
Klemmvorrichtung ist es, durch eine Klemmkraftanzeige
in möglichst einfacher und gut sichtbarer Funktion dem
Anwender anzuzeigen, ob die Klemmvorrichtung in ge-
schlossener Stellung eine ausreichende Klemmkraft auf-
bringt oder nicht, damit im letzteren Falle die erforderliche
Nacheinstellung erfolgt. Damit soll sichergestellt werden,
dass zum Beispiel ein Zwischenwandverschluss mit sol-
chen Klemmvorrichtungen seiner bestimmungsgemä-
ßen Funktion entsprechend angebracht wird, so dass der
mit der erforderlichen Klemmkraft in den Fahrzeugauf-
bau oder Teile davon eingegliedert ist.
[0009] Vorteilhaft ist die erfindungsgemäße Klemm-
vorrichtung in Verbindung mit einem Zwischenwandver-
schluss eingesetzt, also an beiden Enden eines La-
dungssicherungsbalkens angebracht. Gemäß der Erfin-
dung kann die Klemmvorrichtung jedoch in Verbindung
mit anderen Ladungssicherungsbauteilen Verwendung
finden, an deren Ende oder Seite eine solche Klemmvor-
richtung angebracht werden kann. Es versteht sich, dass
der Träger gegebenenfalls an die anzubringende Vor-
richtung anzupassen ist. Bei Zwischenwandverschlüs-
sen ist dieser üblicherweise so ausgestaltet, dass er den
Ladungssicherungsbalken über einen Endabschnitt an
der Oberseite und der Stirnseite u-förmig übergreift, so
dass er in einfacher Weise mittels Nieten, die durch fluch-
tende Ausnehmungen im Träger und Balken hindurch-
geführt sind, fest und sicher verbunden werden kann.
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[0010] Die Klemmkraftanzeige kann je nach Anforde-
rung unterschiedlich ausgebildet sein. So ist es denkbar,
im Bereich der für die Klemmung wirksamen Bauteile
zwischen Träger und Klemmstück einen Kraftaufnehmer
vorzusehen und die tatsächlich aufgebrachte Klemm-
kraft über eine elektronische Anzeige oder größenord-
nungsmäßig über eine Anzahl von Leuchtioden darzu-
stellen. Auch ist es denkbar, die Anzeige akustisch aus-
zubilden, so dass bei Erreichen der vorgeschriebenen
Klemmkraft ein akustisches Signal abgegeben wird oder
aber bei Nichterreichen ein Alarmsignal, wenn der
Spannhebel im Schließstellung verbracht wird.
[0011] Da elektronische Einrichtungen der vorgenann-
ten Art stets eine Energieversorgung benötigen und ver-
gleichsweise empfindlich sind, ist gemäß einer vorteil-
haften Weiterbildung der Erfindung die Klemmkraftan-
zeige vorteilhaft rein mechanisch aufgebaut. Ein solcher
Aufbau kann kostengünstig realisiert werden, er ist ro-
bust und haltbar. Dabei wird es in einer Vielzahl von An-
wendungsfällen nicht erforderlich sein, die Klemmkraft
genau anzuzeigen, es wird vielmehr ausreichen anzu-
geben, ob eine erforderliche Klemmkraft erreicht ist oder
nicht, was auch konstruktiv vergleichsweise einfach rea-
lisiert werden kann.
[0012] Vorteilhaft weist die Klemmvorrichtung gemäß
der Erfindung eine Klemmkraftanzeige auf, welche min-
destens eine Markierung hat, welche eine vorbestimmte
Klemmkraft angibt. Eine solche Markierung kann bei-
spielsweise eine Einprägung oder Kerbe sein, in einem
bewegbaren Bauteil, mit einem Gegenstück in einem
nicht bewegbaren Bauteil. Dabei ist zur Klemmkraftan-
zeige der Federweg der Federmittel darzustellen oder
zu symbolisieren. Als Federmittel wird vorteilhaft eine
Schraubenfeder verwendet, deren Federweg in einfa-
cher Weise darstellbar, das heißt anzeigbar ist.
[0013] Die erfindungsgemäße Klemmvorrichtung ist
grundsätzlich nicht an den bekannten Aufbau gebunden,
bei welchem das Klemmstück über eine Hebelmechanik
begrenzt beweglich am Träger gelagert ist und mittels
eines Handhebels von einer offenen in eine geschlosse-
ne Stellung überführt wird, in welcher die Federkraft zur
Erzeugung der Klemmkraft genutzt wird. Grundsätzlich
kann das Klemmstück auch linear am Träger mit einer
entsprechenden Mechanik geführt sein. Die erfindungs-
gemäße Klemmkraftanzeige kann jedoch vorteilhaft in
Klemmvorrichtungen integriert werden, wie sie bereits
zum Stand der Technik zählen. Dabei weist der Träger
einen im Wesentlichen in Klemmrichtung verlaufenden
Abschnitt auf, an dem ein Handhebel angelenkt ist. Die-
ser Handhebel weist im Bereich zwischen seiner träger-
seitigen Anlenkstelle und dem Handgriff eine Führung
für einen Zwischenhebel auf, der mit einem Ende am
Klemmstück angelenkt ist und der innerhalb der Führung
in Richtung seiner Längsachse bewegbar ist. Diese Füh-
rung ist schwenkbeweglich im Handhebel zwischen
Handgriff und Anlenkstelle gelagert. Die Federmittel sind
dort in Form einer Schraubenfeder gebildet, welche an
der Führung einerseits und an einer am freien Ende des

Zwischenhebels, welches mit einem Gewinde versehen
ist, an einer dort aufgeschraubten Mutter andererseits
anliegt. Über diese Mutter ist der Abstand der Klemmteile
zueinander, also der Abstand zwischen Träger und
Klemmstück einstellbar.
[0014] Da zur Ermittlung der Klemmkraft
ausschließlich der Federweg der Feder zu ermitteln ist,
kann eine Klemmkraftanzeige in diesem Bereich einfach
realisiert werden, beispielsweise durch eine Markierung
am Zwischenhebel. Vorteilhaft ist am Hebel oder an der
Führung eine Gegenmarkierung und am Ende der Feder
oder einer zwischen Hebel und Feder angeordneten Hül-
se eine außenseitige Skala vorgesehen. Grundsätzlich
können in diesem Bereich vorteilhaft eine oder mehrere
Markierungen und Gegenmarkierungen vorgesehen
sein, um die Klemmkraftanzeige zu realisieren.
[0015] Statt einer Gegenmarkierung kann vorteilhaft
auch eine Ausnehmung vorgesehen sein, welche den
Blick auf die Markierung freigibt. Die Markierung kann
gegebenenfalls auch an der Feder selbst vorgesehen
sein, die Gegenmarkierung vorteilhaft am Handhebel
oder der darin schwenkbar angeordneten Führung.
Durch die Anbringung mehrerer Markierungen an der Fe-
der oder am Zwischenhebel oder durch entsprechende
Gegenmarkierungen am Hebel bzw. der Führung, kann
auch bei Verwendung dieser mechanischen Anzeige die
Federkraft größenordnungsmäßig angezeigt werden,
wenn dies gewünscht ist.
[0016] Für den Einsatz in Verbindung mit einem Zwi-
schenwandverschluss wird es hingegen vorteilhaft sein,
die Klemmkraft nicht größenmäßig darzustellen, sondern
eine Markierung vorzusehen, welche sichtbar wird, wenn
eine ausreichende Klemmkraft gebildet ist. Vorteilhaft
oder alternativ kann eine Markierung vorgesehen sein,
welche eine nicht ausreichende Klemmkraft anzeigt.
Konstruktiv besonders einfach und zugleich praktisch in
der Anwendung ist eine Ausgestaltung, bei welcher im
Hebel oder in der Führung eine Ausnehmung vorgese-
hen ist, welche einen Abschnitt des Zwischenhebels
sichtbar macht, wobei vorteilhaft zwischen Mutter und
Schraubenfeder ein Markierungsring angeordnet ist, der
so angeordnet ist, dass dieser nur dann in dem Bereich
der Ausnehmung gelangt und somit durch diese sichtbar
ist, wenn die erforderliche Spannkraft erreicht ist. Gemäß
einer Weiterbildung der Erfindung sind zwei oder mehr
optisch unterschiedliche Markierungsringe vorgesehen,
so dass durch die Sichtöffnung die Klemmkraft in Stufen
anzeigbar ist.
[0017] Gemäß einer vorteilhaften Weiterbildung der
Erfindung sind zwei Markierungsringe, nämlich ein roter
und ein grüner Markierungsring vorgesehen, die hinter-
einander zwischen dem Ende der Schraubenfeder und
der Mutter derart angeordnet sind, dass bei nicht ausrei-
chender Spannkraft ein Abschnitt des Außenumfangs
des roten Markierungsrings in der Sichtöffnung sichtbar
ist und erst bei Erreichen der erforderlichen Klemmkraft
ein Abschnitt des grünen Markierungsrings in dem Sicht-
fenster erkennbar ist. Der Anwender kann somit durch
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einen Blick auf das von außen deutlich erkennbare Sicht-
fenster sofort feststellen, ob die erforderliche Klemmkraft
erreicht ist oder nicht und gegebenenfalls den Hebel wie-
der in die geöffnete Stellung bringen, um die Mutter weiter
auf den Zwischenhebel aufzuschrauben und damit den
Abstand zwischen Klemmstück und Träger zu verrin-
gern.
[0018] Gemäß einer vorteilhaften Weiterbildung der
Erfindung weisen die Federmittel nicht nur die Schrau-
bendruckfeder zur Erzeugung der Klemmkraft, sondern
eine weitere Schraubendruckfeder zur Erzeugung einer
Rückstellkraft auf, welche zwischen der Führung und ei-
nem Absatz des Zwischenhebels angeordnet ist und da-
für sorgt, dass beim Öffnen des Handhebels das Klemm-
stück vom Träger wegbewegt wird. Diese zweite Schrau-
benfeder ist kleiner dimensioniert als die die klemm-
kraftaufbringende und erzeugt lediglich die Rückstell-
kraft, welche erforderlich ist, um das Klemmstück in Be-
zug auf den Träger zu verschieben.
[0019] Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in
der Zeichnung dargestellten Ausführungsbeispiels nä-
her erläutert. Es zeigen:

Fig. 1 in stark vereinfachter schematischer Darstel-
lung eine geschlossene Klemmvorrichtung am
Ende eines Ladungssicherungsbalkens als Teil
eines Zwischenwandverschlusses,

Fig. 2 die Bauteile gemäß Fig. 1 in Explosionsdarstel-
lung,

Fig. 3 die Klemmvorrichtung gemäß Fig. 1 in geöffne-
ter Stellung mit eingegliedertem Klemmbalken,

Fig. 4 eine teilweise im Schnitt dargestellte Seitenan-
sicht der Anordnung gemäß Fig. 3, und

Fig. 5 in vergrößerter Darstellung die Einzelheit V in
Fig. 4.

[0020] In den Figuren ist das eine Ende eines Zwi-
schenwandverschlusses 1 dargestellt, dessen anderes
Ende in gleicher Weise ausgebildet und deshalb nicht im
Einzelnen dargestellt und beschrieben ist. Der Zwischen-
wandverschluss 1 weist einen Ladungssicherungsbal-
ken 2 auf, der zur Anpassung an die lichte Weite der
Bordwände teleskopierbar ist. An jedem Ende des La-
dungssicherungsbalkens 2 ist eine Klemmvorrichtung 3
angeordnet, welche einen in Seitenansicht rechtwinklig
abgebogenen Träger 4 aufweist, der den oberen En-
dabschnitt und die Stirnseite des Ladungssicherungsbal-
kens 2 umgreift. Der Träger 4 weist ein u-förmiges Profil
auf, so dass er das Ende des Ladungssicherungsbalkens
2 nicht nur an der Oberseite und der Stirnseite, sondern
auch in Abschnitten seiner Flachseiten 5 überragt bzw.
umfasst. Der Träger 4 ist in fluchtenden, den Ladungs-
sicherungsbalken 2 ebenfalls durchsetzenden Bohrun-
gen mittels Nieten 6 fest mit dem Ladungssicherungs-

balken 2 verbunden. An dem Träger 4 ist über eine He-
belanordnung 7 ein Klemmstück 8 begrenzt beweglich
angelenkt. Das Klemmstück 8 ist, wie der Träger 4, um
90° abgebogen, derart, dass es einen Klemmteil 9 auf-
weist, der parallel zur Stirnseite des Ladungssicherungs-
balkens 2 angeordnet ist sowie einen parallel zur Ober-
seite des Trägers 4 angeordneten Teil 10, der über eine
endseitig offene Längsausnehmung 11 an einem an der
Oberseite des Trägers 4 angeordneten und im Quer-
schnitt T-förmigen Führungsteil 12 formschlüssig derart
geführt ist, dass das Klemmstück 8 im Wesentlichen nur
in Längsrichtung des Ladungssicherungsbalkens 2 be-
wegbar ist, um so die lichte Weite zwischen der stirnsei-
tigen Fläche des Trägers 4 und dem Klemmteil 9 verän-
dern zu können.
[0021] Der Träger 4 ist mit dem Klemmstück 8 über
eine Hebelanordnung 7 verbunden, welche einen Hand-
hebel 13 aufweist, der an der Oberseite des Trägers 4
mit Abstand dazu schwenkbar angelenkt ist. Der Hand-
hebel 13 ist an seinem freien Ende als Handgriff 14 aus-
gebildet und geht in Richtung zu seiner Anlenkstelle in
zwei seitliche Schenkel 15 über, nahe deren Enden eine
diese jeweils durchsetzende Achse 16 angeordnet ist,
die in seitlich am Träger 4 angebrachten und diesen nach
oben überragenden Lagerplatten 17 festgelegt sind. Der
Handhebel 13 ist somit um die Achse 16 schwenkbar am
Träger 4 befestigt. Im Bereich der seitlichen Schenkel 15
sind mit geringem Abstand zur Achse 16 und größeren
Abstand zum Handgriff 14 Ausnehmungen für eine Ach-
se 18 vorgesehen, die für eine Führung 19 ist, welche
um die Achse 18 schwenkbar innerhalb des Handhebels
13 zwischen den seitlichen Schenkeln 15 gelagert ist.
Diese Führung 19 ist in Figur 2 gut sichtbar. Sie besteht
aus dem eigentlichen Führungsteil mit einer Führungs-
bohrung 20 und seitlichen Bohrungen 21 zur Aufnahme
der Achse 18, die wie die Achse 16 durch zwei Achs-
stummel gebildet ist, an jeder Seite der Schenkel 15.
Darüber hinaus weist die Führung 19 an der Oberseite
eine Abdeckung 22 auf, welche den durch die Schenkel
15 gebildeten Freiraum innerhalb des Handhebels 13
nach oben hin weitgehend abschließt.
[0022] In der Bohrung 20 der Führung 19 ist ein Zwi-
schenhebel 23 in Richtung seiner Längsachse beweglich
geführt, dessen eines Ende über eine Achse 24 mit dem
freien Ende des Teils 10 des Klemmstücks 8 verbunden
ist. Die Achsen 16 und 18 sind als Achsstummel ausge-
bildet, während die Achse 24 durchgehend ausgebildet
ist, sie sind sämtlichst parallel zueinander angeordnet.
[0023] Der Zwischenhebel 23, der im Bereich der Ach-
se 24 in Draufsicht T-förmig ausgebildet ist, weist von
der Achse 24 wegweisend ein rechteckiges Querschnitt-
sprofil auf, ist im Bereich vor der Führung 19 abgesetzt
und im Querschnitt rund ausgebildet. Das freie Ende des
Zwischenhebels 23 ist mit einem Gewinde versehen, an
dessen Ende eine Mutter 25 aufgeschraubt ist. Der im
Querschnitt runde Teil des Zwischenhebels 23 ist inner-
halb der Bohrung 20 längsverschiebbar geführt, zwi-
schen Mutter 25 und Führung 19 ist eine Schrauben-
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druckfeder 26 angeordnet, über welche die Klemmkraft
erzeugt wird. Zwischen der Mutter 25 und dem Ende der
Schraubenfeder 26 sind zwei Markierungsringe 27 und
28 angeordnet, von denen der der Mutter 25 benachbarte
Markierungsring 27 grün und der am Ende der Feder 26
anliegende Markierungsring 28 rot ist.
[0024] Zur anderen Seite der Führung 19 ist eine wei-
tere Schraubendruckfeder 29 vorgesehen, die sich mit
einem Ende an der Führung 19 und mit dem anderen
Ende an einem Absatz auf dem Zwischenhebel 23 ab-
stützt, dort wo der rechteckige Querschnitt in den runden
Querschnitt übergeht. Diese Schraubenfeder 29 dient
zum Rückstellen des Klemmstücks 8, bewegt dieses also
vom Balken 2 weg.
[0025] Die Abdeckung 22 weist im Bereich der Markie-
rungsringe 27, 28 eine Ausnehmung 30 auf, welche eine
Sichtöffnung bildet, die je nach Spannung der Feder 26
somit entweder von außen gesehen grün oder rot in Er-
scheinung tritt. So lange durch dieses Sichtfenster der
rote Markierungsring 28 und damit die Farbe rot im Sicht-
fenster erkennbar ist, ist die Spannkraft der Feder 26
nicht ausreichend, um die erforderliche Klemmkraft zwi-
schen dem Klemmteil 9 und der Stirnseite des Trägers
4 aufzubringen. Erst wenn die Feder 26 so weit gespannt
ist, dass der grüne Markierungsring 27 durch die Aus-
nehmung 30 sichtbar wird, ist die notwendige Klemmkraft
durch entsprechende Federvorspannung erreicht. Dann
ist das Sichtfenster 30 grün.
[0026] Zum Anbringen der Klemmvorrichtung 3 an ei-
ner Wand 31 eines Fahrzeugs wird der Handhebel 13
am Handgriff 14 gepackt und in die in Figur 3 und 4 dar-
gestellte senkrechte Position gebracht, in welcher über
den Zwischenhebel 23 das Klemmstück 8 mit dem
Klemmteil 9 so weit zum Träger 4 beabstandet ist, dass
es die Wand 31 übergreifen kann. So dann wird der
Handhebel 13 von Hand in die in Figur 1 dargestellte um
90° geschwenkte Stellung verbracht, in welcher der He-
bel im Wesentlichen an der Oberseite des Ladungssi-
cherungsbalkens 2 parallel zu diesem angeordnet ist. In
dieser Stellung ist die Feder 26 gespannt. Ob die bestim-
mungsgemäße Klemmkraft erreicht wird oder nicht, kann
anhand des Federweges bestimmt werden. Ist in dem
Sichtfenster 30 die Farbe rot, also der darunter liegende
rote Markierungsring 28 zu erkennen, dann reicht die Fe-
derspannung nicht aus, der Handhebel 13 muss noch-
mals geöffnet werden und durch Anziehen der Mutter 25
das Klemmstück 8 weiter zum Träger 4 bewegt werden.
Reicht der Federweg aus, ist also die Vorspannung der
Feder so groß, dass eine ausreichende Klemmkraft zwi-
schen Träger 4 und Klemmteil 9 gebildet ist, dann ist in
der Sichtöffnung 30 grün zu sehen, das heißt der grüne
Markierungsring 27 ist sichtbar. Auf diese Weise kann
der Benutzer des Zwischenwandverschlusses durch ein-
fache Sichtkontrolle nach dem Schließen des Handhe-
bels feststellen, ob die Klemmkraft der Klemmvorrich-
tung 3 ausreicht oder ob die Klemmvorrichtung hinsicht-
lich der lichten Weite der Klemmteile zueinander enger
einzustellen ist.

Bezugszeichenliste

[0027]

1 Zwischenwandverschluss
2 Ladungssicherungsbalken
3 Klemmvorrichtung
4 Träger
5 Flachseiten von 2
6 Nieten
7 Hebelanordnung
8 Klemmstück
9 Klemmteil
10 Teil parallel zum Balken 2
11 Längsausnehmung in 10
12 Führungsteil
13 Handhebel
14 Handgriff
15 seitliche Schenkel
16 Achse
17 Lagerplatten
18 Achse
19 Führung
20 Bohrung
21 Bohrung
22 Abdeckung
23 Zwischenhebel
24 Achse
25 Mutter
26 Schraubendruckfeder
27 grüner Markierungsring
28 roter Markierungsring
29 Schraubendruckfeder
30 Ausnehmung, Sichtfenster
31 Fahrzeugwand

Patentansprüche

1. Klemmvorrichtung, insbesondere für einen Zwi-
schenwandverschluss (1) zur Ladungssicherung,
mit einem Träger (4), welcher zur Befestigung an
einem Ende eines Ladungssicherungsbauteils, ins-
besondere eines Ladungssicherungsbalkens (2),
vorgesehen ist, mit einem Klemmstück (8), welches
mittels einer Hebelmechanik (7) begrenzt beweglich
am Träger (4) angebracht ist und mit Federmitteln
(26), welche zur Erzeugung einer Klemmkraft zwi-
schen Träger (4) und Klemmstück (8) wirksam sind,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Klemmkraft-
anzeige (27, 28, 30) vorgesehen ist.

2. Klemmvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Klemmkraftanzeige (27,
28, 30) mechanisch ausgebildet ist

3. Klemmvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Klemmkraftanzei-
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ge mindestens eine Markierung (27, 28) aufweist,
welche eine vorbestimmte Klemmkraft angibt.

4. Klemmvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Ansprüche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Träger (4) einen im Wesentlichen in Klemmrichtung
verlaufenden Abschnitt aufweist, an dem ein Hand-
hebel (13) angelenkt ist, der im Bereich zwischen
seiner trägerseitigen Anlenkstelle und dem Handgriff
(14) einen Zwischenhebel (23) schwenkbar auf-
nimmt, wobei ein Ende des Zwischenhebels (23) am
Klemmstück (8) angelenkt ist und der Zwischenhe-
bel (23) unter Zwischenschaltung der Federmittel
(26) schwenkbeweglich mit dem Handhebel (13)
verbunden ist.

5. Klemmvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Ansprüche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Federmittel (26) eine das freie Ende des Zwischen-
hebels (23) umgebende Schraubenfeder (26) auf-
weisen, deren eines Ende an einer Im Handhebel
(13) schwenkbeweglich aufgenommenen Führung
(19) anliegt und dessen anderes Ende an einer den
Federweg begrenzenden Mutter (25) am Ende des
Zwischenhebels (13) anliegt, wobei die Markierung
am Zwischenhebel (23) vorgesehen ist.

6. Klemmvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Ansprüche, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Anzeige (30) im Handhebel (13) oder in der Führung
(19) vorgesehen ist, derart, dass bei einer definierten
Spannkraft der Schraubenfeder (26) die Markierung
(27) am Zwischenhebel (23) in der Anzeige (30)
sichtbar ist.

7. Klemmvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Ansprüche, dadurch gekennzeichnet, dass meh-
rere Markierungen (27, 28) vorgesehen sind, an-
hand deren Sichtbarkeit in der Anzeige (30) die
Spannkraft ermittelbar ist.

8. Klemmvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Ansprüche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Handhebel (13) den Zwischenhebel (23) im Bereich
der Schraubenfeder (26) an mindestens zwei Seiten
umgibt und dass die Anzeige durch eine Sichtöff-
nung (30) in einer Seite gebildet ist.

9. Klemmvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Ansprüche, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Markierung durch einen vorzugsweise zwischen
Schraubenfeder (26) und Mutter (25) angeordneten
Markierungsring (27, 28) gebildet ist.

10. Klemmvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Ansprüche, dadurch gekennzeichnet, dass zwei
oder mehr optisch unterschiedliche Markierungsrin-
ge (27, 28) vorgesehen sind, die in Abhängigkeit der

Federspannkraft in der Anzeige (30) sichtbar sind.

11. Klemmvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Ansprüche, dadurch gekennzeichnet, dass ein ro-
ter und ein grüner Markierungsring (28, 27) vorge-
sehen sind, derart, dass bei Erreichen einer vorbe-
stimmten Federspannkraft der grüne und sonst der
rote Markierungsring in der Anzeige (30) sichtbar
sind.

12. Klemmvorrichtung nach einem der vorhergehenden
Ansprüche, dadurch gekennzeichnet, dass eine
zweite Schraubenfeder (29) am Zwischenhebel (23)
vorgesehen ist, die an der anderen Seite der Füh-
rung (19) anliegt und einem Absatz des Zwischen-
hebels (23) anliegt und deren Federkraft entgegen
der Klemmrichtung wirkt.

13. Zwischenwandverschluss zur Ladungssicherung
mit einem Ladungssicherungsbalken (2), der an sei-
nen Enden mit Klemmvorrichtungen (3) nach einem
der vorhergehenden Ansprüche versehen ist.
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