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(54) KRAFTSTOFFEINSPRITZVENTIL

(567)  Kraftstoffeinspritzventil (10), mit einem Diisen-
koérper (11), der eine Diisennadel (14) aufnimmt, wobei
in den Disenkodrper mindestens eine Kraftstoffzuflhrlei-
tung (15) eingebracht ist, die in eine die Disennadel (14)
abschnittsweise umgebende Druckkammer (16) mun-
det, mit einem Disenhalter (12), wobei in den Diisenhal-
ter mindestens eine Kraftstoffzufiihrleitung (17) einge-
bracht ist, die mit einer jeweiligen Kraftstoffzufiihrleitung
(15) des Dusenkoérpers kommuniziert, und mit einer
Spannmutter (13), Uber die Disenkérper und Diisenhal-
ter axial verspannt sind. In den Dusenkérper (11) und
Dusenhalter (12) sind miteinander kommunizierende
Kuhlmittelzuleitungen (22) und Kihimittelableitungen
(23) eingebracht sind. An der Stirnflache (11a) des Di-
senkorpers (11) und/oder an der an die Stirnflache (11a)
des Diisenkorpers (11) angrenzenden Stirnflache (12a)
des Diisenhalters (12) sind eine duRere Dichtflache (25)
und mindestens eine von der duReren Dichtflache durch
mindestens eine Vertiefung (24) getrennte innere Dicht-
flache (26) ausgebildet, wobei die jeweilige innere Dicht-
flache (26) die jeweiligen kommunizierenden Kraftstoff-
zufuhrleitungen (15) im Bereich der aneinander angren-
zenden Stirnflachen abdichtet, und wobei die jeweilige
aullere Dichtflache (25) die jeweiligen kommunizieren-
den Kihimittelleitungen (22, 23) im Bereich der anein-
ander angrenzenden Stirnflachen abdichtet. Fig. 1
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Kraftstoffeinspritzven-
til nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Aus der DE 198 27 628 A1 ist ein Kraftstoffein-
spritzventil fir eine Brennkraftmaschine bekannt. So of-
fenbart die DE 198 27 628 A1 ein Kraftstoffeinspritzventil
mit einem Disenkorper, einem Disenhalter und einer
Spannmutter, wobei Uber die Spannmutter der Diisen-
korperund der Disenhalter axial verspannt sind. Der Dii-
senkorper nimmt eine Disennadel auf, wobei in den Di-
senkorper mindestens eine Kraftstoffzufuhrleitung ein-
gebracht ist, die in eine die Disennadel umgebende
Druckkammer fiir den Kraftstoff des Dlisenk&rpers miin-
det. In den Disenhalter, der mit dem Diisenkdrper tiber
die Spannmutter axial verspannt ist, ist ebenfalls min-
destens eine Kraftstoffzufiihrleitung angebracht, die mit
der Kraftstoffzuflihrleitung des Disenkdrpers kommuni-
ziert, und zwar direkt ohne Zwischenanordnung eines
Zwischenstiicks zwischen Duisenhalter und Disenkor-
per. Aneinander anliegende Stirnflachen von Diisenkor-
per und Disenhalter des Kraftstoffeinspritzventils wer-
den Uber die Spannmutter infolge der axialen Verspan-
nung aneinander gedriickt, um so eine Abdichtung an
den aneinander anliegenden Stirnflachen bereitzustel-
len.

[0003] Nach der DE 198 27 628 A1 ist n die Stirnflache
des Disenkorpers eine Vertiefung eingebracht, wodurch
eine radial dufRere Dichtflache an der Stirnflache des Di-
senkorpers ausgebildet ist. Diese radial dulRere Dichtfla-
che dichtetim Bereich der Stirnflachen von Diisenkorper
und Disenhalter die kommunizierenden Kraftstoffzu-
fuhrleitungen ab. Eine tber diese Dichtflache wandernde
Kraftstoffleckage kann nach auf3en gelangen.

[0004] AusderDE 199 14 720 B4 ist ein weiteres Kraft-
stoffeinspritzventil flir eine Brennkraftmaschine bekannt.
Dieses Kraftstoffeinspritzventil verfiigt (iber eine Uber-
wurfmutter, die mehrere Injektormodule Ubereinander
aufnimmt, ndmlich einen Injektorkopf, einen Servokor-
per, einen Ubertragungskorper, einen Zwischenkdrper
und einen Disenkdrper. An einer Stirnflache des Injek-
torkopfs ist unter Ausbildung einer duf3eren Dichtflache
und einer inneren Dichtflache eine Vertiefung einge-
bracht. Die innere Dichtflache dichtet kraftstofffihrende
Leitungen gegeniiber der Vertiefung an der Stirnflache
ab.

[0005] Bei gekihlten Kraftstoffeinspritzventilen berei-
tet die Abdichtung von Kraftstoffleitungen und Kihimit-
telleitungen bislang Schwierigkeiten.

[0006] Hiervon ausgehend liegt der vorliegenden Er-
findung die Aufgabe zugrunde, ein neuartiges Kraftstof-
feinspritzventil mit reduzierter Leckage von sowohl Kraft-
stoff als auch Kuhilmittel zu schaffen.

[0007] Diese Aufgabe wird durch ein Kraftstoffein-
spritzventil nach Anspruch 1 gel6st. Erfindungsgeman
sind in den Disenkoérper und in den Disenhalter und in
das optionale Zwischenstiick miteinander kommunizie-
rende Kihlmittelzuleitungen und Kihimittelableitungen
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eingebracht sind, tber die zur Kiihlung des Disenkor-
pers Kuihimittel dem Disenkdérper zugefiihrt und vom Di-
senkorper abgefiihrt werden kann. Ander Stirnflache des
Dusenkdrpers und/oder an der an die Stirnflache des Dii-
senkorpers angrenzenden Stirnflaiche des Diisenhalters
oder des Zwischenstiicks sind eine dufiere Dichtflache
und mindestens eine von der duReren Dichtflache durch
mindestens eine Vertiefung getrennte innere Dichtflache
ausgebildet, wobei die jeweilige innere Dichtflache die
jeweiligen kommunizierenden Kraftstoffzufiihrleitungen
im Bereich der aneinander angrenzenden Stirnflachen
abdichtet, und wobei die jeweilige dulRere Dichtflache die
jeweiligen kommunizierenden Kuhimittelleitungen im
Bereich der aneinander angrenzenden Stirnflachen ab-
dichtet.

[0008] Beim erfindungsgemalen Kraftstoffeinspritz-
ventil sind fir die Abdichtung der Kraftstoffleitungen so-
wie fur die Abdichtung der Kiihimittelleitungen separate,
voneinander getrennte Dichtflachen ausgebildet. Eine je-
weilige innere Dichtflache ist von einer jeweiligen dulRe-
ren Dichtflache durch mindestens eine Vertiefung ge-
trennt, wobei die jeweilige innere Dichtflache die Kraft-
stoffzufiihrleitungen und die jeweilige dulRere Dichtflache
die Kihlmittelleitungen der aneinander angrenzenden
Baugruppen des Kraftstoffeinspritzventils im Bereich der
jeweils aneinander angrenzenden Stirnflachen abdich-
tet. Eine Kraftstoffleckage wird im Bereich der Vertiefung
gefangen und kann nicht Giber die jeweilige duf3ere Dicht-
flache nach auflen gelangen. Eine Kuhimittelleckage
kann auch in die jeweilige Vertiefung oder nach auen
wandern. Dies erlaubt eine besonders vorteilhafte Ab-
dichtung eines Kraftstoffeinspritzventils unter Reduzie-
rung von Kraftstoffleckage und Kihimittelleckage.
[0009] Vorzugsweise kommuniziert die jeweilige Ver-
tiefung mit einem Leckageablaufim Bereich des Diisen-
halters, Gber die eine sich im Bereich der Vertiefung sam-
melnde Leckage abfihrbar ist. Hierdurch kann eine sich
im Bereich der jeweiligen Vertiefung sammelnde Lecka-
ge besonders vorteilhaft vom Kraftstoffeinspritzventil ab-
gefuihrt werden.

[0010] Nach einer ersten Variante sind die jeweilige
auleren Dichtflache und die jeweilige innere Dichtflache
durch eine gemeinsame Vertiefung fir Kraftstoffleckage
und Kuhimittelleckage getrennt. Nach einer zweiten Va-
riante sind die jeweilige dufReren Dichtflache und die je-
weilige innere Dichtflache durch getrennte Vertiefungen
fur Kraftstoffleckage und Kiihimittelleckage getrennt. Die
erste Variante, die fur Kraftstoffleckage und Kihimittel-
leckage eine gemeinsame Vertiefung vorsieht, ist kon-
struktiv einfacher. Die zweite Variante mit getrennten
Vertiefungen fur Kraftstoffleckage und Kiihimittelleckage
ist konstruktiv aufwendiger, erlaubt jedoch eine getrenn-
te Abfiihrung von Kraftstoffleckage und Kihimittellecka-
ge.

[0011] Bevorzugte Weiterbildungen der Erfindung er-
geben sich aus den Unteranspriichen und der nachfol-
genden Beschreibung. Ausfiihrungsbeispiele der Erfin-
dung werden, ohne hierauf beschrankt zu sein, an Hand
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der Zeichnung naher erlautert. Dabei zeigt:

Fig. 1  einen Axialschnitt durch ein Kraftstoffeinspritz-
ventil;

Fig. 2  das Detail Il der Fig. 1; und

Fig. 3  den Querschnitt Ill-11l der Fig. 1.

[0012] Die Erfindung betrifft ein Kraftstoffeinspritzven-

til. Fig. 1 zeigt einen Axialschnitt durch ein Kraftstoffein-
spritzventil 10 flr eine Brennkraftmaschine. Das Kraft-
stoffeinspritzventil 10 des in Fig. 1 gezeigten Ausfiih-
rungsbeispiels verflgt iiber einen Disenkorper 11, einen
Disenhalter 12 und eine Spannmutter 13.

[0013] Der Dusenkérper 11 nimmt eine Disennadel
14 auf. Die Disennadel 14 ist in einer Ausnehmung des
Dusenkorpers 11 axial verschiebbar gefiihrt. In den Di-
senkoérper 11 ist mindestens eine Kraftstoffzufiihrleitung
15 eingebracht, uber die Kraftstoff einer Druckkammer
16 des Diisenkorpers 11 zugefiihrt werden kann, welche
die Disennadel 14 abschnittsweise umgibt.

[0014] Der Dusenkérper 11 ist Uber die Spannmutter
13 mitdem Disenhalter 12 axial verspannt, wobeiin den
Dusenhalter 12 ebenfalls mindestens eine Kraftstoffzu-
fuhrleitung 17 eingebracht ist, die mit einer jeweiligen
Kraftstoffzufiihrleitung 15 des Diisenkérpers 11 kommu-
niziert.

[0015] Der Disenhalter 12 nimmt eine Feder 18 auf,
die sich an einem ersten Ende an einem Federteller 19
und an einem gegenuberliegenden zweiten Ende an ei-
nem Federteller 20 abstitzt. An dem Federteller 20 ist
ein St6Rel 21 ausgebildet, der auf die Disennadel 14
einwirkt und an derselben anliegt.

[0016] Die vom Federelement 18 bereitgestellte Fe-
derkraft wird Gber den StéRRel 21 auf die Disennadel 14
Ubertragen und tendiert dazu, uber die Disennadel 14
den Dusenkorper 11 zu verschlielRen. Die Disennadel
14 kann entgegen dieser vom Federelement 18 bereit-
gestellten Federkraft unter Offnen des Diisenkdrpers 11
axial verlagert werden, wenn eine vom Druck in der
Druckkammer 16 abhangige Kraft groRer als die Feder-
kraft des Federelements 18 ist.

[0017] Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel sind Diisen-
korper 11 und Disenhalter 12 iber die Spannmutter 13
direkt miteinander axial verspannt, sich gegeniberlie-
gende Stirnflachen 11aund 12a von Diisenkérper 11 und
Dusenhalter 12 liegen demnach direkt aneinander an,
sodass die Kraftstoffzufiihrleitungen 15, 17 direkt mitein-
ander kommunizieren.

[0018] Im Unterschied hierzu ist es auch mdglich, dass
zwischen dem Diisenkdrper 11 und dem Disenhalter 12
ein Zwischenstiick (nicht gezeigt) angeordnet ist, wobei
dann Disenkorper 11 und Disenhalter 12 unter Zwi-
schenanordnung des Zwischenstiicks indirekt Uber die
Spannmutter 13 miteinander verspannt sind, wobei dann
die Stirnflache 11a des Diisenkdrpers 11 an einer an-
grenzenden ersten Stirnflache des Zwischenstiicks und
die gegenuberliegende zweite Stirnflache des Zwischen-
stlicks an der Stirnflache 12a des Dusenhalters 12 ab-
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gedichtet anliegt.

[0019] Dann, wenn ein derartiges Zwischenstiick vor-
handen ist, sind selbstverstandlich in dieses Zwischen-
stlick auch mindestens eine Kraftstoffzufiihrleitung ein-
gebracht, damit dann die jeweilige Kraftstoffzufiihrleitung
15 des Dusenkorpers 11 mit der jeweiligen Kraftstoffzu-
fuhrleitung 17 des Disenhalters 12 indirekt kommuni-
ziert, namlich Uber die dazwischen verlaufende Kraft-
stoffzufliihrleitung des nicht gezeigten Zwischenstucks.
[0020] Fig. 3 zeigt den Querschnitt llI-11l der Fig. 1 und
damit einen Blick auf die Stirnflache 11a des Disenkor-
pers 11. Fig. 3 kann entnommen werden, dass in den
Dusenkorper 11 zwei Kraftstoffzufiihrleitungen 15 einge-
bracht sind, Uber welche Kraftstoff dem Druckraum 16
des Disenkorpers 11 zugefiihrt werden kann. Dement-
sprechend sind dann auch in den Disenhalter 12 zwei
Kraftstoffzuflihrleitungen eingebracht, die mit den Kraft-
stoffzufiihrleitungen 15 des Disenkérpers 11 direkt oder
indirekt kommunizieren.

[0021] Inden Disenkorper 11 undden Disenhalter 12
undin dem Fall, in welchem das optionale Zwischenstiick
zwischen den Disenkoérper 11 und dem Disenhalter 12
angeordnet ist auch in das Zwischenstiick, sind mitein-
ander kommunizierende Kuhlmittelzuleitungen und
KuhImittelableitungen eingebracht, wobei Fig. 3 eine
KuhImittelzuleitung 22 und eine KihImittelableitung 23
des Diisenkorpers 11 im Bereich der Stirnflache 11a
zeigt, Uber die zur Kiihlung des Disenkoérpers 11 Kihl-
mittel dem Disenkérper 11 zugefiihrt und vom Diisen-
korper 11 abgefiihrt werden kann.

[0022] DieseKihImittelleitungen 22,23 des Diisenkor-
pers 11 kommunizieren mit entsprechenden Kiihimittel-
leitungen (nicht gezeigt) des Diisenhalters 12 und dann,
wenn das Zwischenstlick vorhanden ist, mit entspre-
chenden KuhiImittelleitungen des Zwischenstlicks.
[0023] Um einerseits die Kraftstoffleitungen 15, 17 und
andererseits die KihImittelleitungen 22, 23 im Bereich
von einander angrenzenden Stirnflachen abzudichten,
ist im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel in die Stirnflache
11a des Disenkorpers 11 eine Vertiefung 24 einge-
bracht, die eine aufRere Dichtflache 25 der Stirnflache
11a von mindestens einer inneren Dichtflache 26 der
Stirnflache 11atrennt. Im gezeigten Ausfihrungsbeispiel
der Fig. 3 sind zwei innere Dichtflachen 26 vorhanden,
die von der duf3eren Dichtflache 25 durch die Vertiefung
24 getrennt sind.

[0024] Die jeweilige innere Dichtflache 26 der Stirnfla-
che 11a dichtet die jeweiligen kommunizierenden Kraft-
stoffleitungen 15, 17 von Disenkorper 11 und Disenhal-
ter 12 im Bereich der aneinander angrenzenden Stirnfla-
chen 11a, 12a gegeneinander ab. Sollte im Bereich die-
ser inneren Dichtflaichen 26 eine Kraftstoffleckage flie-
Ren, so gelangt diese in den Bereich der Vertiefung 24.
[0025] Die auliere Dichtflache 25 der Stirnflache 11a
dichtet kommunizierende Kuihimittelleitungen 22, 23 im
Bereich der aneinander angrenzenden Stirnflachen 11a,
12a von Dusenkérper 11 und Disenhalter 12 gegenein-
ander ab, wobei eine Kihimittelleckage, die Uber die du-
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Rere Dichtflache 25 flieRt, einerseits nach innen in den
Bereich der Vertiefung 24 und andererseits nach auRen
in Richtung auf die Spannmutter 13 strémen kann.
[0026] Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel, in welchem
Disenkorper 11 und Disenhalter 12 direkt ohne Zwi-
schenstlick axial verspannt sind, sind die Dichtflachen
25und 26, also die auRere Dichtflache 25 und die inneren
Dichtflachen 26, an der Stirnflache 11a des Disenkor-
pers 11 ausgebildet. Es ist jedoch auch mdglich, diese
Dichtflachen 25, 26 alternativ oder zusatzlich an der
Stirnflache 12a des Disenhalters 12 auszubilden. Zur
Reduzierung von Fertigungskosten ist es jedoch bevor-
zugt, die oben beschriebenen Dichtflachen 25, 26 aus-
schlieBlich an der Stirnflache 11a des Disenkorpers 11
vorzusehen.

[0027] Die jeweilige innere Dichtflache 26 dichtet also
die jeweilige Kraftstoffzufiihrleitung 15, 17 gegeniber
der jeweiligen sich an die jeweilige innere Dichtflache 26
anschlieBenden Vertiefung 24 ab. Kraftstoffleckage ge-
langt in den Bereich der Vertiefung 24.

[0028] Die jeweilige dauRere Dichtflache 25 dichtet die
jeweilige Kihimittelleitung 22, 23 gegentiiber der Vertie-
fung 24 sowie nach auflen ab. Kihlmittelleckage kann
demnach auch in den Bereich der Vertiefung 24 gelan-
gen.

[0029] Dann, wenn wie in Fig. 3 gezeigt, zwischen der
auReren Dichtflache 25 und den inneren Dichtflachen 26
eine gemeinsame Vertiefung ausgebildetist, gelangt Le-
ckage von Kraftstoff und Leckage von Kiihimittel gemein-
sam in diese Vertiefung 24 und kann ausgehend von
dieser Vertiefung 24 tber einen Leckageablauf 27 druck-
los abgefiihrt werden.

[0030] Der Leckageablauf 27 erstreckt sich dabei im
Bereich des Disenhalters 12 radial auflen am StoRel 21
vorbei, durch Bohrungen 28 des Ventiltellers 20 hindurch
entlang des Federelements 18 in Richtung auf eine Boh-
rung 29 im Ventilteller 19, um von dort aus uber eine
Leckageablaufbohrung 30 vom Kraftstoffeinspritzventil
10 abgefihrt zu werden.

[0031] Die jeweilige innere Dichtflichen 26 ist eine
Hochdruckdichtflache fir die jeweilige Kraftstoffzufiihr-
leitung 15, 17. Die auRere Dichtflache 25 in eine Nieder-
druckdichtflache fir die jeweilige Kiuhlmittelleitung 22,
23.

[0032] Im Bereich der jeweiligen inneren Dichtflachen
26 kann eine Beillkante ausgebildet sein. Eine solche
BeilRkante verformt sich beim Verspannen der Uber die
Spannmutter axial zu verspannenden Baugruppen plas-
tisch und steigert so die Dichtwirkung.

[0033] Obwohl im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel flr
Kraftstoffleckage und Kiihimittelleckage eine gemeinsa-
me Vertiefung 24 vorgesehen ist, ist es im Unterschied
hierzu auch méglich, in den Bereich der Stirnflache 11a
getrennte Vertiefungen einzubringen, welche die duflere
Dichtflache 25 von den inneren Dichtflachen 26 trennen,
wobei dann eine erste Vertiefung der Sammlung von
Kraftstoffleckage und eine zweite Vertiefung der Samm-
lung von Kihimittelleckage dient, um dann diese Lecka-
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gen getrennt Uber getrennte Leckageablaufe vom Kraft-
stoffeinspritzventil 10 abzufiihren.

[0034] Dann, wenn im Unterschied zum gezeigten
Ausfihrungsbeispiel zwischen dem Diisenkorper 11 und
dem Disenhalter 12 ein Zwischenstiick positioniert ist
und demnach Disenkoérper 11 und Disenhalter 12 unter
Zwischenanordnung des Zwischenstiicks indirekt axial
verspannt sind, kann vorgesehen sein, die unter Bezug-
nahme auf Fig. 3 beschriebenen Dichtflachen 25, 26 ei-
nerseits an der Stirnflache 11a des Diisenkorpers 11 und
andererseits an der vom Diisenkérper 11 abgewandten
Stirnflache des Zwischenstiicks, die an der Stirnflache
12a des Dusenhalters 12 zur Anlage kommt, auszubil-
den.

[0035] Ebenso ist es mdglich, an beiden gegenuber-
liegenden Stirnflachen des Zwischenstiicks die Dichtfla-
chen 25, 26 auszubilden, sodass dann die Stirnflachen
11a und 12a von Disenkdrper 11 und Disenhalter 12,
die an den Stirnflachen des Zwischenstlicks zur Anlage
kommen, konventionell ausgebildet sind, also ohne die
Vertiefung 24, welche die Dichtflachen 25, 26 ausbildet
und voneinander trennt.

[0036] Beiden in Fig. 3 gezeigten Ausnehmungen 28
handelt es sich um Bohrungen zur Aufnahme von Pass-
stiften, die der Ausrichtung von Diisenkérper 11 und DU-
senhalter 12 bei der Montage dienen, um die in Disen-
kérper 11 und Diisenhalter 12 verlaufenden Kraftstofflei-
tungen 15, 17 und Kihimittelleitungen 22, 23 exakt und
definiert zueinander auszurichten.

[0037] Die Erfindung schlagt demnach ein mit Kiihimit-
tel gekuhltes Kraftstoffeinspritzventil vor, bei welchem
Kraftstoffleitungen und Kihlmittelleitungen tber raum-
lich und funktional getrennte Dichtflachen abgedichtet
sind. Ein Austritt von Kraftstoff in die Umgebung wird
verhindert. Kraftstoffleckage und Kiihimittelleckage kann
definiert abgefiihrt werden.

Patentanspriiche

1. Kraftstoffeinspritzventil (10) fir eine Brennkraftma-
schine,

miteinem Disenkdrper (11), der eine Disenna-
del (14) aufnimmt, wobei in den Disenkdrper
(11) mindestens eine Kraftstoffzufiihrleitung
(15) eingebracht ist, die in eine die Disennadel
(14) abschnittsweise umgebende Druckkam-
mer (16) des Dusenkorpers (11) mundet,

mit einem Dusenhalter (12), wobei in den Di-
senhalter (12) mindestens eine Kraftstoffzufiihr-
leitung (17) eingebracht ist, die mit einer jewei-
ligen Kraftstoffzufiihrleitung (15) des Diisenkor-
pers (11) direkt oder indirekt Gber eine jeweilige
Kuhlmittelzuleitung eines Zwischenstlicks kom-
muniziert,

mit einer Spannmutter (13), Giber die Diisenkor-
per (11) und Disenhalter (12) entweder direkt
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oder indirekt Gber das Zwischenstiick unter Ab-
dichtung aneinander anliegender Stirnflachen
(11a, 12a) axial verspannt sind,

dadurch gekennzeichnet, dass

inden Disenkoérper (11) und in den Disenhalter
(12) und in das optionale Zwischenstlick mitein-
ander kommunizierende Kihlmittelzuleitungen
(22) und Kiihimittelableitungen (23) eingebracht
sind, Uber die zur Kihlung des Dusenkoérpers
(11) Kiihimittel dem Diisenkérper (11) zugefihrt
und vom Dusenkorper (11) abgefiihrt werden
kann,

an der Stirnflache (11a) des Disenkorpers (11)
und/oder an der an die Stirnflache (11a) des DU-
senkérpers (11) angrenzenden Stirnflache
(12a)des Dusenhalters (12) oder des Zwischen-
stlicks eine aulere Dichtflache (25) und min-
destens eine von der duBeren Dichtflache (25)
durch mindestens eine Vertiefung (24) getrenn-
te innere Dichtflache (26) ausgebildet ist, wobei
die jeweilige innere Dichtflache (26) die jeweili-
gen kommunizierenden Kraftstoffzufiihrleitun-
gen (15, 17) im Bereich der aneinander angren-
zenden Stirnflachen (11a, 12a) abdichtet, und
wobei die jeweilige duBere Dichtflache (25) die
jeweiligen kommunizierenden Kuhimittelleitun-
gen (22, 23) im Bereich der aneinander angren-
zenden Stirnflachen (11a, 12a) abdichtet.

2. Kraftstoffeinspritzventil nach Anspruch 1, dadurch

gekennzeichnet, dass dann, wenn Disenkdrper
(11) und Dusenhalter (12) direkt axial verspannt
sind, an der Stirnflache (11a) des Dusenkorpers
(11), die direkt an die Stirnflache (12a) des Diisen-
halters (12) angrenzt, die aulRere Dichtflache (25)
und die jeweilige innere Dichtflache (26) ausgebildet
sind.

Kraftstoffeinspritzventil nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass dann, wenn Disenkorper
und Disenhalter indirekt Gber das Zwischenstlick
axial verspannt sind, an der Stirnflache des Diisen-
korpers, die direkt an eine erste Stirnflache des Zwi-
schenstlicks angrenzt, und an einer gegentberlie-
genden zweiten Stirnflache des Zwischenstiicks, die
direkt an die Stirnflache des Diisenhalters angrenzt,
jeweils die aulere Dichtflache und die jeweilige in-
nere Dichtflache ausgebildet sind.

Kraftstoffeinspritzventil nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass dann, wenn Disenkorper
und Disenhalter indirekt Gber das Zwischenstlick
axial verspannt sind, an einer ersten Stirnflache des
Zwischenstiicks, die direkt an die Stirnflache des Dii-
senkoérpers angrenzt, und an einer gegenuberlie-
genden zweiten Stirnflache des Zwischenstiicks, die
direkt an die Stirnflache des Diisenhalters angrenzt,
jeweils die auere Dichtflache und die jeweilige in-
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10.

nere Dichtflache ausgebildet sind.

Kraftstoffeinspritzventil nach einem der Anspriiche
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die jewei-
lige Vertiefung (24) mit einem Leckageablauf (30)
im Bereich des Dusenhalters (12) kommuniziert,
Uber die eine sich im Bereich der jeweiligen Vertie-
fung (24) sammelnde Leckage vom Kraftstoffein-
spritzventil abflihrbar ist.

Kraftstoffeinspritzventil nach einem der Anspriiche
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die jewei-
lige innere Dichtflache (26) die jeweilige Kraftstoff-
zufuhrleitung (15, 17) gegenliber der jeweiligen sich
an die jeweilige innere Dichtflache (26) anschlieRen-
den Vertiefung (24) abdichtet.

Kraftstoffeinspritzventil nach einem der Anspriiche
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die jewei-
lige auBere Dichtflache (25) die jeweilige Kiihimittel-
leitung (22, 23) gegentiiber der jeweiligen sich an die
jeweilige auRere Dichtflache (25) anschlieRenden
Vertiefung (24) und nach auflen abdichtet.

Kraftstoffeinspritzventil nach einem der Anspriiche
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die jewei-
lige auBere Dichtflache (25) die jeweilige sich an die
jeweilige auflere Dichtflache (25) anschlieRende
Vertiefung (24) nach aulRen abdichtet.

Kraftstoffeinspritzventil nach einem der Anspriiche
1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die jewei-
lige auBeren Dichtflache (26) und die jeweilige inne-
re Dichtflache (26) durch eine gemeinsame Vertie-
fung (24)furKraftstoffleckage und Kiihimittelleckage
getrennt sind.

Kraftstoffeinspritzventil nach einem der Anspriiche
1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die jewei-
lige duReren Dichtflache und die jeweilige innere
Dichtflache durch getrennte Vertiefungen fur Kraft-
stoffleckage und KihImittelleckage getrennt sind.
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