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(54) DACHFLACHENFENSTER
(57)  Die Erfindung betrifft ein Dachflachenfenster (1)
miteinem Blendrahmen (2) und einem Fliigelrahmen (3), .
der mittels wenigstens eines Ausstellarms (4) an dem Flg' 1

Blendrahmen (2) um wenigstens eine Drehachse ver-
schwenkbar gelagert ist, wobei ein Stitzarm (8) einer-
seits an dem Ausstellarm (4) angreift und andererseits
an dem Blendrahmen (2) gelagert ist. Dabei ist vorgese-
hen, dass der Stiitzarm (8) an einem an dem Ausstellarm
(4) linear gefiihrten Schlitten (7) angelenktist, der mithilfe
eines an dem Fligelrahmen (3) angeordneten elektri-
schen Antriebs (6) zum Verlagern des Fliigelrahmens (3)
beziiglich des Blendrahmens (2) in einer Verlagerungs-
richtung verlagerbar ist, wobei der Schlitten (7) einen mit
dem Antrieb (6) gekoppelten ersten Schlittenteil (9) und
einen mit dem Stiitzarm (8) gekoppelten zweiten Schilit-
tenteil (10) aufweist, die in einer ersten Stellung eines
Rastelements (11) zum antriebstechnischen Koppeln
des Fliigelrahmens (3) mit dem Antrieb (6) formschlissig
miteinander gekoppelt und in einer zweiten Stellung des
Rastelements (11) zum Freigeben des Fligelrahmens
(3) voneinander entkoppelt sind.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Dachflachenfenster
mit einem Blendrahmen und einem Fligelrahmen, der
mittels wenigstens eines Ausstellarms an dem Blendrah-
men um wenigstens eine Drehachse verschwenkbar ge-
lagert ist, wobei ein Stlitzarm einerseits an dem Ausstel-
larm angreift und andererseits an dem Blendrahmen ge-
lagert ist.

[0002] Aus dem Stand der Technik ist beispielsweise
die Druckschrift EP 0 679 774 A1 bekannt. Diese betrifft
ein Klapp-Schwing-Dachfenster, bei dem der Fensterfli-
gel drehbar von zwei am oberen Ende des Futterkastens
schwenkbar angeordneten Armen getragen ist. Der
Fensterfligel wird in der Schwingstellung zusatzlich
durch Achszapfen gehalten, die in Nuten an den Seiten-
holmen des Futterkastens verschiebbar gefiihrt sind. In
der Klappstellung ist der Fensterfligel mit den Armen
fest verbunden. Zur Erhdhung des Komforts und zur Ver-
besserung der Bedienbarkeit ist vorgesehen, dass die
Nuten an ihren oben Enden keine Begrenzung aufweisen
und dass die Achszapfen durch Betatigung eines Hand-
griffs entlang der Seitenholme derart Iangsverschiebbar
sind, dass sie sich in der Schwingstellung in und in der
Klappstellung auRerhalb der Nuten befinden. Dabei wer-
den durch den Handgriff gleichzeitig Kupplungselemente
betatigt, die in der Klappstellung den Fensterfligel mit
den Armen fest verbinden und diese Verbindung in der
Schwingstellung aufheben.

[0003] Weiterhin zeigt die Druckschrift EP 2 752 549
A1 einoben aufgehangtes Dachfenster, das einen Blend-
rahmen und einen Fligelrahmen umfasst. Der Fligel-
rahmen ist drehbar mit dem Blendrahmen mittels eines
Gelenks verbunden. Das Dachfenster umfasst ein lang-
gestrecktes Element, das dazu ausgebildet ist, in Langs-
richtung verschoben zu werden, wenn sich der Fligel-
rahmen relativ zu dem Blendrahmen dreht. Das langge-
streckte Element ist elastisch vorgespannt, um den Fli-
gelrahmen in jeder Offenstellung des Dachfensters aus-
zubalancieren. Das Dachfenster ist mit einem Linearak-
tuator versehen, der einen geradlinig beweglichen Teil
mit einem Endpunkt umfasst. Der Endpunkt ist zur per-
manenten Verbindung oder zur I6sbaren Verbindung mit
einem Endpunkt des langgestreckten Elements verbun-
den.

[0004] Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Dachflachen-
fenster vorzuschlagen, welches gegeniiber bekannten
Dachflachenfenstern Vorteile aufweist, insbesondere
motorisch antreibbar ist, jedoch stets komfortabel manu-
ell verstellt werden kann. Besonders bevorzugt ist das
Dachflachenfenster aus einem mittels eines Antriebs ge-
6ffnetem Zustand auch ohne den Antrieb rasch und zu-
verlassig schlielbar.

[0005] Dies wird miteinem Dachflachenfenster mitden
Merkmalen des Anspruchs 1 erreicht. Dabei ist vorgese-
hen, dass der Stitzarm an einem an dem Ausstellarm
linear gefiihrten Schlitten angelenkt ist, der mithilfe eines
an dem Flugelrahmen angeordneten elektrischen An-
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triebs zum Verlagern des Fligelrahmens beziiglich des
Blendrahmens in einer Verlagerungsrichtung verlager-
bar ist, wobei der Schlitten einen mit dem Antrieb gekop-
pelten ersten Schlittenteil und einen mit dem Stitzarm
gekoppelten zweiten Schlittenteil aufweist, die in einer
ersten Stellung eines Rastelements zum antriebstechni-
schen Koppeln des Fliigelrahmens mitdem Antrieb form-
schliissig miteinander gekoppelt und in einer zweiten
Stellung des Rastelements zum Freigeben des Fliigel-
rahmens voneinander entkoppelt sind.

[0006] Das Dachflachenfenster liegt beispielsweise in
Form eines Wohndachfensters beziehungsweise Wohn-
dachflachenfensters vor. Es verfiigt als wesentliche Be-
standteile Gber den Blendrahmen und den Fligelrah-
men. Der Fligelrahmen tragt Gblicherweise eine Vergla-
sung, welche beispielsweise als Einfachverglasung oder
als Mehrfachverglasung, insbesondere Doppelvergla-
sung oder Dreifachverglasung, vorliegt. Die Verglasung
ist zum Beispiel von Holmen des Fliigelrahmens einge-
fasst, wobei insbesondere zwei Vertikalholme und zwei
Horizontalholme vorgesehen sind. Der Blendrahmen
verfiigt bevorzugt ebenfalls Gber zwei Vertikalholme und
zwei Horizontalholme. Sowohl fiir den Fliigelrahmen als
auch fir den Blendrahmen sind jeweils zwei der Holme
miteinander verbunden, insbesondere ist jeder der Ver-
tikalholme mit jedem der Horizontalholme verbunden.
[0007] Das Dachflachenfenster ist zur Anordnung an
oder in einem Dach eines Gebaudes, insbesondere ei-
nes Wohngebaudes, vorgesehen und ausgebildet. Das
Dach liegt zwischen einer AuRenumgebung und einem
Innenraum des Gebaudes vor, separiert diese also von-
einander. Das Dach setzt sich im Wesentlichen aus einer
Dachkonstruktion und einer Dachhaut zusammen. Die
Dachkonstruktion weist beispielsweise einen oder meh-
rere Sparren sowie eine oder mehrere Dachlatten auf.
Die Dachlatten kénnen hierbei in Konterlatten und Trag-
latten unterteilt werden, wobei das Vorliegen der Konter-
latten rein optional ist. Die Traglatten sind Ublicherweise
senkrecht zu den Dachsparren angeordnet und an die-
sen befestigt. Die Konterlatten verlaufen hingegen be-
vorzugt parallel zu den Sparren.

[0008] Die Dachhaut ist auRBenseitig auf der Dachkon-
struktion angeordnet beziehungsweise befestigt, be-
grenzt die Dachkonstruktion also in Richtung der Aule-
numgebung. Unter der Dachhaut ist insbesondere eine
Dachdeckung oder eine Dachabdichtung zu verstehen.
Die Dachdeckung weist beispielsweise eine Vielzahl von
Ziegeln, Dachsteinen, Dachschindeln oder dergleichen
auf. Nach innen, also in Richtung des Innenraums, wird
die Dachkonstruktion bevorzugt von einer Innenwand
begrenzt. Die Innenwand ist hierzu an der Dachkonst-
ruktion auf ihrer dem Innenraum zugewandten Seite an-
geordnet und/oder befestigt.

[0009] Bei einer Montage des Dachflachenfensters
wird dieses beispielsweise in eine zuvor in dem Dach
ausgebildete Dachoéffnung eingesetzt. Vorzugsweise
stutzt es sich nach der Montage an zumindest einem der
Sparren ab, beispielsweise Uber wenigstens eine der
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Dachlatten. Besonders bevorzugt ist das Dachflachen-
fenster nach der Montage an dem Sparren und/oder der
Dachlatte befestigt, insbesondere durch Verschrauben.
Der Blendrahmen ist hierbei zur ortfesten Anordnung be-
ziehungsweise Befestigung an dem Dach beziehungs-
weise in der Dachéffnung des Dachs vorgesehen und
ausgebildet. Der Fligelrahmen ist hingegen bezuglich
des Blendrahmens verlagerbar, namlich um die wenigs-
tens eine Drehachse verschwenkbar.

[0010] Beispielsweise ist der Fligelrahmen beziglich
des Blendrahmens um genau eine Drehachse ver-
schwenkbar. Diese Drehachse liegt - in Einbausituatio-
nen des Dachflachenfensters - auf einer Oberseite des
Fligelrahmens oder zumindest in einem oberen Drittel
des Flugelrahmens. Ein solches Dachflachenfenster
kann auch als Klappfenster bezeichnet werden. Zusatz-
lich kann es vorgesehen sein, dass der Fligelrahmen
beziiglich des Blendrahmens um eine zweite Drehachse
verschwenkbar ist, ndmlich um eine von der ersten Dreh-
achse verschiedene zweite Drehachse. Die zweite Dreh-
achse liegt beispielsweise in einem mittleren Drittel des
Fligelrahmens. Istder Fliigelrahmen sowohl um die ers-
te Drehachse als auch die zweite Drehachse ver-
schwenkbar, so ist das Dachflachenfenster als Klapp-
Schwing-Fenster ausgestaltet.

[0011] Zurverschwenkbaren Lagerung des Fliigelrah-
mens bezliglich des Blendrahmens dient der wenigstens
ein Ausstellarm. Vorzugsweise verfuigt das Dachflachen-
fenster Uber mehrere Ausstellarme, insbesondere Gber
zwei Ausstellarme, welche auf gegenuberliegenden Sei-
ten an dem Fligelrahmen angeordnet sind und diesen
insoweit zwischen sich aufnehmen. Zum Verschwenken
des Flugelrahmens um die erste Drehachse ist der Aus-
stellarm an dem Blendrahmen drehbar gelagert, namlich
insbesondere um die erste Drehachse. Das bedeutet,
dass der Fligelrahmen zum Verschwenken um die erste
Drehachse gemeinsam mit dem Ausstellarm ver-
schwenkt wird. Zum Verschwenken um die zweite Dreh-
achse ist vorzugsweise der Fligelrahmen drehbar an
dem Ausstellarm gelagert, ndmlich um die zweite Dreh-
achse. Hierunteristzu verstehen, dass der Fliigelrahmen
unabhangig von dem Ausstellarm um die zweite Dreh-
achse bezlglich des Blendrahmens verschwenkbar ist.
Nachfolgend wird lediglich auf das Klappoéffnen des
Dachflachenfensters eingegangen, also auf ein Ver-
schwenken des Fligelrahmens beziiglich des Blendrah-
mens um die erste Drehachse. Das Dachflachenfenster
kann jedoch optional fiir das Schwingéffnen vorgesehen
und ausgebildet sein, also fiir das Verschwenken des
Fligelrahmens bezuglich des Blendrahmens um die
zweite Drehachse.

[0012] Um das Klappoffnen zu unterstitzen und/oder
den Fligelrahmen in einer Offenstellung zu halten, weist
das Dachflachenfenster den Stiitzarm auf. Dieser greift
einerseits an dem Ausstellarm an und ist andererseits
an dem Blendrahmen gelagert. Insbesondere ist er dreh-
bar an dem Blendrahmen gelagert. Liegen mehrere Aus-
stellarme vor, so kénnen selbstverstandlich mehrere
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Stltzarme vorgesehen sein. Beispielsweise greift an je-
dem der mehreren Ausstellarmen ein solcher Stiitzarm
an, der andererseits linear verlagerbar an dem Blend-
rahmen gelagert ist. Bevorzugt sind die mehreren Stutz-
arme hierbei an verschiedenen Holmen des Blendrah-
mens gelagert, insbesondere an verschiedenen Vertikal-
holmen.

[0013] Um ein automatisches beziehungsweise ma-
schinelles Verschwenken des Fliigelrahmens zu ermég-
lichen, ist der Stiitzarm an dem Schlitten angelenkt, wel-
cher an dem Ausstellarm linear gefiihrt ist. Der Schlitten
ist mithilfe des elektrischen Antriebs linear verlagerbar.
Das Dachflachenfenster ist derart ausgestaltet, dass
durch das lineare Verlagern des Schlittens der Flugel-
rahmen verlagert beziehungsweise verschwenkt wird.
Es kann vorgesehen sein, dass im Falle der mehreren
Stltzarme lediglich einem der Stitzarme ein solcher
Schlitten und der elektrische Antrieb zugeordnet sind. Es
kann jedoch auch vorgesehen sein, dass fir jeden der
Stltzarme jeweils ein solcher Schlitten und ein Antrieb
vorliegen. In diesem Fall sind die Schlitten und die An-
triebe bevorzugt an unterschiedlichen Holmen des Flu-
gelrahmens, insbesondere an unterschiedlichen Verti-
kalholmen des Flliigelrahmens, angeordnet.

[0014] Der Stiitzarmistandem Schlitten um eine Dreh-
achse drehbar angelenkt. Zum Offnen des Dachflachen-
fensters mittels des Antriebs wird der Antrieb derart be-
trieben, dass die Drehachse des Stiitzarms an dem
Schlitten von der ersten Drehachse fortverlagert wird,
dass also die Entfernung zwischen der Drehachse des
Stltzarms und der ersten Drehachse zunimmt. Zum
SchlieRen des Dachflachenfensters wird hingegen der
Antrieb zum Verlagern der Drehachse des Stltzarms in
Richtung der ersten Drehachse betrieben, sodass also
der Abstand zwischen der Drehachse und der ersten
Drehachse abnimmt. Besonders bevorzugtist das Dach-
flachenfenster derart ausgestaltet, dass es trotzdes elek-
trischen Antriebs manuell geéffnetwerden kann, namlich
ohne den Antrieb zu betreiben.

[0015] Nachdem Offnendes Dachflachenfensters mit-
tels des elektrischen Antriebs ist ein SchlieRen des Dach-
flachenfensters normalerweise lediglich ebenfalls mithil-
fe des elektrischen Antriebs mdglich. Soll ein manuelles
Schlieen des Dachflachenfensters ausgehend von der
mithilfe des elektrischen Antriebs erreichten Offenstel-
lung des Fliigelrahmens ermdglicht werden, so ist es not-
wendig, den Stitzarm von dem elektrischen Antrieb zu
entkoppeln. Dies wird bei dem hier beschriebenen Dach-
flachenfenster mithilfe einer speziellen Ausgestaltung
des Schlittens erzielt.

[0016] Der Schlitten weist den ersten Schlittenteil und
den zweiten Schlittenteil auf. Der erste Schlittenteil ist
mit dem Antrieb gekoppelt, wohingegen der zweite
Schlittenteil mit dem Stiitzarm verbunden ist. Insbeson-
dere sind die Verbindung zwischen dem Antrieb und dem
ersten Schlittenteil und die Verbindung zwischen dem
Stitzarm und dem Seitenschlittenteil jeweils starr
und/oder permanent. Der erste Schlittenteil kann inso-
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weitausschlieRlich mithilfe des ersten Antriebs bezuglich
des Antriebs verlagert werden; eine Verlagerung des
zweiten Schlittenteils ist ausschliel3lich gemeinsam mit-
hilfe des Stitzarms moglich.

[0017] Es ist nun vorgesehen, dass die beiden Schlit-
tenteile I16sbar miteinander verbunden sind. Hierzu dient
das Rastelement, das die beiden Schlittenteile in seiner
ersten Stellung formschliissig miteinander koppelt, wo-
hingegen sie in seiner zweiten Stellung voneinander ent-
koppelt sind. In der ersten Stellung des Rastelements ist
also der Fliigelrahmen mithilfe des elektrischen Antriebs
verlagerbar. In der zweiten Stellung ist der Antrieb da-
gegen von dem Fliigelrahmen entkoppelt; es ist keine
Verlagerung des Fligelrahmens mithilfe des Antriebs
moglich.

[0018] Sowohldererste Schlittenteil als auch der zwei-
te Schlittenteil sind jeweils linear an dem Ausstellarm ge-
fuhrt. Hierbei kann es vorgesehen sein, dass jeder der
Schlitten unabhangig von dem jeweils anderen an dem
Ausstellarm gelagert ist. Es kann jedoch auch vorgese-
hen sein, dass einer der Schlittenteile ausschlie3lich
Uber den jeweils anderen der Schlittenteile an dem Aus-
stellarm gelagertist. Dies ermoglicht eine konstruktiv ein-
fache und kompakte Ausgestaltung des Schlittens. Die
beschriebene Ausgestaltung des Dachflachenfensters
ermoglicht ein zuverlassiges und rasches Schlielen,
auch wenn das Dachflachenfenster mithilfe des elektri-
schen Antriebs gedffnet, der Fliigelrahmen also in seine
Offenstellung verlagert wurde. Hierzu muss lediglich das
Rastelement aus der ersten Stellung in die zweite Stel-
lung verbracht werden. Nach dem so durchgefiihrten
SchlieRen des Dachflachenfensters kann auf ebenso
einfache Artund Weise der Antrieb wieder zum Verlagern
des Fligelrahmens mitdiesem gekoppelt werden. Hierzu
muss lediglich das Rastelement aus der zweiten Stellung
wieder in die erste Stellung verbracht werden. Beispiels-
weise erfolgt dies durch ein Offnen des Dachflachenfens-
ters bis der Fligelrahmen seine vor dem Schlie3en vor-
liegende Stellung erreicht hat, in welcher das Rastele-
ment wieder in seine erste Stellung gelangen kann.
[0019] Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor,
dass das Rastelement an einem an dem ersten Schlit-
tenteil befestigten Fihrungszapfen in einer Betatigungs-
richtung verlagerbar angeordnet ist und in seiner ersten
Stellung formschlissig in eine Rastausnehmung eines
mit dem zweiten Schlittenteil starr verbundenen Verbin-
dungselements eingreift. Das Rastelement ist an dem
ersten Schlittenteil verlagerbar gelagert, namlich in der
Betatigungsrichtung. Das bedeutet, dass das Rastele-
ment in der Betatigungsrichtung zwischen der ersten
Stellung und der zweiten Stellung und umgekehrt verla-
gerbarist. Die Betatigungsrichtung steht bevorzugt senk-
recht auf der Verlagerungsrichtung, zumindest ist sie be-
zuglich dieser angewinkelt, liegt also unter einem Winkel
zu ihr vor, welcher gré3er als O ° und kleiner als 180 ° ist.
[0020] ZurlLagerung des Rastelements an dem ersten
Schlittenteil dient der Flihrungszapfen. Dieseristan dem
ersten Schlittenteil starr befestigt. Beispielsweise um-
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greift das Rastelement den Fiihrungszapfen in Umfangs-
richtung beziiglich der Betatigungsrichtung zumindest
teilweise, insbesondere vollstandig. Beispielsweise liegt
das Rastelement hierzu als Hohlzylinder, insbesondere
als Hohlkreiszylinder, vor. An dem zweiten Schlittenteil
ist das Verbindungselement starr befestigt. In dem Ver-
bindungselement ist die Rastausnehmung ausgebildet,
in welcher das Rastelement in seiner ersten Stellung an-
geordnet ist.

[0021] Die Rastausnehmung ist vorzugweise an das
Rastelement form- und abmessungsangepasst. Das be-
deutet, dass bei einem Eingreifen des Rastelements in
die Rastausnehmung ein die Rastausnehmung begrenz-
ten Rand zumindest bereichsweise derart an dem Ras-
telement anliegt, dass eine Verlagerung des ersten
Schlittenteils bezliglich des zweiten Schlittenteils in der
Verlagerungsrichtung unterbunden ist. Besonders be-
vorzugt liegt der Rand der Rastausnehmung durchge-
hend an dem Rastelement an, sofern dieses in der ersten
Stellung angeordnet ist. Mithilfe des Verbindungsele-
ments und der in diesem ausgebildeten Rastausneh-
mung wird ein zuverlassiges Koppeln der beiden Schlit-
tenteile miteinander in der ersten Stellung des Rastele-
ments realisiert.

[0022] Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor,
dass die Rastausnehmung Bestandteil einer randge-
schlossenen Fiihrungsausnehmung des Verbindungse-
lements ist, die von dem Fihrungszapfen durchgriffen
ist. Die Fihrungsausnehmung ist randgeschlossen in
dem Verbindungselement ausgebildet. Das bedeutet,
dass ein die Flihrungsausnehmung begrenzender Rand
durchgehend ausgebildet ist, also keine Unterbrechung
aufweist. Die Fiilhrungsausnehmung weist bevorzugt in
Richtung der Verlagerungsrichtung ihre gréRte Erstre-
ckung auf. Die Rastausnehmung ist Bestandteil der Fiih-
rungsausnehmung. In anderen Worten bildet also die
FUhrungsausnehmung die Rastausnehmung aus.
[0023] Bevorzugtweist die Fiilhrungsausnehmung ab-
seits der Rastausnehmung Abmessungen auf, welche
von den Abmessungen der Rastausnehmung verschie-
den ist, insbesondere in einer auf der Verlagerungsrich-
tung und der Betatigungsrichtung jeweils senkrecht ste-
henden Querrichtung. Entsprechend weist die Fihrungs-
ausnehmung abseits der Rastausnehmung eine kleinere
Breite auf als in der Rastausnehmung. Die Fiihrungsaus-
nehmung ist von dem an dem ersten Schlittenteil befes-
tigten Flhrungszapfen durchgriffen, ndmlich unabhéan-
gig von der Stellung des Rastelements und unabhangig
von einer Stellung der beiden Schlittenteile zueinander.
Der Fihrungszapfen dient insoweit einer Lagerung des
Verbindungselements an dem ersten Schlittenteil, so-
dass das erste Schlittenteil und das zweite Schlittenteil
Uber das Verbindungselement unverlierbar aneinander
gehalten sind. Dies ermdglicht eine konstruktiv beson-
ders einfache Ausgestaltung.

[0024] Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor,
dass das Verbindungselement mittels eines die Fuh-
rungsausnehmung durchgreifenden und an dem ersten
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Schlittenteil befestigten Flihrungsbolzens an dem ersten
Schlittenteil in der Verlagerungsrichtung linear verlager-
bar gelagert ist, wobei ein FUhrungskragen des Fih-
rungsbolzens senkrecht zu der Verlagerungsrichtung
groRere Abmessungen aufweist als die Fihrungsaus-
nehmung. Der Fihrungsbolzen ist zusatzlich zu dem
Fihrungszapfen vorgesehen und dient einer Verbesse-
rung der Lagerung des Verbindungselements an dem
ersten Schlittenteil. Der Fiihrungsbolzen ist ebenso wie
der Fihrungszapfen starr an dem ersten Schlittenteil be-
festigt, jedoch beabstandet von diesem angeordnet.
[0025] Der Fihrungsbolzen durchgreift die Fiihrungs-
ausnehmung derart, dass einerseits des Verbindungse-
lements das erste Schlittenteil und andererseits der Fuh-
rungskragen des Fiihrungsbolzens vorliegen. Der erste
Schlittenteil und der Fiihrungskragen sind insoweit auf
gegenuberliegenden Seiten des Verbindungselements
angeordnet. Hierdurch ist das Verbindungselement zu-
verlassig zwischen dem ersten Schlittenteil und dem
Fihrungskragen gehalten. Bevorzugt ist der Flihrungs-
bolzen hierbei derart ausgestaltet, dass das Verbin-
dungselement einerseits permanent an dem ersten
Schlittenteil anliegt und andererseits an dem Fihrungs-
kragen. In anderen Worten wird das Verbindungsele-
ment von dem Fiihrungskragen des Fiihrungsbolzens in
Richtung des ersten Schlittenteils und insbesondere an
dem ersten Schlittenteil, gedrangt. Hierzu weist der Fiih-
rungskragen groflerer Abmessungen auf als die Fih-
rungsausnehmung, namlich senkrecht zu der Verlage-
rungsrichtung, bevorzugt in der vorstehend bereits er-
wahnten Querrichtung.

[0026] Der Fihrungskragen ist insoweit derart ausge-
staltet, dass er auf gegeniberliegenden Seiten der Fiih-
rungsausnehmung an dem Verbindungselement anliegt.
Er Ubergreift also gegenilberliegende Bereiche des
Rands der Fihrungsausnehmung. Beispielsweise weist
der Fuhrungsbolzen von dem Fiihrungszapfen einen Ab-
stand auf, welcher mindestens doppelt so groR ist wie
die Breite der Fiilhrungsausnehmung. Hierdurch wird ei-
ne besonders zuverlassige Fihrung erzielt. Weiterhin ist
es vorzugsweise vorgesehen, dass der Fiihrungskragen
von einem Grundkérper des Flhrungsbolzens ausgeht,
der die Fihrungsausnehmung durchgreift und auf der
dem Fihrungskragen abgewandten Seite des Verbin-
dungselements an dem ersten Schlittenteil befestigt ist.
Der Grundkoérper weist nun in der Querrichtung Abmes-
sungen auf, welche den Abmessungen der Fihrungs-
ausnehmung in dieser Richtung entsprechen oder allen-
falls geringfiigig kleiner sind. Bevorzugt ist es vorgese-
hen, dass der Grundkdrper auf gegeniberliegenden Sei-
ten der Fihrungsausnehmung permanent an dem Rand
der Fuhrungsausnehmung anliegt. Dies verbessert die
Lagerungen der beiden Schlittenteile aneinander weiter.
[0027] Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor,
dass das Rastelement sich uber ein Federelement an
einem Kopf des Fihrungszapfens abstiitzt, wobei das
Federelement das Rastelement in Richtung der ersten
Stellung drangt. Das Federelement liegt einerseits an
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dem Rastelement und andererseits an dem Fiihrungs-
zapfen, nadmlich genauer gesagt an dem Kopf des Fiih-
rungszapfens, an. Das Federelement liegt beispielswei-
se als Druckfeder vor. Entsprechend wird das Rastele-
ment in Richtung des ersten Schlittenteils und entspre-
chend in Richtung der ersten Stellung gedrangt.

[0028] Beispielsweise weist das Rastelement eine
ringférmige Ausnehmung auf, welche auf ihrer dem Kopf
des Fihrungszapfens abgewandten Seite von einem Bo-
den begrenzt wird. Das Federelement durchgreift nun
ausgehend von dem Kopf des Fluhrungszapfens die ring-
férmige Ausnehmung und stiitzt sich an dem Boden ab.
Beispielsweise umgreift das Federelement einerseits
den Fihrungszapfen und wird bereichsweise anderer-
seits von dem Rastelement umgriffen. Hierdurch ist ein
Verkippen des Federelements effektiv verhindert.
[0029] Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor,
dass das Rastelement einen Kragen aufweist, an dem
sich ein das Rastelement umgreifender Bedienhebel ab-
stutzt. Der Kragen erstreckt sich ausgehend von einem
Grundelement des Rastelements inradialer Richtung be-
zliglich der Betatigungsrichtung nach au3en. Das Rast-
element wird zumindest bereichsweise, insbesondere
vollstandig, von dem Bedienhebel umgriffen. Der Be-
dienhebel verfligt hierzu tber eine Aussparung, welche
beispielsweise randgeschlossen ausgestaltet ist. In der
Aussparung ist der Grundkérper des Rastelements an-
geordnet, sodass der die Aussparung begrenzende
Rand an dem Kragen zumindest zeitweise anliegt. Hier-
durch ist eine verliersichere Befestigung des Bedienhe-
bels an dem Rastelement sichergestellt.

[0030] Der Bedienhebel weist beispielsweise einen
Betatigungsbereich und einen Bedienbereich auf. Indem
Betatigungsbereich liegt die Aussparung vor und der Be-
tatigungsbereich liegt zumindest zeitweise bereichswei-
se andem Kragen an. Der Bedienbereich hingegen dient
einem Betatigen des Bedienhebels durch einen Benutzer
des Dachflachenfensters. Beispielsweise ist in dem Be-
dienbereich hierzu eine rutschhemmende Oberflachen-
struktur, insbesondere eine Oberflachenriffelung, ausge-
bildet, welche eine Bedienung durch den Benutzer ver-
einfacht. Der Betatigungsbereich und der Bedienbereich
sind bevorzugt derart aneinander angewinkelt, dass der
Bedienhebel an einem Ubergang zwischen dem Betti-
gungsbereich und dem Bedienbereich an einem der
Schlittenteile und/oder dem Verbindungselement abstt-
zend anliegt. Durch eine Verlagerung des Bedienbe-
reichs auf das Verbindungselement zu wird entspre-
chend eine Verlagerung des Rastelements in die entge-
gengesetzte Richtung, namlich von dem Verbindungse-
lement fort und insoweit in Richtung der zweiten Stellung
erzielt. Die beschriebene Ausgestaltung des Dachfla-
chenfensters ermdglicht eine besonders einfache und
komfortable Bedienung.

[0031] Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor,
dass das erste Schlittenteil und das zweite Schlittenteil
auf einander zugewandten Seiten denselben Quer-
schnitt aufweisen und in wenigstens einer Stellung mit-
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einander auf Stol} angeordnet sind. Die Verwendung
desselben Querschnitts fiir das erste Schlittenteil und
das zweite Schlittenteil ermdglicht eine besonders vor-
teilhafte Optik des Dachflachenfensters, weil sie derart
angeordnet sind, dass sie bei gedffnetem Dachflachen-
fenster sichtbar sind. Auch die Anordnung der Schlitten-
teile auf StoRR zueinander dient einer gefalligen Optik.
Unter der Anordnung auf Stof3 ist zu verstehen, dass die
beiden Schlittenteile in der wenigstens einen Stellung mit
ihren Stirnseiten aneinander anliegen. Vorzugsweise lie-
gen die Schlittenteile in jeder ihrer Stellungen entweder
auf StolR zueinander vor oder sind voneinander beab-
standet. Es ist also nicht vorgesehen, dass die beiden
Schlittenteile in einer ihrer méglichen Stellungen zuein-
ander uberlappend angeordnet sind. Dies ermdglicht ei-
ne kompakte Ausgestaltung.

[0032] Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor,
dass das erste Schlittenteil und das zweite Schlittenteil
jeweils U-formig ausgebildet sind und das Verbindungs-
element in einem von dem ersten Schlittenteil und dem
zweiten Schlittenteil begrenzten Innenraum angeordnet
ist. Jedes der Schlittenteile weist also drei Schenkel auf,
wobei beispielsweise zwei der Schenkel als Randschen-
kel und der verbleibende Schenkel als Verbindungs-
chenkel bezeichnet werden. Die beiden Randschenkel
sind Uber den Verbindungsschenkel miteinander derart
verbunden, dass die U-Form vorliegt. Insbesondere sind
also die Randschenkel ausschlieRlich tber den Verbin-
dungsschenkel aneinander befestigt. Die zwei Rand-
schenkel und der Verbindungsschenkel begrenzen den
Innenraum des jeweiligen Schlittenteils. Das Verbin-
dungselement istin dem Innenraum angeordnet, bevor-
zugt derart, dass es sowohl an dem Verbindungsschen-
kel als auch an den beiden Randschenkeln jeweils an-
liegt, im Falle des ersten Schlittenteils bevorzugt gleitend
anliegt. Hierdurch ist eine hervorragende Langsfiihrung
des Verbindungselements und zudem der beiden Schlit-
tenteile aneinander erzielt.

[0033] Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor,
dass das Verbindungselement U-férmig ausgebildet ist,
wobei zwei Randschenkel Uber einen Verbindungs-
schenkel miteinander verbunden sind, wobei die Rand-
schenkel und die Verbindungsschenkel jeweils an einem
korrespondierendem Schenkel des ersten Schlittenteils
zur Langsfiihrung anliegen. Auch das Verbindungsele-
ment ist also U-férmig und weist analog zu den Schlit-
tenteilen die Randschenkel und die Verbindungsschen-
kel auf. Auch hier sind die Randschenkel tber den Ver-
bindungsschenkel miteinander verbunden, insbesonde-
re ausschlieBlich Giber den Verbindungsschenkel anein-
ander befestigt. Zur Erzielung der besonders guten
Langsfihrung des Verbindungselements an dem ersten
Schlittenteil liegt nun der Verbindungsschenkel des Ver-
bindungselements an dem Verbindungsschenkel des
ersten Schlittenteils an. Gleichzeitig liegt jeder der beiden
Randschenkel des Verbindungselements an einem der
Verbindungsschenkel des ersten Schlittenteils an, so-
dass ein Verkippen des Verbindungselements beziglich
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des ersten Schlittenteils effektiv verhindert wird.

[0034] Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor,
dass auf einer dem zweiten Schlittenteil abgewandten
Seite des ersten Schlittenteils eine Spindelmutter vor-
liegt, in die eine Spindel des elektrischen Antriebs ein-
greift. Der elektrische Antrieb verfligt insbesondere tber
einen Elektromotor, welcher zum Antreiben der Spindel
vorgesehen und ausgebildet ist. Die Spindel, welche als
Gewindespindel ausgestaltetist, greift in die Spindelmut-
ter ein und steht mit dieser in antriebstechnischer Ver-
bindung. Eine Drehbewegung der Spindel bewirkt inso-
weit eine lineare Bewegung der Spindelmutter und inso-
weit des ersten Schlittenteils. Hierdurch wird ein effekti-
ves Offnen und SchlieRen des Dachflachenfensters mit-
tels des elektrischen Antriebs realisiert.

[0035] Die Erfindung wird anhand derin der Zeichnung
dargestellten Ausfiihrungsbeispiele naher erlautert, oh-
ne dass eine Beschrankung der Erfindung erfolgt. Dabei
zeigt:
Figur 1  eine schematische Darstellung eines Be-
reichs eines Dachflachenfensters, welches
Uber einen elektrischen Antriebs verflgt, der
Uber einen Schlitten mit einem Stiitzarm ge-
koppelt ist,

Figur 2  eine schematische Darstellung des Schlit-
tens, wobei ein erster Schlittenteil und ein
zweiter Schlittenteil in einer ersten Stellung
zueinander angeordnet sind,

Figur 3  eine schematische Detailschnittdarstellung
eines Bereichs des Schlittens, sowie

Figur4 eine schematische Darstellung des Schlit-
tens, wobei die beiden Schlittenteile in einer
zweiten Stellung zueinander angeordnet sind.

[0036] DieFigur1zeigteine schematische Darstellung
eines Dachflachenfensters 1, welches einen Blendrah-
men 2 und einen Fligelrahmen 3 aufweist. Der Fliigel-
rahmen 3 ist iber einen Ausstellarm 4 an dem Blendrah-
men 2 verschwenkbar gelagert, ndmlich um eine hier
nicht naher dargestellte Drehachse. Der Ausstellarm 4
ist an einem Holm 5 des Fliigelrahmens 3 angeordnet
und befestigt. An dem Fliigelrahmen 3, insbesondere an
dem Ausstellarm 4, liegt ein elektrischer Antrieb 6 vor,
mittels welchen der Fliigelrahmen 3 beziiglich des Blend-
rahmens 2 verschwenkbar ist. Der elektrische Antrieb 6
ist iber einen Schlitten 7 mit einem Stiitzarm 8 gekoppelt,
welcher auf seiner dem Schlitten 7 abgewandten Seite
an den Blendrahmen 2 angelenkt ist. Vorzugsweise ist
der Stiitzarm 8 an dem Blendrahmen 2 drehbar gelagert.
[0037] Esisterkennbar, dassder Schlitten 7 einen ers-
ten Schlittenteil 9 und einen zweiten Schilittenteil 10 auf-
weist. Die beiden Schlittenteile 9 und 10 sind mittels eines
Rastelements 11 miteinander koppelbar, wobei das Ras-
telement 11 mithilfe eines Bedienhebels 12 zwischen ei-
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ner ersten Stellung und einer zweiten Stellung verlager-
bar ist. In der ersten Stellung koppelt das Rastelement
11 die beiden Schlittenteile 9 und 10 formschlissig mit-
einander. In der zweiten Stellung gibt es die beiden
Schlittenteile 9 und 10 gegeneinander frei, sodass diese
unabhangig voneinander verlagerbar sind. In der ersten
Stellung des Rastelements 9 ist insoweit eine antriebs-
technische Verbindung zwischen dem Antrieb 6 und dem
zweiten Schlittenteil 10 hergestellt. Da an dem zweiten
Schlittenteil 10 der Stlitzarm 8 angelenkt ist, liegt ent-
sprechend die antriebstechnische Verbindung zwischen
dem Antrieb 6 und dem Stitzarm 8 vor. In der ersten
Stellung des Rastelements 11 ist folglich der Stiitzarm 8
mithilfe des elektrischen Antriebs 6 verlagerbar, wohin-
gegen in der zweiten Stellung des Rastelements 11 der
Stltzarm 8 von dem Antrieb 6 entkoppelt ist. Ausgehend
von der hier dargestellten Offenstellung des Dachfla-
chenfensters 1 ist durch ein Verlagern des Rastelements
11 aus der ersten Stellung in die zweite Stellung ein ma-
nuelles SchlieRen des Dachflachenfensters 1 auch ohne
den elektrischen Antrieb 6 maoglich.

[0038] Die Verbindung zwischen dem Schlittenteil 10
und dem Stiitzarm 8 kann auch lediglich mittelbar vorlie-
gen, namlich insbesondere iber einen Gleiter. In diesem
Fall ist das Schlittenteil 10 mit dem Gleiter verbunden,
insbesondere starr. Der Stiitzarm 8 ist an dem Gleiter
angelenkt. Der Gleiter ist bevorzugt linear verlagerbar an
dem Fligelrahmen 3 gelagert. An dem Gleiter greift be-
vorzugt eine Feder, insbesondere eine Zugfeder, an, die
ein manuelles Offnen des Dachflachenfensters 1 unter-
stlitzt und/oder den Fligelrahmen 3 in seiner Offenstel-
lung halt.

[0039] DieFigur?2zeigteine schematische Darstellung
des Schlittens 7. Es ist erkennbar, dass die Schlittenteile
9 und 10 jeweils U-férmig ausgestaltet sind, sodass der
erste Schlittenteil 9 Randschenkel 13 und 14 sowie einen
Verbindungsschenkel 15 und der zweite Schlittenteil 10
zwei Randschenkel 16 und 17 sowie einen Verbindungs-
schenkel 18 aufweist. Fir beide Schlittenteile 9 und 10
stehen die Randschenkel 13 und 14 beziehungsweise
16 und 17 jeweils senkrecht auf dem entsprechenden
Verbindungsschenkel 15 beziehungsweise 18. In einem
von den Randschenkeln 13, 14, 16 und 17 sowie den
Verbindungsschenkeln 15 und 18 begrenzten Innen-
raum ist ein Verbindungselement 19 angeordnet, wel-
ches ebenfalls U-férmig ist und entsprechend ber zwei
Randschenkel 20 und 21 sowie einen Verbindungs-
schenkel 22 verfugt.

[0040] Uber das Verbindungselement 19 sind die bei-
den Schlittenteile 9 und 10 miteinander verbunden be-
ziehungsweise aneinander gelagert. Hierzu ist das Ver-
bindungselement 19 starr an dem zweiten Schlittenteil
10 befestigt. Von dem ersten Schilittenteil 9 hingegen ge-
hen ein Fihrungszapfen 23 und ein Fihrungsbolzen 24
aus und erstrecken sich durch eine in dem Verbindungs-
element 19 ausgebildete Flihrungsausnehmung 25 hin-
durch. Auf der dem ersten Schlittenteil 9 abgewandten
Seite des Verbindungselements 19 weist der Flihrungs-
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zapfen 23 einen Kopf 26 und der Fihrungsbolzen 24
einen Fuhrungskragen 27 auf. Zumindest der Flihrungs-
kragen 27 ist breiter als die Fihrungsausnehmung 25,
sodass eine zuverlassige Langsfiihrung des Verbin-
dungselements 19 an dem ersten Schlittenteil 9 realisiert
ist. Der Fihrungszapfen 23 dient zusatzlich zu einer Fiih-
rung des Verbindungselements 19 einer Fiihrung des
Rastelements 11. Erkennbar ist zudem eine Spindelmut-
ter 28, die auf der den zweiten Schlittenteil 10 abgewand-
ten Seite des ersten Schlittenteils 9 an diesem angeord-
net und befestigt ist.

[0041] Die Figur 3 zeigt eine schematische Schnittdar-
stellung durch einen Bereich des Schlittens 7. Es ist
nochmals deutlich erkennbar, dass das Rastelement 11
mittels des Fihrungszapfens 23 an dem ersten Schlit-
tenteil 9 verlagerbar gelagert ist. Insbesondere umgreift
das Rastelement 11 einen Grundkorper 29 des Fiih-
rungszapfens 23, von welchem der Kopf 26 ausgeht und
sichin radialer Richtung bezuiglich einer Betatigungsrich-
tung des Rastelements 11 nach aullen erstreckt. Das
Rastelement 11 ist mittels eines Federelements 30 fe-
derkraftbeaufschlagt. Das Federelement 30 stiitzt sich
einerseits an dem Rastelement 11 und andererseits an
dem Fihrungszapfen 23, namlich insbesondere an dem
Kopf 26 ab. Das Federelement 30 drangt das Rastele-
ment 11 in seine hier dargestellte erste Stellung.

[0042] In dem hier dargestellten Ausfiihrungsbeispiel
verfiigt das Rastelement 11 Uber eine ringférmige Aus-
nehmung 31, die von einem Boden 32 in die von dem
Kopf 26 abgewandte Richtung begrenzt wird. Das Fe-
derelement 30 durchgreift ausgehend von dem Kopf 26
die Ausnehmung 31 bis hin zu dem Boden 32 und stutzt
sich an diesem ab. Die Ausnehmung 31 durchgreift das
Rastelement 11 in axialer Richtung beziiglich der Beta-
tigungsrichtung lediglich teilweise. Abseits der Ausneh-
mung 31 liegt das Rastelement 11 in Umfangsrichtung
gesehen zumindest bereichsweise, vorzugsweise
durchgehend, an dem Fihrungszapfen 23, namlich an
dessen Grundkorper 29, gleitend an, um eine Langsfuh-
rung fiir das Rastelement 11 zu erzielen.

[0043] Aufderdem ersten Schlittenteil 9 abgewandten
Seite des Rastelements 11 weist letzteres einen Kragen
33 auf, derinradialer Richtung hervorspringt. Der Kragen
33 dient einem Angreifen des Bedienhebels 12 an dem
Rastelement 11. Hierzu verfiigt der Bedienhebel 12 Giber
eine Aussparung 34, in welcher das Rastelement 11 an-
geordnet ist. Die Aussparung 34 weist jedoch kleinere
Abmessungen auf als der Kragen 33, sodass bei einer
Betatigung des Bedienhebels 12 dieser an dem Kragen
33 anliegt und das Rastelement 11 aus der ersten Stel-
lung heraus in Richtung der zweiten Stellung drangt. Es
ist zudem erkennbar, dass der Bedienhebel 12 zwei ge-
geneinander angewinkelte Bereiche 35 und 36 aufweist,
wobei der Bereich 35 als Bedienbereich und der Bereich
36 als Betatigungsbereich bezeichnet werden kann. In
dem Bedienbereich 35 weist der Bedienhebel 12 bei-
spielsweise eine Oberflachenstruktur 37 auf.

[0044] DieFigur4zeigteine schematische Darstellung
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des Schlittens 7, wobei die beiden Schlittenteile 9 und
10in einer zweiten Stellung zueinander angeordnet sind.
Es wird nun deutlich, dass in dem Verbindungselement
19 eine Rastausnehmung 38 ausgebildet ist. Diese ist
Bestandteil von einer Fihrungsausnehmung 39. Es ist
deutlich erkennbar, dass die Fiihrungsausnehmung 39
im Bereich der Rastausnehmung 38 eine gréRere Breite
aufweist als abseits der Rastausnehmung 38. Insbeson-
dere ist die Fihrungsausnehmung 39 derart ausgestal-
tet, dass das Rastelement 11 lediglich dann in die erste
Stellung gelangen kann, sofern es in Uberdeckung mit
der Rastausnehmung 38 angeordnet ist. Liegt das Ras-
telement 11 hingegen abseits der Rastausnehmung 38
vor, so wird das Rastelement 11 in seiner zweiten Stel-
lung gehalten oder zumindest daran gehindert in die ers-
te Stellung zu gelangen.

[0045] Die beschriebene Ausgestaltung des Dachfla-
chenfensters 1 hat den Vorteil, dass zum einen ein au-
tomatisches beziehungsweise maschinelles Verlagern
desFlugelrahmens 3 bezlglich des Blendrahmens 2 um-
gesetztist. Zudem ist es jedoch auch méglich, ein mittels
des elektrischen Antriebs 6 gedffnetes Dachflachenfens-
ter 1 bei funktionslosem Antrieb 6 zu schlielen, namlich
durch Entkoppeln der beiden Schilittenteile 9 und 10 von-
einander durch das Betéatigen des Bedienhebels 12, wo-
durch das Rastelement 11 aus seiner ersten Stellung in
seine zweite Stellung verlagert wird. Es ist insoweit je-
derzeit ein SchlieRen des Dachflachenfensters 1 mog-
lich, auch bei funktionslosem beziehungsweise defektem
Antrieb 6.

Patentanspriiche

1. Dachflachenfenster (1) mit einem Blendrahmen (2)
und einem Fligelrahmen (3), der mittels wenigstens
eines Ausstellarms (4) an dem Blendrahmen (2) um
wenigstens eine Drehachse verschwenkbar gela-
gert ist, wobei ein Stitzarm (8) einerseits an dem
Ausstellarm (4) angreift und andererseits an dem
Blendrahmen (2) gelagert ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Stlitzarm (8) an einem an dem
Ausstellarm (4) linear gefiihrten Schlitten (7) ange-
lenkt ist, der mithilfe eines an dem Fligelrahmen (3)
angeordneten elektrischen Antriebs (6) zum Verla-
gern des Fligelrahmens (3) bezliglich des Blend-
rahmens (2) in einer Verlagerungsrichtung verlager-
bar ist, wobei der Schlitten (7) einen mit dem Antrieb
(6) gekoppelten ersten Schlittenteil (9) und einen mit
dem Stitzarm (8) gekoppelten zweiten Schlittenteil
(10) aufweist, die in einer ersten Stellung eines Ras-
telements (11) zum antriebstechnischen Koppeln
des Fligelrahmens (3) mit dem Antrieb (6) form-
schliissig miteinander gekoppelt und in einer zwei-
ten Stellung des Rastelements (11) zum Freigeben
des Fliigelrahmens (3) voneinander entkoppelt sind.

2. Dachflachenfenster nach Anspruch 1, dadurch ge-
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kennzeichnet, dass das Rastelement (11) an ei-
nem an dem ersten Schlittenteil (9) befestigten Fih-
rungszapfen (23) in einer Betatigungsrichtung ver-
lagerbar angeordnetist und in seiner ersten Stellung
formschlissig in eine Rastausnehmung (38) einer
mit dem zweiten Schlittenteil (10) starr verbundenen
Verbindungselements (19) eingreift.

Dachflachenfenster nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Rastausnehmung (38) Bestandteil einer randge-
schlossenen Fihrungsausnehmung (39) des Ver-
bindungselements (19) ist, die von dem Fiihrungs-
zapfen (23) durchgriffen ist.

Dachflachenfenster nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Verbindungselement (19) mittels eines die Fiih-
rungsausnehmung (39) durchgreifenden und an
dem ersten Schlittenteil (9) befestigten Flhrungs-
bolzen (24) an dem ersten Schlittenteil (9) in der Ver-
lagerungsrichtung linear verlagerbar gelagert ist,
wobei ein Flhrungskragen (27) des Fihrungsbol-
zens (24) senkrecht zu der Verlagerungsrichtung
groRere Abmessungen aufweist als die Fihrungs-
ausnehmung (39).

Dachflachenfenster nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Rastelement (11) sich Uber ein Federelement
(30) an einem Kopf (26) des Fuhrungszapfens (23)
abstitzt, wobei das Federelement (30) das Raste-
lement (11) in Richtung der ersten Stellung drangt.

Dachflachenfenster nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Rastelement (11) einen Kragen (33) aufweist,
an dem sich ein das Rastelement (11) umgreifender
Bedienhebel (12) abstitzt.

Dachflachenfenster nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das erste Schlittenteil (9) und das zweite Schlittenteil
(10) auf einander zugewandten Seiten denselben
Querschnitt aufweisen und in wenigstens einer Stel-
lung zueinander auf Sto angeordnet sind.

Dachflachenfenster nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das erste Schlittenteil (9) und das zweite Schlittenteil
(10) jeweils U-férmig ausgebildet sind und das Ver-
bindungselement (19) in einem von dem ersten
Schlittenteil (9) und dem zweiten Schlittenteil (10)
begrenzten Innenraum angeordnet ist.

Dachflachenfenster nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
das Verbindungselement (19) U-férmig ausgebildet
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ist, wobei zwei Randschenkel (20, 21) iber einen
Verbindungsschenkel (22) miteinander verbunden
sind, wobei die Randschenkel (20, 21) und der Ver-
bindungsschenkel (22) jeweils an einem korrespon-
dierenden Schenkel (13, 14, 15) des ersten Schlit-
tenteils (9) zur Langsfiihrung anliegen.

Dachflachenfenster nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
auf einer dem zweiten Schlittenteil (10) abgewand-
ten Seite des ersten Schlittenteils (9) eine Spindel-
mutter (28) vorliegt, in die eine Spindel des elektri-
schen Antriebs (6) eingreift.
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