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NUTZFAHRZEUG MIT EINER SOLCHEN AUSSENTURE
(57)  Die Erfindung betrifft eine AuBentire (10) eines

Nutzfahrzeugs oder Nutzfahrzeugaufbaus, die ein Tur-
blatt (11) und einen Verriegelungsmechanismus auf-
weist, wobei das Tirblatt (11) wenigstens eine Durch-
gangso6ffnung und der Verriegelungsmechanismus ein
drehbar an dem Tirblatt (11) angeordnetes Betatigungs-
element (12) aufweisen, und wobei das Betatigungsele-
ment (12) wenigstens eine Druckausgleichséffnung (15)
und wenigstens einen Dichtungsabschnitt (16) umfasst,
die so angeordnet sind, dass

a. die Druckausgleichséffnung (15) in einer Offnungs-
stellung des Betatigungselements (12) die Durchgangs-
offnung im Turblatt (11) zumindest teilweise Uberlappt
und

b. der Dichtungsabschnitt (16) in einer Verriegelungs-
stellung des Betatigungselements (12) die Durchgangs-
6ffnung abdichtet.

Ferner betrifft die Erfindung ein Nutzfahrzeug und einen
Nutzfahrzeugaufbau mit einer solchen AuRentire.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine AuBentire eines
Nutzfahrzeugs oder Nutzfahrzeugaufbaus sowie einen
Nutzfahrzeugaufbau und ein Nutzfahrzeug mit einer sol-
chen AuRentire.

[0002] AuRentiren von Nutzfahrzeugen geben ubli-
cherweise groRe Zugangsoffnungen zum Laderaum ei-
nes Nutzfahrzeugs frei. Im Laderaum des Nutzfahrzeugs
kann eine von der Umgebungstemperatur sich unter-
scheidende Temperatur vorliegen. Bei geschlossenen
Laderdumen kommt es daher oft zu einem Druckunter-
schied zwischen dem Laderaum und dem Auf3enbereich.
Dieser Druckunterschied kann dazu filhren, dass sich
das Offnen und/oder SchlieRen der AuRentiire als be-
schwerlich erweist.

[0003] Bei Kihlfahrzeugen ist es bereits bekannt,
Trennwénde, die den Laderaum des Kiihlfahrzeugs in
mehrere, unterschiedlich temperierte Bereiche untertei-
len, mit verschlieBbaren Offnungen auszustatten, die ei-
nen Druckausgleich ermdglichen. Aus EP 1 726 477 B1
isteine solche Trennwand bekannt. Die Trennwand weist
ferner einen Verriegelungsmechanismus mit einem He-
bel auf, wobei an einem Langsende des Hebels ein Ver-
schlussdeckel befestigtist, derin der SchlieRstellung des
Verriegelungsmechanismus eine Druckausgleichsoff-
nung verschlielen kann. Der Verriegelungsmechanis-
mus ist dabei vergleichsweise aufwandig konstruiert,
denn der Verriegelungshebel muss nicht nur zum Ver-
riegeln der Trennwand drehbar, sondern aulRerdem zum
Einsetzen bzw. Herausnehmen des Verschlussdeckels
parallel zur Drehachse schwenkbar sein. Insbesondere
das Herausziehen des Verschlussdeckels kann auch
mittels des Verriegelungshebels erschwert sein, wenn
der Temperatur- und damit der Druckunterschied zwi-
schen den durch die Trennwand getrennten Laderaum-
bereichen hoch ist.

[0004] Der Erfindung liegt vor diesem Hintergrund die
Aufgabe zugrunde, eine Aul3entiire eines Nutzfahrzeugs
oder Nutzfahrzeugaufbaus anzugeben, die sich auch bei
Temperatur- und/oder Druckunterschieden zwischen
Laderaum und auRerer Umgebung leicht &6ffnen und
schlieRen lasst. Ferner ist es Aufgabe der Erfindung, ei-
nen Nutzfahrzeugaufbau und ein Nutzfahrzeug mit einer
solchen Auf3entlire anzugeben.

[0005] Erfindungsgemal wird diese Aufgabe im Hin-
blick auf die Auentlre durch den Gegenstand des Pa-
tentanspruchs 1, im Hinblick auf den Nutzfahrzeugauf-
bau durch den Gegenstand des Patentanspruchs 8 und
im Hinblick auf das Nutzfahrzeug durch den Gegenstand
Patentanspruchs 9 gel6st.

[0006] Soberuhtdie Erfindung auf dem Gedanken, ei-
ne Aulentire eines Nutzfahrzeugs oder Nutzfahrzeug-
aufbaus anzugeben, die ein Tirblatt und einen Verrie-
gelungsmechanismus aufweist, wobei das Turblatt we-
nigstens eine Durchgangso6ffnung und der Verriege-
lungsmechanismus ein drehbar an dem Turblatt ange-
ordnetes Betatigungselement aufweisen. Das Betati-
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gungselement umfasstwenigstens eine Druckausgleich-
s6ffnung und wenigstens einen Dichtungsabschnitt, wo-
bei die Druckausgleichsoéffnung und der
Dichtungsabschnitt so angeordnet sind, dass die Druck-
ausgleichséffnung in einer Offnungsstellung des Betéti-
gungselements die die Durchgangsoéffnung im Tirblatt
zumindest teilweise Uberlappt und der Dichtungsab-
schnitt in einer Verriegelungsstellung des Betatigungse-
lements die Durchgangsoffnung abdichtet.

[0007] Die Erfindung ermdglicht es auf konstruktiv be-
sonders einfache Weise, einen Druckausgleich zwi-
schen einem Laderaum und der duReren Umgebung her-
beizufiihren, wenn die Aullentlre gedffnet werden soll.
Indem die Druckausgleichséffnung in einer Offnungsstel-
lung des Betatigungselements die Durchgangsoéffnung
im Tirblatt zumindest teilweise (berlappt, ist ein Flui-
daustausch, insbesondere ein Luftaustausch, zwischen
einem Laderaum und der duferen Umgebung moglich.
Ein das Offnen der AuRentiire behindernder Unterdruck
im Laderaum kann so ausgeglichen werden. Im Ergebnis
I&sst sich die AuRentiire leichter &ffnen. Ahnliches gilt fiir
das Verriegeln. Indem beim SchlieRen der Aul3entire die
Druckausgleichs6ffnung mit der Durchgangséffnung
Uberlappt und so ein Luftaustausch méglich ist, lasst sich
die AuBlentiire leichter schlieRen. In der Verriegelungs-
stellung dichtet dann der Dichtungsabschnitt die Durch-
gangsoffnung ab, so dass bei verschlossener Auentiire
kein Luftaustausch zwischen Laderaum und AuRenum-
gebung erfolgt. Dies ist insbesondere bei Verwendung
der AuBentire fir ein Kihlfahrzeug zweckmaRig, um so
einen Verlust von Kiihlenergie zu vermeiden.

[0008] Bevorzugt ist vorgesehen, dass das Betati-
gungselement ein Drehhebel oder ein Drehknopf oder
ein Drehrad ist. Derartige Betatigungselemente lassen
sich besonders einfach betatigen. Insbesondere der
Drehhebel bzw. das Drehrad haben zuséatzlich eine He-
belwirkung, die die Betatigung des Verriegelungsmecha-
nismus weiter erleichtern, da ein vergleichsweise gerin-
ger Krafteinsatz erforderlich ist.

[0009] Das Betatigungselement kann in bevorzugten
Ausfihrungsformen einen Sockel aufweisen, in dem die
Druckausgleichs6ffnung ausgebildet ist. Der Sockel
kann zusatzlich den Dichtungsabschnitt umfassen. Ins-
besondere kann der Sockel mit einem entsprechenden
Sockelgegenstiick am Turblatt zusammenwirken, wobei
die Durchgangsoffnung auch das Sockelgegenstiick
durchdringt. Vorzugsweise weisen der Sockel und das
Sockelgegenstiick einander zugewandte und zueinan-
der parallel ausgerichtete Gegenflachen bzw. Berlhrfla-
chen auf. Der Sockel gibt dem Betatigungselement ent-
sprechende Stabilitdt und schafft Raum fiir die Druck-
ausgleichsoéffnung.

[0010] Bei einer bevorzugten Variante der Erfindung
ist die Durchgangsoffnung groRer als die Druckaus-
gleichs6ffnung und darliber hinaus so angeordnet, dass
die Druckausgleichséffnung wahrend einer Offnungsbe-
wegung die Durchgangséffnung vor Erreichen der Off-
nungsstellung tberlappt. Indem die Druckausgleichsoff-
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nung vor Erreichen der Offnungsstellung bereits die
Durchgangséffnung tberlappt, wird ein Druckausgleich
geschaffen, bevor ein Bediener die AufRentire Giberhaupt
vollstandig 6ffnen kann. Damit ist ein Abwarten, bis der
Druckausgleich erfolgt ist, nicht mehr erforderlich, so
dass sich die Aul3entiire insgesamt schneller und vor al-
lem einfacher 6ffnen lasst. In einer Variante der hier be-
schriebenen AulRentirre ist bevorzugt vorgesehen, dass
die Durchgangsoffnung als kreisbogenférmiges Lang-
loch und die Druckausgleichsoffnung als kreisrunde Boh-
rung ausgebildet sind. Dabei kann das kreisbogenférmi-
ge Langloch so angeordnet sein, dass die kreisrunde
Bohrung das Langloch erreicht, bevor das Betatigungs-
element die vollstandige Offnungsstellung eingenom-
men hat.

[0011] Der Dichtungsabschnitt kann eine Gleitdich-
tung aufweisen. Insbesondere kann eine Unterseite des
Sockels des Betatigungselements ein Dichtungselement
in Form einer Gleitdichtung umfassen, wobei die Gleit-
dichtung durch eine Drehbewegung des Betatigungse-
lements Uber das Sockelgegenstiick gleitet und in der
Verriegelungsstellung die Durchgangs6ffnung iberlappt
und abdichtet.

[0012] Grundsatzlich ist es bevorzugt, wenn das Be-
tatigungselement ausschlieRlich durch Drehung um eine
einzige Drehachse von der Verriegelungsstellung in die
Offnungsstellung iiberfiihrbar ist. Dahinter steht die Idee,
dass nur durch eine Drehbewegung sowohl das Verrie-
geln bzw. Entriegeln der AuRentiire als auch das Offnen
und Schliefen der Durchgangsoffnung erfolgen. Ein Be-
diener soll also lediglich eine Drehbewegung ausfiihren
missen, um sowohl den Druckausgleich zwischen La-
deraum und auRerer Umgebung herzustellen, als auch
die AuBlentlre zu entriegeln bzw. zu verriegeln. Damit
wird die Bedienung der Auflentiire deutlich vereinfacht.
[0013] Ein nebengeordneter Aspekt der Erfindung be-
trifft einen Nutzfahrzeugaufbau, insbesondere einen
Kuhlkofferaufbau, mit einer zuvor beschriebenen Auen-
tire. Ein weiterer nebengeordneter Aspekt der Erfindung
betrifft ein Nutzfahrzeug, insbesondere ein Kuhlkoffer-
fahrzeug, mit einer zuvor beschriebenen AuRentiire oder
mit einem zuvor beschriebenen Nutzfahrzeugaufbau.
[0014] Die Erfindung wird im Folgenden anhand eines
Ausfiihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die beige-
fugten Zeichnungen erlautert. Darin zeigen:

Fig. 1:  eine perspektivische Teilansicht einer AuRen-
seite einer erfindungsgemaflen AuBentir ei-
nes Nutzfahrzeugs in der Verriegelungsstel-
lung;

Fig. 2:  eine perspektivische Teilansicht einer Innen-
seite der AufRentiir gemaR Fig. 1; und

einen Ausschnitt einer Vorderansicht eines auf
der AulRenseite angeordneten Betatigungsele-
ments der Auflentiire gemaR Fig. 1 in einer
Offnungsstellung.

Fig. 3:
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[0015] Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt einer AuRentire
10, insbesondere einer Hecktire, eines Nutzfahrzeugs,
insbesondere eines Kihlkofferanhangers,. Die AulRen-
tire 10 umfasst ein Turblatt 11 und einen nicht naher
dargestellten Verriegelungsmechanismus. Der Verrie-
gelungsmechanismus kann in das Turblatt 11 integriert
sein. Einzig das Betatigungselement 12 mit einem inne-
ren Drehhebel 12a, einem aufReren Drehhebel 12b und
einer die Drehhebel 12a, 12b verbindenden Drehachse
12c des Verriegelungsmechanismus sind in Fig. 1 er-
kennbar.

[0016] Der aulere Drehhebel 12a ist an der AulRen-
seite des Turblatts 11 angeordnet und um die zentrale
Drehachse 12c drehbar. Durch Drehung des inneren
und/oder auReren Drehhebels 12a, 12b ist die AuRentlire
10 zu verriegeln oder zu entriegeln. Fig. 1 zeigt den ver-
riegelten Zustand der AuRentire 10. Mit anderen Worten
befindet sich das Betatigungselement 12 bzw. befinden
sich die beiden Drehhebel 12a, 12bin der Verriegelungs-
stellung.

[0017] Die AuRentire 10 istin dem dargestellten Aus-
fuhrungsbeispiel gemaR Fig. 1 als Teil einer Doppelflii-
geltiir ausgebildet und mit mehreren Scharnieren 17 an
einem Heckportal und/oder einer Seitenwand des Nutz-
fahrzeugaufbaus befestigt. Bei den Scharnieren handelt
es sich um auBenliegende Drehscharniere, die eine Tir-
6ffnung um mindestens 240°, vorzugsweise 270°, er-
moglichen. Andere Scharnierarten kdnnen ebenfalls ein-
gesetzt werden.

[0018] Wie in Fig. 1 ebenfalls gut erkennbar ist, ist die
AuBentiire 10 vollstandig geschlossen, so dass der La-
deraum des Nutzfahrzeugs im Wesentlichen hermetisch
verriegeltist. Die AufRentire 10 dichtet also die Zugangs-
6ffnung zum Laderaum ab.

[0019] Um auch bei Auftreten eines Unterdrucks im
Laderaum ein einfaches Offnen der AuRentiire 10 zu er-
moglichen, sind im Turblatt 11 und im Betatigungsele-
ment 12 Mdglichkeiten fir einen Druckausgleich ge-
schaffen. Konkret weist das Turblatt 11 wenigstens eine
Durchgangs6ffnung 18 auf. Bei dem dargestellten Aus-
fuhrungsbeispiel sind drei Durchgangséffnungen 18 vor-
gesehen, wobei diese in den Zeichnungen lediglich an
der Innenseite des Turblatts 11 angedeutet sind. Sie er-
strecken sich jedoch vollstédndig durch das Turblatt 11
hindurch.

[0020] Wie in Fig. 2 gut erkennbar ist, weist das Beta-
tigungselement 12 bzw. der dulRere Drehhebel 12b einen
Sockel 13 auf. Der Sockel 13 ist fest, insbesondere dreh-
fest mitdem &uferen Drehhebel 12b verbunden. Der So-
ckel 13 ist jedoch um die Drehachse 12c des Drehhebels
12b drehbar. Mit anderen Worten dreht der Sockel 13
mit dem &uBeren Drehhebel 12b um die Drehachse.
[0021] Der Sockel 13 weist eine Unterseite auf, die im
Wesentlichen flach ausgebildet ist und parallel zu einer
Oberseite eines Sockelgegenstlicks 14 verlauft. Die Un-
terseite des Sockels 13 und die Oberseite des Sockel-
gegenstiicks 14 bilden im Wesentlichen gegentiberlie-
gende, parallel zueinander ausgerichtete Gegenflachen.
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Die Gegenflachen kénnen sich bertihren und so Bertihr-
flachen bilden.

[0022] Das Sockelgegenstiick 14 ist fest mit dem Tur-
blatt 11 verbunden. Die wenigstens eine Durchgangsoff-
nung 18 im Turblatt 11 ist im Bereich des Sockelgegen-
stlicks 14 positioniert und durchdringt auch das Sockel-
gegenstiick 14. Mit anderen Worten istim Sockelgegen-
stlick 14 eine das Turblatt 11 durchdringende Durch-
gangso6ffnung 18 ausgebildet. Die Durchgangsoffnung
18 erstreckt sich also durch das Turblatt 11 und das So-
ckelgegenstiick 14. Bei dem hier dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiel ist Durchgangso6ffnung 18 im Bereich des
Sockelgegenstiicks 14 ausgebildet.

[0023] Der Sockel 13 umfasst wenigstens eine Druck-
ausgleichso6ffnung 15. Die Druckausgleichséffnung 15 ist
in der Offnungsstellung des @uReren Drehhebels 12b,
bei welcher der duflere Drehhebel 12n auf eine 3-Uhr-
Position zeigt, in einer 12-Uhr-Position angeordnet (vgl.
Fig. 3). In der Verriegelungsstellung ist die Druckaus-
gleichso6ffnung 15 um 90° verdreht um die Drehachse
angeordnet, so dass keine Verbindung mehr zu Durch-
gangsoffnung 18 besteht. Die Verriegelungsstellung ist
in Fig. 1 und 2 gezeigt, wobei der dulRere Drehhebel 12b
in eine 6-Uhr-Position gerichtet ist.

[0024] Die Unterseite des Sockels 13 bildetim Bereich
aullerhalb der Druckausgleichséffnungen 15 einen Dich-
tungsabschnitt 16. In der gezeigten Offnungsstellung des
auleren Drehhebels 12 gemaR Fig. 3 fluchtet also die
Druckausgleichs6ffnung 15 mit der im Turblatt 11 aus-
gebildeten Durchgangsoéffnung 18. Dadurch ist ein
Druckausgleich mdglich, so dass sich der Unterdruck im
Laderaum an den Umgebungsdruck anpassen kann.
Dies erleichtert das Offnen der AuRentiire 10 und das
SchlieRen der AuBenture 10.

[0025] Es ist moglich, dass die Durchgangsoéffnung 18
zumindest im Sockelgegenstiick 14 eine von einer kreis-
runden Bohrung abweichende Kontur aufweist. Insbe-
sondere kann die Durchgangséffnung 18, zumindest in
einem Abschnitt, in welchem sie sich durch das Sockel-
gegenstiick erstreckt, eine Langlochkontur aufweisen.
Das Langloch kann um die Drehachse 12c des Betati-
gungselements 12 gebogen sein. Damit kann erreicht
werden, dass schon vor dem vollstandigen Offnen der
AuBentire eine Verbindung zwischen der Druckaus-
gleichsoffnung 15 und der Durchgangsoffnung 18 her-
gestellt wird. So kann ein Gasaustausch und Druckaus-
gleich eingeleitet werden, so dass nach vollstandiger
Entriegelung ein weiter vereinfachtes Offnen der AuRen-
tire maoglich ist.

[0026] Zum Verriegeln wird die AuBentiire 10 mittels
des aulleren Drehhebels 12b und des in den Figuren
nicht dargestellten Verriegelungsmechanismus verrie-
gelt. Dazu wird der Drehhebel 12 um 90° im Gegenuhr-
zeigersinn gedreht. Dadurch werden die Druckaus-
gleichsoffnungen 15 aus ihrer fluchtenden bzw. tiberlap-
penden Stellung mit den Durchgangso6ffnungen 18 ent-
fernt. Der Sockel 13 dreht sich dabei im Gegenuhrzei-
gersinn, so dass der Dichtungsabschnitt 16 in Uberde-
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ckung mit den Durchgangsoéffnungen 18 gelangt. Die
Durchgangs6ffnungen 18 werden dadurch abgedichtet,
so dass der Laderaum hermetisch abgeschlossen ist.
Bezugszeichenliste

[0027]

10 AuRentlire

11 Turblatt

12 Betatigungselement
12a  innerer Drehhebel

12b  &ulerer Drehhebel

12c  Drehachse

13 Sockel

14 Sockelgegenstiick

15 Druckausgleichsoéffnung

16 Dichtungsabschnitt
17 Scharnier
18 Durchgangsoffnung

Patentanspriiche

1. AuBentire (10) eines Nutzfahrzeugs oder Nutzfahr-
zeugaufbaus, die ein Turblatt (11) und einen Verrie-
gelungsmechanismus aufweist, wobei das Turblatt
(11) wenigstens eine Durchgangsoffnung und der
Verriegelungsmechanismus ein drehbar an dem
Turblatt (11)angeordnetes Betatigungselement (12)
aufweisen, und wobei das Betatigungselement (12)
wenigstens eine Druckausgleichséffnung (15) und
wenigstens einen Dichtungsabschnitt (16) umfasst,
die so angeordnet sind, dass

a. die Druckausgleichséffnung (15) in einer Off-
nungsstellung des Betatigungselements (12)
die Durchgangsoéffnung (18) im Turblatt (11) zu-
mindest teilweise Uberlappt und

b. der Dichtungsabschnitt (16) in einer Verrie-
gelungsstellung des Betéatigungselements (12)
die Durchgangsoéffnung (18) abdichtet.

2. AuRentiire (10) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Betatigungselement (12) einen Drehhebel (12a,
12b) oder einen Drehknopf oder ein Drehrad auf-
weist.

3. AuRentire (10) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Betéatigungselement (12) einen Sockel (14) auf-
weist, in dem die Druckausgleichs6ffnung (15) aus-
gebildet ist.

4. Aulentire (10)nach einem der vorhergehenden An-
spriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
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die Durchgangsoffnung (18) zumindest abschnitts-
weise groRer als die Druckausgleichséffnung (15)
und so angeordnet ist, dass die Druckausgleichsoff-
nung (15) wahrend einer Offnungsbewegung die
Durchgangséffnung vor Erreichen der Offnungsstel- 5
lung uberlappt.

AuBenture (10) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass 10
die Durchgangsoffnung (18) zumindest abschnitts-
weise als kreisbogenférmiges Langloch und die
Druckausgleichséffnung (15) als kreisrunde Boh-
rung ausgebildet sind.

15
AuBenture (10) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Dichtungsabschnitt (16) eine Gleitdichtung auf-
weist. 20

AuBentire (10) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Betatigungselement (12) ausschlieRlich durch 25
Drehung um eine einzige Drehachse von der Ver-
riegelungsstellung in die Offnungsstellung tiberfiihr-

bar ist.

Nutzfahrzeugaufbau, insbesondere Kihlkofferauf- 30
bau, mit einer AuBentire (10) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche.

Nutzfahrzeug, insbesondere Kihlkofferfahrzeug,
mit einer AufRentiire (10) nach einem der Anspriiche 35

1 bis 7 oder miteinem Nutzfahrzeugaufbau nach An-
spruch 8.
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