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(57) Beschrieben wird ein Tirsystem (100, 200, 300,
400) fir ein Aufzugssystem mit einem Schacht und ei-
nem Fahrkorb (101). Das Tursystem umfasst eine Fahr-
korbtire (110) fur den Fahrkorb (101) des Aufzugssys-
tems und zumindest eine Schachttire (120) fur die Tren-
nung zumindest einer Etage von dem Schacht des Auf-
zugssystems, wobei die Fahrkorbtiire (110) dazu einge-
richtet ist, gemeinsam mit einer aktuellen Schachttire
(120) der zumindest einen Schachttire (120) zu 6ffnen
und zu schlie®en, um den stehenden Fahrkorb (101) zu

Fig. 1

einer aktuellen Etage der zumindest einen Etage hin zu
offnen, und wobei die Hohe der Fahrkorbtiire (110) ge-
ringer ist als die Hohe der aktuellen Schachttiire (120),
sodass beim gemeinsamen Offnen der Fahrkorbtiire
(110) und der aktuellen Schachttire (120) eine Héhen-
differenz zwischen der Obergrenze der Fahrkorbtire und
der Obergrenze der aktuellen Schachttiire vorhanden ist,
derart, dass zwischen der Obergrenze der aktuellen
Schachttiire und der Obergrenze der Fahrkorbtiire eine
Differenzflache (115) vorhanden ist.
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Beschreibung

[0001] Dievorliegende Erfindungbetrifftein Tlrsystem
fur ein Aufzugssystem nach dem Oberbegriff des An-
spruchs 1, sowie ein entsprechendes Aufzugssystem
und die Verwendung des Tirsystems in einem Aufzugs-
system.

[0002] Aufziige, insbesondere Personenaufzlge, sind
in der Regel mit Tiren ausgestattet. Haufig handelt es
sich dabei um Schiebetiiren. Typischerweise ist eine
Fahrkorbtiire vorhanden, die dazu dient, die Aufzugka-
bine, hier auch als Fahrkorb oder Kabine bezeichnet,
wahrend der Fahrt von der vorbeifahrenden Schacht-
wand zu trennen. Aulerdem sind an jeder Etage
Schachttiiren vorhanden, die den Aufzugsschacht ver-
schlielRen.

Zur Sicherheit der Fahrgaste werden Schachttiire und
Fahrkorbtiire im Normalbetrieb nur dann gedéffnet, wenn
sich der Fahrkorb im Bereich der entsprechenden Etage
befindet und ein Betreten oder Verlassen der Kabine ge-
fahrlos mdglich ist. Das setzt eine gemeinsame Betati-
gung der Schachttiire und der Fahrkorbtiire voraus. Bis-
lang wurde dazu ublicherweise ein Antriebsmechanis-
mus verwendet, der die Schachttiire und die Fahrkorb-
tire Gber ein Mitnehmerschwert miteinander koppelt und
so das gemeinsame Offnen der beiden Tiiren bewirkt.
Die genannte Bauweise bewirkt, dass alle Schachttiiren
und die Fahrkorbtire in etwa gleiche Abmessungen ha-
ben missen, da ansonsten die Kopplung nicht méglich
ist.

[0003] In letzter Zeit wurden jedoch auch Antriebe fiir
Aufzugtiiren verfigbar, die die Schachttiire und die Fahr-
korbtiire unabhéngig voneinander betreiben, sodass die
oben beschriebene Kopplung nicht mehr nétig ist. Auf
Basis solcher Antriebe wurde z.B. das in der Patentan-
meldung CN107804777A beschriebene Aufzugssystem
moglich, in dem Schachttiiren und Fahrkorbtiiren einge-
setzt werden kdnnen, bei denen die Fahrkorbtiire gleich
hoch oder hoher als die Schachtture ist.

[0004] Aus architektonischen Griinden kann es jedoch
wiinschenswert sein, dass ein Aufzugssystem mit unter-
schiedlich hohen Schachttiiren ausgestattet ist, bei-
spielsweise dann, wenn die Stockwerkshohe der einzel-
nen Etagen sich im Gebaude unterscheidet. Es besteht
demnach weiterhin Bedarf an einem Tursystem, das zur
Verwirklichung eines Aufzugssystems in einem Gebau-
de mit unterschiedlichen Stockwerkshéhen besonders
geeignet ist. Das hier beschriebene System behandelt
das genannte Problem.

[0005] Ein Aspekt der Erfindung betrifft ein Tlrsystem
fur ein Aufzugssystem mit einem Schacht und einem
Fahrkorb. Das Tursystem umfasst eine Fahrkorbture flr
den Fahrkorb des Aufzugssystems, und zumindest eine
Schachttiire fiir die Trennung zumindest einer Etage von
dem Schacht des Aufzugssystems, wobei die Fahrkorb-
tire dazu eingerichtet ist, gemeinsam mit einer aktuellen
Schachttire der zumindest einen Schachttire zu 6ffnen
und zu schlieRen, um den stehenden Fahrkorb zu einer
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aktuellen Etage der zumindest einen Etage hin zu 6ffnen
und wobei die Hohe der Fahrkorbture geringer ist als die
Hohe der aktuellen Schachttiire. Beim gemeinsamen
Offnen der Fahrkorbtiire und der aktuellen Schachttiire
kommt es somit zu einer Héhendifferenz zwischen der
Obergrenze der Fahrkorbtiire und der Obergrenze der
aktuellen Schachttiire, derart, dass zwischen der Ober-
grenze der aktuellen Schachttiire und der Obergrenze
der Fahrkorbtire eine Differenzflache vorhanden ist.
[0006] Einzweiter Aspektder Erfindung betrifft ein Auf-
zugssystem mit einem Tirsystem gemaR einer Ausfih-
rungsform des ersten Aspekts.

[0007] Ein dritter Aspekt der Erfindung betrifft die Ver-
wendung eines Tirsystems gemaR einer Ausfiihrungs-
form des ersten Aspekts in einem Aufzugssystem mit
zumindest zwei Etagen, wobei an jeder der zumindest
zwei Etagen zumindest eine Schachttiire vorhanden ist.
[0008] Im Folgenden werden verschiedene Ausfiih-
rungsbeispiele des Tursystems beschrieben. Die Aus-
fuhrungsbeispiele sind hierbei nicht als einschréankend
zu verstehen. Einzelne Merkmale oder Ausflihrungsfor-
men sind beliebig miteinander kombinierbar.

[0009] In einem ersten Ausflhrungsbeispiel umfasst
das Tursystem eine Fahrkorbtlire und zumindest eine
Schachttire. Die Fahrkorbtire ist typischerweise am
Fahrkorb eines Aufzugssystems angebracht, um den In-
nenraum des Fahrkorbs gegen die Schachtwand abzu-
sichern. Die Fahrkorbtire kann alleine oder in Kombina-
tion mit weiteren Tirsystemen und insbesondere weite-
ren Fahrkorbtiiren in einem Aufzugssystem zur Verfi-
gung stehen. Beispielsweise kdnnen sich zwei Fahrkorb-
tiren in einem Fahrkorb gegeniiberliegen, sodass der
Fahrkorb von zwei Seiten aus betreten werden kann.
[0010] Die zumindest eine Schachttiire kann sich an
einer der Etagen des Aufzugssystems befinden. Die
Schachttire ist typischerweise dazu eingerichtet, die je-
weilige Etage von dem Aufzugsschacht zu trennen, so-
dass die Gefahr eines offenen Schachts vermieden wird.
Das Aufzugssystem kann an jeder Etage eine erfin-
dungsgemale Schachttire umfassen, es kann auch an
jeder Etage mehrere erfindungsgemaRe Schachttiiren
umfassen, beispielsweise dann, wenn der Fahrkorb wie
oben beschrieben beidseitig betreten werden kann. Das
Aufzugssystem kann auch so ausgefiihrt sein, dass nur
ein Teil der Schachttiren, z.B. auch nur eine einzelne
der Schachttiiren gemafR dem erfindungsgemafen Tr-
system ausgestattet ist.

[0011] Ineinem weiteren Ausflihrungsbeispiel sind die
Fahrkorbtiire und die zumindest eine Schachttiire dazu
eingerichtet, gemeinsam zu 6ffnen und zu schlielen.
Das kann insbesondere dann der Fall sein, wenn der
Fahrkorb im Zuge des normalen Betriebs des Aufzugs-
systems eine Etage erreicht hat und den Fahrgasten das
Einsteigen oder Aussteigen ermdglicht werden soll. Eine
derartige Schachttiire, also die Schachttire, fir die ein
Offnen oder SchlieRen vorgesehen ist, soll als aktuelle
Schachttire bezeichnet werden. Die Etage, in der sich
die aktuelle Schachttiire befindet, ist die aktuelle Etage.
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Die aktuelle Schachttiire des Tursystems kann sich in
Abhangigkeit des Betriebszustandes des Aufzugssys-
tems andern, beispielsweise dann, wenn von der Kabine
eine andere Etage angefahren wird. Es ist mdglich, dass
keine aktuelle Schachttire vorhanden ist, beispielsweise
dann, wenn sich das Tilrsystem in einem Zustand befin-
det, in dem ein gemeinsames Offnen der Fahrkorbtiire
und einer der zumindest einen Schachttire nicht vorge-
sehen oder mdglich ist, zum Beispiel dann, wenn sich
die Kabine in Fahrt befindet. Es kdnnen auch mehrere
aktuelle Schachttiiren vorhanden sein, beispielsweise
wenn in einer Etage mehrere erfindungsgemalie
Schachttiiren vorhanden sind.

[0012] Das gemeinsame Offnen und SchlieRen dient
typischerweise dazu, das von beiden Turen geschaffene,
gemeinsame Hindernis zu beseitigen. Vorzugsweise er-
folgt das Offnen und SchlieRen der aktuellen Schachttiire
zeit- und bewegungsgleich zur Fahrkorbtire. Als ge-
meinsames Offnen und SchlieBen ist jedoch nicht
zwangslaufig eine Synchronbewegung zu verstehen,
das Offnen oder SchlieRen der aktuellen Schachttiire
kann unabhangig vom Offnen oder SchlieBen der Fahr-
korbtiire erfolgen. Beispielsweise kann das Offnen oder
SchlieRen der aktuellen Schachttiire in Relation zur Fahr-
korbtire zeitversetzt, langsamer oder schneller oder auf
sonstige, hier nicht genannte Weise erfolgen.

[0013] Die Fahrkorbtire und die zumindest eine
Schachttiire sind vorzugsweise Schiebetiren. Die Fahr-
korbtiire und die zumindest eine Schachttire kénnen
zentral6ffnende Schiebetliren oder Teleskopschiebetii-
ren sein. Eine Kombination von unterschiedlichen Tr-
formen istmdéglich. Die zumindest eine Schachttiire kann
in Form von zumindest zwei Schachttliren mit unter-
schiedlichen Bauweisen ausgefiihrt sein, die sich auch
auf unterschiedlichen Etagen befinden kénnen.

[0014] In einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel ist die
Hoéhe der Fahrkorbtiire geringer als die der aktuellen
Schachttiire. Die Hohe der Fahrkorbtiire kann auch ge-
ringer sein als die HOhe der zumindest einen Schachtti-
re, beispielsweise dann, wenn die zumindest eine
Schachttiire nicht eine aktuelle Schachttiire ist. Die H6-
hendifferenz der Obergrenze der aktuellen Schachttiire,
also der Schachttiire, die sich bereits in einer zum Offnen
oder Schliel3en geeigneten Position befindet, zur Ober-
grenze der Fahrkorbtiire kann zumindest 300 mm betra-
gen, jedoch auch zumindest 200 mm oder zumindest 100
mm. Durch die geringere H6he der Fahrkorbtire in Re-
lation zur aktuellen Schachttire ergibt sich eine Diffe-
renzflache. Die Differenzflache ist als die Flache zu ver-
stehen, die von einem Fahrgast bei einem Blick auf die
geoffnete Kabine von der Etage aus als die Flache wahr-
genommen wird, die hinter der aktuellen, gedffneten
Schachttiire liegt, abztiglich der Flache, welche der min-
destens eine gedffnete Turfligel der Fahrkorbtire frei-
gibt. Die Differenzflache als solche manifestiert sichdem-
zufolge erst beim Offnen beider Tiiren. Dem Fachmann
istjedoch klar, dass die Flache, die bei gedffneten Tiren
die Differenzflache darstellt, auch beigeschlossenen Tu-
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ren noch zweifelsfrei definiert werden kann, sodass auch
in diesem Zustand von der Differenzflache gesprochen
wird.

[0015] Diese Differenzflache entsteht typischerweise
zwischen der Obergrenze der Fahrkorbtire und der
Obergrenze der aktuellen Schachttire. Die Differenzfla-
che ist typischerweise rechteckig, wobei auch, abhangig
von der Form der aktuellen Schachttiire und der Fahr-
korbtlire, andere Formen denkbar sind. Die Differenzfla-
che ist typischerweise eine zumindest im Wesentlichen
vertikal ausgerichtete Flache mit einer Hohe, welche der
Hoéhendifferenz zwischen der Obergrenze der Fahrkorb-
tire und der Obergrenze der aktuellen Schachttire ent-
spricht.

[0016] In einem weiteren Ausflihrungsbeispiel ist die
Untergrenze der aktuellen Schachttiire bindig mit der
Untergrenze der Fahrkorbtiire (bei korrekt im aktuellen
Stockwerk stehendem Fahrkorb). Das ist typischerweise
dann der Fall, wenn im Normalbetrieb des Aufzugssys-
tems sowohl die Fahrkorbtire als auch die aktuelle
Schachttiire bis zum Boden reichen und die Kabine so
zum Stillstand gekommen ist, dass der Etagenboden und
der Kabinenboden miteinander biindig sind. Im genann-
ten Beispiel ist die Biindigkeit der Untergrenzen der ak-
tuellen Schachttiire und der Fahrkorbtire demnach als
eine Folge des Zustands zu verstehen, derdem Fahrgast
ein sicheres Ein- und Aussteigen ermdglicht. Geringe
Hoéhendifferenzen und Schwankungen, wie sie im Nor-
malbetrieb eines Aufzugssystems auftreten, sind dem-
nach auch im genannten Zusammenhang als biindig zu
verstehen.

[0017] Sowohl die zumindest eine Schachttiire als
auch die Fahrkorbtlre kénnen ohne Tursturz ausgefiihrt
sein. Bei herkdmmlichen Tiren dient der Tirsturz Gbli-
cherweise dazu, eine dariiberliegende Last zur Seite hin
abzuleiten, sodass trotz der Tur6ffnung die Tragfahigkeit
einer Wand erhalten bleibt.

[0018] Wenn die Tragfahigkeit jedoch auf sonstige
Weise geschaffen wird, beispielsweise dann, wenn die
Wand eine Trennwand ohne tragende Funktion ist, ist
die strukturelle Funktion des Tirsturzes nicht mehr von
Belang und der Tirsturz dient dann typischerweise vor-
rangig dazu, die jeweilige Tir in die Wand einzupassen.
Im genannten Kontext kénnen also auch die sich ober-
halb der Tire zwischen Tire und Decke befindlichen Be-
standteile eines Tirrahmens als Tirsturz bezeichnet
werden. Deckenhohe Tiren sind demnach Ublicherwei-
se ohne Tursturz ausgeflhrt.

[0019] Als Tursturz im Zusammenhang mit dem be-
schriebenen Tirsystem ist deshalb eine waagerechte
Struktur oberhalb der jeweiligen Tire zu verstehen, die
sich fir die zumindest eine Schachttire zwischen der
Oberkante der Schachttiire und der Etagendecke er-
streckt und fur die Fahrkorbtiire zwischen der Oberkante
der Fahrkorbtiire und derinnenliegenden Kabinendecke.
Weitere Bestandteile des Turéffnungssystems, bei-
spielsweise Bestandteile des Antriebs, Fiihrungsschie-
nen und dergleichen, kdnnen somit weiterhin oberhalb
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der zumindest einen Schachttlire oder der Fahrkorbtiire
liegen und auch die Funktion eines Tursturzes erfiillen,
solange die jeweilige Ture selbst sich bis zur Etagende-
cke oder Kabinendecke hin erstreckt.

[0020] Ineinem weiteren Ausfiihrungsbeispiel kdnnen
die zumindesteine Schachttiire und die Fahrkorbtire des
Aufzugssystems unabhangige Antriebe aufweisen. Un-
abhangig bedeutet in diesem Zusammenhang, dass die
Antreibe der Fahrkorbtiire und der zumindest einen
Schachttiire, also beispielsweise auch der aktuellen
Schachttiire, mechanisch unabhangig voneinander ar-
beiten. Insbesondere kann der Antrieb der beiden Tlren
sogestaltet sein, dass die Fahrkorbtire sowie der Antrieb
der Fahrkorbtiire keine Vorrichtungen umfasst, die fir
die Entriegelung und Fiihrung der aktuellen Schachttiire
bendtigt werden, also beispielsweise Entriegelungsha-
ken, Mitnehmer- oder Tiurschwerter. Als Unabhangig ist
jedoch nicht zu verstehen, dass die zumindest eine
Schachttiire oder die Fahrkorbtiire zeitlich oder raumlich
getrennt gedffnet oder geschlossen werden. Die Tiren
kénnen vorzugsweise vollkommen synchron, gleichzei-
tig und in einer gemeinsam stattfindenden, einheitlichen
Bewegung gedffnet werden. Ein Antrieb kann sich aus
mehreren Antriebsuntereinheiten, wie beispielsweise
mehreren Motoren, Sensoren, Verriegelungseinrichtun-
gen oder weiteren hier nicht genannten Untereinheiten
zusammensetzen, beispielsweise dann, wenn eine Tur
aus mehreren Fligeln besteht und jeder Fliigel mit einer
Antriebsuntereinheit ausgestattet ist.

[0021] Zur Steuerung der Antriebe kann das Tursys-
tem eine Steuerung umfassen. Die Steuerung kann dazu
eingerichtet sein, Steuersignale bereitzustellen, die dazu
dienen, die Fahrkorbtiire und die aktuelle Schachttiire in
der zuvor beschriebenen Weise zu 6ffnen und zu schlie-
Ren. AuBerdem kann die Steuerung dazu eingerichtet
sein, die zumindest eine Schachttlire und die Fahrkorb-
tire geschlossen zu halten, wenn sich das Tursystem
nicht in einem sicheren Zustand befindet. Die Steuerung
kann dazu eingerichtet sein, Zustandsinformationen zu
den Tiren des Tursystems zu erfassen, z.B. die momen-
tane Position der Tiren, die Geschwindigkeit, mit der die
Tiiren sich gerade 6ffnen, den Grad der Offnung der ak-
tuellen Schachttiire oder der Fahrkorbtiire oder das Vor-
handensein von Stérungen. Dazu kdnnen Sensoren ver-
wendet werden. Die verwendeten Sensoren kénnen Be-
standteile der jeweiligen Tire, des Steuerungssystems
oder des Aufzugssystems sein.

[0022] Bei der Steuerung kann es sich um ein einzel-
nes Bauteil handeln, die Steuerung kann jedoch auch
zusammen mit anderen Bestandteilen des Tirsystems
oder des Aufzugssystems in einer gemeinsamen Einheit
ausgestaltet sein. Die Steuerung kann softwarebasiert,
z.B.in Form eines Programms, auf einem Controller aus-
gefuihrt sein. Der Controller kann zusatzlich zur Steue-
rung der Tlren weitere Aufgaben im Tirsystem oder im
Aufzugssystem tbernehmen.

[0023] Ineinemweiteren Ausfiihrungsbeispiel umfasst
das Tursystem ein Verkleidungselement, das die Diffe-
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renzflache Gberdeckt. Der hinter dem Bereich der Diffe-
renzflache liegende Abschnitt des Tirsystems oder des
Aufzugssystems umfasst typischerweise Bestandteile
der Fahrkorbtiire oder der Kabine sowie den offenen Auf-
zugschacht. Hierbei handelt es sich um Elemente des
offenen Schachtes. Es kann deshalb aus Griinden der
Sicherheit und der gesteigerten Gestaltungsfreiheit vor-
teilhaft sein, wenn der genannte Bereich durch ein Ver-
kleidungselement verkleidet wird.

[0024] Das Verkleidungselement ist deshalb vorzugs-
weise so ausgefiihrt, dass es die Etage vom offenen
Schacht zumindest teilweise abgrenzt. Insbesondere
kann es vorteilhaft sein, wenn das Verkleidungselement
den offenen Schacht von der Etage vollstéandig trennt.
Vorzugsweise kanndas Verkleidungselementdazu auch
eine asthetische Funktion erfiillen, beispielsweise, in-
dem es die Integration architektonischer Gestaltungse-
lemente ermdglicht. Bei dem Verkleidungselement kann
es sich beispielsweise um Edelstahlbleche, holzvertafel-
te Verkleidungen, Naturstein-Verkleidungen oder sons-
tigen geeigneten Materialien handeln.

[0025] Das Verkleidungselement kann so ausgefuhrt
sein, dass es sich in Relation zur aktuellen Schachttire
oder Fahrkorbtiire wahrend des Stillstands des Aufzugs-
systems nicht bewegt. Insbesondere kann das Verklei-
dungselement unabhangig vom Offnen und SchlieRen
der Tiren eine feste Position in Relation zum Tirsystem
einnehmen. Das Verkleidungselement ist vorzugsweise
an der Kabine, also dem Fahrkorb, oder in einem weite-
ren vorteilhaften Beispiel an der Fahrkorbtiire, insbeson-
dere an nichtbeweglichen Teilen der Fahrkorbtiire, mon-
tiert. Diese Ausfiihrungsform bietet den Vorteil, dass fir
ein Tursystem, welches typischerweise eine grof3ere An-
zahl an Schachttliren als an Fahrkorbtiiren umfasst, eine
moglichst geringe Anzahl an Verkleidungselementen be-
noétigt wird. Es kann in bestimmten Fallen jedoch auch
vorteilhaft sein, wenn das Verkleidungselement an an-
deren Elementen des Tirsystems oder des Aufzugssys-
tems montiert ist, beispielsweise der Innenseite der
Schachtwand oder der Innenseite der zumindest einen
Schachttiire.

[0026] Das Verkleidungselement ist vorzugsweise so
montiert, dass der Spalt zwischen Kabine und Schachtin-
nenwand, also auch insbesondere der Spalt zwischen
Fahrkorbtiire und aktueller Schachttire sowie der Spalt
zwischen Verkleidungselement und der jeweiligen, ge-
genuberliegenden Tire, also beispielsweise der Fahr-
korbtiire oder der aktuellen Schachttiire, gering bemafit
ist, sodass ein Eindringen von Fremdgegenstanden ver-
mieden wird. Ein solcher Spalt kann vorzugsweise klei-
ner als 50 mm, kleiner als 20 mm oder kleiner als 10 mm
sein.

[0027] In einem weiteren, glinstigen Ausflihrungsbei-
spiel umfasst das Verkleidungselement ein Anzeigeele-
ment. Das Anzeigeelement kann die Gesamtflache des
Verkleidungselements umfassen, es kann auch einen
Teilbereich des Verkleidungselements bilden, sodass
das Verkleidungselement weitere Bestandteile umfasst.
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Das gesamte Verkleidungselement kann ein Anzeigee-
lement sein.

[0028] Beidem Anzeigeelement kann es sich um jede
Form von zur Anzeige von Informationen geeignete Ein-
richtung handeln. Als Anzeige kann bereits die Darstel-
lung von statischem Text oder Bildern, beispielsweise in
Form eines Schildes verstanden werden. In einem vor-
teilhaften Beispiel kann das Anzeigeelement jedoch
auch so gestaltet sein, dass veranderliche Information
dargestellt werden kann, beispielsweise in Form eines
Displays oder eines Bildschirms, sowie in Form einer
Projektion, wobei das Verkleidungselement in diesem
Zusammenhang dann in Form einer Projektionsflache
ausgefihrt sein kann.

[0029] Bei den dargestellten oder angezeigten Infor-
mationen kann es sich um Fahrgastinformationen han-
deln, beispielsweise eine Gruflbotschaft, eine Etage, ei-
ne geplante Fahrtrichtung oder die auf der Zieletage zur
Verfiigung stehenden Einrichtungen des Gebaudes. Au-
Rerdem kann es denkbar sein, dass das Anzeigeelement
in einem Wartungsmodus Diagnosenachrichten anzeigt
oder fur die Darstellung von Werbung genutzt wird. Zahl-
reiche weitere, vorteilhafte Nutzungsmaoglichkeiten sind
denkbar.

[0030] Ineinemweiteren Ausfiihrungsbeispiel umfasst
die zumindest eine Schachttiire ein Anzeigeelement.
Das Anzeigeelement kann die Gesamtflache der zumin-
dest einen Schachttiire umfassen, es kann auch einen
Teilbereich der zumindest einen Schachttire bilden, so-
dass die zumindest eine Schachttiire weitere Bestand-
teile umfasst. Die gesamte zumindest eine Schachttire
kann ein Anzeigeelement sein. Wenn die Schachttire
einen Tilrsturz umfasst, insbesondere wenn sich ein Tur-
sturz oberhalb der Schachttiire, also zwischen Schacht-
tire und Etagendecke befindet, kann das Anzeigeele-
ment ganz oder teilweise im Bereich des Tursturzes aus-
gefuihrt sein. Das Anzeigeelement kann etagenseitig po-
sitioniert sein, sodass die Anzeige fir sich auf der Etage
befindende Personen wahrnehmbar ist.

[0031] Beidem Anzeigeelement kann es sich um jede
Form von zur Anzeige von Informationen geeignete Ein-
richtung handeln. Als Anzeige kann bereits die Darstel-
lung von statischem Text oder Bildern, beispielsweise in
Form eines Schildes verstanden werden. In einem vor-
teilhaften Beispiel kann das Anzeigeelement jedoch
auch so gestaltet sein, dass veranderliche Information
dargestellt werden kann, beispielsweise in Form eines
Displays oder eines Bildschirms, sowie in Form einer
Projektion, wobei die zumindest eine Schachttiire in die-
sem Zusammenhang dann in Form einer Projektionsfla-
che ausgefiihrt sein kann.

[0032] Die Funktion des Anzeigeelements ist typi-
scherweise unabhangig davon, ob es sich bei der zumin-
dest einen Schachttiire um eine aktuelle Schachttiire
handelt, das Anzeigeelement kann also auch als solches
genutzt werden, wenn sich die Fahrkorbttire nichtin einer
Position befindet, die ein Offnen oder SchlielRen der zu-
mindest einen Schachttiire erlaubt. Das Anzeigeelement
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der zumindest einen Schachttiire kann aus einer Vielzahl
von Anzeigeelementen oder Anzeigeunterelementen
bestehen, beispielsweise dann, wenn es sich bei der zu-
mindest einen Schachttiire um zwei oder mehr Schacht-
tiren, beispielsweise auf mehreren Etagen, handelt. In
einem Beispiel kann die zumindest eine Schachttiire in
Form einer geteilten Schiebetiire ausgefihrt sein, so-
dassindiesem Fall das Anzeigeelement aus Anzeigeun-
terelementen, beispielsweise einem Anzeigeunterele-
ment auf jedem von zwei Fligeln einer zentral6ffnenden
Schiebetir, bestehen kann, die gemeinsam ein Anzei-
geelement bilden, jedoch beim Offnen oder Schlieen
der zumindest einen Schachttiire rdumlich trennbar sind.
[0033] Bei den dargestellten oder angezeigten Infor-
mationen kann es sich um dieselbe Art von Informationen
handeln, die auch vondem Verkleidungselementin Form
eines Anzeigeelements dargestellt werden kdnnen.
[0034] In einem weiteren Ausflihrungsbeispiel umfas-
sen sowohl die zumindest eine Schachttiire als auch das
Verkleidungselement jeweils ein oder mehrere Anzeige-
elemente oder Anzeigeunterelemente. Die Anzeigeele-
mente des Verkleidungselements und die Anzeigeele-
mente der Schachttiire sind vorzugsweise so ausgestal-
tet, dass eine teilweise Uberlappung vorhanden ist, wenn
die zumindest eine Schachttiire eine aktuelle Schacht-
tiire ist. Anstelle einer teilweisen Uberlappung kann auch
keine Uberlappung, eine vollstéandige Uberlappung oder
eindirekter Anschluss von dem Anzeigeelementdes Ver-
kleidungselements an das Anzeigeelement der Schacht-
tire vorteilhaft sein.

[0035] In einer vorteilhaften Ausfiihrungsform kénnen
die Anzeigeelemente des Verkleidungselements und der
aktuellen Schachttire ein gemeinsames Anzeigeele-
ment bilden. Beispielsweise kann ein Anzeigeelement
einer aktuellen Schachttiire im Tursturzbereich installiert
sein und gemeinsam mit dem Anzeigeelement des Ver-
kleidungselements eine gemeinsame Flache aus Anzei-
geelementen bilden, die dann, wenn die Kabine mit ge-
offneten Tiren in einer Etage steht, fir den etagenseiti-
gen Fahrgast als gemeinsames Anzeigeelement wahr-
genommen wird.

[0036] In einem anderen, glinstigen Ausflihrungsbei-
spiel kann die aktuelle Schachttiire vor dem Offnen der
aktuellen Schachttiire eine Anzeige auf dem Anzeigee-
lement anzeigen und die Anzeige wahrend oder nach
dem Offnen der Schachttiire auf dem Anzeigeelement
des Verkleidungselements fortgesetzt werden.

[0037] In einem glinstigen Ausflihrungsbeispiel wird
dazu die Anzeige des Anzeigeelements der zuriickfah-
renden, sich 6ffnenden Schachttlire in Echtzeit raumlich
auf dem Anzeigeelement verschoben dargestellt, sodass
die Position der Anzeige sich in Relation zum Anzeige-
element des Verkleidungselements nicht andert. In ei-
nem gunstigen Ausflihrungsbeispiel entsteht so ein
gunstiger Effekt, der vom Fahrgast als angenehme Form
der Anzeige empfunden wird. Das Anzeigeelement kann
hierfiir dazu eingerichtet sein, Informationen lber den
Zustand des Tursystems von der Steuereinheit zu erhal-
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ten, insbesondere Informationen Uber die aktuelle
Schachttiire, beispielsweise den Offnungszustand der
aktuellen Schachttiire.

[0038] In einem weiteren Ausflihrungsbeispiel wird
das Tursystem in einem Aufzugssystem verwendet. Das
Aufzugssystem umfasst typischerweise zumindest einen
Aufzugsschacht, in dem eine Kabine in vorwiegend ver-
tikaler Richtung entlanggefiihrt wird, sowie mehrere Eta-
gen, an denen die Kabine halten kann, um Fahrgaste fir
deren Transport zwischen den Etagen ein- und ausstei-
gen zu lassen.

[0039] Das Aufzugssystem kann so gestaltet sein,
dass die Bestandteile des verbesserten Tirsystems mit
Bestandteilen eines weiteren Tlrsystems kombiniert
werden. Die Vorteile des erfindungsgemafien Tursys-
tems konnen bereits dann erhalten werden, wenn eine
Schachttiire und eine Fahrkorbtiire mit den Merkmalen
der Erfindung ausgestattet sind, obwohl das Aufzugssys-
tem mehrere Fahrkorbtiiren oder Schachttiiren umfasst.
Beispielsweise kann das Tursystem im Lobbybereich ei-
nes Gebaudes verwendetwerden, wahrend imrestlichen
Gebaude andere Tirsysteme zum Einsatz kommen.
[0040] Das vorliegende Tursystem, das Aufzugssys-
tem mit dem verbesserten Tirsystem sowie die Verwen-
dung des Tirsystems in einem Aufzugssystem bringen
zahlreiche Vorteile mit sich. Das Tursystem kann es er-
moglichen, die architektonische Freiheit bei der Gebau-
deplanung zu erhéhen. Insbesondere kann ein Vorteil
darin liegen, die Hohe der einzelnen Tiren des Aufzugs-
systems nicht mehr normieren zu mussen, es kdnnen
Schachttiiren mit unterschiedlicher Hohe eingebaut wer-
den, solange deren Hohe der Hohe der Fahrkorbtire ent-
spricht oder diese Ubersteigt. Sowohl die Fahrkorbtiire
als auch die zumindest eine Schachttiire kénnen ohne
Tursturz ausgestaltet werden. Besonders in hohen Rau-
men lassen sich so interessante, architektonische Kon-
zepte verwirklichen. Die Wabhl einer tirsturzfreien Fahr-
korbtiire kann den Transport sperriger Giter vereinfa-
chen und sorgt beim Fahrgast oft fir ein verbessertes
Raumempfinden, sodass auch kleine Kabinen als gerau-
mig wahrgenommen werden.

[0041] Das neuartige Tursystem kann neue Flachen,
z.B. die zuvor genannte Differenzflache, schaffen, die in
der genannten Form bislang nicht als Gestaltungsele-
mente zur Verfiigung gestanden sind. Ein Vorteil der ge-
nannten Flachen kann sein, dass die an den genannten
Flachen liegenden Verkleidungselemente sich als Anzei-
geelemente nutzen lassen.

[0042] Die Verkleidungselemente kdnnen zusammen
mit weiteren Anzeigeelementen, beispielsweise solchen,
die in der Schachttire eines Tiirsystems vorhanden sind,
ein gemeinsames Anzeigeelement bilden, wodurch die
Qualitatder Anzeige verbessertwird. Die gesteigerte Fle-
xibilitat bei der Auswahl an méglichen Positionen fiir An-
zeigeelemente kann einen positiven Beitrag zur gestal-
terischen Freiheit eines Architekten liefern.

[0043] Zahireiche weitere Vorteile der Erfindung erge-
ben sich aus den in weiterer Folge beschriebenen Aus-
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fuhrungsbeispielen. Die folgenden Zeichnungen sowie
die Beschreibung sind in diesem Zusammenhang nicht
als einschrankend auszulegen.

Figur 1:  Darstellung von Ausfiihrungsformen des Tur-
systems mit verschiedenhohen Turen, teil-
weise tlrsturzfrei (Seitenansicht)
Darstellung von Ausfiihrungsformen des Tur-
systems mit Anzeigeelementen, teilweise tir-
sturzfrei (Seitenansicht)

Darstellung einer Ausfiihrungsform des Tur-
systems mit einem Anzeigeelement (Frontal-
ansicht)

Darstellung einer Ausfiihrungsform des Tur-
systems mit einer Kombination von Anzeige-
elementen (Frontalansicht)

Figur 2:

Figur 3:

Figur 4:

[0044] Es sind jeweils nur die zum Verstandnis der Er-
findung notwendigen Elemente gezeigt, dem Fachmann
ist klar, dass das Tirsystem sowie das Aufzugssystem,
welches das beschriebene Tirsystem umfasst, weitere
Elemente beinhalten kann, die jedoch allesamt aus dem
Stand der Technik bekannt sind.

[0045] InFig. 1sind drei mogliche Ausfihrungsformen
eines Tlrsystems 100 in einem Aufzugssystem gezeigt.
Es handelt sich um eine Schnittzeichnung des Aufzugs-
systems in einer Seitenansicht, so wie es vorhanden ist,
wenn die Kabine in einer Etage steht, um Fahrgésten
das Ein- oder Aussteigen zu ermdglichen.

[0046] In allen drei Beispielen liegt der Kabinenboden
102 der Kabine 101 blindig mit dem Etagenboden 104,
sodass ein Ein- und Aussteigen gefahrlos mdglich ist.
Die Tiren 110, 120 kdnnen somitim Zuge des normalen
Betriebs des Aufzugssystems geoffnet werden. Da sich
die Fahrkorbtiire 110 und die Schachttlire 120, dieinden
gezeigten Beispielen immer eine aktuelle Schachttiire
ist, bis zum jeweiligen Boden 102, 104 erstrecken, dulRert
sich eine eventuelle Hohendifferenz der beiden Tiren
110, 120 in den gezeigten Beispielen jeweils in einer un-
terschiedlichen Position der Obergrenze der Tiren 110,
120.

[0047] Bei der Ausfiihrung in Fig. 1a handelt es sich
um ein Beispiel fir ein Tursystem nach dem bekannten
Stand der Technik. Das Beispiel dient zur Veranschau-
lichung des technischen Problems konventioneller Tur-
systeme.

[0048] Esisterkennbar, dass sich die Hohe der Etage,
also die Distanz zwischen Etagenboden 104 und Eta-
gendecke 105 von der Hohe der Kabine 101 unterschei-
det. Die Fahrkorbtiire 110 und die Schachttiire 120 sind
jedoch gleich hoch ausgefiihrt. Der gezeigte Fall kann
beispielsweise dann auftreten, wenn ein Gebaude unter-
schiedlich hohe Etagen aufweist und die Hohe der Ka-
bine und der zugehdrigen Fahrkorbtire an die niedrigste
Etage des Gebdudes angepasst wurden.

[0049] Die Hoéhendifferenz zwischen Etage und Kabi-
ne 101 wird im gezeigten Beispiel dadurch ausgeglichen,
dass die Schachttiire einen vergroerten Tirsturz 121
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aufweist, der sichzwischen der Obergrenze der Schacht-
tire 120 und der Etagendecke 105 erstreckt. Der darge-
stellte Tursturz 121 ist schematisch durch eine vergro-
Rerte Flache oberhalb der Schachttiire dargestellt, die
gezeigte Flache 121 kann beispielsweise den Antrieb der
Schachttiire sowie Elemente der Wand oder des Tiirrah-
mens umfassen. Das Vorhandensein eines solchen Tir-
sturzes kann jedoch unerwiinscht sein.

[0050] InFig. 1bisteinerfindungsgemaRes Tirsystem
dargestellt. Es ist erkennbar, dass die Fahrkorbtiire 110
und die Schachttiire 120 unterschiedliche Héhen aufwei-
sen, da die Hohe der Schachttiire 120 die Hohe der Fahr-
korbtiire 110 Ubersteigt. Im gezeigten Beispiel ergibt sich
die Hohendifferenz dadurch, dass die Schachttlire 120
tirsturzfrei, also ohne Tursturz 121 ausgefiihrt wurde.
Stattdessen erstreckt sich die Schachttire tiber die ge-
samte Hohe zwischen dem Etagenboden 104 und der
Etagendecke 105. Um eine tirsturzfreie Gestaltung zu
ermoglichen, wurde der Antrieb der Schachttire als tir-
sturzfreier Schachttir-Antrieb 122 ausgefiihrt. Der ge-
nannte Antrieb 122 befindet sich oberhalb der Etagen-
decke 105 und kann sich beispielsweise in einer dafir
vorgesehenen Aussparung innerhalb des Aufzugs-
schachtes befinden. Das gezeigte Ausfiihrungsbeispiel
kann architektonische und asthetische Vorteile mit sich
bringen.

[0051] Bei der Fahrkorbtiire 110 handelt es sich um
eine konventionelle Ausfiihrung mit einem Tirsturz 111.
Aufgrund der unterschiedlichen Héhe der Tiren 110, 120
ergibt sich beim Offnen eine Differenzflache 115, die fiir
einen Fahrgast, der sich im Bereich der Etage aufhalt,
sichtbar ist. Da der Tirsturz 111 Elemente des Antriebs
der Fahrkorbtiire 110 enthalten kann, kann der Tirsturz
111 in einem vorteilhaften Ausflihrungsbeispiel etagen-
seitig ein Verkleidungselement umfassen, sodass fiir ei-
nen Fahrgast kein Zugriff auf mechanische Komponen-
ten des Antriebs im Bereich der Differenzflache 115 mog-
lich ist.

[0052] InFig. 1cist eine weitere Ausfuhrungsform ge-
zeigt, in der sowohl die Schachttiire 120, als auch die
Fahrkorbtiire 110 mit einem tlrsturzfreien Antrieb 112,
122 ausgefiihrt sind, sodass sich sowohl die Fahrkorb-
tire 110, als auch die Schachttiire 120 jeweils vollstandig
zwischen Boden 102, 104 und Decke 103, 105 erstre-
cken. Das gezeigte Ausfiihrungsbeispiel kann architek-
tonische und asthetische Vorteile mit sich bringen.
[0053] Es st hervorzuheben, dass sich auch in Fig. 1c
die Héhe der Schachttire 120 von der Héhe der Fahr-
korbtlire 110 unterscheidet, sodass eine Differenzflache
115vorhandenist. Die Beobachtungen aus Fig. 1b gelten
hierfur analog.

[0054] InFig.2sind Ausschnitte eines Tursystems 200
in Seitenansicht gezeigt, welches sich in gewissen As-
pekten mit dem in Fig. 1 beschriebenen Tirsystem ver-
gleichen lasst. Insbesondere ist die Anordnung einer
Fahrkorbtiire 110 in Relation zu einer aktuellen Schacht-
tire 120 gezeigt, das Tursystem oder das das Tursystem
umfassende Aufzugssystem befindet sich hierbei in ei-
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nem Zustand, in dem das Offnen der Tiren gefahrlos
moglich ist.

[0055] Die gezeigte Darstellung umfasst eine Seiten-
ansicht der oberen Bereiche der Tiren, wobei sich die
Untergrenzen der Tlren analog zum Beispiel aus Fig. 1
jeweils bis zum Boden der Kabine und der Etage erstre-
cken und sowohl der Kabinenboden als auch der Eta-
genboden biindig zueinander sind.

[0056] Fig. 2a stellt einen bekannten Stand der Tech-
nik dar. Analog zu Fig. 1a sind die Fahrkorbtiire 110 und
die Schachttiire 120 gleich hoch ausgefiihrt und umfas-
sen jeweils einen Tursturz 111, 121, in dem sich bei-
spielsweise die Antriebe der Tlren befinden konnen. Zu-
satzlich dazu weist das Tursystem ein Anzeigeelement
240 auf, das im gezeigten Beispiel als flaches Panel aus-
gefuihrt ist, das im Bereich des Schachttiirsturzes 121
montiert ist. Uber das Anzeigeelement 240 kénnen ei-
nem sich auf der Etage befindlichen Fahrgast Informati-
onen zuganglich gemacht werden.

[0057] Fig. 2b ist ein Beispiel fir ein erfindungsgema-
Res Tursystem, da die Hohe der Schachttire 120 die
Hoéhe der Fahrkorbtiire 110 Ubersteigt. Im Gegensatz zu
den Beispielen aus Fig. 1 umfassen jedoch beide Tiren
einen Fahrkorbtiirsturz 111 oder einen Schachttiirsturz
121, der sich zwischen Fahrkorbtlire 110 und Kabinen-
decke 103 oder zwischen Schachttire 120 und Etagen-
decke 105 befindet.

[0058] Aufgrund der Hohendifferenz der beiden Tiren
110, 120 entsteht beim Offnen der Schachttiire 120 somit
eine Differenzflache 115. Im gezeigten Beispiel ist die
Differenzflache so genutzt, dass am Tursturz 111 der
Fahrkorbtiire 110 ein Anzeigeelement 230 angebracht
ist. Das Anzeigeelement 230 ist etagenseitig montiert
und somit von der Etagenseite aus dann sichtbar, wenn
die Kabine bei gedffneter Schachttiire 120 wartet. Das
Anzeigeelementdient deshalb vorzugsweise zum Anzei-
gen von Informationen, die relevant fur Fahrgaste sind,
die sich im Begriff befinden, die Kabine zu betreten. Zu-
satzlich zum Anzeigeelement der Fahrkorbtire 230 ist
im gezeigten Beispiel ein zweites Anzeigeelement 240
vorhanden. Das Anzeigeelement 240 ist am Schachttir-
sturz 121 montiert und kann dauerhaft zur Anzeige von
Informationen genutzt werden, da es im Gegensatz zum
Anzeigeelement 230 nicht von der geschlossenen
Schachttiire 120 verdeckt wird.

[0059] Die beiden Anzeigeelemente 230, 240 sind ho-
henversetzt angebracht, sodass sich fir den Fall, dass
beide Anzeigeelemente 230, 240 gleichzeitig sichtbar
sind, ein virtuelles Anzeigeelement mit den beiden An-
zeigeelementen 230, 240 als Unterelemente bildet.
Durch das so entstehende, virtuelle Anzeigeelement er-
geben sich vorteilhafte Méglichkeiten zur Gestaltung der
auf den Anzeigeelementen angezeigten Anzeige.
[0060] Eine weitere Ausfliihrungsform des Tirsystems
istin Fig. 2cdargestellt. Indieser Variante istdie Schacht-
tire 120 tursturzfrei ausgefiihrt, da der Antrieb der
Schachttire 122 in die Etagendecke 105 integriert wur-
de.
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[0061] Weil nunkein Schachttirsturz 121 verfiigbar ist,
wurde das Anzeigeelement 241 in die Schachttire selbst
integriert. Daraus folgt, dass sich das Anzeigeelement
241 typischerweise aus mehreren Anzeigeunterelemen-
ten zusammensetzt, da die Schachttiire 120 typischer-
weise aus mehreren Tirabschnitten oder Fliigeln be-
steht, die beim Offnen der Tiir unabhéngig voneinander
bewegbar sein missen. AuRerdem ergibt sich aufgrund
der Positionierung des Anzeigeelements 241 an der
Schachttiire 120 die Eigenschaft, dass das Anzeigeele-
ment nur bei geschlossener Schachttiire 120 sichtbar ist,
bei gedffneter Ture jedoch hinter der Etagenwand ver-
schwindet.

[0062] Ausdiesem Grund wurde im gezeigten Beispiel
in der Differenzflache 115 ein weiteres hinter dem An-
zeigeelement 241 liegendes Anzeigeelement 230 ange-
bracht, das firr einen etagenseitigen Beobachter vorwie-
gend deckungsgleich, also tberlappend zum Anzeigee-
lement 241 ist und bei gedffneter Schachttiire 120 an die
Stelle des Anzeigeelements 241 treten kann. Somit ist
zu jedem Zeitpunkt des Aufzugsbetriebs eine Mdglichkeit
zur Anzeige gegeben. AulRerdem ergeben sich durch das
gemeinsame Vorhandensein von vorwiegend deckungs-
gleichen Anzeigeelementen weitere glnstige Eigen-
schaften, wie zum Beispiel die Moglichkeit der gleichzei-
tigen, synchronisierten Anzeige von Informationen wah-
rend des Offnens der Schachttiire, die in gewissen Fallen
einen positiven visuellen Eindruck erzeugen kénnen.
[0063] In Fig. 3 ist eine Ausfiihrungsform eines erfin-
dungsgemafien Tirsystems 300 dargestellt, wie es von
einem Beobachter auf der Etage, beispielsweise einem
wartenden Fahrgast wahrgenommen wird. Fig. 3a zeigt
das Tirsystem 300 mit geschlossener Schachttiire 120,
Fig. 2b zeigt das Tursystem 300 mit teilweise gedffneter
Schachttiire 120 und Fig. 3c zeigt das Tirsystem 300
mit vollstandig gedffneter Schachttire 120. Die Abfolge
a, b, ¢c kann als eine Turéffnungssequenz verstanden
werden, eine TurschlieRungssequenz erfolgt analog da-
zu in umgekehrter Abfolge. Die zugehdrige Fahrkorbtiire
ist nicht gezeigt, sie 6ffnet und schlielt sich jeweils
gleichzeitig mit der Schachttire und liegtin der gezeigten
Darstellung immer hinter der Schachttiire 120.

[0064] Die Bewegungsrichtung der Schachttirfligel
bei der Offnung ist durch die Pfeile 323 dargestellt, es ist
erkennbar, dass es sich bei der Schachttlire 120 um eine
zentraléffnende Schiebetlire handelt. Die Schachttire
120 ist tirsturzfrei ausgefiihrt und erstreckt sich auf der
gesamten Hohe zwischen dem Etagenboden 104 und
der Etagendecke 105. In der gezeigten Perspektive ist
nicht erkennbar, ob die Fahrkorbtire konventionell oder
tirsturzfrei ausgefuhrt ist, fir die dargestellten Aspekte
der Erfindung ist das jedoch nicht von Belang.

[0065] Mit dem Offnen der Schachttiire 120 wird fiir
den etagenseitigen Beobachter die Differenzflache 115
sichtbar. Die Differenzflache entsteht aufgrund des Ho6-
henunterschieds zwischen der Fahrkorbtire und der
Schachttire 120. Innerhalb der Differenzflache befindet
sich der Fahrkorbtirsturz 111, welcher mit einem Ver-
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kleidungselement versehen wurde. Das Verkleidungse-
lement umfasst das Anzeigeelement 230, auf dem eine
Anzeige, im gezeigten Fall der Text «To 3rd Floor» an-
gezeigt wird.

[0066] InFig. 4isteine weitere Ausfiihrungsform eines
erfindungsgeméafen Tirsystems 400 dargestellt, wobei
das Tursystem 400 weitestgehend die Merkmale des
Tursystems 300 umfasst, sodass auf diese nicht erneut
eingegangen werden soll.

[0067] Zusatzlich zum Tirsystem 300 weil’t die
Schachttire 120 des Tirsystems 400 jedoch ein Anzei-
geelement 241 auf. Das Anzeigeelement 241 befindet
sich fir einen etagenseitigen Beobachter an einer wei-
testgehend gleichen Position wie das Anzeigeelement
230. Die Anzeigeelemente 230, 241 fluchten aus Sicht
des etagenseitigen Beobachters bei geschlossener
Schachttire 120. Das Anzeigeelement 230 wird jedoch
von der geschlossenen Schachttiire 120 verdeckt.
[0068] Das Anzeigeelement 241 kann, da es bei ge-
schlossener Schachttlire von einem etagenseitigen Be-
obachter jederzeit sichtbar ist, auch zur Anzeige von In-
formation genutzt werden, wenn sich die Kabine des Auf-
zugs in einem anderen Stockwerk befindet. Da die
Schachttiire 120 eine zentral6ffnende Schiebetiire ist,
besteht das Anzeigeelement 241 aus zwei Anzeigeun-
terelementen, wobei jeder Turfliigel der Schachttire 120
ein Anzeigeunterelement umfasst.

[0069] Beim Offnender Schachttiire 120 bewegen sich
die Turfligel der Schachttiire und somit auch die Anzei-
geunterelemente in entgegengesetzte Richtungen 323.
Besonders im Zustand wahrend des Offnens oder Schlie-
Rens der Schachttiire 120, also bei dem in Fig. 4b ge-
zeigten, teilweise gedffneten Zustand der Schachttire
120, entsteht somit ein Zustand, in dem die Anzeigeun-
terelemente des Anzeigeelements 241 das dahinterlie-
gende Anzeigeelement 230 teilweise tUberdecken.
[0070] Im gezeigten Beispiel ist das Anzeigeelement
241 deshalb dazu eingerichtet, die Darstellung der An-
zeige in Abhangigkeit des Offnungsgrades der Schacht-
tire 120 entlang der jeweiligen Bewegungsrichtung 323
so zu verschieben, dass die Anzeige ihre Position nicht
verandert. Gleichzeitig ist auch das dahinterliegende An-
zeigeelement 230 dazu eingerichtet, die zuvor auf dem
Anzeigeelement 241 dargestellte Anzeige anzuzeigen.
Das vollstandige Offnen der Schachttiire wird im gezeig-
ten Beispiel durch einen Wechsel der Anzeige «To 3rd
Floor» hin zum Text «Welcome» verdeutlicht.

[0071] Durchdas gleichzeitige Verschieben der Anzei-
ge und Offnen der Schachttiire 120 kann sich fiir den
etagenseitigen Beobachter der Eindruck ergeben, dass
die Anzeige des Anzeigeelements 241 stillstehen wiirde.
Durch die zusatzliche Anzeige auf dem dahinterliegen-
den Anzeigeelement 230 kann sich auRerdem der Ein-
druck ergeben, dass die Anzeige beim Offnen von der
Schachttire 120 auf die Differenzflache 115 fallen oder
flieRen wiirde. Die beiden genannten Effekte kdnnen von
einem Fahrgast als angenehm empfunden werden.
[0072] Die beschriebenen Ausfiihrungsformen haben
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zahlreiche Vorteile gegeniuiber herkdmmlichen Tursyste-
men fir Aufziige. Insbesondere die zusatzliche, archi-
tektonische Flexibilitdt bei der Gestaltung von Gebau-
den, sowie das Hinzugewinnen einer zuvor nicht verfiig-
baren Differenzflache 115 ist ein Resultat des neuartigen
Tursystems, des Aufzugssystems, welches das neuarti-
ge Tursystem umfasst sowie der Verwendung des neu-
artigen Tursystems in einem Aufzugssystem.

Patentanspriiche

1.

Tursystem (100, 200, 300, 400) firr ein Aufzugssys-
tem mit einem Schacht und einem Fahrkorb (101),
umfassend:

- Eine Fahrkorbtiire (110)flrden Fahrkorb (101)
des Aufzugssystems,
- Zumindest eine Schachtttire (120) fir die Tren-
nung zumindest einer Etage von dem Schacht
des Aufzugssystems,

wobei die Fahrkorbtiire (110) dazu eingerichtet ist,
gemeinsam mit einer aktuellen Schachttiire (120)
der zumindest einen Schachttire (120) zu 6ffnen
und zu schlief3en, um den stehenden Fahrkorb (101)
zu einer aktuellen Etage der zumindest einen Etage
hin zu 6ffnen, und

wobei die Héhe der Fahrkorbtiire (110) geringer ist
als die Hohe der aktuellen Schachttiire (120),
sodass beim gemeinsamen Offnen der Fahrkorbtiire
(110) und der aktuellen Schachttire (120) eine H6-
hendifferenz zwischen der Obergrenze der Fahr-
korbtiire und der Obergrenze der aktuellen Schacht-
tire vorhanden ist, derart, dass zwischen der Ober-
grenze der aktuellen Schachttire und der Obergren-
ze der Fahrkorbtiire eine Differenzflache (115) vor-
handen ist.

Das Tursystem nach Anspruch 1, wobei beim ge-
meinsamen Offnen der aktuellen Schachttiire (120)
und der Fahrkorbtire (110) die Untergrenze der
Fahrkorbtiire (110) mit der Untergrenze der aktuel-
len Schachttiire (120) bindig ist.

Das Tirsystem nach Anspruch 1 oder 2, wobei die
zumindest eine Schachttiire ohne Tursturz (121)
ausgefihrt ist.

Das Tursystem nach einem der vorangegangenen
Anspriche, wobei die Fahrkorbtiire ohne Tirsturz
(111) ausgefiihrt ist.

Das Tursystem nach einem der vorangegangenen
Anspriche, wobei die zumindest eine Schachttiire
(120) und die Fahrkorbtire (110) unabhangige An-
triebe aufweisen, und wobei

das Tirsystem eine Steuerung umfasst, die dazu
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10.

1.

12.

13.

14.

ausgefihrtist, die Antriebe der Fahrkorbtiire und der
zumindest einen Schachttiire des Tirsystems zu
steuern,

sodass die zumindest eine Schachttiire (120) und
die Fahrkorbtiire (110) beim Offnen und SchlieRen
mechanisch unabhangig voneinander angetrieben
werden.

Das Tursystem nach einem der vorangegangenen
Anspriiche, wobei die Héhendifferenz zwischen der
Obergrenze der Fahrkorbtiire (110) und der Ober-
grenze der aktuellen Schachttiire (120) zumindest
150 mm betragt.

Das Tursystem nach einem der vorangegangenen
Anspriiche, wobei die Differenzflache (115) von ei-
nem Verkleidungselement Gberdeckt wird.

Das Tursystem nach Anspruch 7, wobei das Verklei-
dungselement am Fahrkorb (101) des Aufzugssys-
tems befestigt ist.

Das Tirsystem nach Anspruch 7 oder 8, wobei das
Verkleidungselement bei gedffneter Schachttire
(120) den Schachtvon der aktuellen Etage abgrenzt.

Das Tursystem nach Anspruch 7 bis 9, wobei das
Verkleidungselement zumindest ein Anzeigeele-
ment (230) beinhaltet.

Das Tursystem nach Anspruch 10, wobei die zumin-
dest eine Schachttiire etagenseitig zumindest ein
Anzeigeelement (240, 241) beinhaltet.

Das Tursystem nach Anspruch 11, wobei das zu-
mindest eine Anzeigeelement der zumindest einen
Schachttiire (241) und das zumindest eine Anzeige-
element des Verkleidungselements (230) zumindest
teilweise Uberlappend ausgefiihrt sind und im teil-
weise geodffneten Zustand der aktuellen Schachttire
(120) ein gemeinsames Anzeigeelement (230, 241)
bilden.

Aufzugssystem, umfassend das Tirsystem gemaf
eines oder mehrerer der vorangegangenen Anspri-
che.

Verwendung des Tirsystems nach Anspruch 1 bis
12 in einem Aufzugssystem mit zumindest zwei Eta-
gen, wobei an jeder der zumindest zwei Etagen zu-
mindest eine Schachttiire (120) vorhanden ist.
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