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(57)  Die Erfindung betrifft eine Turgriffanordnung (3),
aufweisend einen Grifftrager (9), eine Handhabe (4) und
ein Antriebselement (8), wobei die Handhabe (4) bei Ein-
bauin eine Fahrzeugtir (2) eine Ruhestellung, in welcher
die Handhabe (4) strakbilindig mit der Fahrzeugtir (2)
verlaufend angeordnet ist, und eine Handhabungsstel-
lung, in welcher die Handhabe (4) zur Betatigung gegen-
Uber der Fahrzeugtur (2) ausgestellt angeordnet ist, ein-
nehmen kann. An dem Grifftrager (9) ist eine Grundplatte
(10) gelagert, welche relativ zu dem Girifftrager (9) be-

TURGRIFFANORDNUNG FUR EIN KRAFTFAHRZEUG

wegbar ist und an welcher die Handhabe (4) gelagert ist,
wobei das Antriebselement (8) mit der Grundplatte (10)
bewegungsgekoppeltist und in einem Normalbetrieb die
Grundplatte (10) aus einer Grundstellung, in welcher die
Handhabe (4) in ihrer Ruhestellung angeordnet ist, in
eine Bereitschaftsstellung, in welcher die Handhabe (4)
in ihrer Handhabungsstellung angeordnet ist, bewegend
ausgebildet ist, und wobei die Grundplatte (10) entlang
wenigstens einer quer zum Girifftréager (9) verlaufenden
FUhrungsstange (34) bewegbar gefihrt ist.

Fig. 5
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung richtet sich auf eine Turgriffan-
ordnung fir ein Kraftfahrzeug, aufweisend einen Grifftra-
ger, eine Handhabe und ein Antriebselement, wobei die
Handhabe zumindest eine Ruhestellung und eine Hand-
habungsstellung einnehmen kann, und wobei die Hand-
habe bei Einbau in eine Fahrzeugtiir in Ruhestellung
strakbiindig mit der AuRenseite der Fahrzeugtir verlau-
fend angeordnet ist und in Handhabungsstellung zur Be-
tatigung gegeniliber der AuRenseite der Fahrzeugtur in
eine Ausstellrichtung ausgestellt angeordnet ist, wobei
an dem Girifftrager eine Grundplatte bewegbar gelagert
ist, welche relativ zu dem Girifftrager bewegbar ist und
an welcher die Handhabe gelagert ist, und wobei das
Antriebselement mit der Grundplatte bewegungsgekop-
pelt ist und in einem Normalbetrieb die Grundplatte aus
einer Grundstellung, in welcher die Handhabe in ihrer
Ruhestellung angeordnet ist, in eine Bereitschaftsstel-
lung, in welcher die Handhabe in ihrer Handhabungsstel-
lung angeordnet ist, bewegend ausgebildet ist.

[0002] Derartige Turgriffanordnungenfir ein Kraftfahr-
zeug koénnen als Innen- oder AuRengriff ausgefiihrt sein,
wobei sich die vorliegende Erfindung auf eine Turgriffa-
nordnung fur einen AufRengriff bezieht. Fir solche Tir-
griffanordnungen gibt es eine Vielzahl von verschiede-
nen Konstruktionen und Ausfiihrungsformen. Die erfin-
dungsgemalle Ausfihrung eines Turgriffs bezieht sich
auf solche Konstruktionen, bei denen der Grifftrager auf
derRuckseite der Fahrzeugtur, d.h. innenseitig des Kraft-
fahrzeugs, befestigt wird. Die an dem Grifftrdger ange-
brachte Handhabe steht bei solchen Ausfiihrungsformen
Ublicherweise von der Fahrzeugtir hervor und stért so-
wohl den asthetischen Eindruck des Kraftfahrzeugs als
auch die Fahrzeug-Aerodynamik. Um diese Nachteile zu
vermeiden, sind aus dem Stand der Technik Tirgriffan-
ordnungen bekannt, bei denen die AuRRenseite der Hand-
habe inihrer Ruhestellung, in welcher sie nicht gebraucht
wird, in etwa biindig zur Auflenkontur der Fahrzeugtdr,
also strakbiindig, verlauft. Eine solche Handhabe ist zum
Offnen der Fahrzeugtiir in eine Handhabungsstellung
Uberfuihrbar, inwelcher die Handhabe gegeniiber der Au-
Renkontur der Fahrzeugtiir vorsteht.

[0003] Eine Turgriffanordnung der Eingangs bezeich-
neten Artistzum Beispiel fir Elektroautos der Firma Tes-
la Motors Inc. sowie aus der DE 10 2013 212 198 A1
bekannt. Diese bekannte Turgriffanordnung weist eine
in ihrer Ruhestellung strakbiindig angeordnete Handha-
be auf, die aus der Ruhestellung in eine Handhabungs-
stellung motorgetrieben bewegbar ist. Eine solche Hand-
habe wird vorzugsweise bei Elektroautos eingesetzt, bei
denen die Handhabe ausschlieBlich mit einem strombe-
triebenen Antrieb aus ihrer strakblindigen Ruhestellung,
in welcher die Handhabe zur Reduzierung des Luftwi-
derstandes angeordnet ist, in die Handhabungsstellung
ausfahrt, wenn sich ein legitimierter Bediener dem Kraft-
fahrzeug nahert. Sobald die Handhabe nicht mehr ge-
braucht wird, fahrt sie wieder in die Ruhestellung und
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verschwindet somit in der Karosserie, um keinen Luftwi-
derstand zu erzeugen. Nachteilig ist, dass die Turgriffa-
nordnung einen komplexen Aufbau fir die Ausfahrme-
chanik und eine damit verbundene, grof3e Einbautiefe
aufweist.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine
Lésung zu schaffen, die auf konstruktiv einfache Weise
eine verbesserte Turgriffanordnung fir ein Kraftfahrzeug
bereitstellt, wobei die Turgriffanordnung tber einen bau-
raumsparenden Aufbau mit geringer Einbautiefe verfligt
und trotzdem eine komfortable Bedienung ermdglicht.
[0005] Bei einer Tirgriffanordnung der eingangs be-
zeichneten Art wird die Aufgabe erfindungsgemafR da-
durch gel6st, dass die Grundplatte entlang wenigstens
einer quer zum Grifftréager verlaufenden Flihrungsstange
zwischen der Grundstellung und der Bereitschaftsstel-
lung bewegbar gefiihrt ist. Im Sinne der Erfindung stellt
der strombetriebene Normalbetrieb eine Betriebsart dar,
beiwelcherdas Antriebselementdann die Handhabe aus
der Ruhestellung in die Handhabungsstellung bewegt,
wenn ein berechtigter Bediener mit seinem ID-Geber sich
dem Kraftfahrzeug nahert. In der Handhabungsstellung
kann dann der berechtigte Bediener die Handhabe hin-
tergreifen und an ihr ziehen, um die Kraftfahrzeugtiir zu
offnen. Die Bewegung der Grundplatte bei der Ausstell-
bewegung der Handhabe ist dabei in Ausstellrichtung
gerichtet.

[0006] Vorteilhafte und zweckmalige Ausgestaltun-
gen und Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus
den Unteranspriichen.

[0007] Durch die Erfindung wird eine Turgriffanord-
nung fiir ein Kraftfahrzeug zur Verfligung gestellt, die sich
durch eine einfache Konstruktion mit geringer Einbautie-
fe auszeichnet. Charakteristisch fir die Erfindung ist die
geringe Anzahl an Bauteilen, die fir das Ausstellen der
Handhabe aus der Ruhestellung in die Handhabungs-
stellung erforderlich sind. Denn fir das Ausstellen der
Handhabe in die Handhabungsstellung ist lediglich die
Grundplatte vorgesehen, an welcher die Handhabe ge-
lagertist. Erfindungsgemaf ist die Handhabe in ihrer Ru-
hestellung angeordnet, wenn die Grundplatte in ihrer
Grundstellung angeordnet ist. Wird die Grundplatte aus
der Grundstellung durch eine Bewegung in Ausstellrich-
tung in die Bereitschaftsstellung bewegt, so bewegt sich
die an der Grundplatte gelagerte Handhabe mit der
Grundplatte und gelangt in ihre Handhabungsstellung,
ohne dass die Handhabe sich relativ zur Grundplatte be-
wegt. Die Handhabe ist folglich an der Grundplatte mon-
tiert, was die Stabilitat der Handhabe vorteilhaft erhoht.
Selbstverstandlich kann im Sinne der Erfindung die
Grundplatte auch an jedem ihrer beiden Langsenden je-
weils eine Fuhrungsstange aufweisen, wodurch die
Grundplatte stabil gehalten und sicher gefiihrt ist.
[0008] Die Erfindung sieht in vorteilhafter Ausgestal-
tung vor, dass die Handhabe bei einer Bewegung der
Grundplatte aus der Grundstellung in die Bereitschafts-
stellung unbewegt an der Grundplatte angeordnet ist,
wobei die Grundplatte die Handhabe aus der Ruhestel-
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lung in die Handhabungsstellung bewegend ausgebildet
ist. Die Grundplatte stellt folglich das einzige Bauteil dar,
welches zur Ausstellung der Handhabe in die Handha-
bungsstellung dient, so dass ein Bediener die Handhabe
in der Handhabungsstellung hintergreifen und zum Off-
nen der Fahrzeugtir betatigen kann.

[0009] In Ausgestaltung der Erfindung ist ferner vor-
gesehen, dass die Handhabe relativ zu der Grundplatte
bewegbar an der Grundplatte gelagert ist, wobei ein ers-
tes Langsende der Handhabe an der Grundplatte
schwenkbar gelagertist, wohingegen ein zweites Langs-
ende der Handhabe in Ausstellrichtung von einem Be-
diener schwenkbar ausgebildet ist und mit einem Fahr-
zeugtiroffnungsmittel verbunden ist. Es handelt sich
folglich um eine Handhabe, an der ein Bediener zur Off-
nung der Fahrzeugtiir im Normalbetrieb, in welchem die
Handhabe elektrisch von dem Antriebselement ausge-
stellt wird, ziehen muss, wobei die Handhabe dann eine
quer zum Grifftrager ausgerichtete, schiefe Stellung ein-
nimmt.

[0010] Damitdie Turgriffanordnung auch in einem Not-
fall, bei welchem die Stromversorgung unterbrochen
oder ausgefallen ist und die Handhabe nicht elektrisch
in die ausgestellte Handhabungsstellung bewegt wird,
zur Offnung der Fahrzeugtiir gehandhabt werden kann,
sieht die Erfindung in weiterer Ausgestaltung vor, dass
die Handhabe aus der Ruhestellung in eine Notbetriebs-
stellung, in welcher ein erster Abschnitt der Handhabe
entgegen der Ausstellrichtung bewegt angeordnet ist
und ein zweiter Abschnitt der Handhabe gegentber der
AuBenseite der Fahrzeugtir in Ausstellrichtung ausge-
stelltangeordnetist, bewegbar ausgebildetist. Durch die
schwenkbare Lagerung ist es folglich méglich, die Hand-
habe an einem Abschnitt, vorzugsweise an einem Langs-
ende, entgegen der Ausstellrichtung in Richtung des
Grifftrégers zu driicken, so dass dieser Abschnitt inner-
halb der Karosserie verschwindet. Dabeiwird ein anderer
Abschnitt der Handhabe, vorzugsweise ein Abschnitt des
anderen Langsendes der Handhabe, gegeniiber der
Fahrzeugtir ausgestellt und kann von einem Bediener
hintergriffen werden, um die Handhabe insgesamt in die
Handhabungsstellung manuell zu bewegen, von wo aus
an der Handhabe zur Offnung der Fahrzeugtiir gezogen
werden kann.

[0011] Zur Bewegung der Handhabe in die Notbe-
triebsstellung sieht die Erfindung in weiterer Ausgestal-
tung vor, dass die Handhabe eine GriffaulRenschale und
einen Griffhaupthebel aufweist, wobei ein erstes Langs-
ende der GriffauRenschale an einem ersten Langsende
des Griffhaupthebels schwenkbar gelagert ist, wobei der
Griffhaupthebel mit seinem ersten Langsende an der
Grundplatte schwenkbar gelagert ist, und wobei in der
Notbetriebsstellung der Handhabe das erste Langsende
der GriffauBenschale entgegen der Ausstellrichtung be-
wegt angeordnet ist und das erste Langsende der Grif-
fauRenschale relativ bewegt zu dem ersten Langsende
des Griffhaupthebels angeordnet ist. Dabei ist der Griff-
haupthebel mit dem Fahrzeug6ffnungsmittel gekoppelt,
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so dass die Verbindung von Griffauenschale und Giriff-
haupthebel fir eine Entkopplung derart sorgt, dass bei
einem stromlosen Notbetrieb eine Bewegung der Hand-
habe in die Notbetriebsstellung lediglich die GriffaulRen-
schale verschwenkt wird. Der mit dem Fahrzeugoff-
nungsmittel gekoppelte Griffhaupthebel verbleibt dabei
unbewegt, so dass keine Gefahr besteht, dass bei einer
Bewegung in die Notbetriebsstellung versehentlich das
Fahrzeug6ffnungsmittel ausgeldst wird.

[0012] Damit die GriffaulRenschale in einem Normal-
betrieb nicht relativ zu dem Griffhaupthebel verschwenkt
wird, wenn an der Handhabe zur Offnung der Fahrzeug-
tir von dem Bediener gezogen wird, sieht die Erfindung
in Ausgestaltung vor, dass an dem zweiten Ladngsende
der GriffaulRenschale eine Rastausnehmung ausgebil-
det ist, wobei ein eine Relativbewegung zwischen Girif-
fauRenschale und Griffhaupthebel blockierender Siche-
rungshebel mit einem Rasthaken schwenkbar an dem
Griffhaupthebel gelagert ist, und wobei in der Handha-
bungsstellung der Handhabe der Rasthaken mit der
Rastausnehmung in Eingriff steht. Auf diese Weise ist
sichergestellt, dass die GriffauRenschale und der Giriff-
hebel in einem Normalbetrieb gemeinsam verschwen-
ken, wenn ein Bediener an der Handhabe zur Offnung
der Fahrzeugtir zieht.

[0013] Um den Rasthaken des Sicherungshebels mit
der Rastausnehmung in Eingriff zu bringen,, besteht eine
konstruktiv besonders glinstige Mdglichkeit darin, dass
an dem Grifftrager ein Bewegungssteg angeformtist und
der in der Ruhestellung der Handhabe auler Eingriff mit
der Rastausnehmung stehende Sicherungshebel um ei-
ne Achse schwenkbar an dem Griffhaupthebel gelagert
ist, wobei der Bewegungssteg den Sicherungshebel
wahrend der Bewegung der Handhabe aus der Ruhe-
stellung in die Handhabungsstellung der Handhabe um
die Achse verschwenkend und in der Handhabungsstel-
lung der Handhabe den Rasthaken mit der Rastausneh-
mung in Eingriff bringend ausgebildet ist.

[0014] Entsprechend einer Ausgestaltung sieht die Er-
findung vor, dass das Antriebselement miteinemum eine
Hebelachse an dem Grifftrager drehbar gelagerten An-
triebshebel bewegungsgekoppeltist, wobei der Antriebs-
hebel an seinem freien Ende einen Antriebszapfen auf-
weist, der derart innerhalb eines quer zur Ausstellrich-
tung verlaufenden und in der Grundplatte ausgebildeten
Langlochs angeordnetist, dass das Antriebselementden
Antriebszapfen Uber den Antriebshebel innerhalb des
Langlochs bewegt und dabei der Antriebszapfen die
Grundplatte in ihre Bereitschaftsstellung dréangt. Auf die-
se Weise ist eine Art Fiihrungskulisse ausgebildet, durch
welche die Grundplatte in ihre Bereitschaftsstellung ge-
drangt wird.

[0015] Um die Bewegung der Grundplatte in Ausstell-
richtung zu realisieren, sieht die Erfindung in Ausgestal-
tung vor, dass das Antriebselementim Normalbetrieb ei-
nen um eine Rotationsachse drehbaren Kopplungshebel
antreibt, wobei ein freies Ende des Kopplungshebels mit
einem Kopplungszapfen ausgebildetist, der bei einer Be-
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wegung der Handhabe aus der Ruhestellung in die Hand-
habungsstellung an dem Antriebshebel anliegt und die-
sen um seine Hebelachse dreht.

[0016] Um ferner die Bewegung der Grundplatte in
Ausstellrichtung zu blockieren, kdnnte an der wenigstens
einen Flhrungsstange ein Stoppelement ausgefiihrt
sein. Alternativ zu einem Stoppelement sieht die Erfin-
dung vor, dass der Kopplungszapfen in der Bereit-
schaftsstellung der Grundplatte in einer an dem Antriebs-
hebel ausgeformten Zapfenaufnahme angeordnet ist,
wobei bei in der Zapfenaufnahme angeordnetem Kopp-
lungszapfen eine Bewegung der Grundplatte Uber die
Bereitschaftsstellung hinaus in Ausstellrichtung blockiert
ist.

[0017] Es versteht sich, dass die vorstehend genann-
ten und nachstehenden noch zu erlauternden Merkmale
nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, son-
dern auch in anderen Kombinationen oder in Alleinstel-
lung verwendbar sind, ohne den Rahmen der vorliegen-
den Erfindung zu verlassen. Der Rahmen der Erfindung
ist nur durch die Anspriiche definiert.

[0018] Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile
des Gegenstandes der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibungim Zusammenhang mitder
Zeichnung, in der beispielhafte und bevorzugte Ausfiih-
rungsbeispiele der Erfindung dargestellt sind.

[0019] In der Zeichnung zeigt:

Figur 1 eine schematische Seitenansicht eines Kraft-
fahrzeugs mit mehreren erfindungsgemafen Tur-
griffanordnungen,

Figur 2 eine perspektivische Ansicht der erfindungs-
gemalen Turgriffanordnung mit einer in einer Ru-
hestellung strakbiindig bzw. flachenbiindig mit der
AuBenseite einer Fahrzeugtir verlaufend angeord-
neten Handhabe,

Figur 3 einer Perspektivansicht dererfindungsgema-
Ren Turgriffanordnung mit einer in einer Handha-
bungsstellung angeordneten Handhabe,

Figur 4 eine perspektivische Ansicht der erfindungs-
gemalen Turgriffanordnung mit einer in einer Not-
betriebsstellung angeordneten Handhabe,

Figur 5 eine perspektivische Rickansicht auf die er-
findungsgemaRe Tirgriffanordnung,

Figur 6 eine Perspektivansicht auf die an einer in
einer Grundstellung angeordneten Grundplatte ge-
lagerte Handhabe in Ruhestellung,

Figur 7 eine Perspektivansicht auf die an der in einer
Bereitschaftsstellung angeordneten Grundplatte ge-
lagerte Handhabe in Handhabungsstellung,

Figur 8 eine Perspektivansicht auf die Grundplatte
und die in ihrer Handhabungsstellung angeordnete
Handhabe,

Figur 9 eine Perspektivansicht auf die Grundplatte
und die aus ihrer Handhabungsstellung verschwenkt
angeordnete Handhabe, Figur 10 eine perspektivi-
sche Ansicht auf die Handhabe,

Figur 11 eine perspektivische Schnittansicht auf die
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in Figur 10 gezeigte Handhabe,

Figur 12 eine perspektivische Einzelteildarstellung
der eine Griffschale und einen Griffhaupthebel auf-
weisenden Handhabe,

Figur 13 eine perspektivische Darstellung der Hand-
habe in ihrer Notbetriebsstellung,

Figur 14 eine perspektivische Detailschnittansicht
auf die einen Sicherungshebel aufweisende Hand-
habe in ihrer Ruhestellung,

Figur 15 eine weitere perspektivische Detailschnitt-
ansicht auf die den Sicherungshebel aufweisende
Handhabe in einer Stellung zwischen ihrer Ruhestel-
lung und ihrer Handhabungsstellung,

Figur 16 eine noch weitere perspektivische Detail-
schnittansicht auf die einen Sicherungshebel auf-
weisende Handhabe in ihrer Handhabungsstellung,
Figur 17 eine Perspektivansicht auf eine Ausfih-
rungsform einer Turgriffanordnung,

Figur 18 eine Draufsicht auf die in Figur 17 gezeigte
Turgriffanordnung mit der in ihrer Ruhestellung an-
geordneten Handhabe,

Figur 19 eine Draufsicht auf die in Figur 17 gezeigte
Turgriffanordnung mit der Handhabe in Stellung zwi-
schen der Ruhestellung und der Handhabungsstel-
lung,

Figur 20 eine Draufsicht auf die in Figur 17 gezeigte
Turgriffanordnung mit der in ihrer Handhabungsstel-
lung angeordneten Handhabe,

Figur 21 eine Perspektivansicht auf eine Ausfih-
rungsform einer Turgriffanordnung gemaR der Erfin-
dung,

Figur 22 eine weitere Perspektivansicht auf die zwei-
te Ausfihrungsform der Turgriffanordnung,

Figur 23 eine perspektivische Draufsicht auf die an
der Grundplatte bewegbar gelagerten Handhabe ge-
maf der zweiten Ausfiihrungsform,

Figur 24 eine Draufsicht auf die in Figur 23 gezeigte
Grundplatte und die an der Grundplatte bewegbar
gelagerte Handhabe in ihrer Ruhestellung,

Figur 25 eine weitere Draufsicht auf die in Figur 23
gezeigte Grundplatte und die an der Grundplatte be-
wegbar gelagerte Handhabe in einer ersten Zwi-
schenstellung zwischen ihrer Ruhestellung und ihrer
Handhabungsstellung,

Figur 26 eine noch weitere Draufsicht auf die in Figur
23 gezeigte Grundplatte und die an der Grundplatte
bewegbar gelagerte Handhabe in einer zweiten Zwi-
schenstellung zwischen ihrer Ruhestellung und ihrer
Handhabungsstellung,

Figur 27 eine weitere Draufsicht auf die in Figur 23
gezeigte Grundplatte und die an der Grundplatte be-
wegbar gelagerte Handhabe in ihrer Handhabungs-
stellung,

Figur 28 eine perspektivische Draufsicht auf die an
der Grundplatte bewegbar gelagerten Handhabe ge-
maR einer anderen Ausfiihrungsform,

Figur 29 eine Draufsicht auf die Figur 28 mit der in
ihrer Ruhestellung angeordneten Handhabe,
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Figur 30 eine Draufsicht auf die Figur 28 mit der zwi-
schen ihrer Ruhestellung und ihrer Handhabungs-
stellung angeordneten Handhabe und

Figur 31 eine Draufsicht auf die Figur 28 mit der in
ihrer Handhabungsstellung angeordneten Handha-
be.

[0020] In Figur 1 ist ein Kraftfahrzeug 1 in Form eines
PKWs exemplarisch dargestellt, welches in dem Beispiel
Uber vier Fahrzeugtiiren 2 (zwei davon sind aus Figur 1
ersichtlich) verfiigt, die Uber eine jeweilige Turgriffanord-
nung 3 und insbesondere mit Hilfe einer Handhabe 4 der
Turgriffanordnung 3 geéffnet werden kénnen. Die Fahr-
zeugtlren 2 werden Uber ein jeweiliges Tirschloss 5 fest
verschlossen und kdnnen von aufien nur Uber eine je-
weilige Bewegung der Handhabe 4 gedffnet werden. Die-
se Bewegung an der Handhabe 4 besteht aus einer Zieh-
bewegung, wobei die entsprechende Bewegung der
Handhabe 4 Uber ein Fahrzeugtiréffnungsmittel 6, wel-
ches im vorliegenden Fall ein Bowdenzugsystem ist, auf
das entsprechende Schloss 5 Gbertragen wird. Durch die
entsprechende Bewegung der Handhabe 4 I3sst sich die
zugehodrige Fahrzeugtir 2 dann 6ffnen. Im Fall eines
stromlosen Notbetriebs ist die Turgriffanordnung 3 derart
ausgebildet, dass auch ein manuelles Offnen der Fahr-
zeugtlr 2 durch eine von einem Bediener bewirkte Be-
tatigung der Handhabe 4 mdoglich ist.

[0021] Die Figur 2 zeigt in perspektivischer Ansicht ei-
ne der Fahrzeugtiiren 2 und die zum Offnen der Fahr-
zeugtlr 2 dienende Handhabe 4. In der Figur 2 ist die
Handhabe 4 - bei Einbau der Tirgriffanordnung 3 in die
Fahrzeugtur 2 -in etwabiindig zur AuRenseite 7 der Fahr-
zeugtlr 2, d.h. strakblindig bzw. flaichenbiindig, ange-
ordnet. In dieser Stellung befindet sich die Handhabe 4
in einer Ruhestellung, in welcher sie nichtgebrauchtwird.
Aus der in Figur 2 gezeigten Ruhestellung ist die Hand-
habe 4 in eine in Figur 3 gezeigte Handhabungsstellung
Uberfuihrbar, in welcher sie gegeniber der AulRenseite 7
der Fahrzeugtir 2 vorsteht. Demnach ist die Handhabe
4 in ihrer Handhabungsstellung aus der Fahrzeugtir 2
hervorstehend angeordnet. In dieser vorstehenden oder
aus der AuBRenseite 7 ausgefahrenen Handhabungsstel-
lung kann ein Bediener die Handhabe 4 hintergreifen und
betatigen bzw. handhaben, um die Fahrzeugtir 2 zu 6ff-
nen. Gemal der vorliegenden Erfindung erfolgt das
Uberfiihren der Handhabe 4 aus der Ruhestellung in die
Handhabungsstellung in einem strombetriebenen Nor-
malbetrieb mittels eines Antriebselements 8 (siehe zum
Beispiel Figuren 13 und 24). Fir den strombetriebenen
Normalbetrieb kénnen Annaherungssensoren oder
sonstige Sensoren vorgesehen sein, um die Handhabe
4 aus der strakbundigen bzw. flachenbiindigen Ruhe-
stellung in die Bereitschaftsstellung zu bringen, sobald
ein Bediener sich dem Fahrzeugtirgriff 3 bzw. der Hand-
habe 4 nahert. Zu diesem Zweck kénnen aus dem Stand
der Technik bekannte Anndherungssensoren in der
Handhabe 4 verbaut sein, die bei Erkennung eines be-
rechtigten Bedieners oder ID-Gebers ein Signal an eine
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Fahrzeugsteuereinrichtung senden, wodurch das An-
triebselement 8 in Betrieb gesetzt wird und fiir die Aus-
stellung der Handhabe 4 in die Handhabungsstellung
sorgt. In einem stromlosen Notbetrieb, zum Beispiel bei
einem Ausfall der Fahrzeug-Elektronik oder Fahrzeug-
versorgung, kann die Handhabe aus der Ruhestellung
manuell von einem Bediener in eine in Figur 4 gezeigte
Notbetriebsstellung bewegt werden. In der Notbetriebs-
stellung ist ein erster Abschnitt 4a der Handhabe 4 ein-
warts in die AuRenseite 7 der Fahrzeugtir 2 eingedriickt
angeordnet, wohingegen ein zweiter Abschnitt 4b der
Handhabe 4 aus der Fahrzeugtiir 2 ausgestellt angeord-
net ist. Somit kann in einem stromlosen Notbetrieb die
Handhabe 4 in ihrer Notbetriebsstellung angeordnet wer-
den, indem ein Bediener den ersten Abschnitt 4a der
Handhabe 4 mit Bezug auf die Fahrzeugtir 2 einwarts
driickt, so dass der zweite Abschnitt 4b der Handhabe 4
ausgestellt angeordnet ist und von dem Bediener hinter-
griffen werden kann, um die Handhabe 4 in ihre Hand-
habungsstellung zu berfihren, in welcher dann durch
Ziehen an der Handhabe 4 die Fahrzeugtir 2 gedffnet
werden kann.

[0022] Die erfindungsgeméafe Turgriffanordnung 3 ist
in Figur 5 in einer perspektivischen Rickansicht darge-
stellt. Die Turgriffanordnung 3 umfasst die Handhabe 4
und einen Grifftrager 9, welcher innenseitig an einer
Fahrzeugtiir 2 anbringbar ist. Der Grifftrager lagert oder
tragt die Uibrigen Bauteile der Turgriffanordnung 3, wobei
auch Bauteile an dem Girifftrdger 9 anbringbar sind. Da-
beikann das Antriebselement 8 an dem Girifftrager 9 oder
an der Fahrzeugtiir 2 oder im Bereich der Fahrzeugtir 2
befestigt sein. In den Figuren 2 bis 4 ist der Grifftrager 9
hinter der AuRRenseite 7 der Fahrzeugtlr zu erkennen.
Wie aus den Figuren 5 bis 7 zu erkennen ist, ist an dem
Grifftrager 9 eine Grundplatte 10 gelagert, welche relativ
zu dem Girifftrager 9 bewegbar ist und an welcher die
Handhabe 4 gelagertist. Die Figuren 6 und 7 zeigen qua-
si-transparente Ansichten der Tirgriffanordnung 3, wo-
bei in Figur 6 die Grundplatte 10 in einer Grundstellung
und gleichzeitig die an der Grundplatte 10 gelagerte
Handhabe 4 in ihrer Ruhestellung angeordnet sind, wo-
hingegen in Figur 7 die Grundplatte 10 in einer Bereit-
schaftsstellung und gleichzeitig die an der Grundplatte
10 gelagerte Handhabe 4 in ihrer Handhabungsstellung
angeordnet sind. Wie der Vergleich der verschiedenen
Stellungen von Grundplatte 10 und Handhabe 4 in den
Figuren 6 und 7 zeigt, ist die Handhabe 4 bei einer Be-
wegung der Grundplatte 10 aus der Grundstellung in die
Bereitschaftsstellung unbewegt an der Grundplatte 10
angeordnet. Folglich wird die Handhabe 4 bei einer Be-
wegung der Grundplatte 10 aus der Grundstellung in die
Bereitschaftsstellung mitbewegt, ohne dass sich die
Handhabe 4 relativ zu der Grundplatte 10 bewegt. Ent-
sprechend ist die Grundplatte 10 die Handhabe 4 aus
der Ruhestellung in die Handhabungsstellung bewegend
ausgebildet, worauf nachstehend noch im Detail einge-
gangen wird. Die Bewegung der Grundplatte 10 und der
Handhabe 4 erfolgt dabei in eine quer zum Girifftrager 9
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gerichtete Ausstellrichtung 14, die aus den Figuren 6 und
7 beispielsweise ersichtlich ist.

[0023] In der Figur 8 ist die Grundplatte 10 in ihre Be-
reitschaftsstellung bewegt, so dass die Handhabe 4 in
ihrer Handhabungsstellung angeordnet ist. In der Hand-
habungsstellung kann ein Bediener an der Handhabe 4
zur Offnung der Fahrzeugtiir 2 ziehen, so dass die Hand-
habe 4 relativ zu der Grundplatte 10 verschwenkt ange-
ordnet ist, wie es in Figur 9 gezeigt ist. Durch die Ver-
schwenkung der Handhabe 4 wird das als Bowdenzug
ausgebildete Fahrzeugtiréffnungsmittel 6 betatigt, so
dass die Fahrzeugtiir 2 durch das Verschwenken geoff-
net werden kann. Folglich ist die Handhabe 4 relativ zu
der Grundplatte 10 bewegbar an der Grundplatte 10 ge-
lagert. Genauer gesagt ist ein erstes Langsende 11 der
Handhabe 4 an der Grundplatte 10 schwenkbar gelagert,
wohingegen ein zweites Langsende 12 der Handhabe 4
in Ausstellrichtung 14 von einem Bediener schwenkbar
ausgebildet ist und mit dem Fahrzeugtliréffnungsmittel
6 gekoppelt ist. Die Handhabe 4 ist somit Uber eine
Schwenkachse 15 (siehe zum Beispiel Figuren 8 und 9)
schwenkbar an der Grundplatte 10 gelagert und wird zur
Offnung der Fahrzeugtiir 2 von einem Bediener aus der
Handhabungsstellung verschwenkt. Aus Grinden der
Ubersichtlichkeit ist in Figur 6 der Grifftrager 9 nicht ge-
zeigt. Details der Kopplung von Grundplatte 10 und Griff-
trager 9 werden nachstehend naher beschrieben.
[0024] Zuvor werden mit Bezug auf die Figuren 10 bis
16 erfindungsgemafe Besonderheiten der Handhabe 4
beschrieben. Denn die Handhabe 4 ist nicht wie es aus
dem Stand der Technik bekannt ist einteilig sondern
zweiteilig ausgefiihrt. Wie insbesondere Figur 12 zeigt,
umfasst die Handhabe 4 eine GriffauRenschale 16, die
von einem Bediener hintergriffen werden kann und an
welcher der Bediener zur Betatigung bzw. zum Offnen
der Fahrzeugtur 2 zieht, und einen Griffhaupthebel 17.
Die GriffauBenschale 16 und der Griffhaupthebel 17 sind
miteinander verbunden, wobei der Griffhaupthebel 17
zusatzlich mit der Grundplatte 10 iber die Schwenkach-
se 15 drehbar verbunden ist. Dabei sorgt ein Federele-
ment fir eine Riickstellung der Handhabe 4 in ihre Hand-
habungsstellung (siehe Figur 8), wenn an der Handhabe
4 zur Offnung der Fahrzeugtiir 2 gezogen ist (siehe Figur
9). Ein erstes Langsende 16a der GriffauBenschale 16
istan einem ersten Langsende 17a des Griffhaupthebels
17 Gber eine Kopplungsachse 18 schwenkbar gelagert,
wobei der Griffhaupthebel 17 mit seinem ersten Langs-
ende 17a Uber die Schwenkachse 15 an der Grundplatte
10 schwenkbar gelagert ist. Dabei halt ein um die Kopp-
lungsachse 18 gewundenes Federelement 19 die Grif-
fauRenschale 16 in derin den Figuren 8 bis 11 gezeigten
Stellung.

[0025] Der Grund der zweiteiligen Ausbildung der
Handhabe 4 ist darin zu finden, dass die Turgriffanord-
nung 3 mit einer Notbetatigungseigenschaft fir einen
stromlosen Notbetrieb ausgestattet ist, also fir einen
Fall, wenn das Antriebselement 8 nicht bestromt werden
kann, um die Handhabe 4 aus der Ruhestellung in die
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Handhabungsstellung zu bewegen. In einem solchen
Notbetrieb besteht fir den Bediener dennoch die Mdg-
lichkeit, die Handhabe 4 manuell in die Handhabungs-
stellung zu bewegen, um die Fahrzeugtiir 2 zu &ffnen.
Dazu muss der Bediener an dem ersten Langsende 16a
der GriffaulRenschale 16 eine entgegen der Ausstellrich-
tung 14 wirkende Kraft aufwenden und die Griffauflen-
schale 16 an ihrem ersten Langsende 16a in Richtung
des Girifftrdgers 2 bzw. entgegen der Ausstellrichtung 14
driicken, wodurch die GriffauRenschale 16 gegen die
Kraft des Federelements 19 um die Kopplungsachse 18
geschwenkt wird, was in Figur 13 exemplarisch ange-
deutet ist. In Figur 13 ist die Handhabe 4 in einer Notbe-
triebsstellung angeordnet, die dadurch charakterisiertist,
dass das erste Langsende 16a der Griffauenschale 16
entgegen der Ausstellrichtung 14 bewegt angeordnet ist
und das erste Langsende 16a der GriffauBenschale 16
relativ bewegt zu dem ersten Langsende 17a des Giriff-
haupthebels 17 angeordnet ist. Die Handhabe 4 ist folg-
lich aus der Ruhestellung in die Notbetriebsstellung be-
wegbar ausgebildet, in welcher ein erster Abschnitt 4a
der Handhabe 4 entgegen der Ausstellrichtung 14 be-
wegt angeordnet ist und ein zweiter Abschnitt 4b der
Handhabe 4 gegeniiber der AuRenseite 7 der Fahrzeug-
tir 2 in Ausstellrichtung 14 ausgestellt angeordnet ist.
Wie Figur 13 zeigt, fihrt die relative Verschwenkung von
GriffauBenschale 16 und Griffhaupthebel 17 um die
Kopplungsachse 18 dazu, dass das dem ersten Langs-
ende 16a abgewandte Langsende der GriffauRenschale
16 in Ausstellrichtung ausgeschwenkt und von dem dem
ersten Langsende 17a abgewandten Langsende des
Griffhaupthebels 17 weggeschwenkt angeordnet ist, wie
es auch aus Figur 4 ersichtlich ist. In dieser Stellung der
GriffauBenschale 16 kann ein Bediener die Griffauen-
schale 16 hintergreifen und die gesamte Handhabe 4 in
die Handhabungsstellung ziehen, von wo aus dann durch
eine Schwenkbewegung der Handhabe 4 die Fahrzeug-
tir 2 gedffnet werden kann. Bei der Schwenkbewegung
zur Offnung der Fahrzeugtiir 2 wird an dem als Bowden-
zug ausgebildeten Fahrzeug6ffnungsmittel 6 (siehe zum
Beispiel Figur 6) gezogen, indem ein hebelartiger Bow-
denzugmitnehmer 20 um eine Drehachse 21 ver-
schwenkt wird. Die Schwenkbewegung des federbelas-
teten Bowdenzugmitnehmers 20 wird durch die Aus-
schwenkbewegung der Handhabe 4 an ihrem zweiten
Langsende 12 dadurch bewirkt, dass ein in einem Lang-
loch 22 bewegbar gelagerter Zapfen 23, der fest an dem
Griffhaupthebel 17 fixiert ist, bei Verschwenkung des
Griffhaupthebels 17 den Bowdenzugmitnehmer 20 ver-
schwenkt, wodurch das Fahrzeugéffnungsmittel 6 in
Richtung des zweiten Léangsendes 12 der Handhabe 4
gezogen wird.

[0026] Damit die Handhabe 4 zur normalen Betati-
gung, d.h. zum Offnen der Fahrzeugtiir 2, nicht die Not-
betatigungsstellung einnimmt, in welcher die GriffaulRen-
schale 16 relativ zu dem Griffhaupthebel 17 verschwenkt
angeordnetist und wodurch eine Betatigung des an dem
Bowdenzugmitnehmer angebrachten Bowdenzugs 6
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nicht oder nur unzureichend fiir ein Offnen der Fahrzeug-
tir 2 méglich ware, ist ein Sicherungsmechanismus vor-
gesehen, um zur Betatigung der Handhabe 4 beim Tir-
offnungsvorgang eine relative Verschwenkung von Grif-
fauRenschale 16 und Griffhaupthebel 17 zu unterbinden.
Dieser Sicherungsmechanismus wird nachstehend mit
Bezug auf die Figuren 11 bis 16 beschrieben. Der Siche-
rungsmechanismus umfasst eine Rastausnehmung 24,
die an einem zweiten Langsende 16b der Griffaulen-
schale 16 ausgebildet ist, und einen schwenkbar an dem
Griffhaupthebel 17 gelagerten Sicherungshebel 25, wel-
cher einen Rasthaken 25a aufweistund welcher eine Re-
lativbewegung zwischen GriffaulRenschale 16 und Giriff-
haupthebel 17 blockierend ausgebildet ist. Der Siche-
rungshebel 25 ist um eine an dem Griffhaupthebel 17
festgelegte Achse 27 schwenkbar gelagert und wird von
einem Federelement 26 in eine Stellung gedrangt, in wel-
cher der Rasthaken 25a in Eingriff mit der Rastausneh-
mung 24 steht, wie es beispielsweise in Figur 16 gezeigt
ist. In dieser Stellung, in welcher der Rasthaken 25a au-
Rer Eingriff mit der Rastausnehmung 24 steht, ist die
Handhabe 4 in ihrer Ruhestellung angeordnet, wohinge-
gen in der Handhabungsstellung der Handhabe 4 der
Rasthaken 25a mit der Rastausnehmung 24 in Eingriff
steht (siehe zum Beispiel Figur 16). Die Figur 14 zeigt
eine Anordnung, bei welcher die Handhabe 4 in der Ru-
hestellung und die Griffplatte 10 in ihrer Grundstellung
angeordnet sind. In dieser Stellung steht der Rasthaken
25a des Sicherungshebels 25 auer Eingriff mit der
Rastausnehmung 24. In Figur 15 ist eine Zwischenstel-
lung gezeigt, in welcher das Ausfahren der Grundplatte
10 in Richtung der Ausstellrichtung 14 begonnen hat,
wobei die Handhabe 4 in einer Stellung zwischen der
Ruhestellung und der Handhabungsstellung und die
Grundplatte 10 zwischen ihrer Grundstellung und ihrer
Betatigungsstellung angeordnet sind. Ein dem Rastha-
ken 25a angewandter Hebelarm 25b des Sicherungshe-
bels 25 liegt dabei an einem Bewegungssteg 28 an, wo-
bei die Kraft des Federelements 26 den Hebelarm 25b
permanent gegen den Bewegungssteg 28 drangt. Der
Bewegungssteg 28 ist an dem Grifftrager 9 ausgebildet,
so dass sich bei Bewegung der Grundplatte 10 der He-
belarm 25b entlang des Bewegungsstegs 25 bewegt. In
Figur 15 hat der Hebelarm 25b eine Position erreicht, in
welcher er an einer Schrage 28a des Bewegungsstegs
25 anliegt. Dabei ist die Schrage 28a von dem ersten
Langsende 16a der Griffaulenschale 16 wegweisend
ausgebildet. Bei weiterer Bewegung der Grundplatte 10
ermoglicht die Schrage 28a es, dass sich der Hebelarm
25b um die Achse 27 drehen kann, wobei der Hebelarm
25b weiterhin an der Schrage 28a des Bewegungsstegs
28 anliegt. Auf diese Weise bewegt sich der Rasthaken
25a des Sicherungshebels 25 in die Rastausnehmung
24 hinein, wie es in Figur 16 dargestellt ist. In Figur 16
sind die Grundplatte 10 in ihrer Bereitschaftsstellung und
die Handhabe 4 in ihrer Handhabungsstellung angeord-
net, wobei der Rasthaken 25a des Sicherungshebels 25
in die Rastausnehmung 24 eingreift. Dadurch, dass der
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Rasthaken 25a mit der Rastausnehmung 24 in Eingriff
steht, ist eine Bewegung der Griffschale 16 relativ zu
dem Griffhaupthebel 17 blockiert, so dass in der Hand-
habungsstellung der Handhabe 4 eine Bewegung in die
Notbetriebsstellung verhindert ist. Allgemein ist festzu-
halten, dass an dem Girifftrager 9 der Bewegungssteg 28
angeformtist und der in der Ruhestellung der Handhabe
4 auBer Eingriff mit der Rastausnehmung 24 stehende
Sicherungshebel 25 um die Achse 27 schwenkbar an
dem Griffhaupthebel 17 gelagert ist, wobei der Bewe-
gungssteg 28 den Sicherungshebel 25 wahrend der Be-
wegung der Handhabe 4 aus der Ruhestellung in die
Handhabungsstellung der Handhabe 4 um die Achse 27
verschwenkend und in der Handhabungsstellung der
Handhabe 4 den Rasthaken 25a mit der Rastausneh-
mung 24 in Eingriff bringend ausgebildet ist.

[0027] Nachstehend werden verschiedene Ausfih-
rungsformen beschrieben, die sich auf die Bewegung der
Grundplatte 10 aus der Grundstellung in die Bereit-
schaftsstellung richten. Es versteht sich, dass die zuvor
beschriebenen Aspekte der zweiteiligen Handhabe 4
und des Sicherungshebels 25 bei allen drei Ausfihrungs-
formen vorhanden sind, auch wenn darauf nachstehend
nicht explizit Bezug genommen wird.

[0028] Die Figuren 17 bis 20 zeigen eine erste Ausfiih-
rungsform, bei welcher das Antriebselement 8 an dem
Grifftrager 9 befestigt ist und eine Antriebsachse 29 dre-
hend antreibt. Die Antriebsachse 29 ist drehfest mit ei-
nem Rotationsgelenk 30 verbunden. Das Rotationsge-
lenk 30 selbst ist drehbar an dem Girifftrager 9 gelagert
und drehbar mit einem ersten Langsende 10a der Grund-
platte 10 verbunden. Auf diese Weise ist die Grundplatte
10 Uber das Rotationsgelenk 30 an dem Grifftrager 9
zwischen der Grundstellung und der Bereitschaftsstel-
lung bewegbar gelagert. An einem zweiten Langsende
10b der Grundplatte 10 ist diese Uber ein weiteres Rota-
tionsgelenk 30 mit dem Grifftrager 9 drehbar verbunden,
wobei die Achse 31 des zweiten Rotationsgelenks 30
nicht angetrieben wird, sondern nur die Antriebsachse
29 durch das Antriebselement 8 angetrieben wird, um
die Grundplatte 10 aus der in Figur 14 gezeigten Grund-
stellung heraus in Richtung der Bereitschaftsstellung zu
bewegen. Es versteht sich, dass ein einziges Rotations-
gelenk 30 ausreichend sein kann, wobei die in der ersten
Ausfihrungsform verwendeten zwei Rotationsgelenke
30 fir eine sehr gute Stabilitdt und genaue Fihrung der
Grundplatte 10 und damit der Handhabe 4 sorgen. Wie
den Figuren 17 bis 20 zu entnehmen ist, sind die Rota-
tionsgelenke 30 jeweils hebelférmig ausgebildet. Dabei
ist ein jeweiliges erstes Hebelende 30a des Rotations-
gelenks 30 drehbar mit der Grundplatte 10 verbunden,
wohingegen ein zweites Hebelende 30b des Rotations-
gelenks 30 sowohl drehfest mit der Antriebsachse 29 ver-
bunden istals auch drehbar an dem Grifftrager 9 gelagert
ist. Genauer gesagt sind die Rotationsgelenke 30 als
Winkelhebel ausgebildet, wobei der dem ersten He-
belende 30a abgewandte Hebelarm 30c mit einem An-
steuerrahmen 32 (siehe Figur 17) verbunden ist, welches
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zum Zusammenwirken mit einem Taster verwendet wer-
den kann, um beispielsweise das Antriebselement 8 ab-
zuschalten, wenn die Grundplatte 10 in ihrer Bereit-
schaftsstellung angelangt ist. Der Ansteuerrahmen 32
bewegt sich dabei quer zur Ausstellrichtung 14. Die Figur
18 zeigt die Grundplatte 10 in ihrer Grundstellung, aus
der sie in Ausstellrichtung 14 bewegt wird. Dabei bewegt
sich die Grundplatte durch eine Zwischenstellung, die in
der Figur 19 gezeigt ist, bevor sie in ihrer in Figur 20
gezeigten Bereitschaftsstellung angelangt ist. In der Be-
reitschaftsstellung der Grundplatte 10 ist die Handhabe
4 inihrer Handhabungsstellung 4 angeordnet, in welcher
ein Bediener an der Handhabe 4 zum Offnen der Tiir
ziehen kann. Die Ziehbewegung wird auf den Bowden-
zugmitnehmer 20 und von dort auf das Fahrzeugtiroff-
nungsmittel bzw. den Bowdenzug 6 Gbertragen, wodurch
ein mit dem Bowdenzug 6 gekoppelter und drehbar an
dem Grifftrager 9 gelagerter Betatigungshebel 33 ver-
schwenkt wird, wodurch die Fahrzeugtiir 2 gedffnet wird.
[0029] Inden Figuren 21 bis 27 ist eine zweite und der
Erfindung entsprechende Ausfiihrungsform dargestellt,
wobei die Figur 21 die gesamte Turgriffanordnung 3 ge-
maf der zweiten Ausfihrungsform zeigt, wohingegen in
Figur 22 der Grifftrager 9 aus Griinden der Ubersichtlich-
keit weggelassen ist. Bei der zweiten Ausfihrungsform
ist die Grundplatte 10 entlang von quer zum Girifftrager
9 verlaufenden Flhrungsstangen 34 zwischen der
Grundstellung und der Bereitschaftsstellung bewegbar
gefuhrt, wie es aus Figur 23 ersichtlich ist, in welcher
lediglich die Grundplatte 10, die Handhabe 4 und die Fiih-
rungsstangen 34 gezeigt sind. Dabei sind die Flihrungs-
stangen 34 durch entsprechend in der Grundplatte 10
ausgeformte Durchgangslécher aufgenommen und mit
einer gleitenden Beschichtung versehen, damit die
Grundplatte 10 ohne gréRere Reibungsverluste beweg-
bar gefiihrt ist. Die Fihrungsstangen 34 sind an dem
Grifftrager 9 befestigt. Denkbar ware auch eine Flihrung
mit nur einer Filhrungsstange oder mehr als einer Fiih-
rungsstange, wobei zwei Fiihrungsstangen 30 an jewei-
ligen Enden der Grundplatte 10 fiir eine sichere und sta-
bile Fiihrung sorgen. Die Bewegung der Grundplatte 10
ist dabei eine lineare Bewegung in Ausstellrichtung 14.
Die Fuhrungsstangen 30 dienen lediglich zur Fihrung.
Die eigentliche Bewegung der Grundplatte 10 wird wie-
derum durch das Antriebselement 8 bewirkt, welches mit
einem um eine Hebelachse 35 an dem Grifftrager 9 dreh-
bar gelagerten Antriebshebel 36 bewegungsgekoppelt
ist. Der Antriebshebel 36 weist an seinem freien Ende
37 einen Antriebszapfen 39 auf, der derart innerhalb ei-
nes quer zur Ausstellrichtung 14 verlaufenden und in der
Grundplatte 10 ausgebildeten Langlochs 38 angeordnet
ist, dass das Antriebselement 8 den Antriebszapfen 39
Uber den Antriebshebel 36 innerhalb des Langlochs 38
bewegt und dabei der Antriebszapfen 39 die Grundplatte
10 in ihre Bereitschaftsstellung drangt (siehe beispiels-
weise Figuren 24 bis 27). Folglich erfolgt die Bewegung
der Grundplatte 10 quasi nach dem Prinzip einer Kulis-
senfihrung. Die Konstellation von Antriebshebel 36, An-
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triebszapfen 39 und Langloch 38 findet sich an beiden
Langsenden der Grundplatte 10, wobei nur ein Antriebs-
hebel 36 an einem Langsende der Grundplatte 10 von
dem Antriebselement 8 angetrieben wird. Der angetrie-
bene Antriebshebel 36 ist mit dem anderen Antriebshe-
bel 36 Uber ein Koppelgestange 40 wirkverbunden, so
dass der angetriebene Antriebshebel 36 den anderen
Antriebshebel 36 liber das Koppelgestéange 40 antreibt.
Der Antriebshebel 36 wird nicht direkt von dem Antrieb-
selement 8 angetrieben. Vielmehr treibt das Antriebse-
lement 8 im Normalbetrieb einen um eine Rotationsach-
se 41 drehbaren Kopplungshebel 42 an. Der Kopplungs-
hebel 42 ist an seinem freien Ende 43 mit einem Kopp-
lungszapfen 44 ausgebildet, der bei einer Bewegung der
Handhabe 4 aus der Ruhestellung in die Handhabungs-
stellung an dem Antriebshebel 36 anliegt und diesen um
seine Hebelachse 35 dreht, wie es die Figuren 24 bis 27
zeigen. Wahrend in Figur 24, welche die Ruhestellung
der Handhabe 4 und die Bereitschaftsstellung der Grund-
platte 10 zeigt, der Kopplungszapfen 44 noch nicht an
dem Antriebshebel 36 anliegt, gelangt der Kopplungs-
zapfen 44 bei Inbetriebnahme des Antriebselement 8
(siehe Figur 25), welches den Kopplungshebel 42 um die
Rotationsachse 41 dreht, in Anlage an den Antriebshebel
36 und dréngt diesen um seine Hebelachse 35, wodurch
der Antriebszapfen 39 wiederum gegen den Rand des
Langlochs 38 dréngt und die Grundplatte 10 in Ausstell-
richtung 14 dangt, wobei sich die Grundplatte 10 nur ent-
lang der Fihrungsstangen 34 bewegen kann. Auf diese
Weise wird die Grundplatte 10 entlang der Fiihrungs-
stangen 34 bewegt, wie es die Figuren 25 und 26 zeigen.
In Figur 27 ist die Grundplatte 10 in ihrer Bereitschafts-
stellung angelangt, in welcher die Handhabe 4 in ihrer
Handhabungsstellung angeordnet ist und bereit ist, von
einem Bediener zur Offnung der Fahrzeugtiir 2 betatigt
zu werden. In der Bereitschaftsstellung der Grundplatte
10 ist der Kopplungszapfen 44 in der an dem Antriebs-
hebel 36 ausgeformten Zapfenaufnahme 45 angeordnet.
Bei in der Zapfenaufnahme 45 angeordnetem Kopp-
lungszapfen 44 ist eine Bewegung der Grundplatte 10
Uber die Bereitschaftsstellung hinaus in Ausstellrichtung
14 blockiert, wie es aus Figur 27 ersichtlich ist.

[0030] In den Figuren 28 bis 31 ist eine dritte Ausfiih-
rungsform der Turgriffanordnung 3 dargestellt, wobei aus
Griinden der Ubersichtlichkeit auf eine Darstellung des
Grifftrager 9 verzichtet wurde. Das Antriebselement 8 ist
seitlich der Grundplatte 10 angeordnet und treibt eine
Zahnriemenscheibe 46 an, die wiederum einen Zahnrie-
men 47 antreibt. Der Zahnriemen 47 verlauft parallel zur
Grundplatte 10 und treibt zwei Zahnriemenscheiben 48,
diedrehbar an dem Grifftrager 9 gelagert sind. Die beiden
Zahnriemenscheiben 48 sind jeweils anden Langsenden
der Grundplatte 10 angeordnet und mit einem Spindel-
element 49 drehfest verbunden. Die jeweiligen Spindel-
elemente 49 erstrecken sich in Ausstellrichtung 14 und
sind jeweils mit einer Spindelmutter 50 gekoppelt, welche
drehfest an der Grundplatte 10 angebracht ist. Denkbar
ware auch, dass die Grundplatte 10 nur von einem Spin-
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delelement 9 bewegt wird, wobei zusatzlich dann Fih-
rungsstangen zur Bewegungsfiihrung vorgesehen sein
kénnen. Allgemein zeichnet sich die dritte Ausflihrungs-
formdadurch aus, dass das Antriebselement 8 den Zahn-
riemen 48 antreibt und die Grundplatte 10 tber Spindel-
elemente 49 an dem Girifftrager 9 zwischen der Grund-
stellung und der Bereitschaftsstellung bewegbar gela-
gert ist. Die Spindelelemente 49 sind mit den durch den
Zahnriemen 47 angetriebenen Zahnriemenscheiben 48
drehfest verbunden, wobei die Zahnriemenscheiben 48
drehbar an dem Girifftrdger 9 gelagert sind. Die Spindel-
elemente 49 wirken ferner mit an der Grundplatte 10
drehfest angebrachten Spindelmuttern 50 zusammen.
Die Figuren 29 bis 31 zeigen eine die Ausfahrbewegung
der Handhabe 4, wobei in Figur 29 die Handhabe 4 in
ihrer Ruhestellung und die Grundplatte 10 in ihrer Grund-
stellung angeordnet sind, wohingegen in Figur 30 Zwi-
schenstellungen fir die Grundplatte 10 und die Handha-
be 4 gezeigt sind, bevor beide mit Hilfe des Zahnriemen-
antriebs in die Handhabungsstellung bzw. Betatigungs-
stellung bewegt sind.

[0031] Zusammenfassend ist vorstehend eine Turgrif-
fanordnung 3 gemafR der vorliegenden Erfindung fir drei
Ausfiihrungsformen beschrieben worden. Die Turgriffa-
nordnung 3 dient fir den Einsatz in einem Kraftfahrzeug
1 und umfasst - unabhangig von der Ausfihrungsform -
den Grifftrager 9, die Handhabe 4 und das an dem Giriff-
trager 9 befestigte Antriebselement 8, wobei die Hand-
habe 4 zumindest die Ruhestellung und die Handha-
bungsstellung einnehmen kann, und wobei die Handha-
be 4 bei Einbau in eine Fahrzeugtir 2 in Ruhestellung
strakbiindig mit der AufRenseite 7 der Fahrzeugtur 2 ver-
laufend angeordnet ist und in Handhabungsstellung zur
Betatigung gegentiber der AulRenseite 7 der Fahrzeugtir
2 in eine Ausstellrichtung 14 ausgestellt angeordnet ist.
Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass an dem
Grifftrager 9 eine Grundplatte 10 bewegbar gelagert ist,
welche relativ zu dem Grifftrager 9 bewegbar ist und an
welcher die Handhabe 4 gelagert ist. Die Bewegung der
Grundplatte 10 erfolgt dabei bei einer Bewegung aus der
Grundstellung in die Betatigungsstellung in Ausstellrich-
tung 14, wobei eine Ruickstellfeder die Grundplatte 10 in
ihre Grundstellung zurtickfiihrt. Das Antriebselement 8
ist mit der Grundplatte 10 bewegungsgekoppelt, wobei
das Antriebselement 8 ferner in einem Normalbetrieb die
Grundplatte 10 aus einer Grundstellung, in welcher die
Handhabe 4 in ihrer Ruhestellung angeordnetist, in eine
Bereitschaftsstellung, in welcher die Handhabe 4 in ihrer
Handhabungsstellung angeordnet ist, bewegend ausge-
bildet ist. Die Bewegung der Handhabe 4 in ihre Hand-
habungsstellung erfolgt gegen die Kraft einer Riickstell-
feder, welche die Handhabe 4 in ihrer Ruhestellung halt
und nach Betatigung wieder in die Ruhestellung zuriick-
fihrt.

[0032] Nachstehend werden weitere bevorzugte und
erfindungsgemaRe Ausgestaltungen beschrieben, wo-
bei sich diese Ausgestaltungen auf eine Turgriffanord-
nung fur ein Kraftfahrzeug beziehen und die Tirgriffan-
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ordnung einen Girifftrager, eine Handhabe und ein An-
triebselement aufweist, wobei die Handhabe zumindest
eine Ruhestellung und eine Handhabungsstellung ein-
nehmen kann, und wobei die Handhabe bei Einbau in
eine Fahrzeugtirin Ruhestellung strakblindig mitder Au-
Renseite der Fahrzeugtiir verlaufend angeordnet ist und
in Handhabungsstellung zur Betatigung gegeniiber der
AuBenseite der Fahrzeugtirin eine Ausstellrichtung aus-
gestellt angeordnet ist, wobei an dem Girifftrager eine
Grundplatte bewegbar gelagert ist, welche relativzu dem
Grifftrager bewegbar ist und an welcher die Handhabe
gelagert ist, und wobei das Antriebselement mit der
Grundplatte bewegungsgekoppelt ist und in einem Nor-
malbetrieb die Grundplatte aus einer Grundstellung, in
welcher die Handhabe in ihrer Ruhestellung angeordnet
ist, in eine Bereitschaftsstellung, in welcher die Handha-
be in ihrer Handhabungsstellung angeordnet ist, bewe-
gend ausgebildet ist.

[0033] Entsprechend istin einer weiteren bevorzugten
Ausfihrungsform vorgesehen, dass das Antriebsele-
ment eine Antriebsachse drehend antreibt und die
Grundplatte iber wenigstens ein Rotationsgelenk an
dem Grifftrager zwischen der Grundstellung und der Be-
reitschaftsstellung bewegbar gelagert ist, wobei das we-
nigstens eine Rotationsgelenk drehfest mit der Antriebs-
achse verbunden ist. Denkbar ist es selbstverstandlich
auch, die Grundplatte an jedem ihrer beiden Langsenden
Uber ein jeweiliges Rotationsgelenk an dem Girifftrager
bewegbar gelagert ist, wobei es dann ausreichend ist,
wenn eines der beiden Rotationsgelenke mit dem An-
triebselement antriebsverbunden ist und von dem An-
triebselement angetrieben wird. Das Rotationsgelenk hat
dabei den Vorteil, dass die Ausstellbewegung der Hand-
habe Uber die Bewegung der Grundplatte genau definiert
und begrenzt ist. Ein Ziehen an der Handhabe kann die
Handhabe nicht Gber ihre Handhabungsstellung hinaus
ausstellen, denn die Grundplatte kann nur so weitin Aus-
stellrichtung bewegtwerden, wie es das Rotationsgelenk
erlaubt. Es ist ferner nur eine Ziehbewegung zur Offnung
der Fahrzeugtir moéglich, wobei die Handhabe hierbei
gegenuberder Grundplatte verschwenktwird, die Grund-
platte selbst aber nicht bewegt wird.

[0034] Dementsprechend istin Ausgestaltung der wei-
teren bevorzugten Ausflihrungsform vorgesehen, dass
das wenigstens eine Rotationsgelenk hebelférmig aus-
gebildet ist und ein erstes Hebelende des Rotationsge-
lenks drehbar mit der Grundplatte verbunden ist und ein
zweites Hebelende des Rotationsgelenks sowohl dreh-
fest mit der Antriebsachse verbunden ist als auch dreh-
bar an dem Grifftrager gelagert ist. Durch diese Doppel-
funktion des Antriebshebels (drehbare Lagerung am
Grifftrager und drehfeste Verbindung mit der Antriebs-
achse) dreht der Hebel sich um die Achse, an welcher
er gleichzeitig angetrieben wird, was den Bauraumbedarf
reduziert.

[0035] GemaR einer Ausgestaltung einer anderen wei-
teren bevorzugten Ausfiuhrungsform ist zur Bewegung
der Grundplatte in ihre Bereitschaftsstellung vorgese-
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hen, dass das Antriebselement einen Zahnriemen an-
treibt und die Grundplatte tGber wenigstens ein Spindel-
element an dem Girifftrager zwischen der Grundstellung
und der Bereitschaftsstellung bewegbar gelagert ist, wo-
bei das wenigstens eine Spindelelement mit einer durch
den Zahnriemen angetriebenen Zahnriemenscheibe
drehfest verbunden ist. Auf diese Weise lasst sich eine
sehr exakte Positionierung der Grundplatte in ihrer Be-
reitschaftsstellung und damit der Handhabe in ihrer
Handhabungsstellung realisieren.

[0036] Fir eine Ausgestaltung der anderen weiteren
bevorzugten Ausfiihrungsform ist dann vorgesehen,
dass die Zahnriemenscheibe drehbar an dem Grifftrager
gelagert ist und das wenigstens eine Spindelelement mit
einer an der Grundplatte drehfest angebrachten Spindel-
mutter zusammenwirkt.

[0037] SchlieBlich ist in Ausgestaltung der anderen
weiteren bevorzugten Ausfihrungsform vorgesehen,
dass an jeweils einem Langsende der Grundplatte eine
Spindelmutter drehfest angebracht ist, die mit einem zu-
geordneten Spindelelement, welches drehfest mit einer
drehbaran dem Grifftrager gelagerten Zahnriemenschei-
be verbundenen ist, zusammenwirkt. Auf diese Weise ist
sichergestellt, dass beide Langsenden der Grundplatte
gleichférmig und gleichmafRig bewegt werden, so dass
die Handhabe quer zum Grifftrager in die Handhabungs-
stellung linear bewegt wird.

[0038] Die vorstehend beschriebene Erfindung ist
selbstverstandlich nicht auf die beschriebenen und dar-
gestellten Ausfiihrungsformen beschrankt. Es ist ersicht-
lich, dass an den in der Zeichnung dargestellten Ausfiih-
rungsformen zahlreiche, dem Fachmann entsprechend
der beabsichtigten Anwendung naheliegende Abande-
rungen vorgenommen werden kdénnen, ohne dass da-
durch der Bereich der Erfindung verlassen wird. Zur Er-
findung gehort alles dasjenige, was in der Beschreibung
enthalten und/oder in der Zeichnung dargestellt ist, ein-
schliellich dessen, was abweichend von den konkreten
Ausfiihrungsbeispielen fir den Fachmann naheliegt.

Patentanspriiche

1. Turgriffanordnung (3) fur ein Kraftfahrzeug (1), auf-
weisend einen Grifftrager (9), eine Handhabe (4) und
ein Antriebselement (8), wobei die Handhabe (4) zu-
mindest eine Ruhestellung und eine Handhabungs-
stellung einnehmen kann, und wobei die Handhabe
(4) bei Einbau in eine Fahrzeugtiir (2) in Ruhestel-
lung strakbiindig mit der AuRenseite (7) der Fahr-
zeugtir (2) verlaufend angeordnet ist und in Hand-
habungsstellung zur Betatigung gegenuber der Au-
Renseite (7) der Fahrzeugtiir (2) in eine Ausstellrich-
tung (14) ausgestellt angeordnet ist,

wobei an dem Grifftrdger (9) eine Grundplatte
(10) bewegbar gelagert ist, welche relativ zu
dem Grifftrager (9) bewegbar ist und an welcher
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10

die Handhabe (4) gelagert ist, und

wobei das Antriebselement (8) mit der Grund-
platte (10) bewegungsgekoppelt ist und in ei-
nem Normalbetrieb die Grundplatte (10) aus ei-
ner Grundstellung, in welcher die Handhabe (4)
inihrer Ruhestellung angeordnet ist, in eine Be-
reitschaftsstellung, in welcher die Handhabe (4)
in ihrer Handhabungsstellung angeordnet ist,
bewegend ausgebildet ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Grundplatte (10) entlang wenigstens einer
querzum Grifftrager (9) verlaufenden Flihrungs-
stange (34) zwischen der Grundstellung und der
Bereitschaftsstellung bewegbar gefiihrt ist.

2. Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Handhabe (4) bei einer
Bewegung der Grundplatte (10) aus der Grundstel-
lung in die Bereitschaftsstellung unbewegt an der
Grundplatte (10) angeordnet ist, wobei die Grund-
platte (10) die Handhabe (4) aus der Ruhestellung
in die Handhabungsstellung bewegend ausgebildet
ist.

3. Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Handhabe (4) re-
lativ zu der Grundplatte (10) bewegbar an der Grund-
platte (10) gelagert ist, wobei ein erstes Langsende
(11) der Handhabe (4) an der Grundplatte (10)
schwenkbar gelagert ist, wohingegen ein zweites
Langsende (12) der Handhabe (4) in Ausstellrich-
tung (14) von einem Bediener schwenkbar ausge-
bildet ist und mit einem Fahrzeugtiréffnungsmittel
(6) verbunden ist.

4. Turgriffanordnung (3) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Handhabe (4) aus der Ruhestellung in eine Not-
betriebsstellung, in welcher ein erster Abschnitt (4a)
der Handhabe (4) entgegen der Ausstellrichtung
(14) bewegt angeordnetistund ein zweiter Abschnitt
(4b) der Handhabe (4) gegentiber der AulRenseite
(7) der Fahrzeugtir (2) in Ausstellrichtung (14) aus-
gestellt angeordnet ist, bewegbar ausgebildet ist.

5. Tirgriffanordnung (3) nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Handhabe (4) eine Girif-
fauRenschale (16) und einen Griffhaupthebel (17)
aufweist, wobei ein erstes Langsende (16a) der Grif-
fauRenschale (16) aneinemersten Langsende (17a)
des Griffhaupthebels (17) schwenkbar gelagert ist,
wobei der Griffhaupthebel (17) mit seinem ersten
Langsende (17a) an der Grundplatte (10) schwenk-
bar gelagertist, und wobei in der Notbetriebsstellung
der Handhabe (4) das erste Langsende (16a) der
GriffauRenschale (16) entgegen der Ausstellrich-
tung (14) bewegt angeordnet ist und das erste
Langsende (16a) der GriffauBenschale (16) relativ
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bewegt zu dem ersten Langsende (17a) des Giriff-
haupthebels (17) angeordnet ist.

Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass an einem zweiten Langsen-
de (16b) der GriffauBenschale (16) eine Rastaus-
nehmung (24) ausgebildet ist, wobei ein eine Rela-
tivbewegung zwischen GriffaulRenschale (16) und
Griffhaupthebel (17) blockierender Sicherungshebel
(25) mit einem Rasthaken (25a) schwenkbar an dem
Griffhaupthebel (17) gelagert ist, und wobei in der
Handhabungsstellung der Handhabe (4) der Rast-
haken (25a) mit der Rastausnehmung (24) in Eingriff
steht.

Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass an dem Grifftrager (9) ein
Bewegungssteg (28) angeformt ist und der in der
Ruhestellung der Handhabe (4) aufler Eingriff mit
der Rastausnehmung (24) stehende Sicherungshe-
bel (25) um eine Achse (27) schwenkbar an dem
Griffhaupthebel (17) gelagert ist, wobei der Bewe-
gungssteg (28) den Sicherungshebel (25) wahrend
der Bewegung der Handhabe (4) aus der Ruhestel-
lung in die Handhabungsstellung der Handhabe (4)
um die Achse (27) verschwenkend und in der Hand-
habungsstellung der Handhabe (4) den Rasthaken
(25a) mit der Rastausnehmung (24) in Eingriff brin-
gend ausgebildet ist.

Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Antriebselement (8) mit
einem um eine Hebelachse (35) an dem Girifftrager
(9) drehbar gelagerten Antriebshebel (36) bewe-
gungsgekoppeltist, wobei der Antriebshebel (36) an
seinem freien Ende (37) einen Antriebszapfen (39)
aufweist, der derart innerhalb eines quer zur Aus-
stellrichtung (14) verlaufenden und in der Grundplat-
te (10) ausgebildeten Langlochs (38) angeordnetiist,
dass das Antriebselement (8) den Antriebszapfen
(39) uber den Antriebshebel (36) innerhalb des
Langlochs (38) bewegt und dabei der Antriebszap-
fen (39) die Grundplatte (10) in ihre Bereitschafts-
stellung drangt.

Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das Antriebselement (8) im
Normalbetrieb einen um eine Rotationsachse (41)
drehbaren Kopplungshebel (42) antreibt, wobei ein
freies Ende (43) des Kopplungshebels (42) mit ei-
nem Kopplungszapfen (44) ausgebildet ist, der bei
einer Bewegung der Handhabe (4) aus der Ruhe-
stellung in die Handhabungsstellung an dem An-
triebshebel (36) anliegt und diesen um seine Hebe-
lachse (35) dreht.

Turgriffanordnung (3) nach Anspruch 9, dadurch
gekennzeichnet, dass der Kopplungszapfen (44)
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1"

in der Bereitschaftsstellung der Grundplatte (10) in
einer an dem Antriebshebel (36) ausgeformten Zap-
fenaufnahme (45) angeordnet ist, wobei bei in der
Zapfenaufnahme (45) angeordnetem Kopplungs-
zapfen (44) eine Bewegung der Grundplatte (10)
Uber die Bereitschaftsstellung hinaus in Ausstellrich-
tung (14) blockiert ist.
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