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(54) ANTRIEBSVORRICHTUNG UND SCHIEBETUR

(567)  Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung
(1) fur eine Tur (3), insbesondere eine Schiebetir eines
Fahrzeugs, umfassend zumindest:

- einen Antriebsmotor (2.1) mit einem um eine Drehachse
(D) drehbaren Abtriebselement (2.2) zur Verstellung der
Tur (3) zwischen einer geschlossenen Position (P1) und
einer gedffneten Position (P2), und

- einen Feststellmechanismus (4, 40, 400, 4000) zum
Feststellen des Abtriebselements (2.2),

wobeider Feststellmechanismus (4,40, 400,4000) einen
Feststellmotor (4.1) mit einem bewegbaren Feststellele-
ment (4.2, 40.2, 400.2, 4000.2) umfasst, welches mittels
des Feststellmotors (4.1) verstellbar ist zwischen einer
Eingriffsposition (E1), in welcher das Feststellelement
(4.2, 40.2, 400.2, 4000.2) in Eingriff mit dem Abtriebse-
lement (2.2) gelangt, und einer AuBlereingriffsposition
(E2), in welcher das Feststellelement (4.2, 40.2, 400.2,
4000.2) auBer Eingriff mit dem Abtriebselement (2.2)
steht, wobei in der Eingriffsposition (E1) ein Abtriebsende
(2.2.1) des Abtriebselements (2.2) in eine Feststell6ff-
nung (4.2.2, 400.2.2, 4000.2.2) des Feststellelements
(4.2,40.2, 400.2, 4000.2) eingreift und in der AuRerein-
griffsposition (E2) das Abtriebsende (2.2.1) aulRer Ein-
griff von der Feststell6ffnung (4.2.2, 400.2.2, 4000.2.2)
ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung fir eine Tur, insbesondere eine Schiebetiir eines Fahrzeugs.
Des Weiteren betrifft die Erfindung eine Tir, insbesondere eine Schiebetiir, mit einer solchen Antriebsvorrichtung.
[0002] Antriebsvorrichtungen sind im Automobilbereich fiir verschiedene Anwendungen bekannt. Allgemein besteht
seitens eines Nutzers von einem Fahrzeug mit einer Schiebetir der Wunsch, dass die Schiebetlr automatisch verfahrt
und diese bei Bedarfin einer teilgedffneten Position anhalt und eine solche teilgedffnete Position auch in einer Gefallelage
des Fahrzeugs sicher gehalten wird.

[0003] Beispielsweise ist eine Antriebseinheit fiir eine automatische Schiebetir aus der DE 10 2014 101 036 B4
bekannt. Die Antriebseinheit verfligt Gber einen elektrischen Antriebsmotor mit Getriebe und eine Verriegelungseinrich-
tung, mit der ein verfahrbarer Turfligel verriegelbar bzw. entriegelbar ist. An einer Motorwelle der Antriebseinheit ist
eine mitdrehende Scheibe angeordnet, welche zur Verriegelung oder Entriegelung des Turfligels mit einem an einer
Hebelmechanik angeordneten Bremselement zusammenwirkt, wobei die Hebelmechanik mittels eines Magneten oder
eines Spindelantriebs betatigbar ist.

[0004] AusderDE 202004 006518 U1 isteine Vorrichtung zum Antreiben einer Kraftwagentiir bekannt. Die Vorrichtung
umfasst zwei Antriebseinheiten, die mittels eines Umschaltgetriebes miteinander gekoppelt sind. Durch Betatigung einer
Linearverschiebungskomponente wird das Umschaltgetriebe linear auf einer Antriebswelle der Antriebseinheiten ver-
schoben, so dass durch das Verschieben des Umschaltgetriebes je nach Richtung ein Blockieren der Tir erfolgt.
[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Antriebsvorrichtung fiir eine Tir, insbesondere eine Schiebetir
eines Fahrzeugs, anzugeben, welche in jeder gewiinschten Offnungsposition angehalten werden kann und diese Off-
nungsposition auch sicher halt.

[0006] Die Aufgabe wird erfindungsgemafn geldst mit einer Antriebsvorrichtung mit den Merkmalen des Patentan-
spruchs 1. Hinsichtlich der Tur wird die Aufgabe erfindungsgeman geldst mit den Merkmalen des Patentanspruchs 9.
[0007] Weiterbildungen der Erfindung sind Gegenstand der abhangigen Patentanspriiche.

[0008] Die erfindungsgeméafie Antriebsvorrichtung fiir eine Tir, insbesondere eine Schiebetir eines Fahrzeugs, um-
fasst zumindest einen Antriebsmotor mit einem um eine Drehachse drehbaren Abtriebselement zur Verstellung der Tr,
und einen Feststellmechanismus zum Feststellen des Abtriebselements, wobei der Feststellmechanismus einen Fest-
stellmotor mit einem bewegbaren Feststellelement umfasst, welches mittels des Feststellmotors verstellbar ist zwischen
einer Eingriffsposition, in welcher das Feststellelement in Eingriff mit dem Abtriebselement gelangt, und einer Aul3er-
eingriffsposition, in welcher das Feststellelement auRer Eingriff mit dem Abtriebselement steht, wobei in der Eingriffs-
position ein Abtriebsende des Abtriebselements in eine Feststell6ffnung des Feststellelements eingreift und in der Au-
Rereingriffsposition das Abtriebsende aulRer Eingriff von der Feststell6ffnung ist.

[0009] In der Eingriffsposition ist das Abtriebselement, insbesondere sein Abtriebsende, mit dem Feststellelement
gekoppelt. In der AuBereingriffsposition befindet sich das Abtriebselement, insbesondere sein Abtriebsende, beispiels-
weise aullerhalb der Feststell6ffnung des Feststellelements. Das Abtriebselement ist also in der AuRereingriffsposition
von dem Feststellelement entkoppelt.

[0010] Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen insbesondere darin, dass ein solcher kraftangetriebener
Feststellmechanismus, der ausschlieRlich zum Halten der Tiir in einer Offnungsposition aktiviert wird, variabel ausge-
staltet werden kann. Daruber hinaus kann ein solcher kraftangetriebener Feststellmechanismus mit dem kraftangetrie-
benen Verstellmechanismus der Tir synchronisiert werden. Ferner weist die erfindungsgemale Antriebsvorrichtung
eine geringe Anzahl von Bauteilen auf und ist kompakt und kostengiinstig herstellbar und kann auch nachgeristet
werden. Dariiber hinaus kann das Abtriebselement und somit die Tiir in jeder beliebigen Offnungsposition fixiert und
somit auch bei einem Gefalle sicher gehalten werden.

[0011] Eine Weiterbildung sieht vor, dass das Feststellelement eingerichtet ist, zum Feststellen des Abtriebselements
in der Eingriffsposition in einen axialen oder radialen Eingriff mit dem Abtriebselement zu gelangen. Beispielsweise kann
das Feststellen des Abtriebselements, um die Tiir in einer gewiinschten Offnungsposition zu halten, durch einen axialen
oder radialen Sperr- oder Halteeingriff des Feststellelements in das Abtriebselement erfolgen.

[0012] Dartber hinaus kann das Feststellelement variabel ausgestaltet sein. In einer ersten Ausflihrungsform ist das
Feststellelement als ein verstellbares Federblech, insbesondere als eine Blattfeder ausgebildet. Alternativ kann das
Feststellelement als ein verstellbarer Hebel, ein verstellbarer Sperrhebel, ein verstellbares Reibelement oder als eine
verstellbare Klinke, insbesondere eine Sperrklinke, ausgebildet sein.

[0013] Beispielsweise weist das Federblech oder der Hebel oder der Sperrhebel jeweils eine Feststelléffnung auf,
welche korrespondierend zu einem freien Abtriebsende des Abtriebselements ausgebildet ist und in welche das freie
Abtriebsende in der Eingriffsposition axial eingreift. Durch einen solchen axialen Eingriff des freien Abtriebsendes in die
Feststelléffnung des Federblechs, des Sperrhebels oder des Hebels wird das Abtriebselement festgestellt und damit
die Tir in einer korrespondierenden Offnungsposition ebenfalls festgestellt. Damit ist eine weitere Verstellbewegung
der Tir verhindert, wobei die Tiir in der gesperrten Offnungsposition sicher gehalten wird. Die Feststellé6ffnung kann
beispielsweise als eine Durchgangsoéffnung oder eine Sackdffnung ausgebildet sein.
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[0014] In einer moglichen Ausfihrungsform ist die Klinke als eine Sperrklinke mit einer Sperre ausgebildet, welche in
der Eingriffsposition in ein freies Abtriebsende des Abtriebselements radial sperrend eingreift. Der Feststellmechanismus
ist dabei derart eingerichtet, dass wahlweise eines der verschiedenen Feststellelemente mit dem Feststellmotor gekop-
pelt werden kann und somit variabel entweder ein axialer Sperreingriff oder ein radialer Sperreingriff ermdglicht ist.
[0015] Hierzu umfasst der Feststellmotor eine Abtriebswelle, die als eine drehbare Gewindespindel (auch Schnecken-
welle genannt) ausgebildet ist und auf welcher ein linear verschiebliches Schneckenelement beweglich gelagert ist, das
mit dem Feststellelement gekoppelt ist. Das Schneckenelement ist als ein Adapter ausgebildet und eingerichtet, um mit
einem der verschiedenen Feststellelemente, zum Beispiel dem Federblech, der Klinke oder dem Hebel, insbesondere
direkt oder indirekt zu koppeln.

[0016] Ein weiterer Aspekt sieht vor, dass die Klinke einen Nocken aufweist, der mit einer schiefen Ebene des linear
verschieblichen Schneckenelements zusammenwirkt. Dies stellt eine einfache Kopplungsvariante zur Ubertragung der
linearen Bewegung des Schneckenelements auf eine Schwenk- oder Drehbewegung der Klinke zum radialen Sperrein-
griff in das freie Abtriebsende dar.

[0017] Fir eine Notentriegelung des Feststellelements ist in einer moglichen Ausfiihrungsform beispielsweise der
Hebel I6sbar an dem Schneckenelement gelagert.

[0018] Weitere Ausfihrungsformensehen vor, dass der Feststellmechanismus einen alternativen radialen oder axialen
Eingriff zum Feststellen des Abtriebselements in Form eines radialen oder axialen Reibschlusses ermdglicht. Dazu
umfasst der Feststellmechanismus den Feststellmotor, der mit dem Feststellschneckenelement und dem Feststellele-
ment zusammenwirkt, wobei das Abtriebsende des Abtriebselements reibschliissig mittelbar, z.B. tGber einen Hebel,
oder unmittelbar mit dem Feststellschneckenelement zusammenwirkt. Zur Erhéhung des Reibschlusses kann beispiels-
weise das Abtriebsende des Abtriebselements eine Randelung aufweisen oder eine sonstige geeignete Kontur.
[0019] Ein solch reibschlissiger Eingriff ermdglicht ein gedampftes und sicheres Stoppen und Halten der Tiir in der
gewiinschten Offnungsposition in Art einer Reibbremse.

[0020] Zum Ldsen des Abtriebselements wird der Feststellmotor in umgekehrter Richtung aktiviert und betrieben, so
dass der Reibschluss zwischen dem Abtriebsende des Abtriebselements und des Feststellschneckenelements aufge-
hoben wird und das Abtriebselement geldst und zur Verstellbewegung der Tir frei beweglich ist.

[0021] Die oben beschriebenen verschiedenen Feststellmechanismen offenbaren verschiedene Feststellelemente,
die entweder einen axialen Sperreingriff oder einen radialen Sperreingriff zum Feststellen des Abtriebselements ermdg-
lichen.

[0022] Dieerfindungsgemale Turistmitderzuvorbeschriebenen Antriebsvorrichtung zur Verstellung der Tir zwischen
einer geschlossenen Position und einer Offnungsposition (= gedffnete Position) und Halten dieser in einer beliebigen
Offnungsposition mittels des Feststellmechanismus versehen.

[0023] In einer moglichen Ausfiihrungsform ist ein Stellmittel vorgesehen, welches mittels des Antriebsmotors ver-
stellbar ist, um die mit dem Stellmittel gekoppelte Tir zu verstellen, wobei der Feststellmechanismus ausgebildet ist,
die sich bewegende Tiir an einer beliebigen Offnungsposition zwischen der geschlossenen Position und der gedffneten
Position oder einer ihrer Endpositionen zu stoppen und sicher zu halten.

[0024] Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden anhand von Zeichnungen naher erlautert. Dabei zeigen:

Figur 1 schematische Ansicht eines Ausflihrungsbeispiels einer Antriebsvorrichtung mit einem Turver-
stellmechanismus und einem Feststellmechanismus,

Figuren 2A bis 2D  schematische Ansichten einer Antriebsvorrichtung mit einem Turverstellmechanismus und einer
ersten Ausfiihrungsform fiir einen Feststellmechanismus,

Figuren 3A bis 3D  schematische Ansichten einer Antriebsvorrichtung mit einem Turverstellmechanismus und einer
zweiten Ausfiihrungsform fiir einen Feststellmechanismus,

Figuren 4A bis 4D  schematische Ansichten einer Antriebsvorrichtung mit einem Turverstellmechanismus und einer
dritten Ausfiihrungsform fiir einen Feststellmechanismus,

Figuren 5A bis 5D  schematische Ansichten einer Antriebsvorrichtung mit einem Turverstellmechanismus und einer
vierten Ausfiihrungsform fiir einen Feststellmechanismus mit einer Notentriegelung, und

Figuren 6A bis 6C  schematische Ansichten einer Notentriegelung fiir den Feststellmechanismus.
[0025] Einander entsprechende Teile sind in allen Figuren mit den gleichen Bezugszeichen versehen.

[0026] Figur 1 zeigt eine schematische Ansicht eines Ausfiihrungsbeispiels einer Antriebsvorrichtung 1 mit einem
Verstellmechanismus 2 fiir eine Tir 3, insbesondere eine Schiebetlir, und einem Feststellmechanismus 4.
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[0027] Der Verstellmechanismus 2 dient insbesondere einem Nutzer eines Fahrzeugs zum automatischen Verstellen
der Tur 3, wie zum Beispiel einer Schiebetiir, zwischen einer geschlossenen Position P1 und einer gedffneten Position
P2 oder einer beliebigen Zwischenposition oder Offnungsposition Pn (= teilgedffnete Position). Der Verstellmechanismus
2 wird ausschlieRlich zum Verstellen der Tur 3 aktiviert.

[0028] Der Feststellmechanismus 4 wird ausschlieRlich zum automatischen Halten der Tir 3 in einer der Offnungs-
position Pn bei einer Verstellung der Tur 3 aktiviert. Zum Wiederverstellen oder -verfahren der Tir 3 wird der Feststell-
mechanismus 4 geldst. Dabei kann der Feststellmechanismus 4 derart ausgelegt sein, dass er in der geschlossenen
Position P1 und/oder der anderen Endposition, der gedffneten Position P2, nicht aktiviert wird oder ist und nur zum
Feststellen bei einer Verstellbewegung der Tiir 3 in einer der Offnungspositionen Pn (auch Zwischenpositionen oder
teilgedffnete Positionen genannt) aktiviert wird und/oder ist. Auf diese Weise wird sichergestellt, dass bei einem Unfall
die Tur 3 auch in der geschlossenen Position P1 manuell gedffnet werden kann. Zudem muss bei einem automatischen
Offnen einer geschlossenen Tiir 3 nicht erst der Zustand des Feststellmechanismus 4 abgefragt und gegebenenfalls
deaktiviert werden, da dieser in der geschlossenen Position P1 ohnehin stets deaktiviert und damit geldst ist.

[0029] Durch eine solche Antriebsvorrichtung 1, welche ein Halten der Tiir 3 in jeder Offnungsposition Pn ermdglicht,
kénnen zusatzliche tbliche mechanische Tiroffenhaltesysteme eingespart werden.

[0030] Der Verstellmechanismus 2 umfasst zumindest einen Antriebsmotor 2.1 mit einem um eine Drehachse D
drehbaren Abtriebselement 2.2 zur Verstellung der Tur 3. Der Feststellmechanismus 4 umfasst zum Feststellen des
Abtriebselements 2.2 in einer der Offnungspositionen Pn der Tiir 3 einen Feststellmotor 4.1 mit einem bewegbaren
Feststellelement 4.2.

[0031] Das bewegbare Feststellelement 4.2 ist mittels des Feststellmotors 4.1 verstellbar zwischen einer Eingriffspo-
sition E1, in welcher das Feststellelement 4.2 in Eingriff mit dem Abtriebselement 2.2 gelangt, und einer AuRereingriffs-
position E2, in welcher das Feststellelement 4.2 auRer Eingriff mit dem Abtriebselement 2.2 steht. In Figur 1 sind zwei
verschiedene AuBereingriffspositionen E2 gezeigt. Je nach Art und Ausbildung des Feststellelements 4.2 kann dieses
axial oder radial in das Abtriebselement 2.2 dieses feststellend eingreifen.

[0032] Sowohl der Feststellmechanismus 4 als auch der Verstellmechanismus 2 sind somit kraftangetrieben mittels
zugehoriger Antriebe, insbesondere Motoren.

[0033] DerAntriebsmotor2.1, insbesondere ein elektrisch betriebener Antriebsmotor 2.1, umfasst als Abtriebselement
2.2 eine Abtriebswelle, die beispielsweise als eine drehbare Gewindespindel (auch Schneckenwelle oder Schnecke
genannt) ausgebildet ist, welche wiederum ein Schneckenrad 2.3 antreibt. Das Abtriebselement 2.2 weist als Schnecke
eine Anzahl von schrag verzahnten Zahne auf, an welchen Zahne des Schneckenrades 2.3 kAmmend eingreifen oder
umgekehrt. Dabei erfolgt die Kraftiibertragung ausschlieB3lich tiber Gleitvorgdnge an den Flanken der Zahne. Aufgrund
eines solchen linienférmigen Flankenkontakts kénnen gréRere Leistungen bei hoheren Ubersetzungsverhaltnissen rea-
lisiert werden. Im Ausfiihrungsbeispiel ist das Schneckengetriebe des Verstellmechanismus 2 als ein Zylinderschne-
ckengetriebe ausgebildet, wobei das Abtriebselement 2.2 eine Zylinderform aufweist.

[0034] Das Schneckenrad 2.3 ist tiber ein Stellmittel 2.4, zum Beispiel einem Bowdenzug oder einem Schienensystem,
in Ublicher Art und Weise mit der Tir 3 bewegungsgekoppelt, um die Drehbewegung des Schneckenrades 2.3 in eine
Verstellbewegung der Tir 3 zu wandeln. Wird der Antriebsmotor 2.1 aktiviert, so wird beispielsweise die Drehung des
Abtriebselements 2.2 und des Schneckenrades 2.3 automatisch in eine translatorische Bewegung der Tiir 3 zum Offnen
oder SchlieBen der Tir 3 gewandelt.

[0035] Das Stellmittel 2.4 ist mittels des Antriebsmotors 2.1 verstellbar, um die mit dem Stellmittel 2.4 gekoppelte Tur
3 zu verstellen, wobei der Feststellmechanismus 4 ausgebildet ist, die sich bewegende Tiir 3 an einer beliebigen Off-
nungsposition Pn zwischen der geschlossenen Position P1 und der gedffneten Position P2 zu stoppen und sicher zu
halten.

[0036] Der Feststellmotor 4.1 umfasst eine Feststellabtriebswelle 4.3, die beispielsweise als eine drehbare Gewinde-
spindel (auch Schneckenwelle genannt) ausgebildet und axial fixiert ist. Auf der Feststellabtriebswelle 4.3 ist ein linear
verschiebliches Feststellschneckenelement 4.4 beweglich gelagert. Das Feststellschneckenelement 4.4 kann dabei
direkt oder indirekt mit dem Feststellelement 4.2 gekoppelt sein. Alternativ kann auch die Feststellabtriebswelle 4.3
direkt mit dem Feststellelement 4.2 gekoppelt sein (nicht naher dargestellt).

[0037] W.ie in Figur 1 anhand eines Pfeils F1 gezeigt, kann das Feststellelement 4.2 eingerichtet sein, das Abtrieb-
selement 2.2 mittels eines axialen Eingriffs in der Eingriffsposition E1 festzustellen und zu fixieren. Pfeil F2 zeigt, dass
das Feststellelement 4.2 das Abtriebselement 2.2 mittels eines radialen Eingriffs in dieses Abtriebselement 2.2 hinein
in der Eingriffsposition E1 feststellen und fixieren kann. Mit anderen Worten: Das Feststellen des Abtriebselements 2.2,
um die Tiir 3 in einer gewiinschten Offnungsposition Pn zu halten, kann durch einen axialen oder radialen Sperr- oder
Halteeingriff des Feststellelements 4.2 in das Abtriebselement 2.2 erfolgen.

[0038] Dartber hinaus kann das Feststellelement 4.2 variabel ausgestaltet sein.

[0039] Figuren 2A bis 2D zeigen verschiedene Ansichten einer ersten Ausfiihrungsform fiir das Feststellelement 4.2.
In dieser ersten Ausflihrungsform ist das Feststellelement 4.2 beispielsweise als ein verstellbares Federblech 4.2.1 oder
eine Blattfeder ausgebildet.
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[0040] Der Feststellmotor 4.1 umfasst die Feststellabtriebswelle 4.3, die als eine drehbare Gewindespindel (auch
Schneckenwelle genannt) ausgebildet ist und auf welcher das linear verschiebliche Feststellschneckenelement 4.4
beweglich gelagert ist, das mit dem Feststellelement 4.2 direkt oder indirekt gekoppelt ist. Dabei ist das Feststellschne-
ckenelement 4.4 mit einem Innengewinde versehen, das linear beweglich an einem Aulengewinde der Feststellab-
triebswelle 4.3 abwalzt. Je nach Drehung der Feststellabtriebswelle 4.3 wird das Feststellschneckenelement 4.4 linear
hin und her bewegt. Das Feststellschneckenelement 4.4 ist im Ausfiihrungsbeispiel als ein u-férmiges Profil mit einem
Innengewinde an den Schenkeln ausgebildet. Alternativ kann das Feststellschneckenelement 4.4 als eine Mutter oder
ein Hohlzylinder mit Innengewinde ausgebildet sein (nicht ndher dargestellt). Eine weitere Alternative sieht vor, dass
die Feststellabtriebswelle 4.3 ein Innengewinde aufweist, in welchem eine Schraube mit einem AulRengewinde als
Feststellschneckenelement 4.4 linear beweglich gelagert ist (nicht ndher dargestellt).

[0041] Das Feststellschneckenelement 4.4 ist als ein Adapter ausgebildet und eingerichtet, mit verschiedenen Fest-
stellelementen 4.2 zu koppeln. Beispielsweise koppelt das als ein Federblech 4.2.1 ausgebildete Feststellelement 4.2
flachig oder auf Anschlag mit dem Feststellschneckenelement 4.4.

[0042] Dariber hinaus weist das Federblech 4.2.1 eine Feststell6ffnung 4.2.2 auf, welche korrespondierend zu einem
freien Abtriebsende 2.2.1 des Abtriebselements 2.2 ausgebildet ist. In der Eingriffsposition E1, wie sie in den Figuren
2A bis 2D gezeigt ist, greift das freie Abtriebsende 2.2.1 axial in die Feststell6ffnung 4.2.2 des Federblechs 4.2.1 ein,
so dass das Abtriebselement 2.2 festgestellt ist und die Tiir 3 in der entsprechenden Offnungsposition Pn fixiert und
gehalten ist. Somit ist eine weitere Verstellbewegung der Tiir 3 verhindert, wobei die Tiir 3 in der gesperrten Offnungs-
position Pn sicher gehalten wird. Die Feststelldffnung 4.2.2 kann beispielsweise, wie gezeigt, als eine Durchgangséffnung
ausgebildet sein. Alternativ kann die Feststell6ffnung 4.2.2 auch als eine Sackéffnung ausgebildet sein.

[0043] Wie in Figur 2B gezeigt, ist die Feststelldffnung 4.2.2 korrespondierend zu dem freien Abtriebsende 2.2.1
ausgebildet. Das freie Abtriebsende 2.2.1 ist beispielsweise im Querschnitt rechteckformig ausgebildet. Die Feststell-
6ffnung 4.2.2 weist beispielsweise zwei im Wesentlichen kreissegmentférmige Abschnitte auf, deren Kreissehnen durch
den Kreismittelpunkt verlaufen, wobei die Lange der Kreissehnen im Wesentlichen der Breite des freien Abtriebsendes
2.2.1 entsprechen. Durch den breiten Kreisbogen kann das freie Abtriebsende 2.2.1 einfach beim Feststellen durch das
Feststellelement 4.2 in die Feststell6ffnung 4.2.2 eingreifen.

[0044] Zum Entsperren des Abtriebselements 2.2 und damit Losen des Feststellelements 4.2 vom Abtriebselement
2.2 aus der Eingriffsposition E1 heraus in die AuRereingriffsposition E2 wird das Feststellelement 4.2, insbesondere das
Federblech 4.2.1, mittels des aktivierten Feststellmotors 4.1 durch die lineare Bewegung des Feststellschneckenele-
ments 4.4 oder der Feststellabtriebswelle 4.3 selbstvom freien Abtriebsende 2.2.1 weg bewegt, bis das freie Abtriebsende
2.2.1 auler Eingriff von der Feststell6ffnung 4.2.2 gelangt.

[0045] Im Anschlusswird der Antriebsmotor 2.1 aktiviert, der nunmehr das frei gewordene Abtriebselement 2.2 aktiviert,
wodurch sich die Tur Uber das Schneckenrad 2.3 in die gewiinschte Position verfahren lasst.

[0046] Wird der Antriebsmotor 2.1 in einer beliebigen Turposition gestoppt, fahrt der Feststellmotor 4.1 das Feststell-
schneckenelement 4.4 wieder in seine Ausgangsstellung hin zum freien Abtriebsende 2.2.1. Sollte aufgrund der Kontur
des freien Abtriebsendes 2.2.1 und der korrespondierenden Kontur der Feststell6ffnung 4.2.2 im Feststellelement 4.2
es nicht unmittelbar zum Eingriff kommen, trotz dass sich das Feststellelement 4.2 federvorgespannt in Richtung des
freien Abtriebsendes 2.2.1 bewegt, wird dieser aber erfolgen, sobald es zu einer beabsichtigten oder unbeabsichtigten
Bewegung an der Tir 3 kommt, z. B, wenn das Fahrzeug sich in einer Hanglage befindet. Dadurch, dass die Tir 3 tber
das Schneckenrad 2.3 mit dem Abtriebselement 2.2 bewegungsgekoppelt ist, kommt es zu einer Rotationsbewegung
des Abtriebselements 2.2 und das freie Abtriebsende 2.2.1 greift, durch die Federvorspannung, in die Feststell6ffnung
4.2.2 des Feststellelements 4.2 ein. Hierzu bedarf es insbesondere bei einer Reibverbindung keiner oder beispielsweise
beieinerform- oder kraftschliissigen Verbindung gegebenenfalls nur einer kleinen Bewegung an der Tiir 3, beispielsweise
eines kleinen Verstellweges der Tir 3 von ca. 3mm, in Art eines Freilaufes FL.

[0047] Ein solcher Freilauf FL von wenigen Millimetern zum "Fangen" des Abtriebselements 2.2 relativ zum Feststel-
lelement 4.2 ist bei allen hier beschriebenen Ausfiihrungsformen entsprechend vorgesehen und ausgestaltet.

[0048] Das jeweilige Feststellelement 4.2 (40.2, 400.2 oder 4000.2) ist in allen Ausfiihrungsbeispielen federvorge-
spannt, entweder wie hier als Federblech 4.2.1 selbst, oder tber ein Riickstellelement 6 in Form einer Feder. Anderenfalls
kann ein Feststellen des Abtriebselements 2.2 und somit ein Halten der Tiir 3 in jeder beliebigen Position nicht ermdglicht
werden.

[0049] Dasjeweilige Feststellelement4.2 (40.2 (Figuren 3A bis 3D), 400.2 (Figuren 4A bis 4D) oder 4000.2 (Figuren
5A bis 6C)) ist dariiber hinaus mehrteilig ausgebildet. Ferner ist das jeweilige Feststellelement 4.2 (40.2, 400.2 oder
4000.2) von dem zugehdrigen Feststellschneckenelement 4.4 (40.4, 4000.4) getrennt oder separat ausgebildet. Das
jeweilige Feststellelement 4.2 (40.2, 400.2 oder 4000.2) und das zugehdérige Feststellschneckenelement 4.4 (40.4 oder
4000.4) sind bewegungskoppelbar. Im Ausfiihrungsbeispiel nach Figuren 2A bis 4D zum Beispiel durch reibschliissiges
Anschlagen von Flachen aneinander. Alternativ kdnnen das jeweilige Feststellelement 400.2 oder 4000.2 und das
zugehorige Feststellschneckenelement40.4 oder 4000.4 durch reib- oder kraftschliissiges Eingreifen von Konturen oder
Randelungen an- oder ineinander bewegungskoppelbar sein. Das jeweilige Feststellelement 4.2 (40.2, 400.2 oder
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4000.2) und das zugehorige Feststellschneckenelement 4.4 (40.4 oder 4000.4) sind dabei stets getrennt voneinander
als separate Bauteile ausgebildet.

[0050] Das erneute Entsperren des Abtriebselements 2.2 erfolgt wie oben beschrieben.

[0051] Ein solch sperrender Eingriff des freien Abtriebendes 2.2.1 in der Feststell6ffnung 4.2.2 stellt einen sicheren
und festen sperrenden Eingriff dar, so dass die Tiir 3 auch an einem Abhang sicher in der gewiinschten Offnungsposition
Pn gehalten wird.

[0052] Dabei greift das Feststellschneckenelement 4.4 an einem freien Ende 4.2.3 des Feststellelements 4.2 zum
Bewegen dieses aus der Eingriffsposition E1 in die AuBereingriffsposition E2 oder umgekehrt an.

[0053] Das Feststellelement 4.2 ist beispielsweise in nicht ndher dargestellter Art und Weise mit dem zum freien Ende
4.2.3 gegenuberliegenden feststehenden Ende 4.2.4 an einerfeststehenden Tirkomponente oder Fahrzeugkomponente
befestigt. Das als Federblech 4.2.1 ausgebildete Feststellelement 4.2 ist in der Eingriffsposition E1 entspannt und liegt
mit dem freien Ende 4.2.3 an dem Feststellschneckenelement 4.4 an.

[0054] Die Feststelldffnung 4.2.2 ist beispielsweise mittig zwischen dem freien Ende 4.2.3 und dem gegeniiberliegen-
den feststehenden Ende 4.2.4 in das Feststellelement 4.2 eingebracht.

[0055] Das Abtriebselement 2.2 kann dabei einteilig als Gewindespindel oder Schneckenwelle mit integrierten Ge-
windegangen ausgebildet sein. Alternativ kann das Abtriebselement 2.2 zweiteilig als eine Motorwelle 2.2.2 und eine
mit dieser verbundenen Schnecke 2.2.3 mit Gewindegangen ausgebildet sein, wie in Figuren 2C und 2D gezeigt.
[0056] Im Ausfiihrungsbeispiel ist ein mehrteiliger Feststellmechanismus 4 mit der Abtriebswelle 4.3 und dem darauf
angeordneten Feststellschneckenelement 4.4 dargestellt. Auch kann die Abtriebswelle 4.3 des Feststellmotors 4.1 direkt
mit dem Feststellelement 4.2 zu dessen Entsperren oder Sperren gekoppelt sein (nicht naher dargestellt). Darliber
hinaus ist ein Freilauf FL zum Fangen des Abtriebselements 2.2 im Feststellelement 4.2, wie oben beschrieben, vorge-
sehen.

[0057] Figuren 3A bis 3D zeigen schematische Ansichten einer Antriebsvorrichtung 1 mit dem Turverstellmechanis-
mus 2 und einer zweiten Ausfiihrungsform fiir einen Feststellmechanismus 40.

[0058] Der Tirverstellmechanismus 2 ist unverandert gegentiber dem Ausfiihrungsbeispiel nach Figuren 2A bis 2D
ausgebildet.

[0059] Der Feststellmechanismus 40 umfasst anstelle des Federblechs 4.2.1 als Feststellelement 40.2 eine verstell-
bare Klinke 40.2.1. Der Feststellmotor 4.1 ist mit der Feststellabtriebswelle 4.3 versehen und analog zum Ausfiihrungs-
beispiel nach Figuren 2A bis 2D ausgebildet. Das Feststellschneckenelement 40.4 ist im Wesentlich identisch zum
Feststellschneckenelement 4.4 ausgebildet. Das Feststellschneckenelement 40.4 umfasst zusatzlich an seiner Auf3en-
seite eine schrage oder schiefe Gleitflache 40.4.1 oder Ebene.

[0060] Die Klinke 40.2.1 ist beispielsweise als eine Sperr- oder Feststellklinke mit einer Sperre 40.2.2 ausgebildet,
welche in der Eingriffsposition E1 in ein freies Abtriebsende 2.2.1 des Abtriebselements 2.2 radial sperrend eingreift.
Dabei weist die Klinke 40.2.1 einen Nocken 40.2.3 auf, der mit der schiefen Gleitflache 40.4.1 des linear verschieblichen
Feststellschneckenelements 40.4 zusammenwirkt. Bei Aktivierung des Feststellmotors 4.1 gleitet der Nocken 40.2.3
auf der schiefen Gleitflache 40.4.1 entlang, so dass die lineare Bewegung des Feststellschneckenelements 40.4 in eine
Schwenk- oder Drehbewegung der Klinke 40.2.1 fir einen radialen Sperreingriff der Sperre 40.2.2 in das freie Abtrieb-
sende 2.2.1 oder fir ein radiales Lésen der Sperre 40.2.2 aus dem freien Abtriebsende 2.2.1 heraus umgewandelt wird.
[0061] Dasfreie Abtriebsende 2.2.1 ist hierzu leicht abgewandelt. Das freie Abtriebsende 2.2.1 umfasst beispielsweise
Sperraufnahmen 2.2.4, in welche die Sperre 40.2.2 sperrend eingreift. Die Sperraufnahmen 2.2.4 sind dabei derart
ausgebildet, dass die Sperre 40.2.2 mit einem Spiel eingreifen kann.

[0062] Figuren 4A bis 4D zeigen schematische Ansichten einer Antriebsvorrichtung 1 mit dem Tirverstellmechanis-
mus 2 und einer dritten Ausfihrungsform fiir einen Feststellmechanismus 400. Die Funktionsweise des Feststellme-
chanismus 400 ist analog zum Feststellmechanismus 4 nach Figuren 2A bis 2D. Zur Vermeidung von Wiederholungen
wird auf die obige Beschreibung verwiesen.

[0063] Anstelle des einseitig feststehenden Federblechs 4.2.1 ist das Feststellelement 400.2 als ein verstellbarer
Hebel 400.2.1 ausgebildet. Der Hebel 400.2.1 weist analog zum Federblech 4.2.1 ein freies Ende 400.2.3, eine mittige
Feststell6ffnung 400.2.2 und ein feststehendes Ende 400.2.4 auf, das schwenkbar an einer Fahrzeugkomponente oder
einer Turkomponente gelagert ist. Das freie Ende 400.2.3 ist abgewinkelt, um sich an der Kopplungsflache am Fest-
stellschneckenelement 4.4 abzustitzen.

[0064] Figuren 5A bis 5D zeigen schematische Ansichten der Antriebsvorrichtung 1 mitdem Tirverstellmechanismus
2 und einer vierten Ausfihrungsform fir einen Feststellmechanismus 4000 mit einer Notentriegelung 5.

[0065] Die Funktionsweise des Feststellmechanismus 4000 ist analog zum Feststellmechanismus 4 nach Figuren
2A bis 2D. Zur Vermeidung von Wiederholungen wird auf die obige Beschreibung verwiesen.

[0066] Anstelle des einseitig feststehenden Federblechs 4.2.1 ist das Feststellelement 4000.2 als ein verstellbarer
Sperrhebel 4000.2.1 ausgebildet. Der Hebel 4000.2.1 weist analog zum Federblech 4.2.1 oder Hebel 400.2.1 ein freies
Ende 4000.2.3, eine mittige Feststell6ffnung 4000.2.2 und ein feststehendes Ende 4000.2.4 auf, das schwenkbar an
einer Fahrzeugkomponente oder einer Turkomponente gelagert ist. Zusatzlich kann am feststehenden Ende 4000.2.4
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ein Rickstellelement 6, insbesondere eine Riickstellfeder, angeordnet sein. Das freie Ende 4000.2.3 ist abgewinkelt,
um sich an dem Feststellschneckenelement 4000.4 abzustltzen.

[0067] Die Feststell6ffnung 4000.2.2 ist beispielsweise als ein Sackloch ausgebildet. Das Abtriebselement 2.2 ist an
seinem in Richtung der Feststell6ffnung 4000.2.2 weisenden freien Abtriebsende 2.2.1 korrespondierend zu der Fest-
stell6ffnung 4000.2.2 ausgebildet, so dass das Abtriebsende 2.2.1 in diese zum Feststellen der Antriebsvorrichtung 1
eingreifen kann, wie dies in der Schnittdarstellung in Figur 5D gezeigt ist.

[0068] Figur 5B zeigt den Feststellmechanismus 4000 in perspektivischer Darstellung.

[0069] Figur 5C zeigt das Feststellschneckenelement 4000.4 in der Nullposition. Das freie Abtriebsende 2.2.1 liegt
in dem Feststellelement 4000.2. Die Tir 3 ist gehalten.

[0070] Das freie Ende 4000.2.3 des Feststellelements 4000.2 weist eine Aufnahme 4000.5 auf, in welcher ein freies,
stirnseitiges Ende des Feststellschneckenelements 4000.4 angeordnet ist. Das freie, stirnseitige Ende des Feststell-
schneckenelements 4000.4 ist dabei derart in der Aufnahme 4000.5 gelagert, dass das Feststellelement 4000.2 relativ
zum Feststellschneckenelement 4000.4 bewegt, insbesondere geschwenkt werden kann. Die Aufnahme 4000.5 weist
beispielsweise eine zum freien, stirnseitigen Ende des Feststellschneckenelements 4000.4 korrespondierende Form
auf. Beispielsweise weist die Aufnahme 4000.5 eine V-Form oder eine runde Form auf.

[0071] Zur Ausbildung der Notentriegelung 5 ist das freie Ende 4000.2.3 des Sperrhebels 4000.2.1 gabelférmig aus-
gebildet. Hierdurch ist der Sperrhebel 4000.2.1 I6sbar an dem Feststellschneckenelement 4000.4 gelagert.

[0072] Die Notentriegelung 5 zur manuellen Betatigung der Tir 3 umfasst ein manuelles Notbetatigungselement 5.1
und eine mechanische Notsperre 5.2.

[0073] Das freie Ende 4000.2.3 des Feststellelements 4000.2 bildet dabei einen Teil der Notentriegelung 5.

[0074] Vom freien Ende 4000.2.3 des Feststellelements 4000.2 steht ein Vorsprung 4000.2.5 ab, der das manuelle
Notbetatigungselement 5.1 bildet. Das manuelle Notbetatigungselement 5.1 umfasst beispielsweise eine Halterung
5.1.1 fur einen Bowdenzug oder einen Griff oder eine andere manuelle Betatigungseinheit. Durch Betatigung des Bow-
denzugs oder Griffs wird das Notbetatigungselement 5.1 betatigt, insbesondere um eine Drehachse D des Feststelle-
lements 4000.2 geschwenkt. Die Notbetatigung 5 ist dabei derart ausgebildet und angeordnet, dass bei Bewegung,
insbesondere Schwenkung, des Notbetatigungselements 5.1 in Richtung weg vom Abtriebselement 2.2 die Notsperre
5.2 sperrt.

[0075] Hierzu umfasstdie Notsperre 5.2 korrespondierende, insbesondere I6sbare Sperrelemente 5.2.1,5.2.2, welche
bei Notentriegelung des Abtriebselements 2.2 in einen I6sbaren Sperreingriff gelangen. Eines der Sperrelemente 5.2.1
ist am Feststellschneckenelement 4000.4 angeordnet oder ausgebildet. Das andere Sperrelement 5.2.2 ist am Fest-
stellelement 4000.2 angeordnet oder ausgebildet.

[0076] Beispielsweise ist das eine Sperrelement 5.2.1 am Feststellschneckenelement 4000.4 als zumindest ein ab-
stehender Sperrstift oder -bolzen ausgebildet. Dabei kann das Feststellschneckenelement 4000.4 beispielsweise zwei
oder mehr, insbesondere symmetrisch verteilte, abstehende Sperrstifte oder -bolzen aufweisen.

[0077] Das andere Sperrelement 5.2.2 des Feststellelements 4000.2 ist als eine Sperraufnahme 5.2.3, insbesondere
eine Sperrnut, oder ein Sperranschlag ausgebildet. Das Feststellelement 4000.2 umfasst beispielsweise an seinem
freien Ende 4000.2.3 als Sperrelement 5.2.2 mindestens eine U-férmige Sperraufnahme 5.2.3, in welcher das korres-
pondierende Sperrelement 5.2.1 des Feststellschnecken-elements 4000.4 beweglich angeordnet ist.

[0078] Bei der Betatigung, insbesondere einer Schwenkung, des Notbetatigungselements 5.1 in Richtung weg vom
Abtriebselement 2.2 wird das Feststellelement 4000.2 mittels des in der Sperraufnahme 5.2.3 gefiihrten Sperrelements
5.2.1 gefiihrt. Dabei weist die Sperraufnahme 5.2.3 Sperrvorspriinge 5.2.4 auf, Uber welche das Sperrelement 5.2.1
gefuhrt wird bis eine Notbetatigungsstellung N1 des Feststellelements 4000.2 erreicht ist und die Notsperre 5.2 in dieser
Notbetatigungsstellung N1 arretiert, dargestellt in Figur 6B. Hierdurch ist sichergestellt, dass das Feststellelement
4000.2 gegen ein Zurlickbewegen, beispielsweise mittels des Riickstellelements 6, in die Eingriffsposition E1 gesperrtist.
[0079] Im Ausfiihrungsbeispiel umfasst das Feststellelement 4000.2 an seinem freien Ende 4000.2.3 zwei Sperrele-
mente 5.2.2 in Form von Sperraufnahmen 5.2.3 fir die korrespondierenden zwei Sperrelemente 5.2.1 des Feststell-
schneckenelements 4000.4.

[0080] Figuren 6A bis 6C zeigen den Ablauf der Notentriegelung 5 zur manuellen Betatigung der Tir 3 im Detail.
[0081] Figur 6A zeigt das Notbetatigungselement 5.1 in seiner Ruhestellung NO (auch Ausgangs- oder nichtbetatigte
Stellung oder Nullposition genannt), in welcher die Notsperre 5.2 nicht aktiviert ist und nicht sperrt.

[0082] Das vom Feststellschneckenelement 4000.4 abstehende Sperrelement 5.2.1 ist frei beweglich in der Sperr-
aufnahme 5.2.3 angeordnet.

[0083] Das freie Abtriebsende 2.2.1 liegt an dem Feststellelement 4000.2 und ist nicht gesperrt. Bei der nachsten
Turbetatigung falltdas freie Abtriebsende 2.2.1 in das Feststellelement 4000.2 gemaR des oben beschriebenen Freilaufes
FL.

[0084] Figur 6B zeigt das Notbetatigungselement 5.1 in seiner Notbetatigungsstellung N1 (auch Betriebs- oder be-
tatigte Stellung genannt), in welcher die Notsperre 5.2 das Feststellelement 4000.2 gegen ein Zurlickfallen in die Ein-
griffsposition E1 sperrt.
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[0085] In der Notbetatigungsstellung N1 ist das Notbetatigungselement 5.1 gemaf Pfeil F3 weg vom Abtriebselement
2.2 in eine solche Stellung bewegt, dass das Sperrelement 5.2.1 Gber den Sperrvorsprung 5.2.4 bewegt ist und somit
die Notsperre 5.2 arretiert. Dabei ist die Sperrkraft der Notsperre 5.2 gréf3er als die Riickstellkraft des Riickstellelements
6 ausgelegt.

[0086] Inder Notbetatigungsstellung N1 ist das Feststellelement4000.2 auRer Eingriff vom Abtriebselement2.2. Dabei
kann die Notbetatigungsstellung N1 der AuRereingriffsposition E2 des Feststellelements 4000.2 entsprechen oder dar-
Uber hinausgehen.

[0087] Figur 6C zeigt die Entsperrung der Notsperre 5.2, um die Tur 3 wieder motorisch zu bewegen und motorisch
in jeder beliebigen Offnungsposition Pn zu halten.

[0088] ZurEntsperrung der Notsperre 5.2 wird der Feststellmotor 4.1 aktiviert, so dass das Feststellschneckenelement
4000.4 gemaR Pfeil F4 ausfahrtbis das oder die an diesem Feststellschneckenelement4000.4 befestigten Sperrelemente
5.2.1 aus der Notsperre 5.2 heraus in die Sperraufnahme 5.2.3 zuriickbewegt werden.

[0089] Beim Wiederein- oder Zurlickfahren des Festschneckenelements 4000.4 gemal Pfeil F5 kann dann je Akti-
vierung des Feststellmotors 4.1 das Feststellelement 4000.2 wieder in die Eingriffsposition E1 mit dem Abtriebselement
2.2 oder in die AuRereingriffsposition E2 gestellt werden.

[0090] Figur 6C zeigt die Aulereingriffsposition E2. Das Feststellschneckenelement 4000.4 ist in einer elektrisch
betatigten Position (= ausgefahrenen Position). Das freie Abtriebsende 2.2.1 liegt vor dem Feststellelement 4000.2. Die
Tir 3 kann beliebig betatigt werden.

BEZUGSZEICHENLISTE

[0091]

1 Antriebsvorrichtung

2 Verstellmechanismus
2.1 Antriebsmotor

2.2 Abtriebselement
2.2.1 freies Abtriebsende
222 Motorwelle

223 Schnecke

224 Sperraufnahme

2.3 Schneckenrad

24 Stellmittel

3 Tar

4, 40, 400, 4000 Feststellmechanismus
4.1 Feststellmotor
4.2,40.2,400.2, 4000.2 Feststellelement
4.21 Federblech

4.2.2,400.2.2,4000.2.2 Feststelléffnung
4.2.3,400.2.3, 4000.2.3 freies Ende
4.2.4,400.2.4,4000.2.4 feststehendes Ende

4000.2.5 Vorsprung

40.2.1 Klinke

40.2.2 Sperre

40.2.3 Nocken

400.2.1 Hebel

4000.2.1 Sperrhebel

4.3 Feststellabtriebswelle
4.4,40.4, 4000.4 Feststellschneckenelement
40.41 schiefe Gleitflache
4000.5 Aufnahme

5 Notentriegelung

51 Notbetatigungselement
51.1 Halterung

5.2 Notsperre

52.1,5.2.2 Sperrelement

5.2.3 Sperraufnahme

5.2.4 Sperrvorsprung
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6 Rickstellelement

D Drehachse

E1 Eingriffsposition

E2 AuBereingriffsposition

FL Freilauf

NO Ruhestellung

N1 Notbetatigungsstellung

F1 Pfeil (Bewegungsrichtung flr axiale Eingriffsposition)

F2 Pfeil (Bewegungsrichtung flr radiale Eingriffsposition)

F3 bis F5 Pfeil

P1 geschlossene Position

P2 geodffnete Position

Pn Offnungsposition (teilgedffnete Position)

Patentanspriiche

1. Antriebsvorrichtung (1) fir eine Tir (3), insbesondere eine Schiebetiir eines Fahrzeugs, umfassend zumindest:

- einen Antriebsmotor (2.1) mit einem um eine Drehachse (D) drehbaren Abtriebselement (2.2) zur Verstellung

der Tir (3) zwischen einer geschlossenen Position (P1) und einer gedffneten Position (P2), und

- einen Feststellmechanismus (4, 40, 400, 4000) zum Feststellen des Abtriebselements (2.2),
wobei der Feststellmechanismus (4, 40, 400, 4000) einen Feststellmotor (4.1) mit einem bewegbaren Feststellele-
ment (4.2, 40.2, 400.2, 4000.2) umfasst, welches mittels des Feststellmotors (4.1) verstellbar ist zwischen einer
Eingriffsposition (E1), in welcher das Feststellelement (4.2, 40.2,400.2, 4000.2) in Eingriff mit dem Abtriebselement
(2.2) gelangt, und einer AuRereingriffsposition (E2), in welcher das Feststellelement (4.2,40.2, 400.2, 4000.2) aulRer
Eingriff mit dem Abtriebselement (2.2) steht, wobei in der Eingriffsposition (E1) ein Abtriebsende (2.2.1) des Ab-
triebselements (2.2) in eine Feststell6ffnung (4.2.2, 400.2.2, 4000.2.2) des Feststellelements (4.2, 40.2, 400.2,
4000.2) eingreift und in der AuRereingriffsposition (E2) das Abtriebsende (2.2.1) auRer Eingriff von der Feststell6ff-
nung (4.2.2, 400.2.2, 4000.2.2) ist.

2. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 1, wobei das Feststellelement (4.2, 40.2, 400.2, 4000.2) eingerichtet ist, zum
Feststellen des Abtriebselements (2.2) in der Eingriffsposition (E1) in einen axialen oder radialen Eingriff mit dem
Abtriebselement (2.2) zu gelangen.

3. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2, wobei das Feststellelement (4.2, 40.2, 400.2, 4000.2) als ein
verstellbares Federblech (4.2.1), ein verstellbarer Hebel (400.2.1), ein verstellbarer Sperrhebel (4000.2.1), ein ver-
stellbares Reibelement oder eine verstellbare Klinke (40.2.1) ausgebildet ist.

4. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 3, wobei das Federblech (4.2.1) oder der Hebel (400.2.1) oder Sperrhebel
(4000.2.1) jeweils eine Feststell6ffnung (4.2.2, 400.2.2, 4000.2.2) aufweist, welche korrespondierend zu einem
freien Abtriebsende (2.2.1) des Abtriebselements (2.2) ausgebildet ist und in welcher das freie Abtriebsende (2.2.1)
in der Eingriffsposition (E1) axial eingreift.

5. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 3, wobei die Klinke (40.2.1) als eine Sperrklinke mit einer Sperre (40.2.2)
ausgebildet ist, welche in der Eingriffsposition (E1) in ein freies Abtriebsende (2.2.1) des Abtriebselements (2.2)
radial sperrend eingreift.

6. Antriebsvorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der Feststellmotor (4.1) eine Feststel-
labtriebswelle (4.3) umfasst, die als eine drehbare Gewindespindel ausgebildet ist und auf welcher ein linear ver-
schiebliches Feststellschneckenelement (4.4, 40.4, 4000.4) beweglich gelagert ist, das mit dem Feststellelement
(4.2, 40.2, 400.2, 4000.2) gekoppelt ist.

7. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 5, wobei die Klinke (40.2.1) einen Nocken (40.2.3) aufweist, der mit einer
schiefen Gleitflache (40.4.1) des linear verschieblichen Feststellschneckenelements (40.4) zusammenwirkt.

8. Antriebsvorrichtung (1) nach Anspruch 5, wobeider Sperrhebel (4000.2.1)16sbar an dem Feststellschneckenelement
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(4000.4) gelagert ist.

Tar (3) mit einer Antriebsvorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche zur Verstellung der Tir (3)
zwischen einer geschlossenen Position (P1) und einer gedffneten Position (P2).

Tar (3) nach Anspruch 9, wobei ein Stellmittel (2.4) vorgesehen ist, welches mittels des Antriebsmotors (2.1) ver-
stellbar ist, um die mit dem Stellmittel (2.4) gekoppelte Tir (3) zu verstellen, wobei der Feststellmechanismus (4,
40, 400, 4000) ausgebildet ist, die sich bewegende Tiir (3) an einer beliebigen Offnungsposition (Pn) zwischen der
geschlossenen Position (P1) und der gedffneten Position (P2) oder einer ihrer Endpositionen zu stoppen und zu
halten.
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