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BETATIGUNGSVORRICHTUNG FUR EINE NOTOFFNUNG EINES VERSCHLUSSTEILS EINES

FAHRZEUGS DURCH EIN NOTBETATIGUNGSELEMENT, VERSCHLUSSTEIL SOWIE

VERFAHREN

(57)  Die Erfindung betrifft eine Betatigungsvorrich-
tung (2) fur eine Notdéffnung eines Verschlussteils (3) ei-
nes Fahrzeugs (1), aufweisend eine Betatigungseinheit
(100) zur mechanischen Notbetatigung eines elektri-
schen Offnungsmechanismus (200) des Verschlussteils
(3) mit einem Notbetatigungselement (40) zur mechani-
schen Betéatigung des Offnungsmechanismus (200), und
eine Verbindungseinheit (30) zur Ubertragung einer Zug-
kraft vom Notbetatigungselement (40) an den Offnungs-
mechanismus (200). Ferner betrifft die Erfindung ein Ver-
schlussteil (3), sowie ein Verfahren (300).

1
[
2
? /
N\ 111 20
3.3 R
42.1 21
1%,42\§
I L]
A== T2
1107 -
S ™~112
40.1 D N
T i 33
; 5202
% | M
201/;/ :
N 200
Fig. 1

Processed by Luminess, 75001 PARIS (FR)



1 EP 3 995 655 A1 2

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Betatigungsvorrich-
tung fir eine Notdffnung eines Verschlussteils eines
Fahrzeugs, ein Verschlussteil fir ein Fahrzeug sowie ein
Verfahren zur Notdffnung eines Verschlussteils eines
Fahrzeugs durch eine Betatigungsvorrichtung.

[0002] Systeme zum Offnen von Fahrzeugtiiren sind
aus dem Stand der Technik bekannt. Dabei kommen Ub-
licherweise vom Tirblech hervorstehende Tirgriffe zum
Einsatz, die ein Benutzer greifen kann, um Zugang zum
Fahrzeuginneren zu erhalten. Durch das Hervorstehen
derartiger Turgriffe beeinflussen die Turgriffe jedoch das
aullere Erscheinungsbild des Fahrzeuges. Weiterhin bil-
den die Turgriffe einen Windwiderstand bei der Fahrt, so
dass insbesondere bei hohen Geschwindigkeiten des
Fahrzeuges daraus resultierende Windgerausche im
Fahrzeuginneren wahrnehmbar sein kdnnen.

[0003] Durch die vermehrte Verwendung elektrischer
Offnungsmechanismen, die z. B. ein elektrisches Entrie-
geln und/oder Offnen der Tiir in Abhéngigkeit von einem
Authentifizierungssignal durch einen ID-Geber eines Be-
nutzers auslésen kénnen, sind Turgriffe als solche in vie-
len Fallen nicht mehr zwingend notwendig. Die Verwen-
dung einer grifflosen Tur wird jedoch bislang oft dadurch
verhindert, dass in bestimmten Situationen, in denen der
elektrische Offnungsmechanismus nicht ordnungsge-
maR funktionsfahig ist, noch eine mechanische Offnung
der Fahrzeugtlr wiinschenswert ist. Derartige Situatio-
nen kénnen beispielsweise durch einen Unfall bedingt
sein, so dass eine schnelle Offnung der Fahrzeugtiir zur
Rettung der Insassen erméglicht sein soll. Gleichzeitig
soll jedoch sichergestellt sein, dass ein unbefugter Zu-
gang zum Fahrzeug im Normalfall nicht moglich ist.
[0004] Esisteine Aufgabe der vorliegenden Erfindung,
voranstehende, aus dem Stand der Technik bekannte
Nachteile zumindest teilweise zu beheben. Insbesonde-
reist es eine Aufgabe dervorliegenden Erfindung Sicher-
heit zu erhéhen und vorzugsweise eine Notéffnungs-
moglichkeit eines Verschlussteils eines Fahrzeuges, vor-
zugsweise fir den Fall eines Unfalls des Fahrzeuges, zu
verbessern.

[0005] Die voranstehende Aufgabe wird geldst durch
ein Betatigungsvorrichtung mit den Merkmalen des un-
abhangigen Vorrichtungsanspruchs, ein Verschlussteil
mit den Merkmalen des weiteren unabhangigen Vorrich-
tungsanspruchs, sowie ein Verfahren mitden Merkmalen
des unabhangigen Verfahrensanspruchs. Weitere Merk-
male und Details der Erfindung ergeben sich aus den
jeweiligen Unteranspriichen, der Beschreibung und den
Zeichnungen. Dabei gelten Merkmale und Details, die
im Zusammenhang mit dem erfindungsgemafien Beta-
tigungsvorrichtung beschrieben sind, selbstverstandlich
auch im Zusammenhang mit dem erfindungsgemafen
Verschlussteil und/oder dem erfindungsgemafen Ver-
fahren und jeweils umgekehrt, so dass beztiglich der Of-
fenbarung zu den einzelnen Erfindungsaspekten stets
wechselseitig Bezug genommen wird bzw. werden kann.
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[0006] Gemal einem ersten Aspekt der Erfindung ist
eine Betatigungsvorrichtung fiir eine Notdffnung eines
Verschlussteils eines Fahrzeugs vorgesehen. Die Beta-
tigungsvorrichtung weist eine Betatigungseinheit zur me-
chanischen Notbetatigung eines elektrischen Offnungs-
mechanismus des Verschlussteils auf. Die Betatigungs-
einheit umfasst ein Notbetatigungselement zur mecha-
nischen Betatigung des Offnungsmechanismus und eine
Verbindungseinheit zur Ubertragung einer Zugkraft vom
Notbetatigungselement an den Offnungsmechanismus.
Die Betatigungseinheit ist in einen Normalzustand und
einen Notfallzustand bringbar. Im Normalzustand der Be-
tatigungseinheit ist das Notbetatigungselement in einer
Ruheposition von einer AulRenseite der Betatigungsein-
heit unzuganglich (und unbedienbar) angeordnet. Im
Notfallzustand der Betatigungseinheit ist das Notbetati-
gungselement zum Ubertragen der Zugkraft in eine Be-
tatigungsposition bewegbar.

[0007] Der Offnungsmechanismus umfasst vorzugs-
weise einen (elektromechanischen) Riegel, ein Schloss
und/oder einen Antrieb zum Offnen und/oder SchlieRen
des Verschlussteils. Vorzugsweise handelt es sich bei
dem Offnungsmechanismus um einen elektrischen Off-
nungsmechanismus, durch welchen das Verschlussteil
elektrisch, d. h. z. B. Uber einen Elektromotor, gedtffnet
werden kann. Das Offnen des Verschlussteils kann vor-
teilhafterweise ein Entriegeln und/oder ein zumindest
teilweises Aufschwenken des Verschlussteils umfassen.
Bei dem Verschlussteil kann es sich vorzugsweise um
eine Tur, eine Klappe oder dergleichen des Fahrzeuges
handeln. Unter dem Fahrzeug kann im Sinne der vorlie-
genden Erfindung beispielsweise ein Kraftfahrzeug, vor-
zugsweise in Form eines Elektrofahrzeuges, verstanden
werden. Vorzugsweise handelt es sich bei dem Ver-
schlussteil um eine grifflose Fahrzeugtir. Dabei kann
vorgesehen sein, dass das Verschlussteil im Normalzu-
stand der Betatigungseinheit nur durch eine elektrische
Offnungsfunktion des Offnungsmechanismus gedffnet
werden kann. Beispielsweise kann im Normalzustand ei-
ne Zugangsberechtigung durch ein Signal eines ID-Ge-
bers Gberprift werden.

[0008] Die Betatigungseinheit ist insbesondere am
Verschlussteil fur einen Benutzer zuganglich anordbar,
um die Notdffnung durch das Notbetatigungselement
des Verschlussteils manuell auszulésen. Die AuRenseite
der Betatigungseinheit kann insbesondere mit der Au-
Renseite des Verschlussteils und/oder des Fahrzeuges
identisch sein. Vorzugsweise ist die Auflenseite im Mon-
tagezustand der Betatigungsvorrichtung zur Fahr-
zeugaulenseite orientiert. Es ist jedoch ebenfalls denk-
bar, dass die AuBenseite eine AulRenseite einer Verklei-
dung des Verschlussteils bildet und zur Fahrzeuginnen-
seite orientiert ist. Dadurch kann eine Not6ffnung des
Verschlussteils von den Fahrzeuginsassen vorgenom-
men werden. Insbesondere handelt es sich bei der Au-
Renseite der Betatigungseinheit um die Seite, von der
sich ein Benutzer der Betatigungsvorrichtung nahert.
Das Uberfiihren der Betétigungseinheit vom Normalzu-
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standin den Notfallzustand kann manuell oder zumindest
teilweise oder vollautomatisch erfolgen. Beispielsweise
kann eine manuelle Benutzerschnittstelle, insbesondere
in Form eines Push-Push-Mechanismus, zum Offnen ei-
nes Deckelelementes der Betatigungsvorrichtung bei
Eintritt des Notfalls elektrisch freiggebbar sein.

[0009] Darunter, dass das Notbetatigungselement im
Normalzustand der Betatigungseinheit von der Auen-
seite unzuganglich angeordnet ist, kann verstanden wer-
den, dass das Notbetatigungselementim Normalzustand
durch einen Benutzer nicht greifbar und/oder nicht zum
Ubertragen der Zugkraft bewegbar ist. Beispielsweise
kann das Notbetatigungselement verdecktsein. Dadurch
kann das Notbetatigungselement im Normalzustand au-
Rerhalb eines Blickfeldes des Benutzers angeordnet
sein, wodurch ein duleres Erscheinungsbild des Ver-
schlussteils nicht beeintrachtigt wird. Insbesondere kann
das Notbetatigungselement im Normalfall unzuganglich
in einem Hohlraum des Verschlussteils angeordnet sein.
[0010] Die Verbindungseinheitdient-vorzugsweise im
Notfallzustand - insbesondere zur (mechanischen)
Kopplung des Notbetatigungselementes und des Off-
nungsmechanismus. Im Normalfall kann die Verbin-
dungseinheit das Notbetatigungselementes vom Off-
nungsmechanismus entkoppeln, so dass eine Betati-
gung des Notbetatigungselementes wirkungslos fiir den
Offnungsmechanismus ist. Bei einem Unfall oder einer
Notsituation kann die Verbindungseinheit vom Normalfall
in den Notfallzustand wechseln bzw. geschaltet werden.
Dabei kann die (schaltbare) Verbindungseinheit mit einer
Schnittstelle des Offnungsmechanismus koppelbar sein,
um den Offnungsmechanismus durch die Ubertragung
der Zugkraft (ausschlief3lich) zur Not6ffnung des Ver-
schlussteils betatigen zu kdnnen. Beispielsweise kann
die Verbindungseinheit mit einer Innengriffschnittstelle
und/oder einer AuRengriffschnittstelle des Offnungsme-
chanismus verbindbar sein. Bei der Innengriffschnittstel-
le und der Aulengriffschnittstelle kann es sich um
Schnittstellen zum mechanischen Betatigen des Off-
nungsmechanismus handeln. Die Innengriffschnittstelle
kann zur Verbindung mit einem Turinnengriff und die Au-
Rengriffschnittstelle kann zur Verbindung mit einem
TurauRengriff des Verschlussteils ausgebildet sein. Bei-
spielsweise kénnen die Innen- und die AuRengriffschnitt-
stelle unterschiedliche Betatigungskrafte zum Betatigen
des Offnungsmechanismus erfordern. Insbesondere
kann die Zugkraft durch eine Zugbewegung des Benut-
zers am Notbetatigungselement ibertragbar sein. Zum
Ubertragen der Zugkraft kann das Notbetatigungsele-
ment im Notfallzustand durch einen Benutzer greifbar
und in Richtung der Aullenseite ziehbar sein. Bei der
Bewegung des Notbetatigungselementes in die Betati-
gungsposition ist die Zugkraftinsbesondere tibertragbar.
Somit handelt es sich bei der Betatigungsposition vor-
zugsweise um eine Endposition des Notbetatigungsele-
mentes zur Betétigung des Offnungsmechanismus.
[0011] Somitkann durch die Betatigungsvorrichtungin
einem Notfall eine einfache Offnungsmdglichkeit des
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Verschlussteils bereitgestellt sein. Bei der Bewegung zur
Ubertragung der Zugkraft handelt es sich insbesondere
um eine Bedienungsmoglichkeit, die auch im Notfall in-
tuitiv und schnell ausfiihrbar ist. Vorzugsweise kann das
Notbetatigungselement im Notfallzustand derart ange-
ordnetsein, dass ein Ersthelfer, der sich der Betatigungs-
einheit von der AulRenseite nahert, das Notbetatigungs-
element einfach auffinden kann.

[0012] Es ist ferner bei einer erfindungsgeméafien Be-
tatigungsvorrichtung denkbar, dass das Notbetatigungs-
element einen Griffbereich, insbesondere in Form einer
Schlaufe oder eines Griffelementes, aufweist, der durch
einen Benutzer greifbar ist, um das Notbetatigungsele-
ment in die Betatigungsposition zu bewegen, insbeson-
dere zu ziehen. Der Griffbereich kann insbesondere ei-
nen Freiraum umfassen, in welchen der Benutzer ein-
greifen kann, um das Notbetatigungselement zu bewe-
gen. Die Schlaufe kann insbesondere flexibel ausgestal-
tetsein. Dadurch kann das Notbetatigungselementin der
Ruheposition nur einen geringen Bauraum bendtigen
und dennoch fiir einen Benutzer komfortabel greifbar
sein. Insbesondere kann der Griffbereich verstellbar, d.
h.insbesondere flexibel vergrofRerbar sein, beispielswei-
se indem ein Durchmesser der Schlaufe vergroRert wird.
Dazu kann die Schlaufe einen verschiebbaren Knoten
oder einen verschiebbaren Verschluss umfassen. Vor-
zugsweise umfasst die Schlaufe einen gewickelten Draht
oder ein gewickeltes Seil. Dabei kann die Schlaufe eine
elastische Verkleidung, beispielsweise in Form eines
Elastomers, eines Schaumstoffs oder dergleichen, auf-
weisen. Dadurch kann eine Haptik des Notbetatigungs-
elementes verbessert sein, um eine unangenehme Be-
lastung einer Hand des Benutzers zu vermeiden. Durch
den Griffbereich selbstistferner eine besonders einfache
Bedienung ermdglicht, bei der der Benutzer eine hohe
Zugkraft aufwenden kann. Vorzugsweise kann die Beta-
tigungseinheit dazu ausgebildet sein, dass iber das Not-
betatigungselement eine Zugkraft von 300 N oder mehr
an den Offnungsmechanismus iibertragbar ist.

[0013] Im Rahmen derErfindung istes ferner denkbar,
dass die Betatigungseinheit ein Deckelelement aufweist,
durch welches die Betatigungseinheit im Normalzustand
zumindest bereichsweise verschlossen ist und im Not-
fallzustand zumindest teilweise geé6ffnetist, um einen Zu-
gang zum Notbetatigungselement von der AuRenseite
zu ermdglichen, insbesondere wobei die Betatigungsein-
heit einen Antrieb zum Offnen des Deckelelementes auf-
weist. Der Antrieb kann einen Elektromotor und/oder eine
Feder umfassen. Das Deckelelement kann dazu ausge-
bildet sein, im Normalzustand der Betatigungseinheit mit
einer AuBenflache eines Strukturteils des Verschluss-
teils blindig abzuschliefen. Somit kann das Deckelele-
ment im Normalzustand der Betatigungseinheit einen
Teil einer AulRenflache des Strukturteils bilden. Dadurch
kann im Normalzustand beispielsweise der Windwider-
stand des Fahrzeuges reduziert werden. Ferner kann ein
unbefugter Zugang dadurch verhindert werden, dass das
Deckelelement der Betatigungseinheit keine mechani-
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sche Betatigungshandlung am Notbetatigungselement
durchfiihrbar ist. Vorzugsweise handelt es sich bei dem
Deckelelement um eine Klappe, die an einem Strukturteil
des Verschlussteils gelenkig angeordnet ist. Die zumin-
dest teilweise Offnung des Deckelelementes beim Uber-
fuhren der Betatigungseinheit vom Normalzustand inden
Notfallzustand kann ein Aufklappen des Deckelelemen-
tes umfassen. Dadurch kann das Notbetatigungsele-
ment beim Uberfiihren der Betétigungseinheit vom Nor-
malzustand in den Notfallzustand in einfacher Art und
Weise zuganglich gemacht werden.

[0014] Weiterhin ist es bei einer erfindungsgemaRen
Betatigungsvorrichtung denkbar, dass das Notbetati-
gungselement in einer Mulde der Betatigungseinheit an-
geordnet ist, insbesondere wobei die Mulde im Normal-
zustand durch das Deckelelement, insbesondere zur Au-
Renseite, verschlossen ist. Die Mulde kann insbesonde-
re durch einen Hohlraum gebildet sein, in welchem das
Notbetatigungselement im Normalzustand der Betati-
gungseinheit angeordnet ist. Die Mulde kann durch ein
Ruckelement, insbesondere in Richtung einer Innenseite
des Verschlussteils, begrenzt sein, durch welches ein
Zugang zu einem Innenbereich des Verschlussteils ver-
hindert ist. Dadurch kann die Mechanik der Betatigungs-
vorrichtung und/oder der Offnungsmechanismus vor
Umwelteinflissen und/oder einer unbefugten Manipula-
tion geschitzt sein. Vorzugsweise kann das Deckelele-
ment und/oder die Mulde eine Abdichtung aufweisen,
durch welche ein Eindringen von Feuchtigkeit von der
AuBenseite der Betatigungseinheit und/oder des Ver-
schlussteils in die Mulde und/oder zum Offnungsmecha-
nismus verhinderbar ist.

[0015] Weiterhin ist es bei einer erfindungsgemaRlen
Betatigungsvorrichtung denkbar, dass die Verbindungs-
einheit ein, insbesondere flexibles, Notverbindungsele-
ment aufweist, welches mit dem Notbetatigungselement
verbunden ist, um die Zugbewegung an den Offnungs-
mechanismus zu Ubertragen. Das Notverbindungsele-
ment kann insbesondere Teil eines Seilzuges sein oder
einen Seilzug ausbilden. Auch kann das Notverbin-
dungselement zumindest teilweise oder auch vollstandig
als Draht oder als Kette ausgestaltet sein, womit sich
hohe Krafte Gbertragen lassen. Beispielsweise kann das
Notverbindungselement einen Bowdenzug umfassen.
Dadurch kann die Zugkraft insbesondere unabhéangig
von einer Geometrie einer Fiihrung des Notverbindungs-
elementes Ubertragen werden. Beispielsweise kann das
Notverbindungselement innerhalb des Verschlussteils
gekrimmt anordbar sein. Weiterhin kann das Notverbin-
dungselement direkt mit dem Offnungsmechanismus,
insbesondere mit einer Schnittstelle des Offnungsme-
chanismus fiir das Notverbindungselement, koppelbar
sein. Dadurch kann die Betatigungseinheit in einfacher
Art und Weise bei einem bestehenden Verschlussteil,
das den Offnungsmechanismus aufweist, nachriistbar
sein

[0016] Vorzugsweise kann bei einer erfindungsgema-
Ren Betatigungsvorrichtung vorgesehen sein, dass das
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Notbetatigungselement beim Uberfilhren der Betati-
gungseinheit vom Normalzustand in den Notfallzustand
in eine Bereitstellungsposition, vorzugsweise automa-
tisch, bewegbar ist, in welcher das Notbetatigungsele-
ment von der AuRBenseite der Betatigungseinheit greifbar
ist. In der Bereitstellungsposition kann das Notbetati-
gungselement von der Auflenseite besser sichtbar
und/oder besser greifbar sein, als in der Ruheposition.
Dadurch kann eine intuitive Bedienung des Notbetati-
gungselementes im Notfallzustand verbessert sein. Ins-
besondere kann das Notbetatigungselement beim Uber-
fuhren der Betatigungseinheit vom Normalzustand inden
Notfallzustand in Richtung der AulRenseite der Betati-
gungseinheit und/oder des Verschlussteils bewegbar
sein. Von der Bereitstellungsposition kann das Notbeta-
tigungselement, insbesondere durch eine Zugbewegung
eines Benutzers, in die Betatigungsposition bewegbar
sein.

[0017] Weiterhin ist es bei einer erfindungsgemafien
Betatigungsvorrichtung denkbar, dass das Notbetati-
gungselement und/oder das Notverbindungselement zur
Bewegung des Notbetatigungselementes von der Ruhe-
position in die Bereitstellungsposition mit dem Deckele-
lement, insbesondere mittelbar oder unmittelbar, in Wirk-
verbindung steht, so dass das Notbetatigungselement
beim Offnen des Deckelelementes in die Bereitstellungs-
position bewegt wird. Dabei kann das Notbetatigungse-
lement zumindest teilweise oder vollstandig aus der Mul-
de herausbewegt werden. Beispielsweise kann das Not-
betatigungselement I6sbar am Deckelelement befestigt
sein. Dadurch kann vorgesehen sein, dass das Notbe-
tatigungselement zum Bewegen des Notbetatigungsele-
mentes in die Betatigungsposition durch einen Benutzer
vom Deckelelement l6sbar ist. Es ist jedoch ebenso
denkbar, dass das Notbetatigungselement, insbesonde-
re durch eine Fihrung des Notverbindungselementes
am Deckelelement, dauerhaft am Deckelelement fixiert
ist. Die Fihrung des Notverbindungselementes kann
formschlissig, z. B. klammerartig, ausgebildet sein, so
dass das Notverbindungselement zur Ubertragung der
Zugkraft in Richtung der AuRenseite bewegbar ist. Bei-
spielsweise kann das Notverbindungselement von einer
u-artigen Fihrung mit dem Deckelelement eingeschlos-
sen und/oder gefiihrt sein.

[0018] Es ist ferner bei einer erfindungsgemafien Be-
tatigungsvorrichtung denkbar, dass das Notbetatigungs-
element und/oder das Notverbindungselement am De-
ckelelement durch ein Befestigungselement, insbeson-
dere mittels einer Rastverbindung, form- und/oder kraft-
schlissig befestigt ist. Beispielsweise kann das Notbe-
tatigungselement und/oder das Notverbindungselement
am Deckelelement angeclipst sein. Es ist jedoch ebenso
denkbar, dass das Notbetatigungselement und/oder das
Notverbindungselement stoffschliissig am Deckelele-
ment befestigt ist. Beispielsweise kann ein Klebepunkt
vorgesehen sein, durch welchen das Notbetatigungse-
lement und/oder das Notverbindungselement am De-
ckelelement befestigt ist. Zur Notbetatigung kann der



7 EP 3 995 655 A1 8

Klebepunkt durch einen Benutzer aufbrechbar sein, bei-
spielsweise in dem das Notbetatigungselement mit ho-
her Kraft abgezogen wird. Auch ist ein Siegel als (stoff-
schllissiges) Befestigungselement fir das Notbetati-
gungselement denkbar. Dadurch kann das Notverbin-
dungselement einmalig abnehmbar sein, um die Notbe-
tatigung auszufiihren. Ferner kann dadurch anschlie-
Rend ein Nachweis erbringbar sein, dass eine Notoff-
nung des Verschlussteils durchgefiihrt wurde.

[0019] Es ist ferner bei einer erfindungsgemafien Be-
tatigungsvorrichtung denkbar, dass das Notverbin-
dungselement eine Betatigungslange aufweist, durch
welche das Notverbindungselement in der Ruheposition
und/oder der Bereitstellungsposition zumindest ab-
schnittsweise ungespannt ist, vorzugsweise so dass das
Notbetatigungselement von der Ruheposition und/oder
der Bereitstellungsposition in eine Zugposition abhebbar
ist, in welcher das Notverbindungselement zum Aufbrin-
gen der Zugkraft gespanntist, und/oder so dass das Not-
betatigungselement von der Ruheposition in die Bereit-
stellungsposition bewegbar ist. Somit kann die eigentli-
che Betatigung des Offnungsmechanismus bei der Be-
wegung des Notbetatigungselementes von der Zugposi-
tion in die Betatigungsposition erfolgen, insbesondere
wobei die Bewegung von der Zugposition in die Betati-
gungsposition eine Teilbewegung von der Ruheposition
in die Betatigungsposition sein kann. Dadurch kann der
Benutzer das Notbetatigungselement zunachst greifen
und in die Zugposition bringen, in welcher der Benutzer
vorteilhafterweise eine hdhere Zugkraft aufbringen kann.
Die Zugposition ist dabei insbesondere durch die Beta-
tigungslange des Notverbindungselementes definiert.
Bei der Betatigungslange kann es sich insbesondere um
ein Langenmal des Notverbindungselementes vom Not-
betatigungselement bis zum Offnungsmechanismus
handeln. Vorzugsweise kann das Notverbindungsele-
ment im Normalzustand und/oder im Notfallzustand zu-
mindest teilweise zu zumindest einer Wicklung, vorzugs-
weise mehreren Wicklungen, aufgewickelt sein. Die
Wicklungen kénnen am Deckelelement befestigt sein.
Dadurch kann eine hohe Flexibilitat des Notbetatigungs-
elementes flur den Benutzer gegeben sein, so dass dem
Benutzer in der Notsituation eine intuitive und freie Be-
dienung ermdglicht ist.

[0020] Im Rahmen derErfindung istes ferner denkbar,
dass die Betatigungseinheit eine Signalisierung zum Hin-
weis auf das Notbetatigungselement aufweist, insbeson-
dere wobei die Signalisierung eine Leuchteinheit zum
Beleuchten des Notbetatigungselementes aufweist. Bei-
spielsweise kann die Mulde, in welcher das Notbetati-
gungselement angeordnet ist, durch die Leuchteinheit
beleuchtbar sein. Insbesondere kann die Leuchteinheit
beim Uberfiihren der Betétigungseinheit vom Normalzu-
stand in den Notfallzustand automatisch aktivierbar sein.
Dadurch kann das Notbetatigungselement auch in einer
Notfallsituation durch einen Benutzer einfach aufgefun-
denwerden. Insbesondere ist durch den Hinweis auf das
Notbetatigungselement auch dann eine intuitive Bedie-
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nung moglich, wenn sich der Benutzer nicht mit der Be-
tatigungseinheit auskennt. Zusatzlich oder alternativ ist
es denkbar, dass die Signalisierung eine Signalfarbe,
insbesondere die Farbe Rot oder eine selbstleuchtende
Farbe, des Notbetatigungselementes umfasst. Bei-
spielsweise kann der Griffbereich des Notbetatigungse-
lementes in der Signalfarbe ausgestaltet sein. Weiterhin
ist es denkbar, dass die Signalisierung eine reflektieren-
de Beschichtung des Notbetatigungselementes umfas-
sen. Auch dadurch kann das Notbetatigungselement im
Notfall einfach auffindbar sein, insbesondere wenn sich
das Deckelelement automatisch 6ffnet.

[0021] Weiterhin ist es bei einer erfindungsgemafien
Betatigungsvorrichtung denkbar, dass eine Steuerein-
heit zum Ansteuern der Betatigungseinheit vorgesehen
ist, insbesondere wobei die Steuereinheit ein Erken-
nungsmodul zum Erkennen des Notfalls und/oder ein
Uberfilhrungsmodul zum Uberfilhren der Betétigungs-
einheit vom Normalzustand in den Notfallzustand, vor-
zugsweise in Abhangigkeit vom Erkennen des Notfalls,
aufweist. Die Steuereinheit kann z. B. eine Elektronik,
einen Prozessor und/oder einen Mikroprozessor zum
Ansteuern der Betatigungseinheit umfassen. Durch die
Steuereinheit kann die Uberfiihrung der Betatigungsein-
heit vom Normalzustand in den Notfallzustand elektrisch
und/oder automatisch ausfiihrbar sein. Das Erkennungs-
modul kann beispielsweise einen Beschleunigungssen-
sor umfassen, durch welchen ein Unfall des Fahrzeuges
erkennbar ist. Zusatzlich oder alternativ kann das Erken-
nungsmodul zum Empfang von Erkennungssignalen
ausgebildet sein, durch welche ein Vorliegen eines Not-
falls, insbesondere eines Unfalls des Fahrzeuges, der
Steuereinheit mitteilbar ist. Beispielsweise kann das Er-
kennungsmodul eine Schnittstelle zu einem Fahrzeug-
steuergerat des Fahrzeuges umfassen, um die Erken-
nungssignale vom Fahrzeugsteuergerate zu erhalten.
Weiterhin kann die Steuereinheit zum Ansteuern des Off-
nungsmechanismus ausgebildet sein. Alternativ ist es
ferner denkbar, dass die Steuereinheit Teil des Offnungs-
mechanismus istund mitder Betatigungsvorrichtung ver-
bindbar ist.

[0022] Vorzugsweise kann bei einer erfindungsgema-
Ren Betatigungsvorrichtung vorgesehen sein, dass eine
Kopplungseinheit zum Ubertragen der Zugkraft an den
Offnungsmechanismus mit dem Notbetétigungselement
verbunden ist, wobei die Kopplungseinheit von einem
Entkopplungszustand, in welchem eine Wirkverbindung
zwischen dem Notbetétigungselement und dem Off-
nungsmechanismus geldst ist, in einen Kopplungszu-
stand, in welchem die Wirkverbindung zwischen dem
Notbetatigungselement und dem Offnungsmechanis-
mus hergestellt ist, Gberflhrbar ist. Vorzugsweise ist die
Kopplungseinheit, insbesondere nur, vom Entkopp-
lungszustand in den Kopplungszustand uberfihrbar,
wenn die Betatigungseinheit sich im Notfallzustand be-
findet. Beispielsweise kann vorgesehen sein, dass die
Betatigungseinheit in Abhangigkeit von der Zugangsan-
forderung einen Zustandswechsel vom Normalzustand
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in den Notfallzustand durchfiihrt und die Kopplungsein-
heit einen Zustandswechsel vom Entkopplungszustand
in den Kopplungszustand in Abhangigkeit von einer Au-
thentifizierung (mit einem ID-Geber oder Mobilfunktele-
fon). Dadurch kann eine weitere Sicherheit ermdglicht
sein, umeiner unbefugten Person den Zugang zum Fahr-
zeug zu verwehren. Insbesondere kann durch die Kopp-
lungseinheitim Entkopplungszustand eine physikalische
Verbindung des Notbetitigungselementes zum Off-
nungsmechanismus unterbrochen sein. Im Kopplungs-
zustand kann die Kopplungseinheit eine Kupplung fiir
eine physikalische Verbindung des Notbetatigungsele-
mentes bilden. Dabei kann beispielsweise ein Notbeta-
tigungselement bewegt werden und dadurch kann eine
Betatigungskraft von der Betatigungseinheit lUber die
Kopplungseinheit an den Offnungsmechanismus (iber-
tragen werden.

[0023] GemalR einem weiteren Aspekt der Erfindung
ist ein Verschlussteil, insbesondere in Form einer Tur
oder einer Klappe, zum VerschlieBen einer Offnung ei-
nes Fahrzeuges vorgesehen. Das Verschlussteil weist
einen elektrischen Offnungsmechanismus zum Offnen
des Verschlussteils und eine Betatigungsvorrichtung,
insbesondere eine erfindungsgemale Betatigungsvor-
richtung, fir eine Not6ffnung der Verschlussteils auf.
Weiterhin umfasst die Betatigungsvorrichtung eine Be-
tatigungseinheit zur mechanischen Notbetatigung des
elektrischen Offnungsmechanismus. Die Betatigungs-
einheit weist ein Notbetatigungselement zur mechani-
schen Betatigung des Offnungsmechanismus auf. Fer-
ner umfasst die Betatigungsvorrichtung eine Verbin-
dungseinheit zur Ubertragung einer Zugkraft vom Not-
betatigungselement an den Offnungsmechanismus. Die
Betatigungseinheitist in einen Normalzustand und einen
Notfallzustand bringbar. Im Normalzustand der Betati-
gungseinheit ist das Notbetatigungselement in einer Ru-
heposition von einer Aul3enseite der Betatigungseinheit
unzuganglich angeordnet. Im Notfallzustand der Betati-
gungseinheit ist das Notbetatigungselement zum Uber-
tragen der Zugkraft in eine Betatigungsposition beweg-
bar ist.

[0024] Somit bringt ein erfindungsgemafles Ver-
schlussteil die gleichen Vorteile mit sich, wie sie bereits
ausfihrlich mit Bezug auf eine erfindungsgeméafie Beta-
tigungsvorrichtung beschrieben worden sind. Somit kdn-
nen der Offnungsmechanismus und die Betéatigungsvor-
richtung beispielsweise eine Funktionseinheit bilden,
durch welche das Verschlussteil gedffnet werden kann.
Der Offnungsmechanismus kann im Normalzustand der
Betatigungseinheit zum elektrischen Offnen des Ver-
schlussteils, insbesondere in Abhangigkeit von einer Be-
nutzerauthentifizierung, ausgebildet sein. Durch die Be-
tatigungsvorrichtung kann das Verschlussteil insbeson-
dere unabhangig von der elektrischen Funktion des Off-
nungsmechanismus gedffnet werden. Somit kann durch
die Betatigungsvorrichtung eine mechanische Notoff-
nung des Verschlussteils ermdglicht sein, wenn die elek-
trische Funktion des Offnungsmechanismus, z. B. durch
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einen Unfall des Fahrzeuges, ausgefallen ist.

[0025] Gemal einem weiteren Aspekt der Erfindung
ist ein Verfahren zur Not6ffnung eines Verschlussteils,
insbesondere eines erfindungsgeméafien Verschluss-
teils, eines Fahrzeugs durch eine Betatigungsvorrich-
tung, insbesondere eine erfindungsgeméfle Betati-
gungsvorrichtung. Das Verfahren umfasst die folgenden
Schritte:

- Erkennen eines Notffalls,

- Uberfilhren einer Betétigungseinheit der Betati-
gungsvorrichtung zur mechanischen Notbetatigung
eines elektrischen Offnungsmechanismus des Ver-
schlussteils von einem Normalzustand in einen Not-
fallzustand in Abhangigkeit von dem Erkennen des
Notfalls, wobei ein Notbetatigungselement der Be-
tatigungseinheitim Normalzustand der Betatigungs-
einheit in einer Ruheposition von einer Aul3enseite
der Betatigungseinheit unzuganglich angeordnet ist
und im Notfallzustand der Betatigungseinheit zum
Ubertragen einer Zugkraft in eine Betitigungsposi-
tion bewegbar ist,

- Ubertragen der Zugkraft vom Notbetatigungsele-
ment an den Offnungsmechanismus.

[0026] Somitbringt ein erfindungsgemafes Verfahren
die gleichen Vorteile mit sich, wie sie bereits ausfiihrlich
mit Bezug auf eine erfindungsgemafe Betatigungsvor-
richtung und/oder ein erfindungsgemafes Verfahren be-
schrieben worden sind. Das Erkennen des Notfalls kann
insbesondere automatisch durch eine Steuereinheit der
Betatigungsvorrichtung und/oder ein Fahrzeugsteuerge-
rat des Fahrzeuges erfolgen. Dazu kann eine Beschleu-
nigung des Fahrzeuges gemessen werden. Beispiels-
weise kann der Notfall erkannt werden, wenn die gemes-
sene Beschleunigung einen vorbestimmten Wert tber-
schreitet. Zusatzlich oder alternativ kann das Erkennen
des Notfalls einen Erhalt von Notfallsignalen umfassen.
Beispielsweise kann die Steuereinheit der Betatigungs-
vorrichtung die Notfallsignale von dem Fahrzeugsteuer-
gerat empfangen, aus welchen der Notfall hervorgeht.
Somit kann durch das Verfahren in einfacher und intuiti-
ver Art und Weise eine Not6ffnung des Verschlussteils,
insbesondere von der Aulenseite des Verschlussteils
ermdglicht sein. Dadurch kann auch bei einem, insbe-
sondere zumindest im Normalzustand, grifflosen Ver-
schlussteil eine Notéffnung und damit ggf. eine schnelle
Rettung von Insassen des Fahrzeuges ermdglicht sein.
[0027] Weiterhin ist es bei einem erfindungsgemafien
Verfahren denkbar, dass ein Deckelelement der Betati-
gungseinheit, durch welches die Betatigungseinheit im
Normalzustand zumindest bereichsweise verschlossen
ist, beim Uberfiihren vom Normalzustand in den Notfall-
zustand zumindest teilweise gedffnet wird, um einen Zu-
gang zum Notbetatigungselement von der AuRenseite
zu erméglichen. Das Offnen des Deckelelementes kann
insbesondere ein Aufklappen umfassen. Beispielsweise
kann das Deckelelement im Normalzustand biindig mit
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einem Strukturteil des Verschlusselementes angeordnet
sein und beim Uberfiihren vom Normalzustand in den
Notfallzustand aufklappen. Dadurch kann das Notbeta-
tigungselement freigegeben werden, wenn sich das Not-
betatigungselement im Normalzustand von der Aul3en-
seite hinter dem Deckelelement befindet.

[0028] Vorzugsweise kann bei einem erfindungsge-
maRen Verfahren vorgesehen sein, dass zum Ubertra-
gender Zugkraft vom Notbetatigungselement an den Off-
nungsmechanismus ein, insbesondere flexibles, Notver-
bindungselement gespannt wird, das das Notbetati-
gungselement mit dem Offnungsmechanismus verbin-
det. Dabei kann das Notbetatigungselement in eine Zug-
position gebracht werden. Von der Zugposition aus kann
das Notbetatigungselement, insbesondere durch Zie-
hen, in die Betatigungsposition bewegt werden, wodurch
der Offnungsmechanismus zur Notéffnung des Ver-
schlussteils mechanisch betatigt wird. Dadurch kannins-
besondere in einer Notsituation eine einfache und robus-
te Notéffnung des Verschlussteils ermdglicht sein.
[0029] Vorzugsweise kann bei einem erfindungsge-
maRen Verfahren vorgesehen sein, dass beim Uberfiih-
ren vom Normalzustand in den Notfallzustand eine Sig-
nalisierung, insbesondere in Form einer Beleuchtung
des Notbetatigungselementes, zum Hinweis auf das Not-
betatigungselement aktiviert wird. Beispielsweise kann
beim Offnen des Deckelelementes ein Schalter der Be-
leuchtung betatigt werden, wodurch die Beleuchtung ak-
tiviert wird. Weiterhin ist es denkbar, dass die Beleuch-
tung durch eine Steuereinheit der Betatigungsvorrich-
tung eingeschaltet wird, wenn die Betatigungseinheit
vom Normalzustand in den Notfallzustand Gberfihrt wird.
Dadurch kann ein Benutzer das Notbetatigungselement
auch dann intuitiv auffinden, wenn die Betatigungsvor-
richtung dem Benutzer unbekannt ist. Zusatzlich oder
alternativ ist es denkbar, dass das Notverbindungsele-
ment eine Signalisierung aufweist.

[0030] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Be-
schreibung, in der unter Bezugnahme auf die Zeichnun-
gen Ausflihrungsbeispiele der Erfindung im Einzelnen
beschrieben sind. Dabei konnen die in den Anspriichen
und in der Beschreibung erwahnten Merkmale jeweils
einzeln fur sich oder in beliebiger Kombination erfin-
dungswesentlich sein. Es zeigen schematisch:

Figuren 1 bis 4 ein erfindungsgemales Verschluss-
teil miteiner erfindungsgemafRen Be-
tatigungsvorrichtung beim Uberfiih-
ren in einen Notfallzustand,

Figur 5 ein Notbetatigungselement der Be-
tatigungsvorrichtung in einer vergro-
Rerten Darstellung,

Figur 6 ein erfindungsgemafles Verfahren

zum Betétigen der Betatigungsvor-
richtung fir eine Notéffnung des Ver-
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schlussteils, und
Figuren 7und 8 ein erfindungsgemales Verschluss-
teil miteiner erfindungsgemafen Be-
tatigungsvorrichtung beim Uberfiih-
ren in einen Notfallzustand in einem
weiteren Ausflihrungsbeispiel.

[0031] In der nachfolgenden Beschreibung zu einigen
Ausfiihrungsbeispielen der Erfindung werden fiir die glei-
chen technischen Merkmale auch in unterschiedlichen
Ausflihrungsbeispielen die identischen Bezugszeichen
verwendet.

[0032] DieFiguren 1 bis 4 zeigen ein erfindungsgema-
Res Verschlussteil 3 fir ein Fahrzeug 1. Dabei weist das
Verschlussteil 3 einen elektrischen Offnungsmechanis-
mus 200 zum Offnen des Verschlussteils 3 auf. Weiterhin
weist das Verschlussteil eine Betatigungsvorrichtung 2
zur mechanischen Not6ffnung des Verschlussteils 3 auf,
so dass bei einem Ausfall einer elektrischen Offnungs-
funktion des Offnungsmechanismus 200 die Notéffnung,
insbesondere von auerhalb des Fahrzeuges, erfolgen
kann.

[0033] Figur 6 zeigt ein erfindungsgemafes Verfahren
300 zum Betatigen der Betatigungsvorrichtung 2 fiir eine
Notoffnung des Verschlussteils 3 in schematischer Dar-
stellung von Verfahrensschritten, auf welche nachfol-
gend Bezug genommen wird.

[0034] Figur 1 zeigt das Verschlussteil 3 mit der Beta-
tigungsvorrichtung 2 mit einer Betatigungseinheit 100,
die ein Notbetatigungselement 40 zur mechanischen
Notbetatigung des elektrischen Offnungsmechanismus
200 aufweist. Das Notbetatigungselement 40 stehtdurch
eine Verbindungseinheit 30 mit dem Offnungsmechanis-
mus 200 in Wirkverbindung, so dass uber die Verbin-
dungseinheit 30 eine Zugkraft vom Notbetatigungsele-
ment 40 an den Offnungsmechanismus 200 {ibertragbar
ist, um den Offnungsmechanismus 200 mechanisch zu
betatigen. Zur Wirkverbindung des Notbetatigungsele-
mentes 40 mit dem Offnungsmechanismus 200 weist die
Verbindungseinheit 30 insbesondere ein flexibles Not-
verbindungselement 33 auf, welches beispielsweise als
Seilzug ausgestaltet sein kann und/oder einen Bowden-
zug umfasst. Die Betatigungseinheit 100 befindet sich in
Figur 1 einem Normalzustand N, in welchem das Notbe-
tatigungselement 40 in einer Ruheposition 40.1 von einer
AuBenseite 3.1 der Betatigungseinheit 100 unzuganglich
ist. Bei der AuRBenseite 3.1 der Betatigungseinheit 100
handelt es sich gleichzeitig um die AufRenseite 3.1 des
Verschlussteils 3. Um das Notbetatigungselement 40 im
Normalzustand N vor einem Benutzer unzuganglich auf-
zubewahren, weist die Betatigungseinheit 100 ein De-
ckelelement 110 auf, welches im Normalzustand N mit
einem Strukturelement 3.3 biindig abschlieRend ange-
ordnet ist. Das Notbetatigungselement 40 ist im Normal-
zustand N der Betatigungseinheit 100 in einer Mulde 111
der Betatigungseinheit 100 angeordnet. Die Mulde 111
ist dabei durch das Deckelelement 110 zur AuBenseite
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3.1 verschlossen. Insbesondere ist das Deckelelement
110 gelenkig am Strukturelement 3.3, welches als ein
Tragerelement fir die Betatigungseinheit 100 ausgestal-
tet sein kann, angeordnet. Das Notbetatigungselement
40 ist von der AufRenseite 3.1 hinter dem Deckelelement
110 angeordnet. Dadurch kann ein unbefugtes Offnen
des Verschlussteils 3 und damit ein unbefugter Zugang
zum Fahrzeug 1 im Normalzustand N verhinderbar sein.
[0035] Wie in Figur 2 dargestellt, ist die Betatigungs-
einheit 100 vom Normalzustand N in einen Notfallzu-
stand E uberfuhrbar. Im Notfallzustand E ist das Notbe-
tatigungselement 40 zum Ubertragen der Zugkraftin eine
Betatigungsposition 40.4 bewegbar, die in Figur 4 ge-
zeigtist. Zum Erkennen 301 eines Notfalls des Fahrzeu-
ges 1 weist die Betatigungsvorrichtung 2 ferner eine
Steuereinheit 20 zum Ansteuern der Betatigungseinheit
100 mit einem Erkennungsmodul 21 auf. Durch das Er-
kennungsmodul 21 kann ein Notsignal 310 eines Fahr-
zeugsteuergerates des Fahrzeuges 1 empfangbar sein,
um den Notfall zu erkennen. Zusatzlich oder alternativ
kann vorgesehen sein, dass das Erkennungsmodul 21
einen Beschleunigungssensor umfasst, durch welchen
der Notfall anhand eines vorbestimmten Beschleuni-
gungsgrenzwertes erkennbar ist. Vorzugsweise weist
die Steuereinheit 20 ferner ein Uberfiihrungsmodul 22
zum automatischen Uberfiihren der Betétigungseinheit
100 vom Normalzustand N in den Notfallzustand E in
Abhangigkeit von dem Erkennen 301 des Notfalls auf.
[0036] Beim Uberfilhren 302 der Betatigungseinheit
100 vom Normalzustand N in den Notfallzustand E wird
das Deckelelement 110 in eine Freigabeposition 110.2
verschwenkt, wodurch das Notbetatigungselement 40
von der AuRenseite 3.1 zuganglich wird. Dazu weist die
Betatigungseinheit 100 vorzugsweise einen Antrieb 112,
insbesondere in Form eines Elektromotors oder einer Fe-
der, zum Bewegen des Deckelelementes 110 auf. Dabei
ist das Notbetatigungselement 40 und/oder das Notver-
bindungselement 33 am Deckelelement 110 durch ein
Befestigungselement 43, vorzugsweise form- und/oder
kraftschlissig, I6sbar befestigt. Insbesondere kann das
Notbetatigungselement 40 und/oder das Notverbin-
dungselement 33 am Deckelelement 110 durch eine
Rastverbindung mit dem Befestigungselement 43 ver-
clipst sein. Dadurch wird das Notbetatigungselement 40
bei der Offnung des Deckelelementes 110 von der Ru-
heposition 40.1 in eine Bereitstellungsposition 40.2 in
Richtung der AuRenseite 3.1 zumindest teilweise aus der
Mulde 111 heraus bewegt.

[0037] Dadurchkanneinsich dem Verschlussteil 3von
auflen ndhernder Ersthelfer das Notbetatigungselement
40 besonders deutlich wahrnehmen und intuitiv greifen,
um das Verschlussteil 3 mechanisch zu 6ffnen.

[0038] Das Notbetatigungselement40 istvergrofertin
Figur 5 dargestellt. Zur verbesserten Handhabe durch
einen Benutzer, weist das Notbetatigungselement 40 ei-
nen Griffbereich 41, insbesondere in Form einer Schlau-
fe, auf. Dadurch kann das Notbetatigungselement 40 in
der Bereitstellungsposition 40.2 gegriffen werden und,
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wie in Figur 3 darstellt, aus der Bereitstellungsposition
40.2in eine Zugposition 40.3 bewegt werden. Dabeikann
das Notbetatigungselement 40 insbesondere vom De-
ckelelement 110 abgehoben werden. In der Zugposition
40.3 kann das Notbetatigungselement 40 einfach und
insbesondere mit hoher Betatigungskraft ziehbar sein.
Das Notverbindungselement 33 weist eine Betatigungs-
lange 33.1 auf, durch welche das Notverbindungsele-
ment 33 in der Ruheposition 40.1 und/oder der Bereit-
stellungsposition 40.2 zumindest abschnittsweise unge-
spannt ist. Beispielsweise kann das Notverbindungsele-
ment 33 in zumindest einer oder mehreren Wicklungen
33.2 aufgewickelt sein. Dadurch kann ein ausreichendes
Langenmal des Notverbindungselementes 33 zur Ver-
fugung gestellt werden, wodurch das Notbetatigungse-
lement 33 in der Bereitstellungsposition 40.2 abhebbar
ist. In der Zugposition 40.3 ist das Notverbindungsele-
ment 33 insbesondere gespannt.

[0039] Figur 4 zeigt ein Bewegen des Notbetatigungs-
elementes 40 von der Zugposition 40.3 in die Betati-
gungsposition 40.4, wodurch ein Ubertragen 303 der
Zugkraft an den Offnungsmechanismus 200 {ber das
Notverbindungselement 33 erfolgt. Dabei kann der Be-
nutzer bewusst innehalten, wenn die Zugposition 40.3
erreichtist und das Notverbindungselement 33 gespannt
ist, um anschlieend die Zugkraft aufzubringen. Es ist
jedoch ebenso denkbar, dass die Zugposition 40.3 ledig-
lich in einer flissigen Bewegung durchschritten wird, um
die Betatigungsposition 40.4 zu erreichen.

[0040] Vorzugsweise weistdie Betatigungseinheit 100
ferner eine Signalisierung 42 zum Hinweis auf das Not-
betatigungselement 40 auf. Die Signalisierung 42 kann
beispielsweise eine Leuchteinheit 42.1 zum Beleuchten
des Notbetatigungselementes 40 umfassen. Zusatzlich
oder alternativ ist es denkbar, dass das Notbetatigungs-
element 40 eine Signalfarbe aufweist, durch welche ein
Benutzer auf das Notbetatigungselement 40 aufmerk-
sam gemacht wird, wenn sich die Betatigungseinheit 100
im Notfallzustand E befindet.

[0041] IndenFiguren 7 und 8 ist ferner ein erfindungs-
gemales Verschlussteil 3 mit einer erfindungsgemaflen
Betatigungsvorrichtung 2 in einem weiteren Ausfih-
rungsbeispiel dargestellt. Dabei sind das Verschlussteil
3 und die Betatigungsvorrichtung 2 im Wesentlichen ge-
maf dem ersten Ausfiihrungsbeispiels ausgestaltet. Fer-
ner weist die Betatigungsvorrichtung 2 eine Kopplungs-
einheit 10 zum Ubertragen einer Zugkraft von einem Not-
betatigungselement 40 an einen Offnungsmechanismus
20 auf. Die Kopplungseinheit 10 ist von einem Entkopp-
lungszustand Il gemaR Figur 7, in welchem eine Wirk-
verbindung zwischen dem Notbetatigungselement 40
und dem Offnungsmechanismus 200 geldst ist, in einen
Kopplungszustand | gemaf Figur 8, in welchem die Wirk-
verbindung zwischen dem Notbetatigungselement 40
und dem Offnungsmechanismus 200 hergestellt ist,
Uberfuihrbar ist. Insbesondere ist eine Verbindung eines
Notverbindungselementes 33 mit dem Offnungsmecha-
nismus 200 durch die Kopplungsvorrichtung 10 unter-
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brechbar.

[0042]

Die voranstehende Erlduterung der Ausfiih-

rungsformen beschreibt die vorliegende Erfindung aus-
schlieBlich im Rahmen von Beispielen. Selbstverstand-
lich kénnen einzelne Merkmale der Ausfiihrungsformen,
sofern technisch sinnvoll, frei miteinander kombiniert
werden, ohne den Rahmen der vorliegenden Erfindung
zu verlassen.

Bezugszeichenliste

[0043]

1 Fahrzeug

2 Betatigungsvorrichtung

3 (Verschlu3-)Teil, insbesondere Tir, Klappe oder
dgl.

3.1 AuRenseite

3.3  Strukturelement

20  Steuereinheit

21 Erkennungsmodul

22 Uberfiihrungsmodul

30 Verbindungseinheit

33 Notverbindungselement

33.1  Betatigungslange

33.2  Wicklungen

40 Notbetatigungselement

40.1 Ruheposition

40.2  Bereitstellungsposition

40.3  Zugposition

40.4  Betatigungsposition

41 Griffbereich

42 Signalisierung

421  Leuchteinheit

43 Befestigungselement

100 Betatigungseinheit

110  Deckelelement

111 Mulde

112 Antrieb

200  Offnungsmechanismus

201 Innengriffschnittstelle

202  AuBengriffschnittstelle

N  Normalzustand
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Patentanspriiche

Betéatigungsvorrichtung (2) fiir eine Not6ffnung eines
Verschlussteils (3) eines Fahrzeugs (1), aufweisend

eine Betatigungseinheit (100) zur mechani-
schen Notbetatigung eines elektrischen Off-
nungsmechanismus (200) des Verschlussteils
(3) mit einem Notbetatigungselement (40) zur
mechanischen Betatigung des Offnungsmecha-
nismus (200), und

eine Verbindungseinheit (30) zur Ubertragung
einer Zugkraft vom Notbetatigungselement (40)
an den Offnungsmechanismus (200),

wobei die Betatigungseinheit (100) in einen Nor-
malzustand (N) und einen Notfallzustand (E)
bringbar ist, wobei das Notbetatigungselement
(40) im Normalzustand (N) der Betatigungsein-
heit (100) in einer Ruheposition (40.1) von einer
AuBenseite (3.1) der Betatigungseinheit (100)
unzuganglich angeordnet ist und im Notfallzu-
stand (E) der Betatigungseinheit (100) zum
Ubertragen der Zugkraft in eine Betitigungspo-
sition (40.4) bewegbar ist.

2. Betatigungsvorrichtung (2) nach einem der vorher-

gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Notbetatigungselement (40) einen Griff-
bereich (41), insbesondere in Form einer Schlaufe,
aufweist, der durch einen Benutzer greifbar ist, um
das Notbetatigungselement (40) in die Betatigungs-
position (40.4) zu bewegen, insbesondere zu zie-
hen.

Betéatigungsvorrichtung (2) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Betatigungseinheit (100) ein Deckelele-
ment (110) aufweist, durch welches die Betatigungs-
einheit (100) im Normalzustand (N) zumindest be-
reichsweise verschlossen ist und im Notfallzustand
(E) zumindest teilweise gedffnet ist, um einen Zu-
gang zum Notbetatigungselement (40) von der Au-
Renseite (3.1) zu ermdglichen, insbesondere wobei
die Betatigungseinheit (100) einen Antrieb (112)
zum Offnen des Deckelelementes (110) aufweist.

Betéatigungsvorrichtung (2) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Notbetatigungselement (40) in einer
Mulde (111) der Betatigungseinheit (100) ange-
ordnet ist, insbesondere wobei die Mulde (111)
im Normalzustand (N) durch das Deckelelement
(110) verschlossen ist,

und/oder dass die Verbindungseinheit (30) ein
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flexibles Notverbindungselement (33) aufweist,
welches mit dem Notbetatigungselement (40)
verbunden ist, um die Zugbewegung an den Off-
nungsmechanismus (200) zu Ubertragen.

Betatigungsvorrichtung (2) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Notbetatigungselement (40) beim Uber-
fuhren der Betatigungseinheit (100) vom Normalzu-
stand (N) in den Notfallzustand (E) in eine Bereit-
stellungsposition (40.2) bewegbar ist, in welcher das
Notbetatigungselement (40) von der AuRenseite
(3.1) der Betatigungseinheit (100) greifbar ist.

Betatigungsvorrichtung (2) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Notbetatigungselement (40) und/oder
das Notverbindungselement (33) zur Bewegung
des Notbetatigungselementes (40) von der Ru-
heposition (40.1) in die Bereitstellungsposition
(40.2) mit dem Deckelelement (110) in Wirkver-
bindung steht, so dass das Notbetatigungsele-
ment (40) beim Offnen des Deckelelementes
(110) in die Bereitstellungsposition (40.2) be-
wegt wird,

und/oder dass das Notbetatigungselement (40)
und/oder das Notverbindungselement (33) am
Deckelelement (110) durch ein Befestigungse-
lement(43), insbesondere mittels einer Rastver-
bindung, befestigt ist.

Betatigungsvorrichtung (2) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Notverbindungselement (33) eine Betati-
gungslange (33.1) aufweist, durch welche das Not-
verbindungselement (33) in der Ruheposition (40.1)
und/oder der Bereitstellungsposition (40.2) zumin-
dest abschnittsweise ungespannt ist, so dass das
Notbetatigungselement (40) von der Ruheposition
(40.1) und/oder der Bereitstellungsposition (40.2) in
eine Zugposition (40.3) abhebbar ist, in welcher das
Notverbindungselement (33) zum Aufbringen der
Zugkraft gespannt ist.

Betatigungsvorrichtung (2) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Betatigungseinheit (100) eine Signalisie-
rung (42) zum Hinweis auf das Notbetatigungsele-
ment (40) aufweist, insbesondere wobei die Signa-
lisierung (42) eine Leuchteinheit (42.1) zum Be-
leuchten des Notbetatigungselementes (40) auf-
weist.
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10.

1.

12.

Betéatigungsvorrichtung (2) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass eine Steuereinheit (20) zum Ansteuern der Be-
tatigungseinheit (100) vorgesehen ist, insbesondere
wobei die Steuereinheit (20) ein Erkennungsmodul
(21) zum Erkennen (301) des Notfalls und/oder ein
Uberfiihrungsmodul (22) zum Uberfiihren der Beté-
tigungseinheit (100) vom Normalzustand (N) in den
Notfallzustand (E), vorzugsweise in Abhangigkeit
vom Erkennen (301) des Notfalls, aufweist.

Betéatigungsvorrichtung (2) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass eine Kopplungseinheit (10) zum Ubertragen
der Zugkraft an den Offnungsmechanismus (200)
mit dem Notbetatigungselement (40) verbunden ist,
wobei die Kopplungseinheit (10) von einem Ent-
kopplungszustand (lI), in welchem eine Wirkverbin-
dung zwischen dem Notbetatigungselement (40)
und dem Offnungsmechanismus (200) geldst ist, in
einen Kopplungszustand (l), in welchem die Wirk-
verbindung zwischen dem Notbetatigungselement
(40) und dem Offnungsmechanismus (200) herge-
stellt ist, GberfUhrbar ist.

Verschlussteil (3), insbesondere in Form einer Tir
oder einer Klappe, zum VerschlieRen einer Offnung
eines Fahrzeuges (1) aufweisend

einen elektrischen Offnungsmechanismus (200)
zum Offnen des Verschlussteils (3) und eine Betati-
gungsvorrichtung (2), insbesondere nach einem der
vorhergehenden Anspriiche, fiir eine Not6ffnung der
Verschlussteils (3), mit

einer Betatigungseinheit (100) zur mechani-
schen Notbetitigung des elektrischen Off-
nungsmechanismus (200), die ein Notbetati-
gungselement (40) zur mechanischen Betati-
gung des Offnungsmechanismus (200) auf-
weist, und einer Verbindungseinheit (30) zur
Ubertragung einer Zugkraft vom Notbetéti-
gungselement (40) an den Offnungsmechanis-
mus (200),

wobei die Betatigungseinheit (100) in einen Nor-
malzustand (N) und einen Notfallzustand (E)
bringbar ist, wobei das Notbetatigungselement
(40) im Normalzustand (N) der Betatigungsein-
heit (100) in einer Ruheposition (40.1) von einer
AuBenseite (3.1) der Betatigungseinheit (100)
unzuganglich angeordnet ist und im Notfallzu-
stand (E) der Betatigungseinheit (100) zum
Ubertragen der Zugkraft in eine Betitigungspo-
sition (40.4) bewegbar ist.

Verfahren (300) zur Not6ffnung eines Verschluss-
teils (3) eines Fahrzeugs (1) durch eine Betatigungs-
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vorrichtung (2), insbesondere nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, umfassend die folgenden
Schritte:

- Erkennen (301) eines Notffalls,

- Uberfiihren (302) einer Betatigungseinheit
(100)der Betatigungsvorrichtung (2) zur mecha-
nischen Notbetatigung eines elektrischen Off-
nungsmechanismus (200) des Verschlussteils
(3) von einem Normalzustand (N) in einen Not-
fallzustand (E) in Abhangigkeit von dem Erken-
nen (301) des Notfalls, wobei ein Notbetati-
gungselement (40) der Betatigungseinheit (100)
im Normalzustand (N) der Betatigungseinheit
(100) in einer Ruheposition (40.1) von einer Au-
Renseite (100.1) der Betatigungseinheit (100)
unzuganglich angeordnet ist und im Notfallzu-
stand (E) der Betatigungseinheit (100) zum
Ubertragen einer Zugkraft in eine Betatigungs-
position (40.4) bewegbar ist,

- Ubertragen (303) der Zugkraft vom Notbetati-
gungselement (40) an den Offnungsmechanis-
mus (200).

Verfahren (300) nach Anspruch 12,

dadurch gekennzeichnet,

dass ein Deckelelement (110) der Betatigungsein-
heit (100), durch welches die Betatigungseinheit
(100) im Normalzustand (N) zumindest bereichswei-
se verschlossen ist, beim Uberfiihren vom Normal-
zustand (N) in den Notfallzustand (E) zumindest teil-
weise gedffnet wird, um einen Zugang zum Notbe-
tatigungselement (40) von der AuRenseite (3.1) zu
ermdglichen.

Verfahren (300) nach Anspruch 12 oder 13,
dadurch gekennzeichnet,

dass zum Ubertragen (303) der Zugkraft vom Not-
betatigungselement (40) an den Offnungsmechanis-
mus (200) ein Notverbindungselement (33) ge-
spannt wird, das das Notbetatigungselement (40)
mit dem Offnungsmechanismus (200) verbindet.

Verfahren (300) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass beim Uberfiihren (302) vom Normalzustand
(N) in den Notfallzustand (E) eine Signalisierung
(42), insbesondere in Form einer Beleuchtung des
Notbetatigungselementes (40), zum Hinweis aufdas
Notbetatigungselement (40) aktiviert wird.
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