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Sperrklinke (4) dar.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug-Schloss, insbesondere Kraftfahrzeug-Haubenschloss, mit einem Ge-
sperre aus im Wesentlichen Drehfalle und Sperrklinke, und mit einem der Sperrklinke zugeordneten Begrenzungsfortsatz
fur SchlieBbewegungen der Drehfalle.

[0002] Kraftfahrzeug-Schldsser und insbesondere Kraftfahrzeug-Haubenschlésser kommen typischerweise zum Ver-
schluss einer Kraftfahrzeughaube oder auch Kraftfahrzeugklappe zum Einsatz. Hierbei kann es sich beispielhaft um
eine Kraftfahrzeugfronthaube oder auch eine Kraftfahrzeugheckklappe handeln. Selbstverstandlich sind die fraglichen
Kraftfahrzeug-Schldsser auf derartige Einsatzgebiete nicht beschrankt.

[0003] Zur Betatigung und zum Offnen von Kraftfahrzeug-Haubenschléssern und insbesondere Kraftfahrzeug-Front-
haubenschldssern ist in der Regel eine im Innern einer Kraftfahrzeugkarosserie platzierte Betatigungseinrichtung vor-
gesehen. Diese kann beispielsweise manuell iiber ein Gestéange oder einen Bowdenzug auf einen Auslésehebel zum
Offnen des Gesperres arbeiten. Dazu mag es sich bei der Betatigungseinrichtung um einen Griff oder auch eine Schlaufe
zur manuellen Beaufschlagung handeln. Grundsatzlich kann aber auch ein Schalter fiir die elektrische Beaufschlagung
des Ausldsehebels betéatigt werden. In diesem Fall ist dem Ausldsehebel ein elektromotorischer Antrieb zugeordnet.
[0004] Kraftfahrzeug-Haubenschldsser lassen sich auf diese Weise zwar grundsatzlich 6ffnen, werden durch Feder-
kraft und aus Sicherheitsgriinden jedoch lediglich einen Spalt aufgestellt. Das ist erforderlich, um beispielsweise bei
einer Fehlbetatigung der Betatigungseinrichtung wahrend der Fahrt ein vollstdndiges Aufschwenken der Kraftfahrzeug-
Fronthaube zu verhindern. Die vollstandige Offnung der Kraftfahrzeug-Haube aus dieser Spaltposition heraus erfolgt in
der Regel mit Hilfe eines Fanghebels, der zu diesem Zweck von einem Bediener und im Stillstand des zugehdrigen
Kraftfahrzeuges verschwenkt werden muss. Dadurch kommt die Haube frei.

[0005] Neben dieser Besonderheit von Kraftfahrzeug-Haubenschldssern wird darliber hinaus meistens noch ein so-
genannter Durchschlagschutz zur Verfiigung gestellt. Dieser schiitzt vor GbermafRigen Kraften, wenn beispielsweise
eine Fronthaube anfénglich mit hoher Geschwindigkeit geschlossen wird. Mit Hilfe des Durchschlagschutzes wird eine
Schéadigung einer zugehdrigen SchlieRvorrichtung bzw. des Gesperres vermieden. Dazu kann als Durchschlagschutz
ein Abfanghebel vorgesehen sein, wie dies in der DE 10 2014 201 808 A1 in Detail beschrieben wird. Wird die gedffnete
Haube in ihre geschlossene Richtung bewegt, verschwenkt ein an der Haube angeordneter SchlieRbolzen die Drehfalle
um ihre Achse in Richtung ihrer Rastposition, bis die Drehfalle auf den fraglichen Durchschlagschutz trifft, bei dem es
sich im Rahmen der bekannten Lehre um den Abfanghebel handelt.

[0006] Neben dem beschriebenen Durchschlagschutz kommt insbesondere Fronthauben und zugehérigen Kraftfahr-
zeug-Haubenschldssern eine zusatzliche Funktion im Sinne eines Unfallschutzes zu. Hierbei kann so vorgegangen
werden, dass die an sich in einer SchlieBstellung befindliche Drehfalle in eine Ausweichstellung respektive Uberhub-
stellung verlagert wird. Eine derartige Bewegung kann beispielsweise dann erfolgen, wenn ein Fulganger auf eine
solche Fronthaube eines Kraftfahrzeuges fallt. Durch die Méglichkeit, dass die Drehfalle in die fragliche Ausweichstellung
bzw. Uberhubstellung ausweichen kann, werden etwaige Unfallfolgen zumindest gemildert.

[0007] Der gattungsbildende Stand der Technik nach der DE 10 2006 026 282 A1 schlagt zu diesem Zweck einen
Drehfallenverschluss vor, bei welchem die

[0008] Sperrklinke bei ihrer Verlagerung von der Offenstellung in die Verriegelungsstellung die Drehfalle derart ver-
schwenkt, dass ein Begrenzungsfortsatz in die Bewegungsbahn der Drehfalle gesteuert wird. Der Begrenzungsfortsatz
tritt anschlielRend wieder aus der Bewegungsbahn heraus, um das Verschwenken der Drehfalle in die zuvor bereits
angesprochene Ausweichstellung zu ermdglichen.

[0009] Um dies im Detail zu realisieren und umzusetzen, wird der Begrenzungsfortsatz von der Sperrklinke in die
Bewegungsbahn mitgeschleppt und nach eingeschwenkter Sperrklinke in die Sperrstellung verzdgert zuriick verlagert.
Zu diesem Zweck ist der Begrenzungsfortsatz einerseits an einen Begrenzungsarm angeschlossen, welcher im Zuge
des Verdrehens der Sperrklinke drehmitgeschleppt wird. Andererseits ist eine dem Begrenzungsarm zugeordnete Damp-
fungseinrichtung zur verzégerten Riickverlagerung vorgesehen. Auf diese Weise soll der dortige Drehfallenverschluss
insgesamt gebrauchsvorteilhaft weitergebildet werden.

[0010] Die bekannte Vorgehensweise hat sich grundsatzlich bewahrt, ist allerdings konstruktiv aufwendig gestaltet.
Das kann zuséatzlich zu Funktionsbeeintrachtigungen fiihren. Tatsachlich ist zunachst einmal der den Begrenzungsfort-
satz ausbildende Begrenzungsarm achsgleich auf der Sperrklinke gelagert. Die Sperrklinke und der Begrenzungsarm
liegen dabei flachig aufeinander. AuBerdem ist das bereits angesprochene Dampfungsglied vorgesehen, welches mit
dem Begrenzungarm uber einen Kupplungszahn drehgekoppelt ist. Wird beispielsweise die zugehorige Frontklappe mit
Schwung geschlossen, so fahrt die Sperrklinke gegen den Begrenzungsfortsatz. Wird die Flachenanlage zwischen dem
Begrenzungsfortsatz und der Sperrklinke aufgehoben, so kann sich der Begrenzungsfortsatz verzégert zurlick verlagern.
Dadurch tritt der Begrenzungsfortsatz aus der Bewegungsbahn der Drehfalle heraus und erméglicht das Verschwenken
der Drehfalle in die Ausweichstellung bzw. Uberhubstellung.

[0011] Die beschriebenen Wechselwirkungen und Funktionen setzen im Wesentlichen die einwandfreie Funktions-
weise der Dampfungseinrichtung voraus. Wenn man beriicksichtigt, dass bei der konkreten Umsetzung die Dampfungs-
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einrichtung als Drehdampfer ausgebildet ist, welcher mit dem den Begrenzungsfortsatz tragenden Begrenzungsarm
Uber den Kupplungszahn drehgekoppelt ist, wird deutlich, dass Funktionsstérungen an dieser Stelle - abgesehen von
einem komplizierten Aufbau - nicht ausgeschlossen werden kénnen. Denn die fragliche Verzahnung zwischen dem
Begrenzungsarm und dem Dampfungsglied befindet sich im oder am Kraftfahrzeug-Schloss, welches seinerseits expo-
niert an der vordersten Spitze der Fronthaube bzw. im dortigen Karosseriebereich beispielsweise in einer Frontschiirze
angeordnet ist.

[0012] An dieser Stelle ist mit einer besonders hohen Belastung durch Regen, Verschmutzungen etc. zu rechnen,
sodass die Funktionssicherheit auf langen Zeitskalen nicht oder nicht immer gewahrleistet werden kann. Das hat unter
Umstanden zur Folge, dass der Begrenzungsfortsatz nicht (mehr) einwandfrei aus der Bewegungsbahn der Drehfalle
herausschwenkt oder herausschwenken kann, sodass die Schlossfunktion generell gestort ist oder doch zumindest die
Einnahme der Ausweichposition bzw. Uberhubstellung. Hier will die Erfindung insgesamt Abhilfe schaffen.

[0013] Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, ein derartiges Kraftfahrzeug-Schloss und insbesondere
Kraftfahrzeug-Haubenschloss so weiterzuentwickeln, dass bei verringertem konstruktivem Aufwand zugleich die Funk-
tionssicherheit auch auf langen Zeitskalen gewahrleistet ist.

[0014] Zur Lésung dieser technischen Problemstellung schlagt die Erfindung bei einem gattungsgeméafien Kraftfahr-
zeug-Schloss und insbesondere Kraftfahrzeug-Haubenschloss vor, dass der Begrenzungsfortsatz einen (festen) inte-
gralen Bestandteil der Sperrklinke darstellt.

[0015] Das heifdt, im Gegensatz zum gattungsbildenden Stand der Technik nach der DE 10 2006 026 282 A1 ist der
Begrenzungsfortsatz erfindungsgemaf nicht (mehr) an einem separaten und zusatzlichen Begrenzungsarm vorgesehen,
welcher gleichachsig zur Sperrklinke drehbar gelagert ist, wobei die Sperrklinke und der Begrenzungsarm flachig auf-
einander liegen. Vielmehr stellt der Begrenzungsfortsatz erfindungsgemaR einen integralen Bestandteil der Sperrklinke
dar. Dementsprechend entfallt erfindungsgemaf auch die Dampfungseinrichtung und sind naturlich auch etwaige Zahn-
rader zwischen dem fehlenden Begrenzungsarm und der Dampfungseinrichtung entbehrlich.

[0016] Vielmehr arbeitet die Erfindung regelmaRig so, dass die Drehfalle beim SchlieRvorgang des Gesperres die
Sperrklinke mit ihrem Begrenzungsfortsatz verschwenkt. Die Schwenkbewegung der Sperrklinke durch die in
SchlieRrichtung bewegte Drehfalle erfolgt nun dergestalt, dass die Sperrklinke mit ihrem Begrenzungsfortsatz als An-
schlag in die eigene Bewegungsbahn der Drehfalle verschwenkt wird. Als Folge hiervon fungiert der Begrenzungsfortsatz
an der Sperrklinke als Durchschlagschutz und wird das Gesperre insgesamt bzw. die Drehfalle in eine zugehdrige
Durchschlagschutzstellung tGberfiihrt.

[0017] Das heil’t, die Drehfalle sorgt beim SchlieRvorgang des Gesperres fir eine Zwangsfiihrung der Sperrklinke
dergestalt, dass die Sperrklinke soweit verschwenkt wird, dass sie mit ihnrem Begrenzungsfortsatz einen temporaren
Anschlag fir die Drehfalle bereithalt. Dadurch nimmt das Gesperre bzw. die Drehfalle die Durchschlagschutzstellung
ein. Da der Begrenzungsfortsatz als Anschlag fiir die in SchlieRrichtung bewegte Drehfalle fungiert, lassen sich folglich
Beschadigungen des Gesperres wirksam vermeiden. Denn selbst wenn die beispielsweise zugehdérige Kraftfahrzeug-
Fronthaube bei einem solchen SchlieBvorgang des Gesperres mit hoher Geschwindigkeit geschlossen wird, sorgt auf
diese Weise der realisierte temporare Anschlag fir die Drehfalle seitens des Begrenzungsfortsatzes an der Sperrklinke
dafir, dass insgesamt Beschadigungen des Gesperres vermieden werden.

[0018] Wie bereits erlautert, Gbernimmt die Sperrklinke mit ihrem Begrenzungsfortsatz die Funktion als Anschlag fur
die Drehfalle nur temporar. Ebenso nimmt die Drehfalle und damit das Gesperre insgesamt die hierzu korrespondierende
Durchschlagschutzstellung ebenfalls nur eine begrenzte Zeit - also temporar - ein. Das lasst sich darauf zuriickfihren,
dass die Drehfalle vorteilhaft (iber eine in Offnungsrichtung wirkende Feder verfiigt. Diese Feder sorgt nun ausgehend
von der Durchschlagschutzstellung dafiir, dass die Drehfalle in Offnungsrichtung beaufschlagt wird. Das erfolgt solange,
bis die Drehfalle eine Rastposition erreicht.

[0019] Sobald also bei dem beschriebenen SchlieRvorgang der Kraftfahrzeug-Fronthaube und Einnahme der Durch-
schlagschutzstellung seitens des Gesperres eine die Fronthaube schlieRende manuelle Beaufschlagung weggefallen
sind, sorgt die die Drehfalle in Offnungsrichtung beaufschlagende Feder dafiir, dass die Durchschlagschutzstellung
aufgehoben wird. Damit endet auch die Wirkung des Begrenzungsfortsatzes an der Sperrklinke als Anschlag fir die
Drehfalle, weshalb sich seine Funktion als temporarer Anschlag erklart. Tatsachlich wird die Drehfalle mit Hilfe der Feder
ausgehend von der Durchschlagschutzstellung in Offnungsrichtung verschwenkt, und zwar bis in die Rastposition.
[0020] BeidieserRastposition handeltes sich meistens um eine Hauptrastposition. Als Folge hiervon kann die Drehfalle
ausgehend von dieser Rastposition bzw. Hauptrastposition in SchlieRrichtung weiter bewegt werden, und zwar bis in
eine Uberhubstellung bzw. Ausweichstellung. Dadurch erméglicht das erfindungsgeméaRe Kraftfahrzeug-Schloss, dass
insbesondere bei einem Unfall mit FuBgangerbeteiligung die mit dem fraglichen Kraftfahrzeug-Schloss ausgeristete
Fronthaube in SchliefRrichtung gleichsam "nachgeben" kann, sodass der Aufprall wunschgemaf abgemildert wird. Denn
die Drehfalle ist ausgehend von der Rastposition in SchlieRrichtung bis in die Uberhubstellung ungehindert verschwenk-
bar. Das alles gelingt auf konstruktiv frappierend einfache Art und Weise ohne zusatzliche Dampfungseinrichtung und
auch ohne Zahnradpaarung, sodass selbst bei einem jahrelangen und rauen Betrieb die Funktionssicherheit gewahr-
leistetist und insbesondere der gewiinschte Unfallschutz beobachtet wird. Hierin sind die wesentlichen Vorteile zu sehen.
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[0021] Nach vorteilhafter Ausgestaltung ist die Sperrklinke neben dem Begrenzungsfortsatz typischerweise mit we-
nigstens einem Sperrzahn ausgerustet. Dabei wird meistens so vorgegangen, dass der Begrenzungsfortsatz und/oder
der Sperrzahn umfangsseitig von der Sperrklinke abstehen. Das heilt, der Begrenzungsfortsatz oder der Sperrzahn
oder beide ragen gegeniber einer den Umfang der Sperrklinke beschreibenden Umfangslinie oder Umfangsflache
hervor. Dabei wird meistens so vorgegangen, dass sich der Begrenzungsfortsatz und/oder der Sperrzahn iberwiegend
radial im Vergleich zu einer Achse bzw. Drehachse der Sperrklinke erstrecken.

[0022] Diese radiale Erstreckung empfiehlt sich und ist besonders vorteilhaft, weil der Begrenzungsfortsatz beim
SchlieRvorgang des Gesperres in die Bewegungsbahn der Drehfalle verschwenkt wird und hier als Anschlag in der dann
eingenommenen Durchschlagschutzstellung fungiert, wie zuvor bereits im Detail erlautert wurde. Die zusatzlich oder
alternativ vorgesehene radiale Erstreckung des Sperrzahnes begiinstigt dartiber hinaus den Vorgang des Verschwen-
kens der Sperrklinke durch die Drehfalle beim SchlieBvorgang des Gesperres. Denn an dieser Stelle kommt es in der
Regel dazu, dass der Sperrzahn an der Sperrklinke beim SchlieRvorgang der Drehfalle mit einem Rastzahn an der
Drehfalle wechselwirkt und dadurch die Sperrklinke mit ihrem Begrenzungsfortsatz in die Bewegungsbahn der Drehfalle
verschwenkt wird. Dadurch kommt es zu der zuvor bereits erlauterten Zwangsfiihrung der Sperrklinke beim SchlielRvor-
gang des Gesperres.

[0023] Tatsachlich ist die Auslegung in diesem Zusammenhang meistens so getroffen, dass die Drehfalle zumindest
einen Rastzahn aufweist. Dieser Rastzahn kann dabei grundsatzlich mit der Sperrklinke wechselwirken, und zwar ins-
besondere beim SchlieBvorgang des Gesperres und dergestalt, dass der Rastzahn an der Drehfalle insgesamt dafiir
sorgt, dass die Sperrklinke mit ihrem Begrenzungsfortsatz in die Bewegungsbahn der Drehfalle eingeschwenkt wird.
Dariber hinaus ist die Auslegung meistens noch so getroffen, dass der Sperrzahn an der Sperrklinke mit dem Rastzahn
an der Drehfalle wechselwirkt, namlich um die zuvor bereits beschriebene und zumindest eine Rastposition zu realisieren.
Im Regelfall ist die Drehfalle mit zwei Rastzdhnen ausgerustet, namlich einem Hauptrastzahn und einem Vorrastzahn.
[0024] Der Hauptrastzahn korrespondiert dazu, dass bei einer Wechselwirkung des Sperrzahnes an der Sperrklinke
mit dem Hauptrastzahn der Drehfalle das Gesperre insgesamt die Hauptrastposition eingenommen hat. Liegt dagegen
der Sperrzahn der Sperrklinke an dem Vorrastzahn der Drehfalle an, so wird insgesamt die Vorrastposition erreicht und
eingenommen.

[0025] Im Ergebnis wird ein Kraftfahrzeug-Schloss und insbesondere Kraftfahrzeug-Haubenschloss zur Verfligung
gestellt, welches nicht nur fiir einen wirksamen Durchschlagschutz sorgt, sondern auch und insbesondere einen dau-
erhaften und funktionsgerechten Unfallschutz unter Berticksichtigung eines konstruktiv einfachen Aufbaus zur Verfligung
stellt. Dabei kann das erfindungsgemafe Kraftfahrzeug-Schloss sowohl manuell als auch motorisch oder sogar auf
beide Arten gedffnet werden. Darliber hinaus Iasst sich generell auch ein Zuziehantrieb realisieren, welcher beispiels-
weise an einer drehfest mit der Drehfalle verbundenen Schwinge angreift. Hierin sind die wesentlichen Vorteile zu sehen.
[0026] Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung naher
erlautert; es zeigen:

Fig. 1 das erfindungsgemafie Kraftfahrzeug-Schloss in Gestalt eines Kraftfahrzeug-Haubenschlosses bei einem
SchlieRvorgang, ausgehend von der gedffneten Stellung,

Fig. 2 das Kraftfahrzeug-Schloss nach Fig. 1 in geschlossenem Zustand, konkret in der Durchschlagschutzstellung,
Fig. 3 das Kraftfahrzeug-Schloss nach den Fig. 1 und 2 in der Hauptrastposition und
Fig. 4 das Kraftfahrzeug-Schloss nach der Fig. 3 beim Ubergang in eine Uberhubstellung bzw. Ausweichstellung.

[0027] In den Figuren ist ein Kraftfahrzeug-Schloss dargestellt, bei dem es sich im konkreten Beispielfall um ein
Kraftfahrzeug-Haubenschloss handelt. Das heif3t, das fragliche Kraftfahrzeug-Schloss befindet sich im Bereich einer
Kraftfahrzeug-Fronthaube 1, die im Rahmen der Darstellung nach der Fig. 1 lediglich angedeutet ist. Die Kraftfahrzeug-
Fronthaube 1 weist zu diesem Zweck einen SchlieBbolzen bzw. SchlieRblgel 2 auf, welcher mit dem Kraftfahrzeug-
Schloss wechselwirkt, konkret einer Drehfalle 3. Die Drehfalle 3 definiert zusammen mit einer dazugehdrigen Sperrklinke
4 ein Gesperre 3, 4.

[0028] Anhand der den Schlievorgang darstellenden Fig. 1 erkennt man, dass der SchlieRbiigel bzw. SchlieRbolzen
2 in gedffnetem Zustand des Gesperres 3, 4 in ein Maul 5 der Drehfalle 3 fahrt, welches zwischen einem Fangarm 3a
und einem Lastarm 3b der Drehfalle 3 ausgebildet ist. Bei dem in der Fig. 1 dargestellten Schlielvorgang der Kraftfahr-
zeug-Fronthaube 1 wird diese in der angedeuteten Pfeilrichtung abwéarts bewegt. Dadurch sorgt der in das Maul 5
einfahrende Schlie3bolzen bzw. Schlie3bligel 2 dafiir, dass die Drehfalle 3 um ihre Achse 6 im in der Fig. 1 angedeuteten
Uhrzeigersinn verschwenkt wird.

[0029] Die Drehfalle 3 sorgt nun beim SchlieBvorgang des Gesperres 3, 4 durch ihre Uhrzeigersinndrehung dafir,
dass auch die Sperrklinke 4 verschwenkt wird. Tatsachlich kommt es an dieser Stelle zu einer Bewegung der Sperrklinke
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4 im Gegenuhrzeigersinn um ihre Achse 7, wie ebenfalls in der Fig. 1 angedeutet ist und nachfolgend noch naher in
Detail beschrieben wird. Die Sperrklinke 4 wird in diesem Zusammenhang durch die Drehfalle 3 zwangsgefiihrt.
[0030] Im Hinblick auf den konstruktiven Aufbau sei noch darauf hingewiesen, dass die Sperrklinke 4 mit einem der
Drehfalle 3 zugeordneten Begrenzungsfortsatz 8 ausgeriistet ist. Der Begrenzungsfortsatz 8 sorgt dafirr, dass
SchlieBRbewegungen der Drehfalle 3 - nach dem Ausfiihrungsbeispiel im Uhrzeigersinn um die zugehérige Achse 6 -
begrenzt werden. Das heil3t, der Begrenzungsfortsatz 8 sorgt fir einen sogenannten Durchschlagschutz, wie dies nach-
folgend noch naher erlautert wird. Zu diesem Zweck stellt der Begrenzungsfortsatz 8 im Rahmen der Erfindung einen
festen bzw. integralen Bestandteil der Sperrklinke 4 dar.

[0031] Die Sperrklinke 4 ist neben dem Begrenzungsfortsatz 8 zusatzlich mit wenigstens einem Sperrzahn 4a, 4b
ausgerustet. Nach dem Ausfiihrungsbeispiel verfligt die Sperrklinke 4 Uber einen ersten Sperrzahn 4a und einen zweiten
Sperrzahn 4b. Der erste Sperrzahn 4a ist dabei frontseitig der Sperrklinke 4 angeordnet, wahrend der zweite Sperrzahn
4b als in Richtung der Achse 7 der Sperrklinke 4 versetzter Vorsprung gegeniiber dem ersten Sperrzahn 4a ausgebildet.
Fir die nachfolgenden Betrachtungen ist primar der erste Sperrzahn 4a relevant.

[0032] Man erkennt, dass der Begrenzungsfortsatz 8 und der Sperrzahn 4a bzw. 4b jeweils umfangsseitig von der
Sperrklinke 4 abstehen. AuRerdem ist die Auslegung so getroffen, dass sich der Begrenzungsfortsatz 8 und der Sperrzahn
4a bzw. 4b Uberwiegend radial im Vergleich zu der Achse bzw. Drehachse 7 der Sperrklinke 4 erstrecken.

[0033] Die Drehfalle 3 verfiigt ihrerseits Uber zumindest einen Rastzahn 9, 10. Tatsachlich sind nach dem Ausfih-
rungsbeispiel ein Vorrastzahn 9 und ein Hauptrastzahn 10 realisiert. Grundsatzlich kann aber auch mit nur einem der
beiden Rastzahne 9, 10 gearbeitet werden.

[0034] Zum grundsatzlichen Aufbau gehort schlieRlich noch eine Schwinge 11, die drehfest mit der Drehfalle 3 ge-
koppelt sein mag. Die Schwinge 11 kann auch als integraler Bestandteil der Drehfalle 3 fungieren bzw. ausgebildet sein.
AuBerdem ist nach dem Ausfiihrungsbeispiel ein elektromotorischer Antrieb 14 vorgesehen, welcher die Schwinge 11
und damit die Drehfalle 3 beaufschlagt, beispielsweise im Sinne eines Zuziehens, und zwar ausgehend von einer
nachfolgend noch naher zu beschreibenden Vorrastposition in eine Hauptrastposition. Mit Hilfe des elektromotorischen
Antriebes 14 wird die Drehfalle 3 in Schlief3richtung, d.h. im Uhrzeigersinn um die Achse 6, zugezogen.

[0035] Die Wirkungsweise ist wie folgt. Geht man zunachst von der gedffneten Position nach der Fig. 1 im Ubergang
zur geschlossenen Position des Gesperres 3, 4 aus, wie sie mit der in der Fig. 3 erreichten Hauptrastposition bildlich
dargestellt ist, so wird das Gesperre 3, 4 dadurch geschlossen, dass die Kraftfahrzeug-Fronthaube 1 in der Darstellung
nach der Fig. 1 abwarts beispielsweise von einem Bediener manuell beaufschlagt wird. Der hierbei mit der Drehfalle 3
wechselwirkende SchlieBbolzen 2 sorgt fiir die bereits beschriebene Uhrzeigersinndrehung der Drehfalle 3 um ihre
Achse 6 bei diesem SchlieBvorgang der Drehfalle 3.

[0036] Beidiesem Vorgang kommt die Drehfalle 3 nach dem Ausflihrungsbeispiel mit ihrem Vorrastzahn 9 zur Anlage
an dem ersten Sperrzahn 4a der Sperrklinke 4 und sorgt ausgehend von der gedffneten Position des Gesperres 3, 4 in
der Fig. 1 dafiir, dass die Sperrklinke 4 um ihre Achse bzw. Drehachse 7 im dort angedeuteten Gegenuhrzeigersinn
verschwenkt wird.

[0037] Als Folge hiervon nimmt die Sperrklinke 4 die Position in der Fig. 2 ein, welche zu einer sogenannten Durch-
schlagschutzstellung korrespondiert. Denn die Drehfalle 3 verschwenkt beim SchlieBvorgang des Gesperres 3, 4 die
Sperrklinke 4 mit ihrem Bewegungsfortsatz 8. Als Folge hiervon wird der Bewegungsfortsatz 8 an der Sperrklinke 4 in
die Bewegungsbahn der Drehfalle 3 und konkret der hiermit drehfest verbundenen Schwinge 11 verschwenkt. Dadurch
kann der Begrenzungsfortsatz 8 an der Sperrklinke 4 als Anschlag fiir einen Durchschlagschutz in der in Fig. 2 erreichten
Durchschlagschutzstellung wirken und fungieren. Diese Anschlagfunktion Gibernimmt der Begrenzungsfortsatz 8 in der
Funktionsstellung der Fig. 2 allerdings nur temporar.

[0038] Denn die Drehfalle 3 ist zuséatzlich mit einer die Drehfalle 3 in Offnungsrichtung beaufschlagenden Feder 12
ausgerustet. Diese Feder 12 sorgt dafiir, dass die Drehfalle 3 ausgehend von der Durchschlagschutzstellung nach der
Fig. 2 in der Offnungsrichtung beaufschlagt wird, das heilt nach dem Ausfiihrungsbeispiel im Gegenuhrzeigersinn. Als
Folge hiervon kommt die Drehfalle 3 bzw. ihre Schwinge 11 von dem Begrenzungsfortsatz 8 an der Sperrklinke 4 frei,
sobald ein Bediener die Kraftfahrzeug-Fronthaube 1 nicht mehr beaufschlagt. Denn dann wird die Durchschlagschutz-
stellung der Fig. 2 verlassen.

[0039] Die Sperrklinke 4 wird ihrerseits mit einer Feder 13 in ihrer Schlief3richtung beaufschlagt, das heif3t im Uhrzei-
gersinn in Bezug auf die zugehdrige Achse bzw. Drehachse 7 der Sperrklinke 4, wie die Figuren andeuten. Dadurch
fallt die Sperrklinke 4 ausgehend von der Durchschlagschutzstellung nach der Fig. 2 in die Drehfalle 3 ein. Konkret wird
die Sperrklinke 4 mit Hilfe ihrer Feder 13 im Uhrzeigersinn um ihre Achse bzw. Drehachse 7 verschwenkt und sorgt
zugleich die die Drehfalle 3 beaufschlagenden Feder 12 dafiir, dass die Drehfalle 3 im Gegenuhrzeigersinn um ihre
Achse 6 beaufschlagt wird und gegen die Sperrklinke 4 fahrt. Es kommtfolglich zur Einnahme derin der Fig. 3 dargestellten
Hauptrastposition, bei welcher der Hauptrastzahn 10 an der Drehfalle 3 am ersten Sperrzahn 4a der Sperrklinke 4 anliegt
bzw. gegen diesen gefahren ist.

[0040] Ausgehend von dieser Hauptrastposition in der Fig. 3 kann nun die Drehfalle 3 ungehindert eine Schwenkbe-
wegung um ihre Achse 6 im dort angedeuteten Uhrzeigersinn vollfiihren, also weiter in der Schlierichtung, und zwar
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bis eine in der Fig. 4 dargestellte Uberhubstellung bzw. Ausweichstellung erreicht ist. Die Einnahme dieser Uberhub-
stellung bzw. Ausweichstellung der Drehfalle 3 korrespondiert dazu, dass die Fronthaube 1 ausgehend von der Hauptrast-
position nach der Fig. 3 weiter nieder gedriickt wird, was beispielsweise beim Aufprall eines FuBgéngers der Fall ist und
fur den zuvor bereits beschriebenen Unfallschutz sorgt. Das heil}t, die Drehfalle 3 Iasst sich ausgehend von der Rast-
position bzw. Hauptrastposition nach der Fig. 3 in ihrer SchlieRrichtung bis in die Uberhubstellung nach der Fig. 4
ungehindert verschwenken. Denn bei diesem Vorgang kann die Drehfalle 3 bzw. die hiermit drehfest verbundene Schwin-
ge 11 seitlich an dem ausgeschwenkten Begrenzungsfortsatz 8 vorbei laufen.

Bezugszeichenliste

[0041]

1 Kraftfahrzeug-Fronthaube

2 SchlieRbolzen bzw. SchlieRbugel

3, Gesperre
3  Drehfalle 3a  Fangarm 3b  Lastarm
4  Sperrklinke 4a 1. Sperrzahn 4b 2. Sperrzahn

5 Maul

6 Achse

7 Drehachse

8 Begrenzungsfortsatz

9,10 Rastzahn

9 Vorrastzahn

10  Hauptrastzahn

11 Schwinge

12,13 Feder

14 Antrieb

Patentanspriiche

1. Kraftfahrzeug-Schloss, insbesondere Kraftfahrzeug-Haubenschloss, mit einem Gesperre (3, 4) aus im Wesentlichen
Drehfalle (3) und Sperrklinke (4), und mit einem der Sperrklinke (4) zugeordneten Begrenzungsfortsatz (8) fiir
SchlieBbewegungen der Drehfalle (3),
dadurch gekennzeichnet, dass
der Begrenzungsfortsatz (8) einen integralen Bestandteil der Sperrklinke (4) darstellt.

2. Kraftfahrzeug-Schloss nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Sperrklinke (4) neben dem Begren-
zungsfortsatz (8) mit wenigstens einem Sperrzahn (4a, 4b) ausgerustet ist.

3. Kraftfahrzeug-Schloss nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Begrenzungsfortsatz (8) und/oder
der Sperrzahn (4a, 4b) umfangsseitig von der Sperrklinke (4) abstehen.

4. Kraftfahrzeug-Schloss nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass sich der Begrenzungsfortsatz (8)
und/oder der Sperrzahn (4a, 4b) iberwiegend radial im Vergleich zu einer Achse (7) der Sperrklinke (4) erstrecken.

5. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehfalle (3) zu-
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mindest einen Rastzahn (9, 10) aufweist.
Kraftfahrzeug-Schloss nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehfalle (3) beim
SchlieRvorgang des Gesperres (3, 4) die Sperrklinke (4) mit ihrem Bewegungsfortsatz (8) als Anschlag fiir eine

Durchschlagschutzstellung in die eigene Bewegungsbahn verschwenkt.

Kraftfahrzeug-Schloss nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehfalle (3) eine
in Offnungsrichtung wirkende Feder (12) aufweist.

Kraftfahrzeug-Schloss nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Feder (12) die Drehfalle (3) ausgehend
von der Durchschlagschutzstellung in Offnungsrichtung bis in eine Rastposition verschwenkt.

Kraftfahrzeug-Schloss nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehfalle (3) ausgehend von der
Rastposition in SchlieRrichtung bis in eine Uberhubstellung ungehindert verschwenkbar ist.

Kraftfahrzeug-Schloss nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Drehfalle (3) einen
Vorrastzahn (9) und einen Hauptrastzahn (10) aufweist.
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