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(57)  Die Erfindung betrifft eine Vergniigungsanlage
fur Jahrmarkte, Freizeitparks oder dergleichen mit einer
im Wesentlichen kreisférmigen ebenen Basis (1), auf der
eine sternférmige Antriebseinrichtung (3, 31) angeordnet
ist, die an einem Traglager (5, 28) der Basis (1) drehbar
befestigt ist, und auf jedem Arm der Antriebseinrichtung
(3, 31) wenigstens eine Passagiergondel angeordnet ist.
Erfindungsgemal sind eine oder mehrere der auf den
Armen (8, 32) angeordneten Passagiergondeln mittels
in Langsrichtung der Arme (8, 32) jeweils verschiebbar

VERGNUGUNGSANLAGE FUR JAHRMARKTE, FREIZEITPARKS ODER DERGLEICHEN

angeordneter Schubvorrichtungen (15, 24) in Radialrich-
tung der Antriebseinrichtung (3, 31) verschiebbar, wobei
zur radialen Verschiebung die jeweilige Passagiergon-
deln mit den jeweiligen Schubvorrichtungen (15, 24) ge-
koppelt sind, und die Schubvorrichtungen (15, 24) beim
Umlauf der Antriebseinrichtung (3, 31) auf der Basis (1)
einer vorgegebenen Fihrungsstrecke (7, 14) folgen, so
dass die Passagiergondeln einem Umlaufweg auf der
Basis (1) folgen, der dem Verlauf der Fihrungstrecke (7,
14) entspricht.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Vergnliigungsanlage fiir Jahrméarkte, Freizeitparks oder dergleichen mit einer im We-
sentlichen kreisférmigen ebenen Basis, auf der eine sternférmige Antriebseinrichtung angeordnet ist, die an einem
Traglager der Basis drehbar befestigt ist, und auf jedem Arm der Antriebseinrichtung eine Passagiergondel angeordnet
ist.

[0002] Eine solche Vergniigungsanlage findet sich bereits in der US 1,745,719 aus dem Jahre 1930. Dort ist eine auf
einer Basis sternférmig ausgebildete Antriebseinrichtung beschrieben, die an den jeweiligen Enden ihrer Arme Gondeln
tragt, die entlang einer konzentrischen Bahn auf der Basis umlaufen und dabei eine Eigendrehung ausfiihren. Der
Vergnugungseffekt ist dabei allerdings begrenzt und relativ monoton.

[0003] In der heutigen Zeit sind Betreiber von Vergnliigungsanlagen auf Jahrmarkten immer weiter bestrebt, den
Bewegungsverlauf von Passagiergondeln mdglichst zufallig oder variabel zu machen, wobei insbesondere unvorher-
sehbare und interaktive Bewegungsablaufe zu erhéhtem Vergniigungserlebnis filhren. Andererseits ist das anzuspre-
chende Publikum unterschiedlich alt und interessiert, so dass Gerate fiir Jugendliche anders zu gestalten sind als Gerate
fur kleine Kinder und nicht so sehr an extremen Effekten oder starken Beschleunigungskraften interessierte Personen.
[0004] Die Erfindung wendet sich im Wesentlichen an das zweitgenannte Publikum, das aber auch erwartet, dass
Uberraschende Elemente erlebt werden kdnnen und dass eine Interaktivitat mit dem Gerat maoglich ist.

[0005] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Vergniigungsanlage fir Jahrmarkte, Freizeitparks oder
dergleichen anzugeben, das fur das angesprochene Publikum ein groRes Vergniigungserlebnis bietet, das auf kleinem
Raum aufzubauen ist, einfach zu steuern ist und einen variablen Bewegungsablauf erméglicht.

[0006] Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 angegebene Erfindung geldst. Weiterbildende Ausgestaltungen
der Erfindung sind in Unteranspriichen angegeben.

[0007] Ausgehend von den in der Prdambel des Anspruchs 1 angegebenen Merkmalen der US 1,745,719 sieht die
Erfindung vor, dass eine oder mehrere der auf den Armen angeordneten Passagiergondeln mittels in Langsrichtung der
Arme jeweils verschiebbar angeordneter Schubvorrichtungen in Radialrichtung der Basis verschiebbar sind. Zur radialen
Verschiebung ist die jeweilige Passagiergondel mit der jeweiligen Schubvorrichtung gekoppelt, wobei die Schubvorrich-
tungen beim Umlauf der Antriebseinrichtung auf einer Fahrplattform einer vorgegebenen Fiihrungsstrecke folgen, so
dass die Passagiergondeln einem Umlaufweg auf der Basis folgen, der dem Verlauf der Fiihrungsstrecke entspricht.
[0008] In einer ersten Ausfihrungsform fahren die Passagiergondeln auf der Fahrplattform vorzugsweise auf zwei
Radern, wobei ein dritter Stiitzpunkt durch Kopplung mit der Schubvorrichtung gebildetist, die unterhalb der Fahrplattform
umlauft und tber einen Mitnehmer mit der Passagiergondel verbunden ist. Der Mitnehmer ist durch eine in der Fahr-
plattform ausgebildete spaltférmige Fihrungsstrecke gefiihrt und folgt dieser beim Umlauf der Antriebseinrichtung.
Alternativ kann die Fihrungsstrecke durch eine Laufschiene auf der Basis ausgebildet sein, der die Schubvorrichtung
beim Umlauf auf der Basis folgt.

[0009] In einer zweiten Ausflihrungsform schwimmen die Passagiergondeln in einem Wasserbecken und werden
gleichfalls durch Arme einer Antriebseinrichtung bewegt.

[0010] Der Umlaufweg der Gondeln auf der Basis hangt dabei von dem gewahlten Verlauf der Fiihrungsstrecke ab.
Die Fuhrungsstrecke verlauft in einer einfachen Ausgestaltung konzentrisch zur Basis. In weitergehenden Ausgestal-
tungenist sie kreisférmig, oval, dreieckférmig oder unregelmafig ausgebildet, wobei die sternférmige Antriebseinrichtung
fur die Passagiergondeln vorzugsweise exzentrisch auf der Basis gelagert ist. Die Flihrungsstrecke definiert dabei den
Umlaufweg der Gondeln auf der Basis. Der gegenseitige Abstand der Passagiergondeln beim Umlauf auf der Basis
andert sich, wenn die Lagerung der Antriebseinrichtung exzentrisch zur Flihrungsstrecke angeordnet ist. Dadurch variiert
die Lange der virtuellen Kreissehnen zwischen zwei Passagiergondeln umso mehr, je weiter die Lagerung der Antriebs-
einrichtung vom Zentrum der Basis beabstandet ist und die Flihrungsstrecke konzentrisch zum Zentrum der Basis
verlauft. Ferner wird der Abstand zwischen zwei aufeinanderfolgenden Passagiergondeln gréRRer, wenn die Schubvor-
richtungen fiir die Passagiergondeln auf den Armen weit vom Zentrum der Antriebseinrichtung entfernt sind, wahrend
die Lange der virtuellen Kreissehnen kleiner wird, wenn die Schubvorrichtungen sich nahe dem Zentrum der Antriebs-
einrichtung befinden. Auf diese Weise lassen sich die Passagiergondeln wahrend ihres Umlaufs auf der Basis beschleu-
nigen und abbremsen.

[0011] Vorzugsweise sind die Passagiergondeln mit der jeweiligen Schubvorrichtung drehbar oder frei laufend ge-
koppelt. Durch eine Steuereinrichtung, z.B. in Form eines Lenkrades, kdnnen die Passagiere damit die Passagiergondeln
gegenuber der Schubvorrichtung schwenken oder drehen.

[0012] Zur Kopplung der Passagiergondeln mit den jeweiligen Schubvorrichtungen sind die Schubvorrichtungen mit
vorzugsweise stangenférmig ausgebildeten vertikal gerichteten Mithehmern versehen, die durch einen schienenférmig
gebildeten Flhrungsspalt hindurchgreifen und damit dem Verlauf der Fihrungsstrecke folgen. Ein oberes Ende der
Mitnehmer kann dabei das von den Passagieren bedienbare Lenkrad tragen.

[0013] Anstelle einer statischen Fiihrungsstrecke sieht die Erfindung in einer weitergehenden Ausgestaltung vor, die
Verschiebung der Schubvorrichtungen mittels Pneumatik-, Hydraulik-, Ketten-, Zahnstangen- oder Elektroantrieb zu
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steuern. Auf diese Weise lassen sich wahrend des Umlaufs der Antriebseinrichtung nahezu beliebige Bewegungsmuster
der Passagiergondeln durchfiihren. Dazu ist es allerdings erforderlich, dass sich die Arme der Antriebseinrichtung
entweder auf der Oberseite der Fahrplattform befinden oder dass die Fahrplattform sich mit der Antriebseinrichtung
dreht, wobei dann die Mitnehmer durch parallel zu den Armen verlaufende Spalte der Fahrplattform hindurchgefiihrt sind.
[0014] Die Erfindung ist nicht auf Passagiergondeln beschrankt, die auf einer Fahrplattform fahren. Vielmehr ist die
Erfindung auch vorteilhaft bei einer Vergniigungsanlage einsetzbar, die als Wasserbecken ausgebildet ist, bei der die
Passagiergondeln schwimmfahig sind. Hierbei wird keine feste Fahrplattform bendtigt. Die Fiihrungsstrecke kann dabei
durch Unterwasserschienen gebildet sein. Die Schubvorrichtungen kénnen aber auch durch vorgenannte aktive Antriebe
betéatigt werden, wobei dann keine statisch ausgebildete Fihrungsstrecke erforderlich ist.

[0015] Wenn aktive Antriebe zur Verschiebung der Schubvorrichtungen verwendet werden, kdnnen die Passagier-
gondeln zu Beginn einer Fahrt oder an deren Ende an den Rand des Wasserbeckens bewegt werden, um so das Ein-
und Aussteigen der Passagiere zu ermdglichen, ohne dass eine Unterwasserplattform angehoben werden miisste, um
Passagiere in nicht am Beckenrand befindliche Passagiergondeln einsteigen oder daraus aussteigen zu lassen.
[0016] In einer weiter ausgebildeten Ausgestaltung der Erfindung kénnen die Arme der Antriebseinrichtung auch
vertikal derart schwenkbar ausgebildet sein, dass die dulReren Enden der Arme durch Auflage auf einer vertikal profilierten
Wegstrecke in vertikaler Richtung bewegbar sind, um so die Passagiergondeln einer Auf- und Abwarts-Strecke folgen
zu lassen.

[0017] Statteinereinzigen Passagiergondel auf einem Arm kdnnen einem Arm auch zwei oder mehr Passagiergondeln
dadurch zugeordnet werden, dass ein Gondelgestell verwendet ist, an dem die Passagiergondeln befestigt sind, wobei
das Gondelgestell mit der Schubvorrichtung gekoppelt ist.

[0018] Das Gondelgestell ist mit der Schubvorrichtung vorzugsweise schwenkbar oder drehbar verbunden, so dass
die Passagiere beider Fahrt eine Drehbewegung um die Verbindungsachse des Gondelgestells mit der Schubvorrichtung
erfahren kénnen. Die Verdrehung erfolgt vorzugsweise mittels einer Schubstange, die zwischen einem Gelenk an der
Antriebseinrichtung, z.B. einem Arm, und einem Gelenk an dem Gondelgestell angeordnet ist.

[0019] Ferner kdnnen die einzelnen Passagiergondeln auch gegeniiber dem Gondelgestell drehbar sein.

[0020] Die Gondeln des Gondelgestells kdnnen ferner auf dem Gondelgestell verschiebbar ausgebildet sein, indem
sie mit Verschiebevorrichtungen gekoppelt sind, die Uber das Gondelgestell laufen, wobei die Verschiebevorrichtungen
mit Armen einer Antriebseinrichtung verbunden sind, die drehbar an der Schubvorrichtung angeordnet ist.

[0021] Es kann auch vorgesehen sein, dass die Passagiergondeln um eine horizontale Achse schwenkbar sind, um
so den Passagieren in einem Wasserbecken die lllusion zu geben, in einem tatsachlichen Boot zu sitzen, obgleich eine
mechanische Verbindung zwischen Passagiergondel, Schubvorrichtung und Arm besteht.

[0022] Die Erfindung wird nachstehend anhand von Ausfiihrungsbeispielen naher erlautert. Es zeigen:

Fig.1 eine Aufsicht auf eine Vergniigungsanlage einer ersten Ausfihrungsform der Erfindung, bei der die Fiihrungs-
strecke kreisférmig ausgebildet ist,

Fig. 2  eine Schnittansicht der Darstellung von Fig. 1,

Fig. 3  eine Aufsicht auf ein Fahrzeug,

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht auf eine Vergnliigungsanlage einer zweiten Ausfihrungsform der Erfindung,
Fig. 5 eine Aufsicht auf eine Vergniigungsanlage der zweiten Ausfihrungsform der Erfindung in einer Ladestellung,
Fig. 6 eineAufsichtaufeine Vergniigungsanlage der zweiten Ausfihrungsform der Erfindungin einer Betriebsstellung,
Fig. 7 eine Ansicht eines Gondelgestells, und

Fig. 8 eine Ansicht eines Gondelantriebs.

[0023] Beider Vergnigungsanlage nach der Erfindung handelt es sich um ein kreisférmig gestaltetes Gerat, das im
Wesentlichen als ein Drehfahrgeschéft ausgebildet ist. Dabei bewegen sich Passagiergondeln in Form von Fahrzeugen
auf einer Plattform oder Booten in einem Becken entlang eines in Grundform im Wesentlichen kreisférmigen Kurses.
[0024] InderinFigur 1 dargestellten ersten Ausfiihrungsform sind eine Reihe von mit jeweils zwei Sitzen 12 versehene
Fahrzeugen 6 dargestellt, die auf einer Plattform 2 im Kreis fahren, die oberhalb und parallel zur Basis 1 verlauft.
Zwischen der Basis 1 und der Plattform 2 befindet sich eine Antriebseinrichtung 3, die exzentrisch vom Basiszentrum
4 in einem Traglager 5 drehbar gelagert ist. Die Antriebseinrichtung 3 weist eine Reihe von radial gerichteten Armen 8
auf, die sich unterhalb der Plattform 2 vom Traglager 5 bis nahe zum AufRenrand der Basis 1 erstrecken. Auf jedem Arm
8 der Antriebseinrichtung 3 ist eine Schubvorrichtung 15 (Fig. 2) in Langsrichtung der Arme verschiebbar angeordnet.
Jede Schubvorrichtung 15 ist mit einem stangenférmigen vertikal gerichteten Mithnehmer 9 versehen. Alle Mitnehmer 9
der auf den Armen angeordneten Schubvorrichtungen 15 ragen durch einen in der Plattform 2 ausgebildeten Fiihrungs-
spalt 7 hindurch. Die Schubvorrichtungen 15 sind oberhalb der Plattform 2 mit den einzelnen Fahrzeugen 6 lber die
Mitnehmer 9 gekoppelt.

[0025] Die Fihrungsstrecke ist hierbei aus zwei mit Abstand zueinander unter Bildung eines Spaltes 7 an der Plattform
befestigten Schienen gebildet, so dass die jeweiligen Mitnehmer 9 dem Verlauf des Spaltes 7 der Fihrungsstrecke



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 4 029 583 A1

folgen kdnnen. Zwar ist der in Figur 1 dargestellte Fiihrungsspalt 7 kreisformig gestaltet, jedoch werden andere Formen
der Fuhrungsstrecke, wie oval, dreieckférmig oder unregelmaRig, bevorzugt. Alternativ ist die Fiihrungsstrecke gemaf
Fig. 2 durch eine auf der Basis 1 ausgebildete Laufschiene 14 gebildet, auf der ein mit der Schubvorrichtung 15 ver-
bundenes Laufrad 16 lauft, das der Laufschiene 14 beim Umlauf der Antriebseinrichtung 3 folgt. Die in der Plattform 2
verlaufende Fihrungsstrecke ist dabei nur ein Fiihrungsspalt 7, durch den die mit den Fahrzeugen gekoppelten Mitneh-
mer 9 laufen.

[0026] Die mit den Mitnehmern 9 gekoppelten Fahrzeuge 6 weisen zwei rickwartige Rader 13 auf, wahrend das
Vorderteil der Fahrzeuge sich jeweils auf den Mithehmern 9 abstiitzt. Die Mithehmer 9 weisen auch eine vertikale
Verlangerung auf, an der ein Lenkrad 11 befestigt ist. Dadurch wird es mdglich, dass die in den Fahrzeugen 6 sitzenden
Passagiere das Fahrzeug Uber eine Drehung des Lenkrades 11 gegeniiber dem Fahrzeug wahrend der Fahrt seitlich
in einem Schwenkwinkel 10 von beispielsweise 70° verschenken kdnnen.

[0027] In derin Figur 2 dargestellten Schnittansicht von Figur 1 ist gezeigt, dass die Antriebseinrichtung 3 in einem
Traglager 5 auf der Basis 1 gelagert ist. Das Traglager 5 befindet sich zwischen der Basis 1 und der Plattform 2 und
bildet die Drehachse der Antriebseinrichtung 3. Diese kann an dem Traglager 5 motorisch angetrieben werden. In einer
alternativen Ausgestaltung kénnen die Enden der Arme 8 an einer ringférmigen Tragschiene 20 (Fig. 4) befestigt sein,
Uber die mittels Reibradantrieb 21 (Fig. 5, 6) die Drehung der Antriebseinrichtung 3 bewirkt wird. In diesem Fall ist das
Traglager 5 ein frei laufendes Lager.

[0028] Auf den radial gerichteten Armen 8 ist jeweils eine Schubvorrichtung 15 verschiebbar angeordnet. Je nach
Ausbildung der Arme 8 handelt es sich bei der Schubvorrichtung 15 insbesondere um eine frei laufende Hilse, um mit
den Armen gekoppelte Gleitschienen oder einen Gleitschlitten. Die Schubvorrichtungen 15 lassen sich in Langsrichtung
der Arme im Wesentlichen frei bewegen. Die Arme 8, die auch eine gebogene Form, insbesondere als Sichel, aufweisen
kénnen, kénnen als U-Profile, als Balken oder Rahmengestelle ausgebildet sein.

[0029] Die an den Schubvorrichtungen 15 befestigten Mitnehmer 9 ragen durch Fiihrungsspalte 7 hindurch und sind
oberhalb der Plattform mit den Fahrzeugen 6 gekoppelt. Bei Drehung der Antriebseinrichtung 3 folgen die Mithehmer
9 daher dem Verlauf des Fiihrungsspalts 7, und somit fahren die Fahrzeuge auf der Plattform entsprechend dem Verlauf
der Fuhrungsstrecke.

[0030] Zur Abstiitzung der Schubvorrichtungen 15 und der Arme 8 sind Laufrader 16 ausgebildet, die entweder in die
Laufschiene 14 eingreifen und dabei die Fiihrunsstrecke bilden oder lediglich Stltzrader sind, um die Arme gewichts-
mafig zu entlasten.

[0031] Die Passagiere kdnnen die Plattform 2 Gber Ein- und Ausstiege 30 betreten und verlassen.

[0032] Figur 3 zeigt eine Aufsicht auf ein Fahrzeug 6 mit zwei Sitzen 12 und Radern 13. Den Sitzen 12 zugewandt ist
ein Lenkrad 11, das bogenférmig ausgebildet ist und mit dem Mitnehmer 9 fest gekoppelt ist. Die Passagiere kdnnen
das Fahrzeug durch Betatigung des Lenkrades 11 somit bis zu einem vorgegebenen Schwenkwinkel 10 seitlich drehen.
[0033] Der Betrieb der Vergnliigungsanlage gestaltet sich wie folgt: Nach Einlass der Passagiere auf die Plattform,
Einstieg in die Fahrzeuge und Personensicherung wird die Vergniigungsanlage dadurch in Gang gesetzt, dass die
Antriebseinrichtung 3 in Drehung versetzt wird. Die einzelnen Fahrzeuge 6 folgen mittels der Mitnehmer 9 der spaltfor-
migen Fuhrungsstrecke 7 oder der als Stiitzlager ausgebildeten Laufschiene 14. Bei einer konzentrisch um ein zentral
auf der Basis angeordnetes Traglager 5 verlaufenden Fihrungsstrecke wiirde der Laufweg der Fahrzeuge ebenfalls
konzentrisch um das Traglager verlaufen. Wenn jedoch das Traglager 5 exzentrisch zum Basiszentrum 4 der Basis 1
angeordnetist, wahrend die Fihrungsstrecke zentrisch zum Basiszentrum 4 ausgebildet ist, verschieben sich die Schub-
vorrichtungen 15 aufgrund der Fihrung der Mitnehmer an der Flhrungsstrecke beim Umlauf der Antriebseinrichtung
entsprechend dem Abstand zwischen Basiszentrum 4 und Traglager 5 auf den jeweiligen Armen 8. Der Umlaufweg der
Fahrzeuge verlauft bei einer kreisformigen Anordnung der Fiihrungsstrecke zwar weiterhin kreisférmig, aber der Abstand
aufeinanderfolgender Fahrzeuge andert sich wegen des Abstands der Lagerung der Antriebseinrichtung und dem Ba-
siszentrum aufgrund verkirzter oder verlangerter Sehnenstrecken zwischen den jeweiligen Schubvorrichtungen aufden
Armen standig. Wenn weiterhin die Fiihrungsstrecke nicht kreisférmig ausgebildet ist, sondern oval, dreieckig oder frei
gestaltet, kénnen die Fahrzeuge einem Fahrweg folgen, der flr die Passagiere unvorhersehbar ist und einen grof3en
Bereich der Plattform abdecken kann. Wenn darlber hinaus noch die mégliche Verschwenkung der Fahrzeuge bertick-
sichtigt wird und die Antriebseinrichtung mit gentigender Geschwindigkeit gedreht wird, ergeben sich starke Beschleu-
nigungs- und Abbremseffekte, die ein groRes Vergnigungspotential gewahrleisten.

[0034] In derin den Figuren 4 - 8 dargestellten zweiten Ausfihrungsform der Erfindung ist die Vergniigungsanlage
mit in einem Becken 18 schwimmenden Booten 19 ausgebildet. Dabei bildet der Boden des Wasserbeckens die Basis
1 des Gerates. Hierbei kdnnen die Passagiere nach Durchlass am Kassenhaus 17 die Boote 19 gemafR Figur 5 am
Beckenrand betreten und nach Ende einer Fahrt am Beckenrand wieder verlassen.

[0035] In diesem Fall ist eine im Wesentlichen der Antriebseinrichtung 3 entsprechende Antriebseinrichtung 31 vor-
gesehen, Uber die die als Boote 19 ausgebildeten Passagiergondeln bewegt werden.

[0036] In Figur 4 ist eine perspektivische Ansicht einer solchen Einrichtung dargestellt. In dem Wasserbecken 18
befindet sich die zentral in einem Drehlager 28 gelagerte Antriebseinrichtung 31, die drei radial nach aul’en weisende
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Arme 32 tragt, die jeweils aus zwei parallel verlaufenden Rohren bestehen. Die Enden der Arme 32 sind mit einer
umlaufenden Tragschiene 20 verbunden, an deren Seite am Umfang des Beckens 18 angeordnete Reibradantriebe 21
andriicken, wobei die Tragschiene 20 zuséatzlich durch freilaufende Stiitzrader 26 abgestitzt wird. Die Arme 32 werden
ferner durch Tragrollen auf einer am Beckenboden angeordneten ringférmigen Stitzschiene 22 unterstitzt. Alternativ
kann auch in diesem Fall der Antrieb der Antriebseinrichtung 31 anstelle des Antriebs durch Reibrader durch einen
zentralen Antrieb erfolgen.

[0037] Jeweils zwei Boote 19 sind in diesem Ausflhrungsbeispiel auf einem dreieckférmigen Gondelgestell 23 ange-
ordnet, das seinerseits an derjeweiligen Schubvorrichtung 24 befestigtist, die aufden Armen 32 verschiebbar angeordnet
ist. In diesem Fall werden die Schubvorrichtungen 24 vorzugsweise durch Pneumatikantriebe oder alternativ durch
Hydraulik-, Zahnstangen-, Ketten-, Seil- oder Elektroantriebe gesteuert, wobei die Steuerung programmtechnisch rea-
lisiert werden kann. Es ist auch eine manuelle Steuerung der Verschiebung der Schubvorrichtungen méglich, so dass
beliebige Fahrwege realisiert werden kénnen. Zum einfachen Betrieb der Vergniigungsanlage kénnen fir die program-
technische Steuerung vorgegebene Profile des Bewegungsablaufs eingerichtet werden, die die Verschiebung der Schub-
vorrichtungen orts- und oder zeitabhéngig steuern kdnnen. Einer mechanisch ausgebildeten Flihrung Giber einen in einer
Fihrungsstrecke laufenden Mithehmer entsprechend der ersten Ausbildungsform bedarf es dabei nicht. Jedoch kann
auch bei der Ausbildung der Vergniigungsanlage als Wasserbecken eine feste Flihrungsstrecke verwendet werden, die
sich auf dem Boden des Wasserbeckens befindet.

[0038] In Figur 5 ist eine Aufsicht der Anlage in einer Stellung gezeigt, in der Passagiere die Boote betreten oder
verlassen kénnen. Hierbei befinden sich alle Boote 19 am Rand des Beckens 18, so dass die Passagiere die Boote
trocken betreten oder verlassen kdnnen. Diese Stellung der Boote wird dadurch erreicht, dass die jeweiligen Schubvor-
richtungen 24 die Boote zum Rand des Beckens beférdert haben und Treibrollen 33 die Boote am Beckenrand ausge-
richtet haben.

[0039] Figur 6 zeigt die Anlage in einer Stellung, in der die Boote 19 sich im Wasser entsprechend der Steuerung
durch die Schubvorrichtungen bewegen. Da die Boote jeweils paarweise auf Gondelgestellen 23 angeordnet sind und
die Gondelgestelle 23 neben der Verschiebung auf den Armen 32 lber die Schubvorrichtungen 24 auch mittels Dreh-
antrieben 27, die sich an den Schubvorrichtungen 24 befinden, tber einen grolRen Winkel entsprechend dem Fahrweg
25 geschwenkt oder gedreht werden kdnnen, ergeben sich unzahlige Bewegungsmuster der Boote im Wasser.
[0040] Die Drehung bzw. Verschwenkung der Gondelgestelle erfolgt dadurch, dass die Bote gemaf Figur 7 an hiil-
senférmigen Verschiebevorrichtungen 39 und 40 befestigt sind, die einerseits auf mit der Dreheinrichtung 27 verbun-
denen Armen 37 und 38 und andererseits auf einer umlaufenden Schiene 29 des Gondelgestells 23 laufen. Wenn der
Drehantrieb 27 betatigt wird, verschieben sich somit die Verschiebevorrichtungen 39 und 40 und die daran befestigen
Boote entlang der Schiene 29 des Gondelgestells 23.

[0041] Das Gondelgestell 23 selbst lasst sich gegeniiber dem Arm 32 auf einfache Weise dadurch drehen oder
verschwenken, dass eine Schubstange 35 zwischen einem Gelenk 34 an dem Gondelgestell und einem Gelenk 36 an
dem Arm 32 eingesetzt wird, wie es in den Figuren 5 und 6 dargestellt ist. Dort ist gezeigt, dass in dem Zustand, in dem
eine Schubvorrichtung 24 ein Gondelgestell 23 an den Rand des Beckens geflihrt hat, die Schubstange im Wesentlichen
parallel zum Arm 32 verlauft, wahrend im Zustand der Figur 6 die Schubstange das Gondelgestell um einen gewissen
Winkel gedreht hat.

[0042] Es kann auch vorgesehen sein, dass die Boote kleinere vertikale Bewegungen ausfiihren kdnnen, indem die
Tragschienen 20 eine vertikale Profilierung aufweisen, wobei die Arme 32 im Lager 28 vertikal schwenkbar gelagert
sind. Wenn die Profilierung stufenférmig ausgebildet ist, kbnnen die Boote auf diese Weise eine plétzliche starke Was-
serverdrangung mit Spritzeffekten hervorrufen.

[0043] SchlieBlich kdnnen die Boote 19 gegeniiber dem Gondelgestell auch um eine vertikale Achse drehbar sein.
Dies kann von den Passagieren selbst (iber ein Lenkrad gesteuert werden, wenn die Passagiergondeln derart gestaltet
sind, dass die Passagiere sich in den Gondeln gegeniiber sitzen.

[0044] In weiterer Ausgestaltung des zweiten Ausflihrungsbeispiels kann auch vorgesehen sein, dass die Boote bis
zu einem gewissen Grad um eine oder zwei horizontale Achsen schwenkbar sind, um den Anschein tatsachlich frei
schwimmender Boote zu erreichen, die sich im Wasser frei bewegen.

Bezugszeichen

1 Basis 21 Reibradantrieb

2 Plattform 22 Stutzschiene

3 Antriebseinrichtung 23 Gondelgestell

4 Basiszentrum 24 Schubvorrichtung
5 Traglager 25 Fahrweg

6 Fahrzeug 26 Stitzrad

7 Fihrungsspalt 27 Drehantrieb
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(fortgesetzt)
8 Arme 28 Drehlager
9 Mitnehmer 29 Schiene
10 Schwenkwinkel 30 Ein- und Ausstieg
11 Lenkrad 31 Antriebseinrichtung
12 Sitze 32 Arme
13 Rader 33 Treibrollen
14 Laufschiene 34 Gelenk
15 Schubvorrichtung 35 Schubstange
16 Laufrad 36 Gelenk
17 Kassenhaus 37 Arm
18 Becken 38 Arm
19 Boote 39 Verschiebevorrichtung
20 Tragschiene 40 Verschiebevorrichtung

Patentanspriiche

1.

Vergnigungsanlage fur Jahrmarkte, Freizeitparks oder dergleichen mit einerim Wesentlichen kreisformigen ebenen
Basis (1), auf der eine sternférmige Antriebseinrichtung (3, 31) angeordnet ist, die an einem Traglager (5, 28) der
Basis (1) drehbar befestigt ist, und auf jedem Arm der Antriebseinrichtung (3, 31) wenigstens eine Passagiergondel
angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass eine oder mehrere der auf den Armen (8, 32) angeordneten Pas-
sagiergondeln mittels in Langsrichtung der Arme (8, 32) jeweils verschiebbar angeordneter Schubvorrichtungen
(15, 24) in Radialrichtung der Antriebseinrichtung (3, 31) verschiebbar sind, wobei zur radialen Verschiebung die
jeweiligen Passagiergondeln mit den jeweiligen Schubvorrichtungen (15, 24) gekoppelt sind, und dass die Schub-
vorrichtungen (15, 24) beim Umlauf der Antriebseinrichtung (3, 31) auf der Basis (1) einer vorgegebenen Fiihrungs-
strecke (7, 14) folgen, so dass die Passagiergondeln einem Umlaufweg auf der Basis (1) folgen, der dem Verlauf
der Fuhrungstrecke (7, 14) entspricht.

Vergniigungsanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Fiihrungsstrecke (7, 14) konzentrisch
zur Basis (1) verlauft.

Vergnigungsanlage nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Fiihrungsstrecke (7, 14) umlaufend
kreisférmig, oval, dreieckférmig oder unregelmafig ausgebildet ist.

Vergniigungsanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebseinrichtung (3, 31) exzentrisch
auf der Basis (1) gelagert ist.

Vergnigungsanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die jeweilige Passagiergondel mit der
Schubvorrichtung (15, 24) drehbar gekoppelt ist und dass die Passagiergondel wahrend des Umlaufs des Vergnu-
gungsgerats um die Basis (1) durch Betatigung einer Steuereinrichtung (11) schwenkbar oder drehbar ist.

Vergnigungsanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die jeweilige Schubvorrichtung (15) einen
Mitnehmer (9) enthalt, der wahrend des Umlaufs der Antriebseinrichtung (3) in einen als Fihrungsstrecke ausge-
bildeten FUihrungsspalt (7) eingreift und diesem beim Umlauf der Antriebseinrichtung (3) folgt.

Vergnigungsanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Fiihrungsstrecke als Laufschiene (14)
aufder Basis (1) ausgebildet ist, wobei die Schubvorrichtungen (15, 24) beim Umlauf auf der Basis (1) der Laufschiene
(14) folgen.

Vergnigungsanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Schubvorrichtungen (15, 24) mittels
Pneumatik-, Hydraulik-, Ketten-, Zahnstangen-, oder Elektroantrieb auf dem jeweiligen Arm (8) verschiebbar sind.

Vergnigungsanlage nach Anspruch 1 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Basis (1) den Boden eines
Wasserbeckens (18) bildet und dass die Passagiergondeln als schwimmféhige Boote (19) ausgebildet sind, wobei
die Passagiergondeln am Beginn oder Ende einer Fahrt des Vergniigungsgerats an den Beckenrand befordert
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werden, um einen Ein- oder Ausstieg von Passagieren zu ermoglichen.

Vergnigungsanlage nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Arme (32) der Antriebseinrichtung (31)
an ihrem inneren Ende vertikal schwenkbar in dem Traglager (5) aufgenommen sind.

Vergnigungsanlage nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die Arme (32) der Antriebseinrichtung
(31) an ihrem inneren Ende vertikal derart verschwenkbar gelagert sind, dass die dulReren Enden der Arme einer
vertikal auf und abwarts gerichteten Wegstrecke folgen konnen.

Vergnigungsanlage nach Anspruch 1 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass eine oder mehrere Gondeln an
einem Gondelgestell (23) befestigt sind, das mit der Schubvorrichtung (15, 24) horizontal verschwenkbar oder
drehbar verbunden ist.

Vergnigungsanlage nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass das Gondelgestell (23) Gber eine Schub-
stange (35) mit einem Gelenk (34) an der Antriebseinrichtung (31) derart verbunden ist, dass eine Verschwenkung
des Gondelgestells (23) bei Verschiebung der Verschiebevorrichtung erfolgt.

Vergnigungsanlage nach Anspruch 1 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass die jeweilige Passagiergondel (6,
19) um eine vertikale Achse drehbar ist.

Vergnigungsanlage nach Anspruch 1 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass die jeweilige Passagiergondel (19)
um eine horizontale Achse schwenkbar ist.

Vergnigungsanlage nach Anspruch 1 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebsvorrichtung (3) tber
einen Reibradantrieb (21) am AufRenumfang einer kreisférmigen Tragschiene (20) angetrieben wird, an der die
aulleren Enden der Arme (8, 32) befestigt sind.

Vergniigungsanlage nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Schubvorrichtung (24) einen Dreh-
antrieb (27) mit radial gerichteten Armen (37, 38) aufweist, dass die auf dem Gondelgestell angeordneten Gondeln
(19) mittels einer Verschiebevorrichtung (39, 40) entlang einer Schiene (29) des Gondelgestells (23) verschiebbar
sind, wobei jeweils ein Arm (37, 38) des Drehantriebs (27) mit einer einer Gondel (19) zugeordneten Verschiebe-
vorrichtung (39, 40) gekoppelt ist.
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