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(67) Die Anmeldung betrifft eine Tiefbaumaschine
(10) mit einem gleisgebundenen Unterwagen (20), wel-
cher ein Fahrwerk (21) mit Radern (25) zum Fahren auf
Bahngleisen (6) aufweist, einen auf dem Unterwagen
(20) drehbar um eine vertikale Drehachse gelagerten
Oberwagen (30), einem an dem Oberwagen (30) gela-

gerten Makler (50) mit einer Linearfihrung (54), entlang
welcher ein Arbeitsschlitten (60) mit einem Bauarbeits-
gerat (70) verfahrbar gelagert ist, und einem Antriebsag-
gregat zum Betreiben der Tiefbaumaschine (10), wobei
das Antriebsaggregat im gleisgebundenen Unterwagen
(20) angeordnet ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Tiefbaumaschine mit
einem gleisgebundenen Unterwagen, welcher ein Fahr-
werk mit Radern zum Fahren auf Bahngleisen aufweist,
einen auf dem Unterwagen drehbar um eine vertikale
Drehachse gelagerten Oberwagen, einen an dem Ober-
wagen gelagerten Makler mit einer Linearfihrung, ent-
lang welcher ein Arbeitsschlitten mit einem Bauarbeits-
gerat verfahrbar gelagert ist, und einem Antriebsaggre-
gat zum Betreiben der Tiefbaumaschine gemall dem
Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Tiefbaumaschinen sind hinlanglich bekannt
und werden beispielsweise zum Erstellen von Bohrpfah-
len im Boden, Erdverankerungen oder zum Einbringen
von Spundwandbohlen in einen Boden durch Einritteln
oder Einschlagen eingesetzt. Die Tiefbaumaschinen die-
nen insbesondere zum Ausflihren von
Griindungsmafnahmen fiir Bauwerke oder entlang von
Bauwerken.

[0003] In bestimmten Fallen ist es erforderlich, derar-
tige Grindungsmaflnahmen in der Nahe oder entlang
von Bahngleisen durchzufliihren. Hierzu ist es beispiels-
weise aus der gattungsbildenden EP 0 392 310 B1 be-
kannt, bei einer herkdmmlichen Tiefbaumaschine einen
Unterwagen mit Schienenrddern auszustatten, welche
ein Fahren auf Schienen ermoglichen. Hierdurch kann
die so ausgestattete und nachgerustete Tiefbaumaschi-
ne auf Bahngleisen verfahren werden, um entsprechen-
de TiefbaumaRnahmen von einer Arbeitsposition auf den
Gleisen auszufuhren.

[0004] Mit derartigen nachgerusteten Tiefbaumaschi-
nen kénnen in der Regel nur relativ kurze Strecken auf
Gleisen zurlickgelegt werden. Zudem besteht aufgrund
der relativ geringen Spurbreite auf Gleisen gegeniiber
einem normalen Rad- oder Raupenfahrwerk eine verrin-
gerte Kippsicherheit.

[0005] Weiteristes bekannt, eine bestehende Tiefbau-
maschine mit einem Rad- oder Raupenfahrwerk insge-
samt auf einem Eisenbahn-Transportwagen anzuord-
nen. Miteinem derartigen herkdmmlichen Eisenbahnwa-
gen kann grundsatzlich eine langere Strecke mit einer
héheren Geschwindigkeit auf Gleisen zurlickgelegt wer-
den. Allerdings besteht bei solchen Anordnungen bei
herkdbmmlichen Tiefbaumaschinen das Problem, dass
fiir einen Bahntransport eine maximale Gesamthohe, die
durch Oberleitungen oder Bahntunnel vorgegeben ist,
nicht tberschritten werden darf. Somitkdnnen auf Eisen-
bahn-Transportwagen nur relativ kleine Tiefbaumaschi-
nen aufgenommen werden. Zudem wird durch die An-
ordnung einer herkdbmmlichen Tiefbaumaschine auf ei-
nem Eisenbahn-Transportwagen der Maschinenschwer-
punkt Gber dem Boden erhoht, wodurch ebenfalls die
Kippsicherheit reduziert wird. Dies hat eine entsprechen-
de Beschrankung des Arbeitsbereiches und der Einsatz-
moglichkeiten der Tiefbaumaschine zur Folge.

[0006] DerErfindung liegtdie Aufgabe zugrunde, eine
Tiefbaumaschine anzugeben, mit welcher in besonders
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effizienter Weise BaumafRnahmen entlang von Bahnglei-
sen durchgefiihrt werden kdnnen.

[0007] Die Aufgabe wird durch eine Tiefbaumaschine
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gel6st. Bevorzugte
Ausfihrungsformen der Erfindung sind in den abhangi-
gen Anspriichen angegeben.

[0008] Die erfindungsgemafe Tiefbaumaschine ist
dadurch gekennzeichnet, dass das Antriebsaggregat im
gleisgebundenen Unterwagen angeordnet ist.

[0009] Ein Grundgedanke der Erfindung kann darin
gesehen werden, eine Tiefbaumaschine zu bilden, bei
welcher der Oberwagen mit dem Bauarbeitsgerat inte-
griert mit einem gleisgebundenen Unterwagen ausgebil-
det ist, wobei das Antriebsaggregat in dem gleisgebun-
denen Unterwagen angeordnet ist. Anders als bei her-
kémmlichen Tiefbaumaschinen ist das Antriebsaggregat
also nicht im Oberwagen angeordnet. Unter einem An-
triebsaggregat im Sinne der Erfindung ist insbesondere
ein Verbrennungsmotor oder ein Elektromotor zu verste-
hen, welcher zum Antreiben von Aktoren am Oberwagen,
etwa Stellzylindern, Motoren und Ahnlichem dient. Ins-
besondere kann das Antriebsaggregat wenigstens eine
Hydraulikpumpe aufweisen, welche zusammen mit dem
mindestens einen Antriebsmotor in dem gleisgebunde-
nen Unterwagen angeordnetist. Die Aktoren kbnnen vor-
zugsweise hydraulische Komponenten umfassen, insbe-
sondere Hydraulikzylinder und hydraulische Drehantrie-
be. Diese kdnnen bei einemrelativ geringen Gewichtgro-
Re Krafte beziehungsweise Drehmomente aufbringen.
[0010] Durchdie Anordnung des Antriebsaggregatsim
gleisgebundenen Unterwagen kann ein besonders kom-
pakter Oberwagen ausgebildet werden, was insbeson-
dere fir einen Bahntransport mit den damit verbundenen
Hoéhenbeschrankungen vorteilhaft ist. Gleichzeitig wird
der Schwerpunktdes gesamten Gerates nach unten zum
Boden verlagert, was die Kippsicherheit des Gesamtge-
rates verbessert.

[0011] Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der erfin-
dungsgemalen Tiefbaumaschine besteht darin, dass
der gleisgebundene Unterwagen in einer Langsrichtung
eine Lange aufweist, welche wesentlich grofRer, insbe-
sondere mindestens um das Doppelte grofer ist als eine
Lange des Oberwagens. Der Unterwagen kann dabei in
seiner Dimensionierung unabhangig vom Oberwagen
ausgebildet werden. Durch eine deutlich gréRere Lange
des Unterwagens besteht im Unterwagen ausreichend
Bauraum, um das Antriebsaggregat mit den verschiede-
nen Komponenten aufzunehmen. Somitkann ein Drehla-
ger, mit welchem der Oberwagen drehbar auf dem Un-
terwagen gelagert ist, sehr tief angeordnet werden. Dies
fordert die kompakte Anordnung und verbessert weiter
die Kippsicherheit der Gesamtanordnung. Fiir eine gleis-
gebundene Tiefbaumaschine bestehen zwar strikte Di-
mensionsbeschrankungen hinsichtlich Breite und Hohe,
jedoch kénnen gegenuliber Baumaschinen mit Straf3en-
verkehrszulassung erheblich gréRRere Léangen vorgese-
hen werden, vorzugsweise zwischen 10 Metern und 20
Metern oder darlber hinaus. Zuséatzlich kénnen am Un-
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terwagen ausstellbare StitzfiRe angeordnet sein, wel-
che im Baubetrieb seitlich ausfahrbar sind, um die Kipp-
stabilitat zu erhéhen.

[0012] Grundsatzlich kann die Tiefbaumaschine mit
dem gleisgebundenen Unterwagen als ein passiver Wa-
gen ausgebildet sein, der mittels einer separaten Zug-
maschine, insbesondere einer Lokomotive, entlang des
Gleises verfahren werden kann. Besonders vorteilhaft ist
es nach einer Weiterbildung der Erfindung, dass der
gleisgebundene Unterwagen einen Fahrantrieb zum
selbsttatigen Fahren auf den Bahngleisen umfasst. Hier-
durch kann alternativ oder zusatzlich zum Verfahren mit-
tels einer Zugmaschine ein selbsttatiges Verfahren der
Tiefbaumaschine erreicht werden. Hierzu kann an dem
Unterwagen ein Fahrantrieb, insbesondere mit einem
Verbrennungsmotor oder einem Elektromotor, vorgese-
hen sein. Es ist auch moglich, den Fahrantrieb mit dem
Antriebsaggregat fur die Tiefbaumaschine anzutreiben.
Dann ist insgesamt nur ein Verbrennungs- oder Elektro-
motor erforderlich.

[0013] Die Steuerung des Fahrantriebes kann grund-
satzlich Uber einen separaten Bedienstand am gleisge-
bundenen Unterwagen erfolgen. Nach einer Weiterbil-
dung der Erfindung ist es alternativ oder ergéanzend hier-
zu vorgesehen, dass an dem Oberwagen eine Bedien-
kabine angeordnet ist, Uber welche sowohl das Bauar-
beitsgeratals auch ein Fahrantrieb des gleisgebundenen
Unterwagens betatigbar sind. Dies erlaubt eine effiziente
zentrale Bedienung.

[0014] Der Makler kann grundsatzlich Gber einen be-
liebigen Anlenkmechanismus an dem Oberwagen ver-
stellbar angelenkt sein. Dabei kann der Méakler in einer
Transportposition auf dem Oberwagen abgelegtwerden.
Besonders vorteilhaft ist es nach einer Ausfiihrungsva-
riante der Erfindung, dass der Makler tiber einen Anlenk-
mechanismus an dem Oberwagen schwenkbar ange-
lenkt ist, wobei der Makler aus einer im Wesentlichen
vertikalen Betriebsposition in eine im Wesentlichen ho-
rizontale Transportposition verschwenkbar ist, welche
sich in Langsrichtung vor dem Oberwagen befindet. Hier-
durch kann eine Transportposition miteiner Gesamthohe
des Tiefbaumaschine erreicht werden, bei welcher der
in die horizontale Position verschwenkte Makler die Ge-
samthdhe gegeniiber dem Oberwagen nicht oder allen-
falls geringfiigig erhéht. Der Anlenkmechanismus kann
dabei insbesondere liber mehrere horizontale Schwenk-
achsen verfligen, so dass der Makler eine vertikale Be-
triebsposition oder eine Betriebsposition mit einem ge-
wissen Neigungswinkel hierzu einnehmen kann.

[0015] Weiterhin kann der Makler an dem Anlenkme-
chanismus Uber mindestens ein vertikales Schwenkge-
lenk in der Betriebsposition angelenkt sein, so dass auch
ein seitliches Verschwenken des Maklers gegentiber ei-
nem Trager des Anlenkmechanismus mdglich ist. Der
Méakler kann als ein Teleskopmakler ausgebildet sein,
wodurch in der Betriebsposition eine weitere Verstellung
des Maklers nach oben erméglicht ist. Der Anlenkme-
chanismus kann auch einen Teleskoparm umfassen, so
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dass ein Arbeitsradius vergroRert werden kann.

[0016] Eine bevorzugte Weiterbildung der Erfindung
besteht darin, dass der Makler in der Transportposition
auf eine Ablage gelegt ist, welche auf dem gleisgebun-
denen Unterwagen und/oder einem gleisgebundenen
Zusatzwagen ausgebildet ist, welcher gelenkig mit dem
Unterwagen gekoppelt ist. Der gleisgebundene Unter-
wagen kann mit zwei Radsatzen oder vorzugsweise vier
Radsatzen ausgebildet sein. Bei einer kompakten Bau-
form kann der Makler insgesamt auf dem gleisgebunde-
nen Unterwagen zum Transport abgelegt werden, auf
welchem auch der Oberwagen angeordnet ist.

[0017] Vorzugsweise ist der Oberwagen etwa mittig
auf dem gleisgebundenen Unterwagen gelagert, so dass
der Makler dabei in der Transportposition auf einem
gleisgebundenen Zusatzwagen abgelegt werden kann,
welcher vor oder hinter dem gleisgebundenen Unterwa-
gen der Tiefbaumaschine angekoppelt ist. Zum Trans-
port kénnen der Makler und/oder das Bauarbeitsgerat
vom Oberwagen getrennt werden. Grundséatzlich kann
der Makler fir einen Transport auch in eine etwa hori-
zontale Position gebrachtwerden, beiwelcher der Makler
Uber den gleisgebundenen Unterwagen hinausragt und
von dem Anlenkmechanismus am Oberwagen gehalten
ist.

[0018] Generell kann als Bauarbeitsgerat an der Tief-
baumaschine jedes geeignete Gerat angebracht wer-
den. Besonders vorteilhaftistes nach einer Ausflihrungs-
variante der Erfindung, dass das Bauarbeitsgeratandem
Arbeitsschlitten einen Rdttler, einen Bohrantrieb, ein
Rammgerat, eine Spundwandbohlenpresse oder eine
Frase aufweist. Das Rammgeratkanninsbesondere eine
Schlag- oder Hammereinheit umfassen.

[0019] Mit einem Bohrantrieb kann ein Bohrgerat ge-
schaffen werden, mit welchem insbesondere Bohrpfahle
oder Griindungspfahle im Boden erstellt werden, wobei
ein erstelltes Bohrloch mit einer vorzugsweise aushar-
tenden Masse, insbesondere Beton, verfiillt wird. Das
Bohrgerat kann auch zum Einbringen von Bohr- oder
Schraubankern fir GriindungsmaRnahmen dienen. Mit-
tels einer Frase konnen vertikale Schlitze im Boden er-
stellt werden, welche nach Aufflllen mit einer aushart-
baren Masse Schlitzwandsegmente oder zusammen-
hangende Schlitzwande im Boden bilden. Mittels eines
Ruttlers, eines Rammgerates oder einer Spundwand-
bohlenpresse koénnen pfahlférmige oder bohlenartige
Grindungselemente in den Boden eingetrieben werden.
[0020] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von be-
vorzugten Ausflihrungsbeispielen weiter beschrieben,
welche schematisch in den Zeichnungen dargestellt
sind. In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer ersten erfindungsge-
mafRen Tiefbaumaschine;
Fig.2 eine vergroRerte Detailansicht zu der Tiefbau-

maschine von Fig. 1 mit verschwenktem Ober-
wagen;
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Fig. 3  eine schematische Draufsicht auf eine erfin-

dungsgemale Tiefbaumaschine;
Fig.4 eine Seitenansicht der erfindungsgemaRen
Tiefbaumaschine nach Fig. 1 in einer ersten
Transportposition;
Fig. 5 eine Seitenansicht einer weiteren erfindungs-
gemalen Tiefbaumaschine mit einem Ruttler
in einer Transportposition entsprechend Fig. 4;
Fig. 6 eine Seitenansicht einer weiteren erfindungs-
gemalen Tiefbaumaschine mit einem Ramm-
gerat in einer Transportposition entsprechend
den Figuren 4 und 5;
Fig. 7 eine Seitenansicht einer weiteren erfindungs-
gemalen Tiefbaumaschine mit einer Spund-
wandbohlenpresse in einer Transportposition
entsprechend den Figuren 4 bis 6;
Fig. 8 eine weitere Ausfilhrungsform einer erfin-
dungsgemalen Tiefbaumaschine in einem
Transportzustand mit einem Zusatzwagen; und
Fig. 9  eine Draufsicht auf die Tiefbaumaschine nach
Fig. 8.

[0021] Eine erste erfindungsgemalie Tiefbaumaschi-
ne 10 wird in Zusammenhang mit den Figuren 1 und 2
erlautert. Zum Verfahren auf Bahngleisen 6 umfasst die
Tiefbaumaschine 10 einen gleisgebundenen Unterwa-
gen 20 mit einem flachen Tragrahmen 22 mit Fahrwerk
21, an dessen Enden jeweils ein Drehgestell 24 mit je
vier Radsatzen 25 mit Schienenradern 26 angeordnet
sind. Der Unterwagen 20 kann eine Lange von etwa 12
bis 18 Metern, bevorzugt von etwa 15 Metern haben.
[0022] Etwa mittig auf dem Unterwagen 20 ist drehbar
um eine vertikale Drehachse 31 ein Oberwagen 30 mit
einer Bedienkabine 32 gelagert. An dem Oberwagen 30
ist schwenkbar um eine horizontalte Schwenkachse 43
ein in der Lange verstellbarer Teleskoparm 42 gelagert,
welcher mittels mindestens eines Stellzylinders 38 um
die horizontale Schwenkachse 43 verschwenkt werden
kann. Vorzugsweise konnen zwei Stellzylinder 38 vorge-
sehen sein. Der Teleskoparm 42 ist Teil eines Anlenk-
mechanismus 40, wobei am freien Ende des Teles-
koparms 42 tiber eine I6sbare Verbindungseinheit 45 ei-
ne Halteeinrichtung 46 zum Halten eines Méaklers 50 an-
geordnet ist. Die Halteeinrichtung 46 kann mittels eines
Neigungszylinders 47 zwischen der in den Figuren 1 und
2 gezeigten, im Wesentlichen vertikalen Betriebsposition
und einer im Wesentlichen horizontalen Transportposi-
tion verschwenkt werden.

[0023] Zudem ist an der Halteeinrichtung 46 eine
Schwenkeinheit 48 angeordnet, mit welcher eine verti-
kale Stelleinheit 49 mit dem Makler 50 um eine in Fig. 1
vertikale Schwenkachse verschwenkt werden kann. Mit-
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tels der vertikalen Stelleinheit 49 kann tber den Vertikal-
trager 52 der Maklers 50 in vertikaler Richtung oder in
Langsrichtung des Maklers 50 verstellt werden.

[0024] Das in den Figuren 1 und 2 nicht dargestellte
Antriebsaggregat zum Antreiben der Tiefbaumaschine
10 ist im Wesentlichen in einem Aufnahmeraum 23 am
Tragrahmen 22 des Unterwagens 20 angeordnet. Das
Antriebsaggregat dient dabei sowohl als ein Fahrantrieb
furden Unterwagen 20 zum selbsttatigen Verfahren, zum
Verstellen des Oberwagens 30 sowie des Anlenkmecha-
nismus 40 als auch zum Betreiben eines Bauarbeitsge-
rates 70 an dem Makler 50.

[0025] GemalR den Figuren 1 und 2 ist an einer Vor-
derseite des Vertikaltragers 52 des Maklers 50 eine Li-
nearfiihrung 54 ausgebildet, entlang welcher ein Arbeits-
schlitten 60 mit dem Bauarbeitsgerat 70 vertikal verstell-
bar gelagert ist. In dem dargestellten Ausfiihrungsbei-
spiel ist das Bauarbeitsgerat 70 zum Erstellen einer Boh-
rung ausgebildet. Hierzu ist an dem Arbeitsschlitten 60
ein Bohrantrieb 72 angebracht. Durch den Bohrantrieb
72 wird eine Uber ein Seil am Méakler 50 aufgehangte
Kelly-Bohrstange 71 drehend angetrieben. Am unteren
Ende der Kelly-Bohrstange 71 ist ein Bohrwerkzeug 73
I6sbar angebracht.

[0026] Zum Durchfiihren einer Baumafinahme entlang
der Bahngleise 6 wird das Bauarbeitsgerat 70 mit dem
Oberwagen 30 um die vertikale Drehachse 31 in der Re-
gel um etwa 30° bis 60°, im Einzelfall bis max. 90° nach
aulen verschwenkt, wie schematisch in Fig. 2 dargestellt
ist. Zur Sicherstellung der Kippstabilitat der Tiefbauma-
schine 10 sind am Unterwagen 20 seitliche Stiitzeinrich-
tungen 27 mit einem seitlich ausschwenkbaren
Schwenktrager 28 angeordnet. Am freien Ende der
Schwenktrager 28 sind jeweils vertikal ausfahrbare Stut-
zen 29 angeordnet. Hierdurch kdnnen sich die vertikalen
Stutzen 29 am Boden oder auf vorbereiteten Stiitzele-
menten 8 abstltzen. Zudem kann am unteren Ende des
Vertikaltragers 52 des Maklers 50 ein wahlweise hydrau-
lisch ausfahrbarer Stiitzfu 58 angeordnet sein, mit wel-
chem der Makler unmittelbar am Boden abgestiitzt wer-
den kann.

[0027] In Fig. 3 ist schematisch ein mdglicher Arbeits-
bereich oder Verstellbereich der Tiefbaumaschine 10 ge-
maf den Figuren 1 und 2 dargestellt. Der schraffiert ge-
zeichnete Arbeitsbereich weist einen Innenradius R1 auf,
bei welchem der Teleskoparm 42 des Anlenkmechanis-
mus 40 eingefahren ist. Weiter wird der Arbeitsbereich
durch den auReren Radius R2 begrenzt, bei welchem
der Teleskoparm 42 soweit zulassig ausgefahren ist.
[0028] Abhangig von der jeweiligen Verfahrposition
der Tiefbaumaschine 10 entlang den Bahngleisen 6, der
Drehposition des Oberwagens 30 um die vertikale Dreh-
achse 31 und der Ausfahrposition des Teleskoparms 42
kann so entlang von Gleisen zuverlassig ein Arbeitsbe-
reich mit einem Abstand innerhalb des AuRenradius R1
bearbeitet werden. Stutzt sich der Makler 50 mit dem
Stitzful 58 auf dem Boden ab, wird der Arbeitsbereich
bis zum maximalen AuBenradius R2 erweitert.
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[0029] In Fig. 4 ist eine erste Transportposition der
Tiefbaumaschine 10 gemaf den Figuren 1 und 2 darge-
stellt. Fir die Transportposition wird der Oberwagen 30
langs zum Unterwagen 20 ausgerichtet. Der Teles-
koparm 42 des Anlenkmechanismus 40 wird axial aus-
gefahren. Gleichzeitig wird der Neigungszylinder 47 aus-
gefahren, so dass der Makler 50 etwa horizontal mit ei-
nem gewissen Neigungswinkel gegentiber der Horizon-
talen angeordnetist. In dieser Transportposition befindet
sich der Makler 50 somit im Wesentlichen in einer lie-
genden Position vor dem eigentlichen Unterwagen 20.
Gegebenenfalls kann ein Mastkopf 56 am Makler 50 mit-
tels eines Klappzylinders 57 eingeklappt werden, um so
die Gesamthohe H der gleisgebundenen Tiefbaumaschi-
ne 10 in der Transportposition weiter zu reduzieren, so
dass eine fir den Bahntransport maximal zulassige Hohe
gegeben ist. Die erste Transportposition kann auch als
Versetzstellung bezeichnet werden, da diese im Wesent-
lichen zum Versetzen des Gerats mit geringer Geschwin-
digkeit und kurzen Strecken vorgesehen ist.

[0030] In Fig. 5 ist eine weitere erfindungsgemafie
Tiefbaumaschine 10 in der Transportposition entspre-
chend Fig. 4 gezeigt, wobei als Bauarbeitsgerat 70 ein
Ruttler 74 am Makler 50 verstellbar gelagertist. Der Rutt-
ler 74 weist insbesondere drehend antreibbare Unwuch-
ten auf, mit welchen gezielte Vibrationen, etwa zum Ein-
treiben von Spundwandbohlen in einen Boden, erzeug-
bar sind.

[0031] In Fig. 6 ist eine weitere erfindungsgemalie
Tiefbaumaschine 10 in der Transportposition entspre-
chend den Figuren 4 und 5 dargestellt, wobei das Bau-
arbeitsgerat 70 ein Rammgerat 76 umfasst. Mit dem
Rammgerat 76 konnen gezielte Schlagimpulse zum Ein-
treiben von Tragern oder Pfahlen in den Boden ausgeiibt
werden.

[0032] GemaR Fig. 7 ist eine weitere erfindungsgema-
Re Tiefbaumaschine 10 in der Transportposition entspre-
chend den Figuren 4 bis 6 gezeigt, wobei als Bauarbeits-
gerat 70 eine Spundwandbohlenpresse 78 zum Einpres-
sen von Spundwandbohlen in den Boden am Makler 50
angebaut ist.

[0033] GemaR denFiguren 8und 9isteine erfindungs-
gemale Tiefbaumaschine 10 in einer anderen zweiten
Transportposition dargestellt, die insbesondere fir ein
Zurlcklegen groéRerer Entfernungen geeignet ist. Hierzu
weist die Tiefbaumaschine 10 mit dem gleisgebundenen
Unterwagen 20 einen Zusatzwagen 80 auf, welcher 16s-
bar an dem Unterwagen 20 angekoppelt werden kann.
Eine Oberseite des Zusatzwagens 80 ist als eine Ablage
82 fur den Makler 50 ausgebildet. Ein Verfahren kann
selbsttatigoder vorzugsweise in einem Zugverband etwa
mit einer Lokomotive erfolgen.

[0034] Zum Ablegen wird der Makler 50 iber den An-
lenkmechanismus 40 am Oberwagen 30 in eine im We-
sentlichen horizontale Position gebracht und unmittelbar
oder vorzugsweise nach einem Schwenken um 90° auf
die Seite auf die Ablage 82 des Zusatzwagens 80 abge-
legt. Das Verschwenken um 90° erfolgt vorzugsweise bei

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

vertikaler Rast. AnschlieRend kann die Verbindungsein-
heit 45 zwischen dem Teleskoparm 42 und der Halteein-
richtung 46 des Anlenkmechanismus 40 geldst werden.
Nun kann der Teleskoparm 42 wieder eingezogen wer-
den. Wahlweise oder ergdnzend kann der abgelegte
Méakler 50 auf dem Zusatzwagen 80 seitlich und/oder in
Gleisrichtung verschoben werden, um den Schwerpunkt
der Einheit aus Makler 50 und Arbeitsschlitten 60 mog-
lichst nahe in die Mitte des Zusatzwagens 80 zu bringen.
Der Mastkopf 56 kann abgeklappt werden, um ein seit-
liches Uberstehen (iber die Breite des Zusatzwagens 80
zu vermeiden. Dabei kénnen Leitungsverbindungen 66
zwischen dem Teleskoparm 42 am Oberwagen 30 und
dem auf dem Zusatzwagen 80 abgelegten Makler 50 ver-
bleiben. Die Leitungsverbindungen kénnen Energie-
und/oder Datenleitungen sein. Dies ermdglicht, dass bei
Erreichen einer weiteren Baustelle der Méakler 50 durch
Ausfahren des Teleskoparms 42 und SchlieRen der Ver-
bindungseinheit 45 nahezu automatisch wieder mit dem
Oberwagen verbunden werden kann, ohne dass die Lei-
tungsverbindungen 66 vor Arbeitsaufnahme neu herge-
stellt werden mussen.

[0035] Die in den Figuren 1 bis 9 dargestellten Tief-
baumaschinen 10 weisen im Wesentlichen den gleichen
Aufbau auf, wobei dieser sich malRgeblich in der Art des
eingesetzten Bauarbeitsgerates 70 unterscheidet.

Patentanspriiche
1. Tiefbaumaschine mit

- einem gleisgebundenen Unterwagen (20), wel-
cher ein Fahrwerk (21) mit Radern (25) zum
Fahren auf Bahngleisen (6) aufweist,

- einem auf dem Unterwagen (20) drehbar um
eine vertikale Drehachse gelagerten Oberwa-
gen (30),

- einem an dem Oberwagen (30) gelagerten
Méakler (50) mit einer Linearfiihrung (54), ent-
lang welcher ein Arbeitsschlitten (60) mit einem
Bauarbeitsgerat (70) verfahrbar gelagertist, und
- einem Antriebsaggregat zum Betreiben der
Tiefbaumaschine (10),

dadurch gekennzeichnet,

- dass das Antriebsaggregat im gleisgebunde-
nen Unterwagen (20) angeordnet ist.

2. Tiefbaumaschine nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass der gleisgebundene Unterwagen (20) in einer
Langsrichtung eine Lange aufweist, welche wesent-
lich groRer, insbesondere mindestens um das Dop-
pelte groReristals eine Lange des Oberwagens (30).

3. Tiefbaumaschine nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass der gleisgebundene Unterwagen (20) einen
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Fahrantrieb zum selbsttatigen Fahren auf den Bahn-
gleisen (6) umfasst.

Tiefbaumaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,

dass an dem Oberwagen (30) eine Bedienkabine
(32) angeordnet ist, Uber welche sowohl das Bauar-
beitsgerat (70) als auch ein Fahrantrieb des gleis-
gebundenen Unterwagens (20) betatigbar sind.

Tiefbaumaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,

dass der Makler (50) Uber einen Anlenkmechanis-
mus (40) an dem Oberwagen (30) schwenkbar an-
gelenkt ist, wobei der Makler (50) aus einer im We-
sentlichen vertikalen Betriebsposition in eine im We-
sentlichen horizontale Transportposition ver-
schwenkbar ist, welche sich in Langsrichtung vor
dem Oberwagen (30) befindet.

Tiefbaumaschine nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Makler (50) in der Transportposition auf
eine Ablage (82) abgelegt ist, welche auf dem gleis-
gebundenen Unterwagen (20) und/oder einem gleis-
gebundenen Zusatzwagen (80) ausgebildet ist, wel-
cher gelenkig und/oder I6sbar mit dem Unterwagen
(20) gekoppelt ist.

Tiefbaumaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Bauarbeitsgerat (70) an dem Arbeitsschlit-
ten (60) einen Ruttler (74), einen Bohrantrieb (72),
ein Rammgerat (76), eine Spundwandbohlenpresse
(78) oder eine Frase aufweist.
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