EP 4 092 237 A1

(19) Europdisches

Patentamt

European
Patent Office
Office européen

des brevets

(11) EP 4 092 237 A1

(12) EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(43) Veroffentlichungstag:
23.11.2022 Patentblatt 2022/47

(21) Anmeldenummer: 22173540.0

(22) Anmeldetag: 16.05.2022

(51) Internationale Patentklassifikation (IPC):
EO5F 15/611(20150)  EQ5F 15/70 (201501

(52) Gemeinsame Patentklassifikation (CPC):
EO5F 15/70; EO5F 15/611; EOSF 15/77;
EO5F 15/72; EO5Y 2201/22; EO5Y 2400/40;
EO5Y 2400/45; EO5Y 2400/652; EO5Y 2800/246;
EO5Y 2900/132; EO5Y 2900/134

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AL ATBE BG CH CY CZDE DKEE ES FIFRGB
GRHRHUIEISITLILTLULVMC MK MT NL NO
PL PT RO RS SE SI SK SM TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
BA ME
Benannte Validierungsstaaten:
KH MA MD TN

(30) Prioritat: 20.05.2021 DE 102021205141

(71) Anmelder: GEZE GmbH
71229 Leonberg (DE)

(72) Erfinder:
¢ Weber, Christoph
70176 Stuttgart (DE)
¢ Kim, Hyun-Young
70329 Stuttgart (DE)

(54) TURSYSTEM UND VERFAHREN ZUM AKTIVIEREN EINES ZENTRALEN STEUERMODULS IN

EINEM TURSYSTEM

(67)  Ein Tursystem umfassteine Tur, ein Datenkom-
munikationssystem zum Bereitstellen eines Ubertra-
gungswegs fir eine Datenlbertragung unter Teilneh-
mern des Datenkommunikationssystems und wenigs-
tens zwei Gerate mit einer elektronischen Steuereinheit,

die als Teilnehmer an das Datenkommunikationssystem
angeschlossen sind. Wenigstens zwei der Gerate sind
mit einem zentralen Steuermodul zum Steuern des Tur-
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Beschreibung

[0001] DieErfindungbetrifftein Tirsystem und ein Ver-
fahren zum Aktivieren eines zentralen Steuermoduls in
einem Tlrsystem.

[0002] Moderne Tirsysteme sind tblicherweise mit ei-
ner zentralen Intelligenz ausgestattet, welche beispiels-
weise fur die Steuerung einer Betriebsart des Tirsys-
tems, auch als Tirmodus bezeichnet, fir die Steuerung
eines Turzustands und zur Kommunikation mit anderen
Systemen bendtigt wird. Da die Ausgestaltung und die
Ausstattung von Tirsystemen jedoch unterschiedlich
seinkann, unterscheiden sich auch die indem Tirsystem
vorhandenen Gerate. Somit gibt es kein Gerat oder Ge-
ratetyp, welches grundsatzlich bei jedem Tirsystem vor-
handen ware und dem die Funktionalitdt der zentralen
Intelligenz immer zugewiesen werden kann.

[0003] Deswegen wird Ublicherweise ein Zusatzgerat
vorgesehen, welches die Aufgaben der zentralen Intelli-
genz Ubernimmt. Dieses Zusatzgerat bedingt aber zu-
satzliche Anschaffungskosten, fiihrt zu einer hdéheren
Komplexitat des Tirsystems und zu einem héheren In-
stallationsaufwand fiir das Tursystem.

[0004] Es istdaher eine Aufgabe der vorliegenden Er-
findung, den Komplexitatsgrad und den Installationsauf-
wand eines Tursystems zu reduzieren.

[0005] Diese Aufgabe wird durch den Gegenstand der
unabhangigen Anspriiche geldst. Vorteilhafte Ausgestal-
tungen sind Gegenstand der Unteranspriiche.

[0006] Das erfindungsgemalfe Tirsystem umfasst ei-
ne Tur, ein Datenkommunikationssystem zum Bereitstel-
len eines Ubertragungswegs fiir eine Dateniibertragung
unter Teilnehmern des Datenkommunikationssystems
und wenigstens zwei Gerate mit einer elektronischen
Steuereinheit, die als Teilnehmer an das Datenkommu-
nikationssystem angeschlossen sind. Wenigstens zwei
der Gerate sind mit einem zentralen Steuermodul zum
Steuern des Tirsystems versehen.

[0007] Beiden Geraten handelt es sich insbesondere
um mit dem Tursystem verbaute Gerate, die geeignet
sind, einen Zustand der Tur oder des Tiirsystems zu ver-
andern. Beispiele daflir kbnnen ein Tlrantrieb oder ein
motorbetriebenes Tirschloss sein.

[0008] Die zentralen Steuermodule weisen jeweils ei-
ne zentrale Intelligenz auf, sodass die jeweiligen Gerate
geeignet sind, mittels ihrer elektronischen Steuereinheit
beispielsweise einen Tilrzustand und eine Betriebsart
des Tursystems, insbesondere auch durch Ansteuern
der Ubrigen Teilnehmer des Datenkommunikationssys-
tems, zu steuern.

[0009] Diese Steuerungsfunktion des zentralen Steu-
ermoduls kann bei dem erfindungsgeméafien Tirsystem
durch die mit einem Steuermodul versehenen Gerate
Ubernommen werden, welche Teil des Tursystems sind
und ohnehin vorgesehen werden. Das Vorsehen eines
Zusatzgerats, welches die Steuerungsfunktion des Tir-
systems Ubernehmen kann, ist daher obsolet. Somit wird
die Anzahl der Gerate in dem Tursystem, und damit der
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Installations- und Konfigurationsaufwand, reduziert. Zu-
dem kann die zentrale Intelligenz automatisch an die
GroRe des Tursystems, namlich an die Artder verbauten
Gerate, angepasst werden, sodass die zentrale Intelli-
genzimmer an die Grof3e des Tursystems angepasst ist.
[0010] Dadurch, dass wenigstens zwei Gerate mit ei-
nem Steuermodul versehen sind, konnen bei Ausfall ei-
nes Gerats gewisse Funktionen der zentralen Intelligenz
von dem anderen Gerat Ubernommen werden. Ein "Sin-
gle Point of Failure" existiert dann nicht.

[0011] Beidem Datenkommunikationssystem kann es
sich um ein Bussystem, beispielsweise CAN (Controller
Area Network), handeln.

[0012] Das zentrale Steuermodul kann auf den Gera-
ten aktivierbar und deaktivierbar sein. Dies bietet sich
an, um zu vermeiden, dass mehrere Gerate gleichzeitig
die Steuerung des Tursystems tibernehmen. Das Akti-
vieren und Deaktivieren kann beispielsweise mittels ei-
nes externen Konfigurationsgerats bei der Installation
des Tursystems erfolgen. Besonders vorteilhaft ist es al-
lerdings, wenn die Gerate geeignet sind, ihr jeweiliges
zentrales Steuermodul selbst im Betrieb und/oder zu Be-
ginn des Betriebs des Tirsystems zu aktivieren bezie-
hungsweise zu deaktivieren.

[0013] Vorzugsweise kdnnen die Gerate ausgebildet
sein, das jeweilige zentrale Steuermodul basierend auf
wenigstens einem vorbestimmten Kriterium zu aktivie-
ren. Die Gerate priifen dann im Betrieb und/oder zu Be-
ginn des Betriebs, ob das Kriterium erflllt ist oder nicht,
und aktivieren ihr zentrales Steuermodul je nach Ergeb-
nis der Prifung. Beispielsweise kénnen die Gerate so
eingerichtet sein, dass die Priifung nur einmalig bei jeder
Aufnahme des Betriebs des Tursystems erfolgt. Vor-
zugsweise konnen die Gerate die Priifung aber auch zy-
klisch wiederkehrend vornehmen, um das Kriterium re-
gelmaRig zu prifen.

[0014] Insbesondere kdnnen die Gerate ausgebildet
sein, das jeweilige zentrale Steuermodul basierend auf
einer vorbestimmten Reihenfolge zu aktivieren. Die Rei-
henfolge kann beispielsweise festlegen, welches Gerat
Ublicherweise die Steuerung des Tursystems Uber-
nimmt. Ist dieses Geréat nicht in dem Tursystem verbaut
oder aus anderen Griinden nicht verfiigbar, so Uber-
nimmt das in der vorbestimmten Reihenfolge nachste
Gerat die Steuerung des Tirsystems und aktiviert sein
zentrales Steuermodul.

[0015] Insbesondere kdnnen die Gerate ausgebildet
sein, mittels des Datenkommunikationssystems ein Ge-
rat, das in der vorbestimmten Reihenfolge vorrangig ist,
zu detektieren und das jeweilige zentrale Steuermodul
zu aktivieren, wenn festgestellt wird, dass kein vorrangi-
ges Gerat Teilnehmer des Datenkommunikationssys-
tems ist.

[0016] Beispielsweise kann die vorbestimmte Reihen-
folge vorsehen, dass zunachst ein Tirantrieb, alternativ
ein Motorschloss und weiter alternativ ein Gerat zur
Fluchttiirsteuerung, auch als Tirzentrale bezeichnet, die
Steuerung des Tursystems Gibernimmt und sein zentra-
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les Steuermodul aktiviert. Stellt beispielsweise ein Mo-
torschloss fest, dass bei dem Tirsystem kein Turantrieb
verbaut oder verfugbar ist, so aktiviert es selbsttatig sein
zentrales Steuermodul und Ubernimmt die Steuerung
des Tirsystems.

[0017] Vorzugsweise sind die Gerate ausgebildet, mit-
tels der jeweiligen Steuermodule eine Betriebsart der Tur
und/oder einen Tlrzustand zu steuern. Die Betriebsart,
auch als Tirmodus bezeichnet, kann beispielsweise ein
Normal-oder Tagbetrieb, ein Betrieb im Feueralarm, ent-
weder als Brandschutz oder als Fluchttir, oder ein Be-
trieb in nur eine Offnungsrichtung sein. Der Tiirzustand
beschreibt beispielsweise, ob die Tir offen oder ge-
schlossen und verriegelt oder entriegelt ist. Insbesonde-
re kénnen innerhalb einer Betriebsart einzelne, theore-
tisch mégliche Tiirzustéande oder der Ubergang zwischen
bestimmten Tlrzustédnden gesperrtsein. Es versteht sich
beispielsweise, dass in der Betriebsart "Feueralarm als
Brandschutz" der Zustand "offen und entriegelt" nicht ein-
genommen werden darf. Vielmehr sollin dieser Betriebs-
art der Zustand "geschlossen und verriegelt" erreicht
werden.

[0018] Die Gerate konnen auRerdem ausgebildetsein,
mittels der jeweiligen Steuermodule Informationen zum
Systemzustand und/oder zu Fehlern des Tursystems zu
speichern. Die Informationen zum Systemzustand kon-
nen beispielsweise Angaben zu Tlrzyklen oder zum
Wartungszustand enthalten. Diese Informationen sowie
gespeicherte Fehler des Tirsystems kénnen vorteilhaft
Uber eine an dem jeweiligen Gerat vorgesehene Schnitt-
stelle mittels eines externen Konfigurations-und/oder
Fehlerauslesegerats ausgelesen werden.

[0019] Bei den Geraten kann es sich beispielsweise
um einen TUrantrieb, ein Motorschloss und/oder ein Ge-
rat zur Fluchttirsteuerung handeln. Es kénnen auch wei-
tere Gerate Teil des Tursystems und als Teilnehmer an
das Datenkommunikationssystem angeschlossen sein.
[0020] Das erfindungsgemafe Verfahren dient zum
Aktivieren eines zentralen Steuermoduls in einem Tur-
system, wobei das Tulrsystem eine Tur, ein Datenkom-
munikationssystem zum Bereitstellen eines Ubertra-
gungswegs fir eine Datenlbertragung unter Teilneh-
mern des Datenkommunikationssystems und wenigs-
tens zwei Gerate mit einer elektronischen Steuereinheit,
die als Teilnehmer an das Datenkommunikationssystem
angeschlossen sind, aufweist. Wenigstens zwei der Ge-
rate sind mit einem zentralen Steuermodul zum Steuern
des Tursystems versehen. Das Verfahren umfasst die
folgenden Schritte:

Auswahlen eines Gerats basierend auf wenigstens
einem vorbestimmten Kriterium und

Aktivieren des zentralen Steuermoduls auf dem aus-
gewahlten Gerét.

[0021] Die Prifung des Kriteriums kann wiederkeh-
rend, insbesondere zyklisch, oder einmalig, beispiels-
weise zu Beginn des Betriebs des Tirsystems erfolgen
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und insbesondere durch die Gerate selbst durchgefiihrt
werden. Je nachdem, welches der Gerate aufgrund des
Kriteriums ausgewahlt wurde, wird das zentrale Steuer-
modul auf diesem ausgewahlten Gerat aktiviert. Die zen-
tralen Steuermodule auf allen tbrigen Geraten werden
vorzugsweise deaktiviert, sodass diese nicht die Steue-
rung des Tirsystems Ubernehmen. Die Steuerung des
Tursystems mittels der zentralen Intelligenz ist dann im-
mer einem der Gerate zugewiesen, welches dann auch
als Observer oder Controller bezeichnet werden kann.
[0022] Vorzugsweise wird das zentrale Steuermodul
auf dem in einer vorbestimmten Reihenfolge ranghdchs-
ten Gerat unter den Geraten aktiviert.

[0023] Die Reihenfolge kann beispielsweise festlegen,
welches Gerat Ublicherweise die Steuerung des Tursys-
tems tUbernimmt. Istdieses Geratnichtin dem Tirsystem
verbaut oder aus anderen Griinden nicht verfiigbar, so
Ubernimmt das in der vorbestimmten Reihenfolge nachs-
te Gerat die Steuerung des Tirsystems und aktiviert sein
zentrales Steuermodul.

[0024] In bevorzugter Ausgestaltung kann bei Ausfall
desranghdchsten Gerats unter den Geraten das zentrale
Steuermodul auf dem in der vorbestimmten Reihenfolge
nachfolgenden Gerat aktiviert werden. Dies ist insbeson-
dere dann maéglich, wenn die Gerate zyklisch prifen, ob
das ranghdchste Gerat verfugbar ist.

[0025] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
Ausflhrungsbeispiels erlautert. In den Zeichnungen, die
das Ausfiihrungsbeispiel schematisch veranschauli-
chen, zeigt

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Tirsystems
und

Fig.2 einen Ausschnitt aus einer strukturellen Dar-
stellung des Tursystems aus Fig. 1.

[0026] Fig. 1 zeigt ein Tlrsystem 10 mit einer Tur 11,

welche im vorliegenden Beispiel als Drehtiir ausgestaltet
ist.

[0027] DieTur 11 istim vorliegenden Beispiel mit meh-
reren Geraten 15a, 15b, 15c versehen, namlich einem
Turantrieb 15a, einem Motorschloss 15b und, wie Fig. 2
zeigt, einem Geréat 15c¢ zur Fluchttirsteuerung, auch als
Tirzentrale bezeichnet.

[0028] Wie aus Fig. 2 ersichtlich, sind die Gerate 15a,
15b, 15c jeweils mit einer elektronischen Steuereinheit
17a, 17b, 17c und einem Steuermodul 19a, 19b, 19c ver-
sehen. Es ist allerdings grundsatzlich denkbar, dass, an-
ders als im vorliegenden Beispiel, nicht alle in einem Tir-
system vorgesehenen Gerate mit einer Steuereinheit be-
ziehungsweise einem Steuermodul versehen sind. Alle
Gerate 15a, 15b, 15c¢ sind als Teilnehmer an ein Daten-
kommunikationssystem 13 angeschlossen, welches im
vorliegenden Beispiel ein CAN-Bus ist.

[0029] Die Steuermodule 19a, 19b, 19c kénnen jeweils
eine zentrale Intelligenz des Tirsystems 10 umsetzen,
sodass die Gerate 15a, 15b, 15cjeweils einzeln geeignet
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sind, mittels ihrer elektronischen Steuereinheit 17a, 17b,
17c das Tursystem 10 zu steuern, um einen Tirzustand
und eine Betriebsart des Tirsystems 10 einzustellen.
[0030] Damit genau eines der Gerate 15a, 15b, 15¢
die Steuerung des Tirsystems 10 Gbernimmt, sind die
zentralen Steuermodule 19a, 19b, 19c der Gerate 15a,
15b, 15cjeweils aktivierbar und deaktivierbar. Die Gerate
15a, 15b, 15c¢ sind so eingerichtet, dass im Betrieb des
Tirsystems 10 das zentrale Steuermodul 19a, 19b, 19¢
eines der Gerate 15a, 15b, 15¢ aktiviert ist und die zen-
tralen Steuermodule 19a, 19b, 19c der anderen Gerate
15a, 15b, 15c deaktiviert sind.

[0031] Um festzulegen, welches der Gerate 15a, 15b,
15c¢ die Steuerung des Tirsystems 10 tUbernimmt, sind
die Gerate 15a, 15b, 15¢ so konfiguriert oder program-
miert, dass ihnen eine vorbestimmte Reihenfolge als Kri-
terium fur die Auswahl des jeweiligen Gerats 15a, 15b,
15c¢ bekannt ist.

[0032] Beispielsweise kann die vorbestimmte Reihen-
folge im vorliegenden Beispiel vorsehen, dass der Tur-
antrieb 15a in der Reihenfolge die héchste Prioritat hat,
das Motorschloss 15b dem Tirantrieb 15a nachfolgt und
das Geréat 15c¢ zur Fluchttirsteuerung die niedrigste Pri-
oritat hat. Stellen nun das Motorschloss 15b und das Ge-
rat 15¢ zur Fluchttiirsteuerung fest, dass ein hoherran-
giges Gerat, namlich der Turantrieb 15a, in dem Tirsys-
tem 10 verfigbar ist, bleiben die jeweiligen zentralen
Steuermodule 19b, 19c¢ deaktiviert. Das zentrale Steu-
ermodul 19a des Tilrantriebs 15a hingegen wird aktiviert,
da kein héherrangiges Gerat verfugbar ist, sodass das
Steuermodul 19a des Tirantriebs 15a die Steuerung des
Tiursystems 10 Ubernimmt und insbesondere die Be-
triebsart der Tur 11 und den Turzustand steuert.

[0033] Fernerspeichertdas Steuermodul 19a Informa-
tionen zum Systemzustand, beispielsweise Angaben zu
Tiurzyklen oder zum Wartungszustand, und Fehler der
Tursystems 10. Diese Informationen kdnnen dann tber
eine daflir vorgesehene Schnittstelle, beispielsweise mit-
tels eines nicht dargestellten externen Konfigurations-
und/oder Fehlerauslesegerats, ausgelesen werden.
[0034] Die Gerate 15b, 15¢ prifen zyklisch wiederkeh-
rend, ob der Tirantrieb 15a verfiigbar ist. Sofern das
Motorschloss 15b einen Ausfall des Turantriebs 15a fest-
stellt und damit erkennt, dass kein ranghdheres Gerat
mehr in dem Tursystem 10 verfligbar ist, aktiviert dieses
das eigene zentrale Steuermodul 19b, sodass dieses die
Steuerung des Tursystems 10 tGbernimmt.

[0035] AufgrundderAusgestaltungdes Tursystems 10
kann die Steuerung des Tirsystems 10 durch die mit
einem Steuermodul 19a, 19b, 19c versehenen Gerate
15a, 15b, 15c Ubernommen werden, sodass es keines
Zusatzgerats fir die Steuerung des Tursystems 10 be-
darf. Somit wird die Anzahl der Gerate in dem Tirsystem
10, und damit der Installations- und Konfigurationsauf-
wand, reduziert.

[0036] Da die Steuerung des Tirsystems 10 Uber die
ohnehin damit verbauten Gerate 15a, 15b, 15c erfolgt,
wird die zentrale Intelligenz der Steuermodule 19a, 19b,
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19c automatisch an die GréRRe des Tursystems 10 ange-
passt. Zudem kdnnen bei Ausfall eines Gerats die ande-
ren Gerate die Steuerungsfunktion zumindest teilweise
Ubernehmen, sodass auch dann eine ordnungsgemafe
Funktion des Tursystems 10 zumindest teilweise ge-
wahrleistet ist.

Bezugszeichenliste

[0037]

10 Tursystem

11 Tar

13 Datenkommunikationssystem
15a Gerat

15b  Gerat

15¢  Gerat

17a  Steuereinheit
17b  Steuereinheit
17c  Steuereinheit
19a  Steuermodul
19b  Steuermodul
19¢c  Steuermodul
Patentanspriiche

1. Tursystem (10), umfassend

eine Tur (11),

ein Datenkommunikationssystem (13) zum Be-
reitstellen eines Ubertragungswegs fiir eine Da-
tenlibertragung unter Teilnehmern des Daten-
kommunikationssystems (13) und

wenigstens zwei Gerate (15a, 15b, 15¢) mit ei-
ner elektronischen Steuereinheit (17a, 17b,
17¢), die als Teilnehmer an das Datenkommu-
nikationssystem (13) angeschlossen sind,
dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens
zwei der Gerate (15a, 15b, 15¢) mit einem zen-
tralen Steuermodul (19a, 19b, 19¢c) zum Steuern
des Tursystems (10) versehen sind.

2. Tursystem (10) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass das zentrale Steu-
ermodul (19a, 19b, 19¢) auf den Geraten (15a, 15b,
15c¢) aktivierbar und deaktivierbar ist.

3. Tursystem (10) nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Gerate (15a,
15b, 15c) ausgebildet sind, das jeweilige zentrale
Steuermodul (19a, 19b, 19c) basierend auf wenigs-
tens einem vorbestimmten Kriterium zu aktivieren.

4. Tursystem (10) nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Gerate (15a,
15b, 15c) ausgebildet sind, das jeweilige zentrale
Steuermodul (19a, 19b, 19c) basierend auf einervor-
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bestimmten Reihenfolge zu aktivieren.

Tirsystem (10) nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, dass die Gerate (15a,
15b, 15c) ausgebildet sind, mittels des Datenkom-
munikationssystems (13) ein Gerat (15a, 15b, 15c),
das in der vorbestimmten Reihenfolge vorrangig ist,
zu detektieren und das jeweilige zentrale Steuermo-
dul (19a, 19b, 19¢) zu aktivieren, wenn festgestellt
wird, dass kein vorrangiges Geréat (15a, 15b, 15c)
Teilnehmer des Datenkommunikationssystems (13)
ist.

Tirsystem (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die Gerate (15a,
15b, 15c) ausgebildet sind, mittels der jeweiligen
Steuermodule (19a, 19b, 19c) eine Betriebsart der
Tur (11) und/oder einen Tirzustand zu steuern.

Tursystem (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die Gerate (15a,
15b, 15c) ausgebildet sind, mittels der jeweiligen
Steuermodule (19a, 19b, 19c) Informationen zum
Systemzustand und/oder zu Fehlern des Tursys-
tems (10) zu speichern.

Tursystem (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Gerate (15a,
15b, 15c) einen Turantrieb (15a), ein Motorschloss
(15b) und/oder ein Gerat zur Fluchttirsteuerung
(15¢) umfassen.

Verfahren zum Aktivieren eines zentralen Steuermo-
duls (19a, 19b, 19¢) in einem Tursystem (10), das

eine Tur (11),

ein Datenkommunikationssystem (13) zum Be-
reitstellen eines Ubertragungswegs fiir eine Da-
tenlibertragung unter Teilnehmern des Daten-
kommunikationssystems (13), und

wenigstens zwei Geréate (15a, 15b, 15¢) mit ei-
ner elektronischen Steuereinheit (17a, 17b,
17c), die als Teilnehmer an das Datenkommu-
nikationssystem (13) angeschlossen sind, auf-
weist,

wobei wenigstens zwei der Gerate (15a, 15b,
15¢c) mit einem zentralen Steuermodul (19a,
19b, 19¢) zum Steuern des Tirsystems (10) ver-
sehen sind, und wobei das Verfahren die folgen-
den Schritte umfasst:

Auswahlen eines Geréats (15a, 15b, 15¢) ba-
sierend auf wenigstens einem vorbestimm-
ten Kriterium und

Aktivieren des zentralen Steuermoduls
(19a, 19b, 19c) auf dem ausgewahlten Ge-
rat (15a, 15b, 15c).
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10. Verfahren nach Anspruch 9,

1.

dadurch gekennzeichnet, dass das zentrale Steu-
ermodul (19a, 19b, 19c) auf dem in einer vorbe-
stimmten Reihenfolge ranghdchsten Gerat (15a,
15b, 15¢) unter den Geraten (15a, 15b, 15c) aktiviert
wird.

Verfahren nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet, dass bei Ausfall des
ranghdchsten Geréts (15a, 15b, 15¢) unter den Ge-
raten (15a, 15b, 15¢) das zentrale Steuermodul (19a,
19b, 19c) auf dem in der vorbestimmten Reihenfolge
nachfolgenden Gerat (15a, 15b, 15c¢) aktiviert wird.
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