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(57) Véhicule (1) de transport de passagers et pro-
cédé de gestion de l’espace à l’intérieur du véhicule (1),
dans lesquels un système de gestion de l’espace à l’in-

térieur du véhicule est configuré pour faire varier le nom-
bre de places assises disponibles en fonction du niveau
de trafic de passagers à transporter.
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Description

[0001] La présente invention concerne en général un
véhicule de transport de passagers, et en particulier un
véhicule de transport de passagers équipé avec un sys-
tème de gestion de l’espace à l’intérieur du véhicule qui
permet d’adapter l’espace disponible entre les passa-
gers assis et les passagers debout en fonction des con-
ditions effectives de service, et spécialement de la den-
sité ou de la quantité des passagers transportés pendant
les différents moments du service.
[0002] La présente invention concerne également un
procédé de gestion de l’espace disponible à l’intérieur
d’un véhicule de transport de passagers.
[0003] Il est bien connu que les moyens de transport
de passagers, comme par exemple les trains, les métro-
politains et les bus, sont de plus en plus utilisés dans le
monde entier.
[0004] En conséquence, en particulier dans certaines
zones, comme par exemple dans les grands centres ur-
bains, les véhicules ou les convois utilisés sont très con-
gestionnés pour au moins une certaine partie de leur
service, et spécialement pendant les heures de pointe.
[0005] Puisque les véhicules aujourd’hui utilisés ont
une capacité prédéterminée et une configuration de leur
espace intérieur généralement prédéfinie, le résultat est
que le confort à bord du véhicule n’est pas optimal, ni
pendant les heures de pointe, ni pendant les heures creu-
ses.
[0006] En effet, le nombre de places assises disponi-
bles et leur positionnement est généralement prédéfini
et pendant les heures de pointe la plupart des passagers
doit donc rester debout ; par contre, pendant les heures
creuses, il est également possible que des passagers
restent debout, même s’il y a beaucoup d’espace dispo-
nible à l’intérieur du véhicule.
[0007] Par conséquent, un but principal de la présente
invention est de fournir une solution offrant des amélio-
rations par rapport à l’état de l’art connu, et spécialement
de réaliser des véhicules de transport de passagers où
l’exploitation de l’espace à l’intérieur du véhicule peut
être optimisé en fonction des conditions d’utilisation dif-
férentes pendant l’horaire de service, en particulier en
fonction du trafic passagers.
[0008] Ce but est atteint par un véhicule de transport
de passagers, comportant un système de gestion de l’es-
pace à l’intérieur du véhicule qui est configuré pour faire
varier le nombre de places assises disponibles en fonc-
tion du niveau de trafic de passagers à transporter, dans
lequel le système de gestion comporte une structure de
support qui est installée de manière fixe à l’intérieur du
véhicule, et au moins une surface déplaçable qui est re-
liée à la structure de support de manière mobile entre
une première position où la surface déplaçable forme au
moins une place assise disponible pour les passagers
et une deuxième position où la surface déplaçable est
déplacée en position inaccessible aux passagers, carac-
térisé en ce que la structure de support comporte au

moins un poteau qui est installé en position essentielle-
ment verticale à l’intérieur du véhicule, et l’au moins une
surface déplaçable est reliée coulissante au poteau de
la structure de support entre la première position où la
surface déplaçable est positionnée à proximité vers et à
une distance prédéterminée du sol du véhicule et la
deuxième position où la surface déplaçable est position-
née à proximité du ou contre le plafond du véhicule.
[0009] Selon des aspects avantageux mais non obli-
gatoires de l’invention, un tel véhicule de transport de
passagers peut incorporer une ou plusieurs des carac-
téristiques suivantes, prises selon toute combinaison
techniquement admissible :

- le système de gestion comporte au moins un dispo-
sitif de commande installé à bord du véhicule et con-
figuré pour fournir au moins un signal de commande
à distance pour activer, de préférence en temps réel,
la variation du nombre de places assises disponibles
pour les passagers ;

- le système de gestion comporte des moyens d’ac-
tionnement qui sont configurés pour déplacer l’au
moins une surface déplaçable entre la première po-
sition et la deuxième position en fonction d’un signal
de command émis à distance par le dispositif de
commande ;

- les moyens d’actionnement comportent au moins un
moteur command é à distance ;

- les moyens d’actionnement comportent un moteur
linéaire monté coulissant sur l’au moins un poteau
de la structure de support, en étant essentiellement
solidaire avec l’au moins une surface déplaçable ;

- la structure de support comporte au moins deux po-
teaux qui sont installés en position essentiellement
verticale à l’intérieur du véhicule à distance l’un de
l’autre ;

- l’au moins une surface déplaçable comporte une
seule surface déplaçable qui forme une pluralité de
places assises côté à côté et est reliée à ses extré-
mités aux deux poteaux de façon coulissante, et les
moyens d’actionnement comportent un seul moteur
linéaire monté sur un des deux poteaux, ou deux
moteurs montés chacun sur un poteau
correspondant ;

- l’au moins une surface déplaçable comporte au
moins deux surfaces déplaçables séparées qui sont
chacune reliées, de façon coulissante, à un poteau
correspondant, chaque surface déplaçable formant
au moins une place assise, et dans lequel les
moyens d’actionnement comportent, pour chaque
surface déplaçable, un moteur linéaire monté cou-
lissant sur le poteau correspondant.

[0010] Ce but est atteint également par un procédé de
gestion de l’espace à l’intérieur d’un véhicule, compre-
nant au moins une étape consistant à modifier le nombre
de place assises disponibles en fonction du niveau de
trafic de passagers à transporter.
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[0011] D’autres aspects et avantages de l’invention
apparaîtront à la lecture de la description qui suit, donnée
uniquement à titre d’exemple et faite en référence aux
dessins annexés, parmi lesquels :

[FIG. 1] la Figure 1 est une vue illustrant schémati-
quement l’intérieur d’un véhicule de transport de
passagers dans une première configuration qui peut
être utilisée pendant une condition de trafic de pas-
sagers fluide ;
[FIG. 2] la Figure 2 est une vue illustrant schémati-
quement l’intérieur d’un véhicule de transport de
passagers dans une deuxième configuration qui
peut être utilisée pendant une condition de trafic de
passagers plus dense ;
[FIG. 3] la Figure 3 est une vue représentant sché-
matiquement des composants d’un système de ges-
tion de l’espace à l’intérieur d’un véhicule selon l’in-
vention, selon un premier exemple de réalisation ;
[FIG. 4] la Figure 4 est une vue représentant sché-
matiquement des composants d’un système de ges-
tion de l’espace à l’intérieur du véhicule selon l’in-
vention, selon un deuxième exemple de réalisation.

[0012] Il est à noter que dans la description détaillée
qui suit, les composants identiques ou similaires, du point
de vue structurel et/ou fonctionnel, portent les mêmes
références numériques, qu’ils soient représentés ou non
dans des modes de réalisation différents de la présente
description.
[0013] Il convient également de noter que, pour décrire
de manière claire et concise la présente invention, les
dessins ne sont pas nécessairement à l’échelle et que
certaines caractéristiques peuvent être présentées sous
une forme schématique.
[0014] En outre, lorsque le terme "adapté" ou "agencé"
ou "configuré" est utilisé ici en se référant à tout compo-
sant dans son ensemble, ou à toute partie d’un compo-
sant, ou à une combinaison de composants, il doit être
compris que cela signifie et englobe la structure et/ou la
configuration et/ou la forme et/ou le positionnement du
composant ou de la partie que ce terme désigne.
[0015] En particulier, par rapport à des moyens/modu-
les électroniques et/ou logiciels, chacun des termes in-
diqués ci-dessus englobe les circuits électroniques, ainsi
que des codes logiciels et/ou des algorithmes ou des
programmes complets stockés ou en cours d’exécution.
[0016] Les figures 1 et 2 illustrent schématiquement
l’intérieur d’un véhicule de transport de passagers selon
la présente invention, désigné avec le numéro de réfé-
rence 1.
[0017] Dans l’exemple illustré sur les figures 1 et 2, le
véhicule 1 est un train d’une ligne métropolitaine ; toute-
fois, la définition de « véhicule de transport de
passagers » utilisée ici doit être interprétée dans le sens
le plus large possible, c’est-à-dire comme incluant tout
type de véhicule de transport de passagers, et cette dé-
finition peut être considérée donc comme couvrant éga-

lement des autres véhicules, par exemple les trams, les
trains de surface, les autobus, et similaires.
[0018] Le véhicule 1 selon la présente invention com-
porte un système de gestion de l’espace à l’intérieur du
véhicule 1, qui est configuré pour modifier la configura-
tion de cet espace destiné à accueillir les passagers, et
en particulier pour modifier le nombre des places assises
disponibles en fonction de la densité effective des pas-
sagers à transporter, c’est à dire du niveau de trafic de
passagers à transporter.
[0019] Selon une possible forme de réalisation, le sys-
tème de gestion comporte au moins un dispositif de com-
mande 2, représenté schématiquement sur les figures 3
et 4 sous forme d’une boîte en ligne pointillée, qui est
configuré pour générer au moins un signal de commande
Sc adapté à activer la modification du nombre de places
assises disponibles pour les passagers.
[0020] De préférence, le dispositif de commande 2 est
configuré pour générer le signal de commande Sc à dis-
tance par rapport à la position des places assises à mo-
difier, c’est-à-dire loin des places assises, et en particu-
lier où les passagers ne peuvent pas l’activer.
[0021] De préférence, le dispositif de commande 2 est
installé à bord du véhicule 1, par exemple dans le poste
ou la cabine de pilotage du véhicule 1, ou dans toute
position inaccessible aux passagers, et est configuré
pour activer la modification du nombre des places assi-
ses disponibles pour les passagers, de préférence en
temps réel pendant le voyage du véhicule 1, en particulier
selon les conditions effectives du trafic de passagers.
[0022] Par exemple, un opérateur à bord du véhicule
1 peut activer la modification du nombre des places as-
sises disponibles pour les passagers sur la base de sa
vue directe ou en fonction d’images capturées par des
caméras vidéo ; ces caméras vidéo peuvent être mon-
tées par exemple dans l’espace destiné à accueillir les
passagers et/ou sur les quais des gares, et peuvent sur-
veiller la densité effective des passagers à transporter.
[0023] Selon une forme possible de réalisation, le sys-
tème de gestion comporte en outre une structure de sup-
port, indiquée globalement avec le nombre de référence
10 sur les figures 1 et 2, qui est installée de manière fixe
à l’intérieur du véhicule 1, et au moins une surface dé-
plaçable 20 qui est reliée à la structure de support 10 de
manière mobile entre une première position où la surface
déplaçable 20 forme au moins une place assise 21 dis-
ponible pour les passagers, comme illustré sur la figure
1, et une deuxième position où la surface déplaçable 20
est déplacée en position inaccessible pour les passa-
gers, comme illustré sur la figure 2.
[0024] En outre, le système de gestion utilisé dans le
véhicule 1 selon l’invention comporte des moyens d’ac-
tionnement 30 qui sont configurés pour déplacer l’au
moins une surface déplaçable 20 entre la première po-
sition et la deuxième position en fonction d’un signal de
command Sc reçu et qui a été émis à distance par le
dispositif de commande 2.
[0025] En particulier, les moyens d’actionnement 30
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comportent au moins un moteur 30 commandé à distan-
ce par le dispositif de commande 2.
[0026] Selon une forme possible de réalisation, la
structure de support 10 comporte au moins un poteau
11 qui est installé à l’intérieure du véhicule 1, de préfé-
rence en position essentiellement verticale, et l’au moins
une surface déplaçable 20 est reliée coulissante au po-
teau 11 de la structure de support 10 entre la première
position où la surface déplaçable 20 est positionnée à
proximité du sol 5 du véhicule 1, par exemple à une dis-
tance prédéterminée, comme illustré sur la figure 1, et la
deuxième position où la surface déplaçable 20 est posi-
tionnée à proximité du plafond 6 ou directement contre
le plafond 6 du véhicule 1, comme illustré sur la figure 2.
[0027] Selon cette forme de réalisation, l’au moins un
moteur 30 commandé à distance est un moteur linéaire
monté sur l’au moins un poteau 11 de la structure de
support 10 et qui coulisse, le long du poteau 11, de façon
essentiellement solidaire avec l’au moins une surface
déplaçable 20.
[0028] En particulier, selon un exemple possible de
réalisation illustré sur la figure 3, la structure de support
10 comporte au moins deux poteaux 11 qui sont installés
dans le véhicule 1 à distance l’un de l’autre, par exemple
en position essentiellement verticale ; selon cet exemple
possible de réalisation, l’au moins une surface déplaça-
ble 20 comporte une seule surface déplaçable 20 qui est
positionnée transversalement par rapport aux deux po-
teaux 11 et est reliée à ses extrémités aux mêmes po-
teaux 11.
[0029] Dans ce cas, la surface déplaçable 20 a donc
la forme d’une banquette coulissante qui comprend une
pluralité de places assises ou sièges 21, placés côté à
côté.
[0030] Conformément à cet exemple possible de réa-
lisation, les moyens d’actionnement 30 comportent un
seul moteur linéaire monté sur un des deux poteaux 11,
ou alternativement, deux moteurs montés chacun sur un
poteau 11 correspondant ; chaque moteur 30 coulisse le
long du poteau 11 où il est monté, avec le poteau qui
forme en pratique un rail de glissement.
[0031] Selon une autre forme possible de réalisation,
l’au moins une surface déplaçable 20 comporte au moins
deux surfaces déplaçables séparées qui sont reliées, de
façon coulissante, chacune à un poteau 11 correspon-
dant.
[0032] Dans l’exemple illustré sur la figure 4, il y a trois
surfaces déplaçables 20 chacune reliée, de façon cou-
lissante, à un poteau 11 correspondant.
[0033] Dans cette forme possible de réalisation, cha-
que surface déplaçable 20 forme une place assise 21 ou
plusieurs places assises 21, et les moyens d’actionne-
ment 30 comportent, pour chaque surface déplaçable
20, un moteur linéaire ; chaque moteur 30 est monté cou-
lissant sur le poteau 11 de la structure de support auquel
la surface déplaçable spécifique 20 est reliée.
[0034] Comme évident pour l’homme du métier, la pré-
sente invention peut être implémentée aisément sous

forme d’un procédé de gestion de l’espace à l’intérieur
d’un véhicule 1, comprenant au moins une étape consis-
tant à modifier le nombre de place assises disponibles
en fonction du niveau de trafic de passagers à transpor-
ter.
[0035] Cette étape comporte une ou plusieurs sous-
étapes dans lesquelles les composants du système sont
utilisés selon les modalités précédemment décrites.
[0036] Par exemple, ladite étape comprend une pre-
mière sous-étape d’actionnement du dispositif de com-
mande 2 par un opérateur, notamment par le conducteur
du véhicule, et une deuxième sous-étape de déplace-
ment d’au moins une surface déplaçable entre la premiè-
re position et la deuxième position par coulissement le
long du poteau 11.
[0037] Il ressort clairement de la description qui pré-
cède que le véhicule 1 de transport de passagers et le
procédé de gestion de l’espace à l’intérieur du véhicule
1 permettent d’atteindre le but à la base de la présente
invention car l’espace disponible à l’intérieur du véhicule
peut être géré plus efficacement par rapport aux solu-
tions connues ; en effet, dans le véhicule 1 selon l’inven-
tion, l’espace à l’intérieur du véhicule est exploité de fa-
çon optimisé soit pendant les heure creuses soit pendant
les heures de pointe du service. En particulier, la confi-
guration interne du véhicule peut être adaptée au trafic
en temps réel ; lorsque le trafic de passagers est fluide,
le nombre de places assises disponibles est augmenté ;
au contraire, lorsque le trafic est plus dense, ces places
assises, individuelles ou regroupées par exemple sous
forme de banquettes, sont déplacées en libérant tout l’es-
pace d’encombrement de sorte à permettre au plus grand
nombre de passagers de disposer d’espace debout.
Dans cette configuration, le gain de capacité est optimal.
[0038] Ces résultats sont obtenus avec une solution
relativement simple du point de vue constructif et très
flexible à appliquer.
[0039] Le véhicule 1 et procédé ainsi conçus sont sus-
ceptibles de modifications et de variations. Par exemple,
les surfaces déplaçables peuvent comprendre égale-
ment des parties formant des dossiers, indiqués sur les
figures avec le nombre de référence 22, pour les places
assises déplaçables 21 ; alternativement, les dossiers
22 peuvent être formés par des surfaces séparées et
montées en position non déplaçable. Il est possible de
réaliser une combinaison avec des sièges ou places as-
sises en forme de banquettes ou similaires, comme il-
lustré sur la figure 3, et avec des places assises ou sièges
individuels comme illustré sur la figure 4. En outre, les
places assises 21 déplaçables peuvent être positionnées
le long du couloir central du véhicule 1 et/ou le long des
côtés ; le dispositif de commande 2 peut être configuré
pour déplacer sélectivement un certain nombre de places
assises déplaçables et pas toutes en même temps
[0040] Tous les aménagements peuvent en outre être
remplacés par des éléments techniquement équivalents.
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Revendications

1. Véhicule (1) de transport de passagers, comportant
un système de gestion de l’espace à l’intérieur du
véhicule qui est configuré pour faire varier le nombre
de places assises disponibles en fonction du niveau
de trafic de passagers à transporter, dans lequel le
système de gestion comporte une structure de sup-
port (10) qui est installée de manière fixe à l’intérieur
du véhicule (1), et au moins une surface déplaçable
(20) qui est reliée à la structure de support (10) de
manière mobile entre une première position où la
surface déplaçable (20) forme au moins une place
assise (21) disponible pour les passagers et une
deuxième position où la surface déplaçable (20) est
déplacée en position inaccessible aux passagers,
caractérisé en ce que la structure de support (10)
comporte au moins un poteau (11) qui est installé
en position essentiellement verticale à l’intérieur du
véhicule (1), et l’au moins une surface déplaçable
(20) est reliée coulissante au poteau (11) de la struc-
ture de support (10) entre la première position où la
surface déplaçable (20) est positionnée à proximité
vers et à une distance prédéterminée du sol (5) du
véhicule (1) et la deuxième position où la surface
déplaçable (20) est positionnée à proximité du ou
contre le plafond du véhicule (1).

2. Véhicule (1) selon la revendication 1, dans lequel le
système de gestion comporte au moins un dispositif
de commande (2) installé à bord du véhicule (1) et
configuré pour fournir au moins un signal de com-
mande (Sc) à distance pour activer, de préférence
en temps réel, la variation du nombre de places as-
sises disponibles pour les passagers.

3. Véhicule (1) selon la revendication 2, dans lequel le
système de gestion comporte des moyens d’action-
nement (30) qui sont configurés pour déplacer l’au
moins une surface déplaçable (20) entre la première
position et la deuxième position en fonction d’un si-
gnal de command (Sc) émis à distance par le dispo-
sitif de commande (2).

4. Véhicule (1) selon la revendication 3, dans lequel
les moyens d’actionnement (30) comportent un mo-
teur linéaire monté coulissant sur l’au moins un po-
teau (11) de la structure de support (10), en étant
essentiellement solidaire avec l’au moins une surfa-
ce déplaçable (20).

5. Véhicule (1) selon la revendication 4, dans lequel la
structure de support (10) comporte au moins deux
poteaux (11) qui sont installés en position essentiel-
lement verticale à l’intérieur du véhicule (1) à distan-
ce l’un de l’autre.

6. Véhicule (1) selon la revendication 5 prise en com-

binaison avec la revendication 3, dans lequel l’au
moins une surface déplaçable (20) comporte une
seule surface déplaçable qui forme une pluralité de
places assises (21) côté à côté et est reliée à ses
extrémités aux deux poteaux (11) de façon coulis-
sante, et dans lequel les moyens d’actionnement
(30) comportent un seul moteur linéaire monté sur
un des deux poteaux (11), ou deux moteurs montés
chacun sur un poteau (11) correspondant.

7. Véhicule (1) selon la revendication 5 prise en com-
binaison avec la revendication 3, dans lequel l’au
moins une surface déplaçable (20) comporte au
moins deux surfaces déplaçables séparées qui sont
reliées, de façon coulissante, chacune à un poteau
(11) correspondant, chaque surface déplaçable for-
mant au moins une place assise (21), et dans lequel
les moyens d’actionnement (30) comportent, pour
chaque surface déplaçable (20), un moteur linéaire
monté coulissant sur le poteau (11) correspondant.

8. Procédé de gestion de l’espace à l’intérieur d’un vé-
hicule (1) selon l’une quelconque des revendications
précédentes, comprenant au moins une étape con-
sistant à modifier le nombre de places assises dis-
ponibles en fonction du niveau de trafic de passagers
à transporter.
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