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(54) TRANSPORTKISTE FUR DEN TRANSPORT VON FERTIGTEILEN

(567)  Die Erfindung umfasst eine Transportkiste fiir
den Transport von Fertigteilen und zur Anbringung auf
einem Chassis eines Nutzfahrzeugs, wobei eine Lade-
flache der Transportkiste sich auf dem Chassis in einer
Langsrichtung und einer Breitenrichtung des Nutzfahr-
zeugs erstreckt und die Transportkiste zumindest zwei
parallel zueinander verlaufende Aulienkanten aufweist.

Erfindungsgemal ist die Transportkiste orthogonal zu
den beiden parallelen Aufienkannten in mindestens ein
erstes Segment und ein zweites Segment unterteilt, wo-
bei die beiden Segmente Uber eine Linearfiihrung ent-
lang der parallelen AuRenkanten zueinander schiebbar
sind und dadurch die GroRe der Ladeflache auf ein Fer-
tigteil anpassbar ist.
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Beschreibung

[0001] Transportkiste fir den Transport von Fertigtei-
len und zur Anbringung auf einem Chassis eines Nutz-
fahrzeugs, wobei eine Ladeflache der Transportkiste
sich auf dem Chassis in einer Langsrichtung und einer
Breitenrichtung des Nutzfahrzeugs erstreckt und die
Transportkiste zumindest zwei parallel zueinander ver-
laufende AuBenkanten aufweist.

[0002] Beim Transport von Giitern unterschiedlichster
Art ist vor allem auf eine ausreichende Ladungssiche-
rung des jeweils zu transportierenden Gutes zu achten.
Dies ist neben einem Schutzaspekt fiir das zu transpor-
tierende Gut vor allem wichtig um die Sicherheit im Ver-
kehr gewahrleisten zu kénnen und dadurch méglichen
Gefahren beim Transport vorbeugen zu kdnnen. Dabei
ist das Thema Ladungssicherung schon seit Jahren ein
viel diskutiertes Thema, welches vor allem durch die ge-
setzlichen Bestimmungen flr Nutzfahrzeuge nichtmehr
wegzudenken ist.

[0003] Fir die Ladungssicherung beim Transport von
Sperrgut und insbesondere beim Transport von Fertig-
teilen werden unterschiedlichste Sicherungsmechanis-
men verwendet, welche beispielsweise Zurrgurte, Ket-
tenzlige, oder diverse Verkeilungen von Transportgitern
auf Ladeflachen umfassen kdnnen. Neben der Verwen-
dung genannter Sicherungsmechanismen kdnnen
Transportglter auch durch eine auf die Form vom jewei-
ligen Transportgut angepasste Ladeflache gesichert
werden, wobei das Transportgut durch eine passgenaue
Ladeflache gesichert ist. Eine entsprechende Ladungs-
sicherung lasst sich bei Flissigem Transportgut oder
Schittgut relativ einfach durch zumindest teilweise ge-
schlossene Tankgefalie und anderweitige Volumina rea-
lisieren. Wahrend sich die meisten festen Transportgtiter
hingegen in Containern oder anderweitig normierten
Transportbehaltnissen transportieren lassen, sind insbe-
sondere fiirden Transport von Sperrgut oder grof3en Fer-
tigteilen zumeist speziell auf die zu transportierenden
Giter angepasste Transportbehaltnisse, Ladeflachen
oder Transportfahrzeuge notwendig. Fir diverse Arten
von Gutern und insbesondere von Fertigteilen kommen
dabei auch entsprechende Transportkisten zum Einsatz,
wobei solche zumeist auf einer Ladeflache eines LKWs
angeordnet sind und dazu geeignet sind, genannte
Transportglter zu transportieren. In dem Dokument
DE29707713U1 wird beispielsweise eine Transportpa-
lette fur plattenartiges Schwergut offenbart, welche fir
den Transport von Fertigteilen geeignet ist und in ihrer
Grole auf verschiedene Ladeflachen von Transportfahr-
zeugen anpassbar ist.

[0004] NebenderLadungssicherungistvorallembeim
Transport von Sperrgut und bei Schwertransporten die
GroRe des Fahrzeugs inklusive Fracht wichtig, da diese
meistens Uber die GroRenstandards von normalen
Frachttransporten hinausragen und dadurch besonde-
ren Auflagen unterliegen. Dies gilt insbesondere auch
fur den Transport von Fertigteilen auf Schragladern. Zu-
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meist werden beim Transport von Fertigteilen auf
Schragladern Holzkisten verwendet, welche ein zu trans-
portierendes Gut zwar vor Umwelteinfllissen schiitzten,
allerdings teuer in ihrer Herstellung sind und selbst bei
Leerfahrtihre volle GrolRe aufweisen. Dabeiware es vor-
teilhaft, wenn das Transportbehaltnis auf das zu trans-
portierende Gut in seiner GroRe anpassbar wéare um
auch Fertigteile, welche in unterschiedlichen GréRen
hergestellt werden, passgenau transportieren zu kon-
nen. Insbesondere ware es auch vorteilhaft, wenn ein
Transportfahrzeug bei Leerfahrt kleiner ist, als beim tat-
sachlichen Transport eines Transportgutes, sodass das
Transportfahrzeug unter Umstanden auch ohne Begleit-
fahrzeuge oder zusatzlichen Auflagen fahren kann.
Transportbehaltnisse, welcheinihrer Grofie veranderbar
sind wéren dabei besonders von Interesse, da sie beim
beladenen Transport auf die Grofie des entsprechenden
Transportgutes anpassbar waren und bei der jeweiligen
Ruckfahrt in einen kleineren Zustand gebracht werden
kénnten.

[0005] Esistdeshalbdie Aufgabe dervorliegenden Er-
findung, ein Transportbehaltnis fur Sperrgut und Fertig-
teile bereitzustellen, welches in seiner Grofte verstellbar
ist, damit auf ein zu transportierendes Gut anpassbar ist,
bei einer Leerfahrt auf eine kleinstmdgliche GréRe ein-
stellbar ist und die transportierten Giiter vor Umweltein-
flissen schitzt.

[0006] Diese Aufgabe wird geldst durch eine Trans-
portkiste fur ein Nutzfahrzeug gemal dem Anspruch 1,
sowie einer Abdeckplane fiir eine Transportkiste geman
dem Anspruch 14. Die abhangigen Anspriiche beziehen
sich auf vorteilhafte Ausfiihrungsformen.

[0007] ErfindungsgemaR ist die Transportkiste ortho-
gonal zu den beiden parallelen AulRenkannten in min-
destens ein erstes Segment und ein zweites Segment
unterteilt, wobei die beiden Segmente Uber eine Linear-
fuhrung entlang der parallelen AulRenkanten zueinander
schiebbar sind und dadurch die GréRe der Ladeflache
auf ein Fertigteil anpassbar ist.

[0008] Vorzugsweise ist die Transportkiste fir den
Transport von Fertigteilen verwendbar, welche passge-
nau in der Transportkiste angeordnet werden kénnen.
Mit dem Begriff Fertigteile sind im Folgenden alle denk-
baren Transportgiiter gemeint, welche in der Transport-
kiste transportierbar sind. Fertigteile kdnnen beispiels-
weise Lager von Windkraftanlagen oder ahnliche ausge-
fuhrte Teile sein, welche als Fertigteil transportiert wer-
den. Entsprechende Fertigteile miissen zumeist auch vor
Nasse geschutzt transportiert werden, weshalb es wich-
tig ist das Fertigteil entsprechend zu schiitzen.

[0009] Eine entsprechende Transportkiste wird vor-
zugsweise beim Transport von Fertigteilen auf Schragla-
dern eingesetzt, wobei die Transportkiste schrag zu einer
Fahrbahnebene transportiert wird und sowohl durch die
Schréagstellung, als auch durch die Breitenverstellung
der Transportkiste die Breite des Transportfahrzeugs in-
dividuell auf ein Fertigteil anpassbar ist.

[0010] Es istdenkbar, dass die nicht parallel zueinan-
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der verlaufenden Kanten eine zumindest teilweise runde
Form aufweisen. Ebenfalls ist es denkbar, dass die nicht
parallel zueinander verlaufenden Kanten mehrere Ecken
aufweisen und die Transportkiste dadurch als Vieleck
ausgebildet ist.

[0011] Vorzugsweise ist die Transportkiste jedoch
viereckig ausgefiihrt. Vorzugsweise sind dann jeweils
zwei gegenuberliegende Auflenkanten parallel zueinan-
der angeordnet. In den Ecken existiert vorzugsweise ein
rechter Winkel, womit die Transportkiste vorzugsweise
eine rechteckige Form aufweist. Es ist jedoch auch denk-
bar, dass der Winkel zwischen zwei aneinander liegen-
den AuRenkanten nicht rechtwinklig ist.

[0012] Bevorzugt resultiert eine GroRenanderung der
Transportkiste auch in einer GroRendnderung der Lade-
flache, wobei die Ladeflache vorzugsweise in eine La-
deflache des ersten Segments und eine Ladeflache des
zweiten Segments unterteilt ist und sich die beiden Seg-
mente zumindest teilweise tiberlappen. Durch eine Gro-
Renanderung der Transportkiste verschieben sich die
Ladeflachen der beiden Segmente zueinander, sodass
ein Bereich in dem sich die Ladeflache des ersten und
zweiten Segments Uberlappen groRer oder kleiner wird.
[0013] Die mit der Transportkiste transportierten Fer-
tigteile liegen moglicherweise direkt auf der Ladeflache
in der Transportkiste auf. Es ist denkbar, das zwischen
der Ladeflache und den Fertigteilen eine weitere Schicht
zum Schutz der Fertigteile und der Ladeflache und/oder
zur Dammung existiert. Vorzugsweise liegen dafir
Kunststoffplatten zwischen dem Fertigteil und der Lade-
flache, es ist jedoch auch denkbar, dass diverse andere
Materialien dazu verwendet werden.

[0014] Vorzugsweise sind auch die beiden parallelen
AuBenkanten in einen Abschnitt des ersten Segmentes
und einen Abschnitt des zweiten Segmentes unterteilt.
Vorzugsweise Uberlappen sich die Aullenkannten der
beiden Abschnitte ebenfalls, wobei sich bei einer Gro-
Renanderung der Transportkiste der Bereich in dem sich
die Aullenkanten Uberlappen vergroRRert oder verklei-
nert.

[0015] GemaRzumindesteiner weiteren Ausfiihrungs-
formist die Transportkiste parallel zur Langsrichtung und
mittig in Bezug auf die Breitenrichtung unterteilt, sodass
die beiden Segmente gleich groR sind. Es istjedoch auch
denkbar, dass die beiden Segmente nicht gleich grof3
sind und damit die Transportkiste in einem beliebigen
GroRenverhaltnis der beiden Segmente zueinander un-
terteilt ist.

[0016] Es ist auch denkbar, dass die Transportkiste
parallel zur Breitenrichtung in mindestens zwei Segmen-
te unterteilt ist.

[0017] Esistweiterhin denkbar, dass die Transportkis-
te in mehr als zwei Segmente unterteilt ist, wobei sich
bei einer GréRenanderung der Transportkiste die Seg-
mente zueinander und vorzugsweise auch ineinander
verschieben.

[0018] GemaR zumindesteiner weiteren Ausfiihrungs-
form sind die Segmente entlang der Breitenrichtung zu-
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einander schiebbar, wobei dadurch die GroRe der Trans-
portkiste in der Breitenrichtung anderbar ist. Vorzugswei-
se andert sich entsprechend die Grolke der Ladeflache.
[0019] Demnach sind vorzugsweise auch die beiden
parallel zueinander verlaufenden Auflienkanten parallel
zu der Breitenrichtung angeordnet.

[0020] Esistdenkbar, dass beiUnterteilung der Trans-
portkiste entlang der Breitenrichtung die Segmente ent-
lang der Langsrichtung zueinander schiebbar sind, wo-
bei dadurch die GrolRe der Transportkiste in der Langs-
richtung &nderbar ist. Dadurch sind vorzugsweise auch
die beiden parallel zueinander verlaufenden Aufienkan-
ten der Transportkiste parallel zu der Langsrichtung an-
geordnet.

[0021] Die parallel zueinander angeordneten AulRen-
kanten sind vorzugsweise immer parallel zu der Richtung
angeordnet, in der die Segmente der Transportkiste zu-
einander schiebbar sind. Vorzugsweise sind die Auf3en-
kannten demnach parallel zur Breitenrichtung angeord-
net.

Gemal zumindest einer weiteren Ausfiihrungsform sind
die beiden Segmente iber mindestens einen Hydraulik-
zylinder, welcher parallel zu der Linearfihrung angeord-
net ist, miteinander verbunden. Vorzugsweise sind die
Segmente mit zwei Hydraulikzylindern miteinander ver-
bunden.

[0022] Die Hydraulikzylinder sind dabei bevorzugt so
an den Segmenten angebracht, dass die Segmente beim
aus- oder einfahren der Hydraulikzylinder zueinander be-
wegt werden. Dadurch kann die GroRRe der Transportkis-
te Uber die Betatigung der Hydraulikzylinder eingestellt
werden.

[0023] Die Hydraulikzylinder sind dabei vorzugsweise
mit einer Hydraulikpumpe verbunden, wobei eine Beta-
tigung der Pumpe in einem Ein- oder Ausfahren des Hy-
draulikzylinders resultiert.

[0024] Vorzugsweise ist die Pumpe manuell betatig-
bar, es ist jedoch auch denkbar, dass die Pumpe Uber
einen Motor betrieben wird. Vorzugsweise wird die Pum-
pe Uber einen Elektromotor betrieben, wobei es denkbar
ist, dass die Pumpe dann von einer Fahrerkabine aus
steuerbar ist.

[0025] Die Hydraulikpumpe ist vorzugsweise so auf
der Ladeflache angebracht, dass sie neben, oder inner-
halb des zu transportierenden Fertigteils angeordnet ist.
Die GroéRe der Transportkiste wird vorzugsweise vor dem
Beladen mit einem Fertigteil eingestellt. Es ist jedoch
auch denkbar, dass die Grofie der Transportkiste nach
Beladen mitdem Fertigteil angepasst wird und dabei vor-
zugsweise das Fertigteil zumindest teilweise einge-
klemmt und dadurch arretiert wird.

[0026] Gemalk zumindesteiner weiteren Ausfihrungs-
form verlauft die Linearfiihrung parallel zur Breitenrich-
tung und besteht an dem ersten Segment aus mindes-
tens zwei in der Langsrichtung nebeneinander liegenden
Tragerprofilen und an dem zweiten Segment aus min-
destens zwei in der Langsrichtung nebeneinander lie-
genden Vierkantprofilen.
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[0027] Vorzugsweise kdnnen sowohl an dem ersten,
als auch an dem zweiten Segment unterschiedliche Tra-
gerprofile verwendet werden, wobei die Tragerprofile des
ersten und zweiten Segments vorzugsweise so ineinan-
der greifen, dass die Bewegung der beiden Segmente
zueinander in allen Freiheitsgraden, bis auf in die Rich-
tung der Linearfiihrung, eingeschrankt ist.

Fir die Linearfiihrung kénnen entsprechend T-Trager,
H-Trager, U-Trager, oder ahnliche Tragerprofile verwen-
det werden.

[0028] GemaRl zumindesteiner weiteren Ausfihrungs-
formverlauft ein Vierkantprofil bei Verschiebung der Seg-
mente zueinander zwischen jeweils zwei parallel zuein-
ander angeordneten Tragerprofilen. Vorzugsweise bil-
den die nebeneinander angeordneten Tragerprofile ein
Fihrungsprofil aus, in welches das Vierkantprofil zumin-
dest teilweise entlang der Schieberichtung der beiden
Segmente zueinander eingefiihrt werden kann. Vorzugs-
weise arretieren die beiden nebeneinander liegenden
Tragerprofile die eingefiihrten Vierkantprofile in allen
Freiheitsgraden, bis auf den translatorischen Freiheits-
grad, welcher parallel zur Verschieberichtung der Seg-
mente zueinander verlauft.

[0029] GemaR zumindesteiner weiteren Ausfiihrungs-
form sind die Segmente in ihrer Bewegung zueinander
durch mindestens ein Sicherungselement, welches ent-
lang einer Héhenrichtung des Nutzfahrzeugs durch zu-
mindest die Ladeflache des ersten Segments und die
Vierkantprofile des zweiten Segments gefiihrt ist, arre-
tiert.

[0030] Vorzugsweise ist dadurch eine Stufenweise
Einstellung der GréRe der Transportkiste moglich. Dabei
wird zunachst die GroRe der Transportkiste, durch ver-
schieben der Segmente zueinander mittels der Hydrau-
likzylinder, eingestellt und anschlieRend ein Sicherungs-
element durch die Ladeflache und das darunter befind-
liche Vierkantprofil gefiihrt. Vorzugsweise ist das Vier-
kantprofil des zweiten Segmentes zwischen den Trager-
profilen des ersten Segmentes nach Einfiihren des Si-
cherungselementes auch in der Translatorischen Schie-
berichtung arretiert. Vorzugsweise sind das erste und
zweite Segment damit in der Bewegung in allen Frei-
heitsraden zueinander arretiert.

[0031] Durch die Stufenweise GroReneinstellung der
Transportkiste ist diese auf unterschiedlich groRe Fertig-
teile einstellbar.

[0032] Vorzugsweise liegen orthogonal zu Verschie-
berichtung mehrere Vierkantprofile am zweiten Seg-
ment, und Tragerprofile am ersten Segment, nebenein-
ander. Es ist denkbar, dass fir jedes Vierkantprofil je-
weils ein Sicherungselement fiir die Arretierung vorge-
sehen ist.

[0033] Vorzugsweise ist das Sicherungselement als
Sicherungsbolzen ausgefiihrt. Es ist jedoch auch denk-
bar, dass der Sicherungsmechanismus als anderweitiger
Splint, Federriegel oder ahnliches ausgefihrtist, was da-
zu geeignet ist die Segmente in ihrer Bewegung zuein-
ander zu arretieren.
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[0034] Gemalk zumindesteiner weiteren Ausfihrungs-
form sind die Fertigteile als Hohlzylinder ausgebildet und
liegen mit ihrer kreisférmigen Seite auf der Ladeflache
auf. Vorzugsweise verlauft die Rotationsachse der Hohl-
zylinder damit parallel zur Héhenrichtung.

[0035] Die Fertigteile sind so auf der Ladeflache der
Transportkiste angeordnet, dass sie durch Befestigungs-
elemente gegen Bewegung in zumindest der Breiten und
Langenrichtung arretiert sind. Vorzugsweise sind die
Fertigteile durch die Befestigungselemente auch gegen
Bewegung in der Héhenrichtung arretiert. Dies sichert
die Fertigteile vor allem gegen Bewegung in der Héhen-
richtung beim Transport (iber unebene Stral3en.

[0036] Bevorzugtwerden die Fertigteile sowohl vonin-
nerhalb, als auch von AuRerhalb des Hohlzylinders durch
die Befestigungselemente arretiert.

[0037] Gemalk zumindesteiner weiteren Ausfihrungs-
form ist die Grole der Transportkiste flir Durchmesser
der als Hohlzylinder ausgeformten Fertigteile zwischen
4000mm und 5300mm anpassbar.

[0038] Die Hohe der als Hohlzylinder ausgeformten
Fertigteile in der Hohenrichtung Z betragt dabei vorzugs-
weise 500mm bis 550mm, wodurch die Fertigteile ring-
férmig ausgebildet sind.

[0039] Es ist méglich als Hohlzylinder ausgeformte
Fertigteile mit verschiedenen Wandstarken in der Trans-
portkiste zu transportieren.

[0040] Gemalk zumindesteiner weiteren Ausfihrungs-
form sind auf der Ladeflache Befestigungselemente an-
geordnet, welche die Bewegungsfreiheit zumindest ei-
nes Fertigteils auf der Ladeflache in der Breitenrichtung
und Langsrichtung durch einklemmen des Fertigteils ein-
schranken und damit als Ladungssicherung beim Trans-
port dienen.

[0041] Vorzugsweise sind die Befestigungselemente
mit der Ladeflache verschweif3t und dadurch formfest mit
dieserverbunden. Esist denkbar, dass die Befestigungs-
elemente einen Hebelmechanismus haben, durch wes-
sen Betatigung die Fertigteile in ihrer Position auf der
Ladeflache arretiert werden kdnnen.

Gemal zumindest einer weiteren Ausflihrungsform ist
auf der Ladeflache zumindest ein Aufhdngelement an-
gebracht, (iber welches die Transportkiste in die Hohen-
richtung durch einen Kran, oder anderen Hebemecha-
nismus angehoben werden kann.

[0042] Vorzugsweise sind mehrere Aufhangelemente
auf der Ladeflache angebracht, welche als Osen ausge-
formt sind, sodass ein Haken, ein Seil, oder ein ahnliches
Element zum Befestigen in diese einfiihrbar ist.

[0043] Vorzugsweise sind die Aufhangelemente mit
der Ladeflache verschweif3t und damit formfest mit dieser
verbunden.

[0044] GemalR zumindesteiner weiteren Ausfihrungs-
form ist die Transportkiste kippbar auf dem Chassis an-
geordnet, sodass die Ladeflache bezlglich einer, parallel

zur Langsrichtung verlaufenden Schwenkachse,
schwenkbar ist.
[0045] Bevorzugt liegt die Transportkiste auf einem



7 EP 4 105 145 A1 8

schwenkbaren Teil des Chassis auf, sodass der
Schwenkbare Teil des Chassis auch ohne die Transport-
kiste schwenkbar ist, bei Aufliegen einer Transportkiste
aufdem Schwenkbaren Teil diese jedoch mitgeschwenkt
wird.

[0046] Vorzugsweise ist die Transportkiste dadurch
zwischen der Breitenrichtung und Hoéhenrichtung
schwenkbar angeordnet. Es ist denkbar, dass eine ent-
sprechende Schwenkung durch Ausfahren eines Hy-
draulikzylinders geschieht, welcher den Schwenkbaren
Teil des Chassis zumindest an einer Seite anhebt und
damit beztigliche der Schwenkachse schwenkt.

[0047] GemaR zumindesteiner weiteren Ausfiihrungs-
form ist wahrend eines Transportes die Transportkiste
(2) bezilglich der Schwenkachse (A) geschwenkt und
verlauft somit schrag zur Héhenrichtung (Z) und Breiten-
richtung (Y).

[0048] Vorzugsweise ist die Gesamtbreite des Fahr-
zeugs durch die geschwenkte Transportkiste kleiner und
dadurch der Einfluss auf anderen StrafRenverkehr klei-
ner.

[0049] Bevorzugt ist die Transportkiste dabei so ge-
schwenkt, dass sie in Fahrtrichtung beim Transport auf
der linken Seite hoéher in der Héhenrichtung hervorragt
als auf der rechten Seite.

[0050] Die Transportkiste ist mit einer Abdeckplane
abdeckbar, welche auf die GréRe der Transportkiste an-
passbar ist.

[0051] Erfindungsgemal ist die Abdeckplane in der
Breitenrichtung an einem Ende der Transportkiste fest-
gemacht und an dem gegeniberliegenden Ende ulber
einen Wickelmechanismus aufgerollt, womit die Abdeck-
plane an die GroRe der Transportkiste anpassbar ist.
[0052] Vorzugsweise ist die Abdeckplane so grof3,
dass sie die Transportkiste in ihrem gréRten Zustand
passgenau abdeckt. Die Abdeckplane kann dann Uber
den Wickelmechanismus zumindest teilweise aufgerollt
werden, wenn die Segmente der Transportkiste zumin-
dest zueinander verschoben werden und die Transport-
kiste sich dadurch in ihrer Gré6Re andert. Dadurch ist er-
sichtlich, dass der Wickelmechanismus die Abdeckplane
zumindest soweit aufwickeln kann, wie die Segmente zu-
einander verschiebbar sind. Vorzugsweise kann die Ab-
deckplane vollstandig vom Wickelmechanismus aufge-
rollt werden, damit die Plane beim Beladen und Entladen
der Transportkiste ordentlich verstaut ist und keinen
Schaden nimmt.

[0053] Vorzugsweise ist die Abdeckplane demnach in
ihrer Erstreckung in der Richtung variabel, in welcher
auch die Segmente der Transportkiste zueinander ver-
schiebbar sind. Gemal dem Aufbau der Transportkiste
ist die Abdeckplane demnach in der Breitenrichtung va-
riabel, wahrend sie in der Langsrichtung eine konstante
Erstreckungsgrofie hat.

[0054] Vorzugsweise weillt die Transportkiste zumin-
dest eine Stiitze fir die Plane auf, welche vorzugsweise
in Form einer Stange entlang der Langsrichtung an einer
oberen Kante der Transportkiste angebracht ist und auf
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welcher die Plane aufliegt. Dadurch wird ein Einsinken
der Plane in die Transportkiste vermieden und somit
auch die Bildung von Pfiitzen auf der Plane durch Regen.
Vorzugsweise sind zumindest zwei solcher stiitzenden
Stangen an der Transportkiste angebracht.

[0055] Gemalk zumindesteinerweiteren Ausfihrungs-
form deckt die Abdeckplane die Transportkiste vollstan-
dig ab und schitzt dadurch die Fertigteile vor Umwelt-
einflissen wie Feuchtigkeit, Sonneneinstrahlung, oder
ahnlichem.

[0056] Weitere Ziele, Vorteile, Merkmale und Anwen-
dungsmoglichkeiten der vorliegenden Erfindung erge-
ben sich aus der nachfolgenden Beschreibung von Aus-
fuhrungsbeispielen anhand der Zeichnungen. Dabei bil-
den alle beschriebenen und/oder bildlich dargestellten
Merkmale fiir sich oder in beliebiger sinnvoller Kombina-
tion den Gegenstand der vorliegenden Erfindung, auch
unabhangig von ihrer Zusammenfassung in den Anspri-
chen oder deren Ruckbeziehung.

[0057] Es zeigen:

Fig. 1 eine Transportkiste mit einem Fertigteil in
der kleinsten einstellbaren GroRe

Fig. 2 eine Transportkiste mit einem Fertigteil in
der groBten einstellbaren GroRRe

Fig. 3 eine Transportkiste mit getrennter Darstel-
lung der Segmente

Fig. 4a-d eine Transportkiste in drei unterschiedli-
chen Grolen aus einer Hinteransicht

Fig. 5 eine Transportkiste auf einem Chassis in
ebener und gekippter Ansicht.

Fig. 6a-b  eine Transportkiste aus einer Seitenansicht
und Schnittansicht

[0058] Die Figuren 1 bis 3 zeigen eine Transportkiste

2 aus der Draufsicht, wobei sich die Transportkiste 2 je-
weils in der Langenrichtung X und der Breitenrichtung Y
erstreckt und die parallelen AuRenkannten 5 der Trans-
portkiste 2 parallel zu der Breitenrichtung Y angeordnet
sind.

[0059] Aus der Draufsicht ist dabei vor allem die Posi-
tion der Befestigungselemente 11 auf der Ladeflache 4
ersichtlich, welche vorzugsweise an den beiden Enden
der Transportkiste 2 beztiglich der Breitenrichtung Y an-
geordnet sind. Dadurch werden die Befestigungsele-
mente 11 bei Bewegung des ersten Segmentes 2a und
zweiten Segmentes 2b zueinander ebenfalls zueinander
bewegt.

[0060] Weiterhin ist die Anordnung der Aufhangele-
mente 12 ersichtlich, wobei jedes der beiden Segmente
2a und 2b vorzugsweise jeweils zwei Aufhangelemente
12 aufweist. Die Transportkiste 2 kann demnach vor-
zugsweise Uber die vier Aufhdngelemente 12 aufgehangt
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werden und damit von einem Kran, oder ahnlichem He-
beelement angehoben werden.

[0061] Es ist denkbar, dass die Aufhangelemente 12
auch an zumindest einem der Befestigungselemente 11
befestigt sein kdnnen und diese damit sowohl als Befes-
tigungselement 11 fir das Fertigteil 16, sowie als Auf-
hangelement 12 zum Anheben der Transportkiste 2 ver-
wendbar sind.

[0062] Weiterhin ist die Anordnung der Hydraulikpum-
pe 17 auf der Ladeflache ersichtlich, welche vorzugswei-
se auf der Ladeflache 4 im Bereich des zweiten Seg-
ments 2b angeordnet ist. Vorzugsweise sind ebenfalls
die Bereiche der Hydraulikzylinder 7 mit samtlichen Hy-
draulikanschliissen an dem zweiten Segments 2b befes-
tigt.

[0063] Die Hydraulikzylinder 7 sind in ihrer Langsrich-
tung parallel zu den parallelen Auf3enkanten 5 der Trans-
portkiste angeordnet, sodass bei Betatigung der Hydrau-
likzylinder Transportkiste 2 in der Breitenrichtung Y ver-
groRert, beziehungsweise verkleinert wird.

[0064] Bevorzugt sind alle Komponenten mit Hydrau-
likanschlisse am gleichen Segment 2a oder 2b ange-
ordnet, sodass keine Hydraulikleitungen bei Verschie-
bung der Segmente 2a und 2b zueinander entsprechend
verlangert oder verkirzt werden missen und dadurch
keine flexiblen Abschnitte der Hydraulikleitungen nétig
sind.

[0065] Beieiner GroRenverstellung der Transportkiste
2 in der Breitenrichtung Y, kdnnen die beiden Segmente
2a und 2b in ihrer Bewegung zueinander durch die Si-
cherungselemente 8 arretiert werden. Dabei werden die
Sicherungselemente 8 vorzugsweise zugleich durch die
Ladeflache 4 im Bereich des ersten Segmentes 2a und
die Vierkantprofile 6b des zweiten Segmentes 2b ge-
schoben.

[0066] In den Figuren 2 und 3 sind die Locher in der
Ladeflache 4 des ersten Segmentes 2a abgebildet, durch
welche das Sicherungselement 8 hindurchgefiihrt wird
und welche in der Breitenrichtung Y nebeneinander an-
geordnet sind.

[0067] In Figur 3 sind die entsprechenden Locher in
den Vierkantprofilen 6b zu sehen, durch welche die Si-
cherungselemente 8 ebenfalls hindurchgefiihrt werden.
Vorzugsweise weifdt jedes Vierkantprofil 6b dabei nur ein
Loch auf, wobei in der Ladeflache 4 eine Mehrzahl an
Loéchern vorhanden ist.

[0068] InFigur1istdie Transportkiste 2 inihrer minimal
moglichen ErstreckungsgroéRe dargestellt, wobei sich die
beiden Segmente 2a und 2b in diesem Zustand zumin-
dest teilweise iberschneiden und somit die Transport-
kiste 2 in der Breitenrichtung Y das kleinstmdgliche Aus-
malfd hat. Die Transportkiste 2 ist damit in der Breiten-
richtung Y auf das kleinstmdgliche zu transportierende
Fertigteil 16 angepasst, welches durch die Befestigungs-
elemente 11 in seiner Position arretiert ist. Die Trans-
portkiste 2 ist nur in der Breitenrichtung Y auf das Fer-
tigteil 16 anpassbar und somit liegt in der Langsrichtung
X das Formteil 16 nichtan den AuRenkanten 5 der Trans-
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portkiste an.

[0069] In Figur 2 ist die Transportkiste 2 in ihrer maxi-
mal moglichen ErstreckungsgroRe dargestellt, wobei
sich die Segmente 2a und 2b in diesem Zustand vor-
zugsweise nicht, oder nur minimal Giberschneiden und in
der Breitenrichtung Y direkt nebeneinander angeordnet
sind. Eine minimale Uberschneidung der Segmente 2a
und 2b ist denkbar um die Kiste abzudichten und das
Fertigteil 16 vor Umwelteinflissen zu schitzen. Die
Transportkiste 2 ist damit in der Breitenrichtung Y auf
das gréRtmaogliche zu transportierende Fertigteil 16 an-
gepasst, welches durch die Befestigungselemente 11 in
seiner Position arretiert ist. Im Gegenteil zu Figur 2 fillt
das Fertigteil 16 in Figur 3 die Transportkiste 2 sowohl
in der Breitenrichtung Y, als auch in der Langsrichtung
X vollstandig aus.

[0070] Die Figuren 1 und 2 zeigen den Wickelmecha-
nismus 10 mit welchem die Abdeckplane der Transport-
kiste 2 entlang der Breitenrichtung Y auf die jeweilige
Grole der Transportkiste 2 anpassbar ist. Ebenfalls sind
die Spannelemente 18 abgebildet mit welchen die Ab-
deckplane 9 nach Einstellen der Groflie Uber die Kiste
gespannt wird.

[0071] Inden Figuren4a bis 4c und 5istdie Transport-
kiste 2 aus deiner Heckansicht dargestellt. In den Figuren
4a bis 4c ist die Transportkiste 2 in unterschiedlichen
Zustanden dargestellt, wobei in Figur 4a die Transport-
kiste 2 in die Beiden Segmente 2a und 2b unterteilt ist,
in Figur 4b die die Transportkiste 2 in ihrer maximal mog-
lichen ErstreckungsgréRRe, und in Figur 4c in ihrer mini-
malen ErstreckungsgréRe dargestellt ist.

[0072] In Figur 4a sind die beiden Segmente 2a und
2b der Transportkiste 2 getrenntvoneinander dargestellt,
wobei die Segmente 2a und 2b in der Breitenrichtung Y
so nebeneinander angeordnet sind, dass bei Bewegung
zueinander die Vierkantprofile 6b in der Langsrichtung X
zwischen den Tragerprofilen 6a angeordnet sind und da-
mit die Transportkiste 2 zusammengesetzbar ist, wie es
in den Figuren 4b und 4c dargestellt ist. Die Darstellung
der Transportkiste 2 ist dabei analog zu der Darstellung
in Figur 3, allerdings aus einer anderen Perspektive, wel-
che auf eine Ebene zeigt, welche aus der Hohenrichtung
Z und Breitenrichtung Y aufgespannt ist.

[0073] Figur 4a zeigt, dass das erste Segment 2a ne-
ben den Tragerprofilen 6a vorzugsweise den Wickelme-
chanismus 10 und die Spannelemente 18 fiir die Abdeck-
plane 9 umfasst, sowie zwei Aufhangelemente 12, von
welchen perspektivisch bedingt nur eines sichtbar ist.
Das zweite Segment 2b umfasst neben den Vierkantpro-
filen 6b vorzugsweise auch die Sicherungselemente 8,
sowie die Hydraulischen Komponenten, welche die Hy-
draulikpumpe 17, sowie die Hydraulikzylinder 7 und ent-
sprechende Hydraulikleitungen (nicht abgebildet) um-
fassen und welche vorzugsweise auf der Ladeflache 4
angeordnet sind. AulRerdem umfasst das zweite Seg-
ment 2b vorzugsweise auch zwei Aufhangelemente 12,
von welchen perspektivisch bedingt ebenfalls nur eines
sichtbar ist
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[0074] Figur 4b zeigt, dass das Sicherungselement 8
zumindest teilweise entlang der Héhenrichtung Z durch
das Vierkantprofil 6b gefuhrtist. Vorzugsweise weist das
Sicherungselement 8 eine Verdickung auf, sodass es nur
teilweise in das Vierkantprofil (6b) eingefiihrt werden
kann und damit nicht vollstdndig durch dieses hindurch
rutscht.

[0075] Figur 4b zeigt eine Transportkiste 2 analog zu
dem Zustand der Transportkiste aus Figur 2 aus der
Heckansicht. Figur 4b zeigt damit den gréRtmoglichen
Zustand der Transportkiste 2, in welchem diese Fertig-
teile 16 mit der maximal mdéglichen GroéRe laden kann.
Die Hydraulikzylinder 7 sind vorzugsweise an den Stellen
an den Segmenten 2a und 2b befestigt, an denen auch
die Aufhangelemente 12 befestigt sind. Vorzugsweise
sind die Hydraulikzylinder 7 fiir die Aufnahme eines
groRtmaoglichen Fertigteils 16 in der Transportkiste 2 voll-
sténdig ausgefahren. Dabei besitzen die Hydraulikzylin-
der 7 in der Breitenrichtung Y die groRtmogliche Erstre-
ckung.

[0076] Figur 4c zeigt eine Transportkiste 2 analog zu
dem Zustand der Transportkiste aus Figur 1 aus der
Heckansicht. Figur 4b zeigt damit den kleinstmoglichen
Zustand der Transportkiste 2, in welchem diese Fertig-
teile 16 mit der minimal moglichen GréRe laden kann.
Vorzugsweise sind die Hydraulikzylinder 7 in diesem Zu-
stand der Transportkiste 2 vollstandig eingefahren und
besitzen in der Breitenrichtung Y die kleinstmdgliche Er-
streckung.

[0077] Figur 5 zeigt eine Transportkiste 2 aus einer
Heckansicht, wobei die Transportkiste 2 einmal in einer
horizontalen Ausrichtung und einmal bezlglich der
Schwenkachse A geschwenkt dargestellt ist. Die hori-
zontale Ausrichtung, bei welcher die Ladeflache 4 par-
allel zur Breitenrichtung Y ausgerichtet ist, entspricht der
Position der Transportkiste 2 in welcher diese vom Chas-
sis 3 des Nutzfahrzeugs Uber die Aufhangelemente 12
abgehoben werden kann.

[0078] Figur 5 zeigt neben der Transportkiste 2 auch
das Chassis 3 eines Nutzfahrzeugs, auf welchem die
Transportkiste 2 angeordnet ist. Dabei ist zumindest ein
Teil des Chassis 3a bezuglich der Schwenkachse A
schwenkbar angeordnet ist. Der schwenkbare Teil des
Chassis 3a ist Uber einen Hydraulikzylinder 7a und die
Schwenkachse A mit dem festen Teil des Chassis 3 ver-
bunden, wobei beim Ausfahren des Hydraulikzylinders
7a dieser das schwenkbare Teil des Chassis 3a bezlig-
lich der Schwenkachse A schwenkt. Da die Transport-
kiste 2 vorzugsweise auf dem schwenkbaren Teil des
Chassis 3a angeordnetist, wird diese bei Betatigung des
Hydraulikzylinders 7a mitgeschwenkt.

[0079] Vorzugsweise schwenkt die Transportkiste 2
dabei in die Breitenrichtung Y (bevorzugtin Fahrtrichtung
zur rechten Seite) des Nutzfahrzeugs 1. Vorzugsweise
entspricht der geschwenkte Zustand der Transportkiste
2 einem Transportzustand, in welchem die Transportkis-
te alleine, oder ein entsprechendes Fertigteil 16 beinhal-
tend transportiert wird.
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[0080] Es ist denkbar, dass die Transportkiste 2 auf
dem schwenkbaren Teil des Chassis 3a aufgesteckt ist
und die Transportkiste 2 durch eine Bewegung in die
Breitenrichtung Y vom Chassis 3, 3a abgeladen werden
kann. Vorzugsweise ist dies auch mit einem Kran oder
ahnlichem Hebemechanismus moglich, welcher die Kis-
te an den Aufhdngelementen 12 zumindest teilweise an-
heben kann.

[0081] Die Figuren 6a und 6b zeigen eine Transport-
kiste 2 in einer Seitenansicht, wobei in Figur 6a eine An-
sicht auf das AuRere der Transportkiste 2 und in Figur
6b eine Schnittansicht aus derselben Perspektive dar-
gestellt ist.

[0082] In Figur 6a istinsbesondere der Wickelmecha-
nismus 10 der Abdeckplane 9, sowie die Spannelemente
18 fur die Abdeckplane 9 dargestellt. Der Wickelmecha-
nismus 10 besteht vorzugsweise aus einem, Uber die
Langsrichtung X der Transportkiste ausgebildeten Stab
19, welcher rotierbar und parallel zur Langsrichtung X an
der Transportkiste 2 befestigt ist.

[0083] Vorzugsweise kann durch Rotation des Stabes
19 um seine eigene Rotationsachse, welche parallel zur
Langsrichtung verlauft, die Abdeckplane 9 aufgewickelt
werden und somit an die GroRe der Transportkiste 2 an-
gepasst werden.

[0084] Sobalddie Abdeckplane 9 aufgewickeltist kann
sie mittels der Spannelemente 18 abgespannt werden.
Die Spannelemente 18 sind dabei vorzugsweise als
Gurtspanner ausgefihrt, wobei diese einen Gurt span-
nen, welcher an der Abdeckplane 9 befestigtist, wodurch
ebenfalls die Abdeckplane 9 gespannt wird. Vorzugswei-
se sind dabei mindestens drei Spannelemente 18 an der
Transportkiste angebracht.

[0085] Figur 6b zeigt die Schnittansicht der Transport-
kiste, wobei die Anordnung der Vierkantprofile 6b zwi-
schen den Tragerprofilen 6a am unteren Ende der Trans-
portkiste 2 bezlglich der Héhenrichtung Z zu erkennen
ist. Vorzugsweise sind mehrere der Anordnungen von
Tragerprofilen 6a und Vierkantprofilen 6b entlang der
Langsrichtung X an der Transportkiste 2 angebracht, wo-
bei alle Tragerprofile 6a und Vierkantprofile 6b gemein-
samdie Linearfiihrung 6 ausmachen. Vorzugsweise wird
pro zusammengehoérenden Tragerprofil 6a und Vierkant-
profil 6b ein Sicherungselement 8 durch die Ladeflache
4, die Tragerprofile 6a und die Vierkantprofile 6b geflhrt.

Bezugszeichenliste
[0086]

1 Nutzfahrzeug

2 Transportkiste

2a  erstes Segment der Transportkiste
2b  zweites Segment der Transportkiste
3 Chassis vom Nutzfahrzeug

3a  Schwenkbarer Teil vom Chassis

4 Ladeflache

5 AuBenkanten
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6 Linearfiihrung

6a  Tragerprofile

6b  Vierkantprofile

7 Hydraulikzylinder

7a  Hydraulikzylinder vom Chassis

8 Sicherungselement

9 Abdeckplane

10  Wickelmechanismus

11 Befestigungselemente

12 Aufhéngelement

16  Fertigteile

17  Hydraulikpumpe

18 Spannelemente

19  Stab von Wickelmechanismus

X Langsrichtung

Y  Breitenrichtung

Z  Hohenrichtung

A Schwenkachse beziglich der die Transportkiste
schwenkbar ist.

Patentanspriiche

1. Transportkiste (2) fir den Transport von Fertigteilen
(16) und zur Anbringung auf einem Chassis (3) eines
Nutzfahrzeugs (1), wobei eine Ladeflache (4) der
Transportkiste (2) sich auf dem Chassis (3) in einer
Langsrichtung X und einer Breitenrichtung Y des
Nutzfahrzeugs (1) erstreckt und die Transportkiste
(2) zumindest zwei parallel zueinander verlaufende
AuBenkanten (5) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Transportkiste (2) orthogonal zu den beiden pa-
rallelen AuRenkannten (5) in mindestens ein erstes
Segment (2a) und ein zweites Segment (2b) unter-
teilt ist, wobei die beiden Segmente (2a, 2b) tber
eine Linearfiihrung (6) entlang der parallelen AuRen-
kanten (5) zueinander schiebbar sind und dadurch
die Grofle der Ladeflache (4) auf ein Fertigteil (16)
anpassbar ist.

2. Transportkiste (2) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Transportkiste (2) parallel zur Langsrichtung (X)
und mittig in Bezug auf die Breitenrichtung Y unter-
teilt ist, sodass die beiden Segmente (2a, 2b) gleich
grof sind.

3. Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Segmente (2a, 2b) entlang der Breitenrichtung
(Y) zueinander schiebbar sind, wobei dadurch die
GroRe der Transportkiste (2) in der Breitenrichtung
(Y) anderbar ist.

4. Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
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10.

angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die beiden Segmente (2a, 2b) tUber mindestens ei-
nen Hydraulikzylinder (7), welcher parallel zu der Li-
nearfihrung (6) angeordnet ist, miteinander verbun-
den sind.

Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Linearflihrung (6) parallel zur Breitenrichtung (Y)
verlauft, an dem ersten Segment (2a) aus mindes-
tens zwei in der Langsrichtung (X) nebeneinander
liegenden Tragerprofilen (6a) und an dem zweiten
Segment(2b)aus mindestens zwei in der Langsrich-
tung (X) nebeneinander liegenden Vierkantprofilen
(6b) besteht.

Transportkiste (2) nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass

ein Vierkantprofil (6b) bei Verschiebung der Seg-
mente (2a, 2b) zueinander, zwischen jeweils zwei
parallel zueinander angeordneten Tragerprofilen
(6a) verlauft.

Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Segmente (2a, 2b) in ihrer Bewegung zueinander
durch mindestens ein Sicherungselement (8), wel-
ches entlang einer Héhenrichtung Z des Nutzfahr-
zeugs (1) durch zumindest die Ladeflache (4) des
ersten Segments (2a) und die Vierkantprofile (6b)
des zweiten Segments (2b) gefiihrt ist, arretiert sind.

Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Fertigteile (16) als Hohlzylinder ausgebildet sind
und mit ihrer kreisférmigen Seite auf der Ladeflache
(4) aufliegen.

Transportkiste (2) nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet, dass

die GroRe der Transportkiste (2) fur Durchmesser
der als Hohlzylinder ausgeformten Fertigteile (16)
zwischen 4000mm und 5300mm anpassbar ist.

Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

auf der Ladeflache (4) Befestigungselemente (11)
angeordnet sind, welche die Bewegungsfreiheit zu-
mindest eines Fertigteils (16) auf der Ladeflache (4)
in der Breitenrichtung (Y) und Langsrichtung (X)
durch einklemmen des Fertigteils (16) einschranken
und damitals Ladungssicherung beim Transport die-
nen.
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Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

auf der Ladeflache (4) mindestens drei Aufhangele-
mente (12) angebrachtsind, iber welches die Trans-
portkiste (2) in die Hohenrichtung (Z) durch einen
Kran, oder anderen Hebemechanismus angehoben
werden kann.

Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Transportkiste (2) kippbar auf dem Chassis (3)
angeordnet ist, sodass die Ladeflache (4) beziglich
einer, parallel zur Langsrichtung (X) verlaufenden
Schwenkachse (A), schwenkbar ist.

Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

wahrend eines Transportes die Transportkiste (2)
beziiglich der Schwenkachse (A) geschwenktistund
somit schrag zur Héhenrichtung (Z) und Breitenrich-
tung (Y) verlauft.

Abdeckplane (9) fur eine Transportkiste (2) nach
mindestens einem der vorangegangenen Anspri-
che,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Abdeckplane (9) in der Breitenrichtung Y an ei-
nem Ende der Transportkiste (2) festgemachtist und
an dem gegeniberliegenden Ende uber einen Wi-
ckelmechanismus (10) aufgerollt ist, womit die Ab-
deckplane (9) an die GrolRe der Transportkiste (2)
anpassbar ist.

Abdeckplane (9) nach Anspruch 14,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Abdeckplane (9) die Transportkiste (2) vollstan-
dig abdeckt und dadurch die Fertigteile (16) vor Um-
welteinflissen wie Feuchtigkeit, Sonneneinstrah-
lung, oder ahnlichem schiitzt.

Gednderte Patentanspriiche gemiass Regel 137(2)
EPU.

Transportkiste (2) fir den Transport von Fertigteilen
(16) und zur Anbringung auf einem Chassis (3) eines
Nutzfahrzeugs (1) geeignet, wobei eine Ladeflache
(4) der Transportkiste (2) sich auf dem Chassis (3)
in einer Langsrichtung (X) und einer Breitenrichtung
(Y) erstreckt, die Langsrichtung (X) sich parallel zur
Fahrtrichtung des Nutzfahrzeugs (1) erstreckt und
die Transportkiste (2) zumindest zwei parallel zuein-
ander verlaufende Auflenkanten (5) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Transportkiste (2) orthogonal zu den beiden pa-
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rallelen AuBenkannten (5) in mindestens ein erstes
Segment (2a) und ein zweites Segment (2b) unter-
teilt ist, wobei die beiden Segmente (2a, 2b) ber
eine Linearfiihrung (6) entlang der parallelen AulRen-
kanten (5) zueinander schiebbar sind und dadurch
die GroRe der Ladeflache (4) in der Breitenrichtung
(Y) auf ein Fertigteil (16) anpassbar ist.

Transportkiste (2) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Transportkiste (2) parallel zur Langsrichtung (X)
und mittig in Bezug auf die Breitenrichtung Y unter-
teilt ist, sodass die beiden Segmente (2a, 2b) gleich
grof sind.

Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass

die Segmente (2a, 2b) entlang der Breitenrichtung
(Y) zueinander schiebbar sind.

Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die beiden Segmente (2a, 2b) tUber mindestens ei-
nen Hydraulikzylinder (7), welcher parallel zu der Li-
nearfihrung (6) angeordnet ist, miteinander verbun-
den sind.

Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Linearflihrung (6) parallel zur Breitenrichtung (Y)
verlauft, an dem ersten Segment (2a) aus mindes-
tens zwei in der Langsrichtung (X) nebeneinander
liegenden Tragerprofilen (6a) und an dem zweiten
Segment(2b) aus mindestens zwei in der Langsrich-
tung (X) nebeneinander liegenden Vierkantprofilen
(6b) besteht.

Transportkiste (2) nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass

ein Vierkantprofil (6b) bei Verschiebung der Seg-
mente (2a, 2b) zueinander, zwischen jeweils zwei
parallel zueinander angeordneten Tragerprofilen
(6a) verlauft.

Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass

die Segmente (2a, 2b)in ihrer Bewegung zueinander
durch mindestens ein Sicherungselement (8), wel-
ches entlang einer Héhenrichtung Z des Nutzfahr-
zeugs (1) durch zumindest die Ladeflache (4) des
ersten Segments (2a) und die Vierkantprofile (6b)
des zweiten Segments (2b) gefuihrt ist, arretiert sind.

Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
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angegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass

die Fertigteile (16) als Hohlzylinder ausgebildet sind
und mit ihrer kreisformigen Seite auf der Ladeflache
(4) aufliegen.

Transportkiste (2) nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet, dass

die GroRe der Transportkiste (2) fir Durchmesser
der als Hohlzylinder ausgeformten Fertigteile (16)
zwischen 4000mm und 5300mm anpassbar ist.

Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass

auf der Ladeflache (4) Befestigungselemente (11)
angeordnet sind, welche die Bewegungsfreiheit zu-
mindest eines Fertigteils (16) auf der Ladeflache (4)
in der Breitenrichtung (Y) und Léangsrichtung (X)
durch einklemmen des Fertigteils (16) einschréanken
und damit als Ladungssicherung beim Transport die-
nen.

Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass

auf der Ladeflache (4) mindestens drei Aufhangele-
mente (12) angebrachtsind, iber welches die Trans-
portkiste (2) in die Hohenrichtung (Z) durch einen
Kran, oder anderen Hebemechanismus angehoben
werden kann.

Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass

die Transportkiste (2) kippbar auf dem Chassis (3)
angeordnet ist, sodass die Ladeflache (4) beziglich
einer, parallel zur Langsrichtung (X) verlaufenden
Schwenkachse (A), schwenkbar ist.

Transportkiste (2) nach mindestens einem der vor-
angegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass

wahrend eines Transportes die Transportkiste (2)
beziiglich der Schwenkachse (A) geschwenktistund
somit schrag zur Héhenrichtung (Z) und Breitenrich-
tung (Y) verlauft.

Abdeckplane (9) fur eine Transportkiste (2) nach
mindestens einem der vorangegangenen Anspri-
che,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Abdeckplane (9) in der Breitenrichtung Y an ei-
nem Ende der Transportkiste (2) festgemachtist und
an dem gegeniberliegenden Ende uber einen Wi-
ckelmechanismus (10) aufgerollt ist, womit die Ab-
deckplane (9) an die GréRe der Transportkiste (2)
anpassbar ist.
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15. Abdeckplane (9) nach Anspruch 14,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Abdeckplane (9) die Transportkiste (2) vollstan-
dig abdeckt und dadurch die Fertigteile (16) vor Um-
welteinflissen wie Feuchtigkeit, Sonneneinstrah-
lung, oder dhnlichem schiitzt.
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