EP 4 108 877 A1

(19)

Europdisches
Patentamt

European

Patent Office

Office européen
des brevets

(12)

(43) Veroffentlichungstag:
28.12.2022 Patentblatt 2022/52

(21) Anmeldenummer: 22175138.1

(22) Anmeldetag: 24.05.2022

(51)

(52)

(11) EP 4108 877 A1

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

Internationale Patentklassifikation (IPC):
E05D 5/12 (2006.01) EO05D 7/00 (2006.0)
E05D 7/10 (2006:01)

Gemeinsame Patentklassifikation (CPC):
EO05D 7/1005; EO5D 5/121; E05D 7/0054;
EO05D 2005/122; EO5D 2007/1027; EO5Y 2900/148

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AL ATBE BG CH CY CZDE DKEE ES FIFRGB
GRHRHUIEISITLILTLULVMC MK MT NL NO
PL PT RO RS SE SI SK SM TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
BA ME
Benannte Validierungsstaaten:
KH MA MD TN

(30) Prioritat: 22.06.2021 CH 7202021
(71) Anmelder:

¢ Sitter, Christian
1545 Chevroux (CH)

(72)

(74)

Sitter, Michel
1545 Chevroux (CH)

Erfinder:

Sitter, Christian
1545 Chevroux (CH)
Sitter, Michel

1545 Chevroux (CH)

Vertreter: Luchs, Willi
Luchs & Partner AG
Patentanwilte
Schulhausstrasse 12
8002 Ziirich (CH)

(54)

(67)  Ein Scharnierfir eine Tlre, ein Fenster oder ein
ahnliches Bauteil ist mit wenigstens einem bauteilseiti-
genund einem rahmenseitigen Scharnierfliigel (6, 7) ver-
sehen, die relativ zueinander um eine Achse (8) eines
sie miteinander verbindenden Scharnierbolzens (9)
drehbar sind. Der Scharnierbolzen (9) und der eine
Scharnierfliigel (6, 7) sind mit einem Verstellmechanis-
mus (10) versehen, mittels dem der Scharnierbolzen in
diesem einen Scharnierfliigel (6, 7) soweit in beiden
Achsrichtungen verstellbar ist, dass er sich in der gel6s-
ten Position vorzugsweise beabstandet vom angrenzen-
den Seitenrand (6") des andern Scharnierfliigels (7, 6)
befindet. Indes im montierten Zustand greift dieser
Scharnierbolzen (9) in diesen andern Scharnierfliigel (7,
6) fur die Schwenklagerung ein. Damit kann die Montage
bzw. Demontage des Bauteils mit einer einfachen Hand-
habung ausgefiihrt werden, ohne dass es dabei mit einer
gewissen Hoéhenbewegung aufgesteckt bzw. wegge-
nommen werden muss.

SCHARNIER FUR EINE TURE, EIN FENSTER ODER EIN AHNLICHES BAUTEIL
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Scharnier fir eine Tu-
re, ein Fenster oder ein ahnliches Bauteil, mit einem bau-
teilseitigen und einem rahmenseitigen Scharnierfligel,
die relativ zueinander um eine Achse eines sie mitein-
ander verbindenden Scharnierbolzens drehbar sind, wo-
bei der bauteilseitige Scharnierfliigel im eingebauten Zu-
stand am rahmenseitigen Scharnierfliigel schwenkbar
gelagert ist.

[0002] Bei derartigen Scharnieren sind die Scharnier-
fligel in der Regel mit einer Hiilse zur Aufnahme des
Scharnierbolzens und einem flanschartigen Teil zum Be-
festigen der Scharnierfliigel an eine Tiire bzw. einen Tir-
rahmen ausgebildet. Zum Einbauen beispielsweis einer
Tire wird diese mit ihrem Scharnierfligel auf den
Schraubbolzen des Scharnierfligels des Tirrahmens
aufgesteckt. Die Montage und Demontage der Tire ist
infolgedessen nurdann moéglich, wenn oberhalb der Tiire
genugender Freiraum vorhanden ist, um die Tire soweit
anzuheben, dass sie mit ihren Scharnierfliigeln auf die
Scharnierbolzen aufgesetzt bzw. von diesen weggeho-
ben werden kann.

[0003] Bei neueren bzw. renovierten Gebauden wird
aber angestrebt, die Tiren oder auch Fenster aus Platz-
oder architektonischen Griinden so zu dimensionieren,
dass sie oberseitig fast bis zur Decke ragen, so dass
zwischen den Oberseiten der Tiren bzw. Fenstern und
der Decke im eingebauten Zustand ein sehr geringer Ab-
stand gegebenenfalls nur von ein paar Millimetern vor-
handen ist. Dadurch wird die Montage und Demontage
der TlUren bzw. Fenstern sehr umstandlich, weil sie dann
nur durch Wegnehmen bzw. Befestigen der Scharnier-
fligel moglich ist.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die-
se Nachteile zu beheben und ein Scharnier der eingangs
genannten Art zu schaffen, das mit einfachen Mitteln eine
leichte und bequeme Montage und Demontage der Ti-
ren, Fenstern oder ahnlichen Bauteilen ermdglicht, auch
wenn nur ein geringer Zwischenraum zwischen ihnen
und der Decke wegen besonderer baulicher Gegeben-
heiten vorhanden ist.

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemass da-
durch geldst, dass der Scharnierbolzen und der eine
Scharnierfliigel mit einem Verstellmechanismus verse-
hen sind, mittels dem der Scharnierbolzen in diesem ei-
nen Scharnierfliigel soweitin beiden Achsrichtungen ver-
stellbar ist, dass er sich in der geldsten Position vorzugs-
weise ausserhalb der dem andern Scharnierfliigel an-
grenzenden Seite befindet, indes in der montierten Po-
sition in diesen Scharnierfligel fir die Schwenklagerung
eingreift.

[0006] Mit diesem Verstellmechanismus ist es mdg-
lich, dass man die Montage bzw. Demontage des Bau-
teils mit einer einfachen Handhabung ausfiihren kann,
ohne dass es dabei mit einer gewissen Héhenbewegung
aufgesteckt bzw. weggenommen werden muss.

[0007] Sehrvorteilhaft ist dieser Verstellmechanismus
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als eine Schraubverbindung des Scharnierbolzens im
Scharnierfliigel realisiert, die als Gewinde, einem Bajo-
nett oder ahnlichem ausgebildet ist. Damit kann der
Scharnierbolzen mit einem Inbusschlissel oder derglei-
chen einfach in Richtung der Drehachse verstellt werden.
[0008] Die Erfindung sieht ferner vor, dass der Schar-
nierbolzen zum Beispiel im tirseitigen Scharnierfliigel in
einer achsparallel zum Scharnierbolzen drehwinkelver-
stellbaren Exzenterhiilse gefiihrt ist. Durch eine Dreh-
winkeleinstellung der Exzenterhiilse kann die Tire zum
Rahmen quer zur Achsrichtung in x- und y-Richtung re-
lativ zueinander eingestellt werden, ohne dass die Vor-
teile des erfindungsgemassen Scharniers bei der Mon-
tage und Demontage der Tire beeintrachtigt wiirden.
[0009] Dabeiist es zum Einstellen der Exzenterhiilse
vorteilhaft, wenn diese zweckmassigerweise in einer sie
aufnehmenden Hiilse des tirseitigen Scharnierfliigels
drehbar ist und mit einer Kopfschraube zum Fixieren der-
selben in der gewlinschten Drehwinkellage versehen ist.
[0010] Um unter anderem genliigend Wandstarke der
Exzenterhiilse im tlrseitigen Scharnierfligel sicherzu-
stellen, sieht die Erfindung auch vor, dass der Scharnier-
bolzen in dem in die Exzenterhiilse ragenden Teil mit
einem kleineren Durchmesser als im tlrrahmenseitigen
Scharnierfliigel mit dem Verstellmechanismus versehen
ist.

[0011] Zum genauen Festlegen der endgiiltigen Ein-
baulage des Scharnierbolzens kann dieser erfindungs-
gemass bis zu einem Lagerelement der Exzenterhiilse
angedriickt werden.

[0012] Die Erfindung sowie weitere Vorteile derselben
sind nachfolgend anhand von Ausfiihrungsbeispielen
unter Bezugnahme auf die Zeichnung naher erlautert.
Es zeigen:

Fig. 1 einen Langsschnitt eines erfindungsgemassen
Scharniers im montierten Zustand;

Fig. 2 einen Langsschnitt des Scharniers nach Fig. 1
im gelosten Zustand;

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht des montierten
Scharniers nach Fig. 1 in Profilrahmen;

Fig.4 einen Langsschnitt einer Variante eines erfin-
dungsgemassen Scharniers im montierten Zu-
stand;

Fig. 5 einen Langsschnitt des Scharniers nach Fig. 4
im geldsten Zustand; und

Fig. 6  drei Draufsichten des Scharniers nach Fig. 4 in
je einer unterschiedlichen Drehwinkeleinstel-
lung seiner beiden Scharnierfliigel zueinander.

[0013] Das in Fig. 1 bis Fig. 3 gezeigte Scharnier 1

dient zur Schwenkhalterung einer Tire 2 an einem Tr-
rahmen 3, welche vorzugsweise metallische Profilrah-
men 4, 5 aufweisen. Das Scharnier 1 bestehtim Wesent-
lichen aus einem tiirseitigen und einem rahmenseitigen
Scharnierflliigel 6, 7, die relativ zueinander um die Achse
8 eines sie miteinander verbindenden Scharnierbolzens
9 schwenkbar gelagert sind und sich jeweils aus einer
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geformten Hilse zur Aufnahme des Scharnierbolzens 9
und einem Flugel zum Befestigen der Scharnierfliigel an
Ture und Tdrrahmen zusammensetzen. Die Scharnier-
fligel 6, 7 sind mittels Schrauben 11 vorzugsweise an
Klemmplatten 6’, 7" an dem Profilrahmen 4, 5 von Tire
und Tlrrahmen befestigt.

[0014] Selbstverstandlich kann das Scharnier 1 eben-
so fir ein Fenster oder einen ahnlichen Bauteil und vor-
zugsweise kann fur eine Tire oder dergleichen zwei bzw.
mehrere Scharniere Ubereinander vorgesehen sein.
[0015] Im eingebauten Zustand gemass Fig. 3 ist der
tirseitige Scharnierfligel 6 am rahmenseitigen Schar-
nierfliigel 7 schwenkbar gehalten. Mit ihrer Unter- bzw.
Oberseite ist die Tlre normalerweise mit einem geringen
Spalt iber dem Boden bzw. unterhalb der Decke gefiihrt.
[0016] Erfindungsgemass ist der Scharnierbolzen 9
und der eine Scharnierfliigel 6, 7 mit einem Verstellme-
chanismus 10 versehen, mittels dem der Scharnierbol-
zen 9 in diesem einen Scharnierfliigel 7 soweit in beiden
Achsrichtungen verstellbar ist, dass er sich in der gelos-
ten zuriickgezogenen Position vorzugsweise beabstan-
det vom angrenzenden unteren Seitenrand 6" des an-
dern Scharnierfliigels 6 befindet, wie in Fig. 2 ersichtlich
ist. Hingegen in der montierten Position greift dieser
Scharnierbolzen 9 in diesen Scharnierfligel 6 fur die
Schwenklagerung ein, wie dies in Fig. 1 verdeutlicht ist.
[0017] Vorteilhaft ist der Verstellmechanismus 10 im
unteren rahmenseitigen Scharnierfliigel 7 bei vertikaler
Anordnung der Achse 8 angeordnet. Im Prinzip konnte
dieser auch im oberen Scharnierfliigel platziert sein, wo-
bei letzterer der Ture bzw. dem schwenkbaren Bauteil
zugeordnet und damit der untere tragende Scharnierfli-
gel im Rahmen fix montiert sein misste. Der Scharnier-
bolzen wiirde dann von der Oberseite in Achsrichtung
betéatigt werden.

[0018] Des Weiteren ist der Verstellmechanismus 10
zweckmassigerweise als eine Schraubverbindung zwi-
schen dem Scharnierbolzen 9 und dem Scharnierfliigel
7 vorgesehen, die als Gewinde, einem Bajonett oder ahn-
lichem ausgebildet sein kann. Der Scharnierbolzen 9 ist
vorzugsweise mit einem Aussengewinde 13 in einer ihn
aufnehmenden Fihrungshiilse 12 mit einem korrespon-
dierenden Innengewinde 13’ des tlrrahmenseitigen
Scharnierfliigels 7 versehen.

[0019] Durch Verschraubendes Scharnierbolzens 9in
der Fihrungshilse 12 kann dieser in beiden Richtungen
héhenverstellt werden, indem er in der einen Richtung
nach unten gedreht wird, bis sein oberes Ende unterhalb
der Seite 6" des tirseitigen Scharnierfligels 6 liegt, wah-
rend er in der anderen Richtung nach oben verschraubt
und in eine Bohrung 17 des tirseitigen Scharnierfliigels
6 eingeschoben wird.

[0020] Vorteilhaft ist dieses Innengewinde 13’ der
Schraubverbindung zumindest im unteren Teil der Fih-
rungshilse 12 und das Aussengewinde 13 beim Schar-
nierbolzen 9 annahernd Uber eine solche Lange einge-
arbeitet, dass er in der gelésten zuriickgezogenen Posi-
tion, wie in Fig. 2 gezeigt ist, noch in dieser Fiihrungs-
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hiilse 12 teilweise eingeschraubt ist. Dies bedingt, dass
das Aussengewinde 13 des Scharnierbolzens 9 zumin-
dest annahernd der Lange der Fihrungshilse 12 in
Achsrichtung abziiglich der Léange einer unten befestig-
ten Kopfschraube 22 entspricht.

[0021] Durch diese einfache Massnahme ist es mdg-
lich, die Montage und Demontage der Tire mit ihrem
einen oder mehreren Scharnierfliigeln 6 ohne Anheben
Uber und Einstecken in den Scharnierbolzen zu bewerk-
stelligen. Man muss lediglich die Tire durch eine Bewe-
gung seitwarts mit seinem Scharnierfliigel jeweils ober-
halb des tirrahmenseitigen Scharnierfliigels 7 drauf-
schieben bzw. wegnehmen. Dies kann ausgeflhrt wer-
den, auch wenn die Tire unter- und oberseitig nur mit
jeweils einem Spalt zum Boden und zur Decke versehen
ist.

[0022] Der tirseitige Scharnierfligel 6 ist ausserdem
mit einer Exzenterhiilse 14 mitder Bohrung 17 versehen,
in welcher der Scharnierbolzen 9 im eingebauten Zu-
stand gefiihrt ist. Die Exzenterhiilse 14 kann in einer sie
aufnehmenden Hilse 15 des Scharnierfliigels 6 achspa-
rallel zur Achse 8 des Scharnierbolzens 9 gedreht wer-
den. Hierfir wird die Exzenterhiilse 14 in der Hilse 15
soweit gedreht, bis er die erforderliche Drehwinkellage
erreicht, in welcher sie dann mit einer Kopfschraube 16
fixiert wird. Durch diese Drehwinkeleinstellung der Ex-
zenterhillse 14 kann die Tire zum Rahmen quer zur
Achsrichtung in x- und y-Richtung justiert werden.
[0023] In der Exzenterhiilse 14 sind Kunststoffblich-
sen 17’ zur leichteren Flihrung des Scharnierbolzens 9
eingesetzt, wobei letzterer oberseitig bis zu einem Lage-
relement 18 der Exzenterhiilse 14 mit einem kugelférmi-
gen Druckelement 19 andriickbar ist. Damit wird die end-
glltige Lage des Scharnierbolzens 9 nach Einbau der
Ture festgelegt. Mit Vorteil wird dabei zwischen den bei-
den Scharnierfligeln 6, 7 ein Spalt vorgesehen, damit
sich die beiden nicht beriihren und damit verschleissen
wdirden.

[0024] Zum Andriicken des Scharnierbolzens 9 gegen
das Lagerelement 18 dient diese stirnseitig in den Schar-
nierbolzen 9 einsteckbare und in die Fihrungshilse 12
des Scharnierfliigels 7 einschraubbare Kopfschraube 22
oder dergleichen. Letztere kann gegen den Scharnier-
bolzen 9 miteinem bestimmten Drehmoment angedriickt
werden, wodurch eine Arretierung derselben entfallen
kann.

[0025] Der Scharnierbolzen 9 in der vorliegenden Aus-
fuhrung ist so ausgebildet, dass er in dem in die Exzen-
terhiilse 14 ragenden Teil 21 mit einem kleineren Durch-
messer als im tirrahmenseitigen Scharnierfliigel 7 ver-
sehen ist. Somit wird die Wandstarke der Exzenterhiilse
14 mindestens teilweise kompensiert, und der hiilsenfor-
mige Teil des Scharnierfliigels 6 kann so schlank wie im
Scharnierfliigel 7 bemessen sein. Es ist allerdings auch
ohne weiteres mdglich, den Scharnierbolzen 9 mit einem
auf der ganzen Lange gleichméassigen Durchmesser zu
versehen und dafir die ihn aufnehmenden Scharnierfli-
gel 6, 7 dementsprechend zu verstarken.
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[0026] ZurErleichterung der Montage und Demontage
des Scharniers sind die Kopfschrauben 16, 22 so aus-
gebildet, dass sie mit einem und demselben Spezial-
schissel, zum Beispiel einem Inbusschliissel, betatigt
werden konnen. Dieser wird axial in die Kopfschrauben
eingesteckt und kann um deren Achse gedreht werden.
[0027] Das Scharnier 20 gemass Fig. 4 bis Fig. 6 un-
terscheidet sich vom Scharnier 1 nach Fig. 1 bis Fig. 3
lediglich dadurch, dass bei ihm anstelle von Fligeln im
Querschnitt dreieckformige Teile 26, 27 als Scharnierfli-
gel 6, 7 ausgebildet sind, welche sich dazu eignen, direkt
an die Ture bzw. den Tirrahmen angeschweisst zu wer-
den. Ansonsten sind fiur die gleichen Bestandteile die-
selben Bezugszeichen wie beim Scharnier 1 verwendet
worden und es ist daher nachfolgend nicht mehr im Ein-
zelnen darauf eingegangen.

[0028] Fig. 6 zeigt in Draufsicht des Scharniers 20 drei
unterschiedliche Stellungen der beiden Scharnierfliigel
6, 7 zueinander, bei denen der untere Scharnierfligel 7
zum oberen Scharnierfliigel 6 je nach Drehwinkelstellung
verschieden positioniert sein kann, so dass damit die TU-
re zum Rahmen quer zur Achsrichtung in x- und y-Rich-
tung wie erwahnt justiert werden kann, um die Tire im
geschlossenen Zustand biindig im Rahmen einzustellen.
[0029] Die Erfindung ist mit den obigen Ausfiihrungs-
beispielen ausreichend dargetan. Sie kénnte aber noch
durch andere Varianten erlautert sein. So kénnte das
Scharnier vereinfacht ohne eine solche Exzenterhiilse
und/oder ohne dieses Lagerelement gebaut sein.
[0030] Der Scharnierbolzen kann ein- oder mehrteilig
ausgebildet sein. Im Prinzip kénnte dieser auch hiilsen-
férmig ausgebildet sein, um zum Beispiel ein Elektroka-
bel durch diesen zu fiihren.

[0031] Beieiner oben erwahnten Anordnung des Ver-
stellmechanismus im oberen Scharnierfliigel, welcher
dem schwenkbaren Bauteil zugeordnet ware, kdnnte der
untere tragende Scharnierfliigel rahmenseitig montiert
sein. Dies ware dann mit oder ohne einer einstellbaren
Exzenterhiilse versehen.

Patentanspriiche

1. Scharnier fir eine Tlre, ein Fenster oder ein ahnli-
ches Bauteil, mit wenigstens einem bauteilseitigen
und einem rahmenseitigen Scharnierfligel (6, 7), die
relativ zueinander um eine Achse (8) eines sie mit-
einander verbindenden Scharnierbolzens (9) dreh-
bar sind, wobei der bauteilseitige Scharnierfliigel (6)
im eingebauten Zustand am rahmenseitigen Schar-
nierfliigel (7) schwenkbar gelagert ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass
der Scharnierbolzen (9) und der eine Scharnierfligel
(6, 7) mit einem Verstellmechanismus (10) versehen
sind, mittels dem der Scharnierbolzen in diesem ei-
nen Scharnierfliigel (6, 7) soweit in beiden Achsrich-
tungen verstellbar ist, dass er sich in der gelésten
Position vorzugsweise beabstandet vom angren-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

zenden Seitenrand (6") des andern Scharnierfliigels
(7,6) befindet, indesim montierten Zustand in diesen
andern Scharnierfligel (7, 6) fur die Schwenklage-
rung eingreift.

Scharniernach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass

der Verstellmechanismus (10) als eine Schraubver-
bindung zwischen dem Scharnierbolzen (9) und dem
Scharnierfliigel (6, 7) vorgesehen ist, die als Gewin-
de, einem Bajonett oder dhnlichem ausgebildet ist.

Scharnier nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Verstellmechanismus in ei-
ner Fihrungshilse (12) des rahmenseitigen Schar-
nierfliigels (7) und dem Scharnierbolzen (9) ausge-
bildet ist.

Scharniernach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass

bei der Schraubverbindung des Verstellmechanis-
mus (10) ein Innengewinde zumindest im unteren
Teil der Fihrungshilse (12) und ein Aussengewinde
(13) beim Scharnierbolzen (9) anndhernd tber eine
solche Lange eingearbeitet ist, dass er in der gelos-
ten zurlickgezogenen Position noch in dieser Fih-
rungshilse (12) teilweise eingeschraubt ist.

Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass

der in einer Bohrung (17) vorzugsweise im schwen-
karen bauteilseitigen Scharnierfliigel (6) gelagerten
Scharnierbolzen (9) in einer achsparallel zu ihm
drehwinkelverstellbaren Exzenterhilse (14) gefihrt
ist.

Scharnier nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, dass

die Exzenterhiilse (14) in einer sie aufnehmenden
Hulse (15) des Scharnierfliigels (6) drehbar und mit
einer Kopfschraube (16) zum Fixieren derselben in
der gewiinschten Drehwinkellage versehen ist.

Scharnier nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Scharnierbolzen (9)in dem
indie Bohrung (17) der Exzenterhiilse (14) ragenden
Teil (21) mit einem kleineren Durchmesser als im
rahmenseitigen Scharnierfliigel (7) versehen ist.

Scharnier nach einemoder mehreren der Anspriiche
5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass

der Scharnierbolzen (9) oberseitig bis zu einem La-
gerelement (18) der Exzenterhlse (14) andriickbar
ist.

Scharniernach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, dass
der Scharnierbolzen (9) mit einer als Inbusschraube
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oder dergleichen ausgebildeten Kopfschraube (22)
zum Andriicken (9) gegen das Lagerelement (18)
der Exzenterhilse (14)durch Drehen des Scharnier-
bolzens (9) mit der Kopfschraube (22) versehen ist.

Scharnier nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass

der Verstellmechanismus (10) im unteren rahmen-
seitigen Scharnierfliigel (7) bei vertikaler Anordnung
der Achse (8) angeordnet ist.

Scharniernach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass

der Verstellmechanismus im oberen Scharnierflligel
integriertist, welcher dem schwenkbaren Bauteil zu-
geordnet und der untere tragende Scharnierfliigel
rahmenseitig montiert ist, dies bei vertikaler Anord-
nung der Achse (8).
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