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(54) HUB-KIPP-VORRICHTUNG

(567)  Die Erfindung betrifft eine Hub-Kipp-Vorrichtung
(1) fur ein Mullfahrzeug mit einem Schwenkarm (2) und
einer daran angeordneten Aufnahme (3) fir Millbehal-
ter, wobei die Aufnahme einen Mittelteil (4) mit einem
Mittelkamm (5) und einer Mittelklemme (6) zum verlier-
sicheren Halten eines Millbehalters sowie eine Tonnen-
auflage (7) aufweist, wobei die Aufnahme (3) zumindest
ein Seitenteil (9) mit einem Klemmabschnitt (10) mit ei-
nem Seitenkamm (11) und einer Seitenklemme (12) zum
verliersicheren Halten eines Miullbehalters und einem

Fig. 1

Stltzabschnitt (14) mit einer Tonnenauflage (7) aufweist,
wobei der Klemmabschnitt (10) und der Stiitzabschnitt
(14) gelenkig an dem Mittelteil angebunden sind, so dass
das zumindest eine Seitenteil (8,9) von einer ausge-
klappten Stellung, in der es den Mittelteil (4) zur Aufnah-
me breiterer Millbehalter erweitert, in eine eingeklappte
Stellung bringbar ist. Damit ist es mdglich, sowohl
schmale zweiradrige als auch breite vierradrige Mullbe-
halter mit nur einer Vorrichtung zu entleeren.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Hub-Kipp-Vorrich-
tung mit den Merkmalen des Anspruchs 1.

[0002] Im Bereich der Millentsorgungswirtschaft gibt
es eine Vielzahl unterschiedlicher Millbehalter mit vari-
ierendem Fassungsvermdgen. Insbesondere unter-
scheidet man zwischen zweiradrigen Mullbehaltern, zu-
meist mit einem Fassungsvermdgen von 240 oder 360
Litern, und vierradrigen Mullbehaltern mit einem Fas-
sungsvermoégen von bis zu 1100 Litern. Die Aufnahme-
vorrichtungen an den Hub-Kipp-Vorrichtungen der Mdill-
fahrzeuge miissen daher so ausgestattet sein, dass sie
variabel fur die unterschiedlichen Arten von Mullbehal-
tern eingesetzt werden kdnnen.

[0003] In der DE 10 2004 049 463 A1 ist eine Hub-
Kipp-Vorrichtung offenbart, mit einer an einem Schwen-
karm angeordneten Aufnahme fir Mullbehalter. Dieser
weist einen Aufnahmekamm mit einer zugeordneten
Klemmleiste und einen Tonnenanschlag auf, wobei so-
wohl der Aufnahmekamm als auch der Tonnenanschlag
an den seitlichen Enden klappbare Endteile aufweisen.
Die Vorrichtung ist insbesondere fiir sogenannte Seiten-
lader einsetzbar. Fir die Aufnahme zweiradriger Mullbe-
halter werden die klappbaren Endteile zur Seite geklappt
und nur der mittige Abschnitt der Aufnahme nimmt den
Mullbehalter auf. Sind vierradrige Mullbehalter zu entlee-
ren, werden die Endteile nach vorne geklappt, so dass
sich eine durchgehende Aufnahme ausbildet, die der gré-
Reren Breite der vierradrigen Mdllbehalter entspricht.
Das in der DE 10 2004 049 463 A1 gezeigte Konzept
weist mehrere Nachteile auf. In der Betriebsposition fiir
vierradrige Mullbehalter Gbergreift die Klemmleiste ledig-
lich den mittigen Bereich des Aufnahmekamms. Das ist
nicht konform mit der Norm DIN EN1501-5, die aus Si-
cherheitsgriinden eine Uberdeckung von 90% des
Kamms mit der Verriegelungsleiste fordert. Eine zu ge-
ringe Klemmwirkung kann dazu fihren, dass der Miill-
behalter herunterfalltund das Bedienpersonal gefahrdet.
Zudem fehlt in den seitlichen Bereichen dann auch die
zumeist an der Klemmleiste angebrachte Schirze, die
verhindert, dass beim Entleeren des Miillbehélters in den
Sammler der Wertstoff verloren geht. AuRerdem ist die
Vorrichtung im Zustand mit nach hinten geklappten Sei-
tenteilen wegen der zur Seite abstehenden Tonnenauf-
lagen relativ breit bauend. Zum Ergreifen von vom Stra-
Renrand entfernt stehender Miillbehalter wird die Hub-
Kipp-Vorrichtung an einem ausfahrbaren Arm bewegt.
Gerade im stadtischen Raum mitvielen parkenden Autos
ist es aber dann gerade vorteilhaft, wenn die Vorrichtung
moglichst schmal ist.

[0004] Es ist die Aufgabe der Erfindung, die aus dem
Stand der Technik bekannten Nachteile zu beseitigen.
Die Lésung der Aufgabe wird bewerkstelligt durch eine
Hub-Kipp-Vorrichtung mit den Merkmalen des Patentan-
spruchs 1. Weitere vorteilhafte Weiterbildungen der Er-
findung sind Gegenstand der abhangigen Anspriiche 2
bis 10.
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[0005] Die Erfindung betrifft eine Hub-Kipp-Vorrich-
tung, insbesondere fir ein Miullfahrzeug mit einem
Schwenkarm und einer daran angeordneten Aufnahme
fur Millbehalter, wobei die Aufnahme einen Mittelteil mit
einem Mittelkamm und einer Mittelklemme zum verlier-
sicheren Halten eines Millbehalters sowie eine Tonnen-
auflage aufweist, wobei die Aufnahme zumindest ein Sei-
tenteil mit einem Klemmabschnitt mit einem Seitenkamm
und einer Seitenklemme zum verliersicheren Halten ei-
nes Millbehalters und einem Stiitzabschnitt mit einer
Tonnenauflage aufweist, wobei der Klemmabschnitt und
der Stutzabschnitt gelenkig an dem Mittelteil angebun-
den sind, so dass das zumindest eine Seitenteil von einer
ausgeklappten Stellung, in der es den Mittelteil zur Auf-
nahme breiterer Millbehalter erweitert, in eine einge-
klappte Stellung bringbar ist.

[0006] Die Hub-Kipp-Vorrichtung kann zum Anheben
und Entleeren sowohl von zweiradrigen als auch breite-
ren vierradrigen Mullbehaltern verwendet werden. Fir
die Verwendung mit zweiradrigen Mullbehaltern wird nur
der Mittelteil genutzt. Das zumindest eine Seitenteil ist
nach hinten geklappt, die Vorrichtung befindet sich in ei-
ner eingeklappten Stellung. Der Miillbehalter wird von
den Zahnen des Mittelkamms, die in entsprechende Ta-
schen des Mullbehalters eingreifen, aufgenommen. Zu
einem vorher festgelegten Zeitpunkt, etwa bei Erreichen
einer bestimmten Héhe wahrend des Anhebevorgangs,
wird die Mittelklemme bewegt und der Mullbehalter zwi-
schen Mittelkamm und Mittelklemme verliersicher fest-
gehalten. Der Millbehalter wird dabei mit der Tonnen-
auflage abgestiitzt.

[0007] Sollen vierradrige Millbehalter geleert werden,
so wird das mindestens eine Seitenteil nach vorne ge-
klappt, so dass dessen Seitenkamm und Seitenklemme
mit Mittelkamm und Mittelklemme einen durchgehenden
Kamm mit Klemme bilden. Dies wird als ausgeklappte
Stellung bezeichnet. Damit ist gewahrleistet, dass der
Mullbehalter Gber die komplette Breite zwischen dem
Aufnahmekamm und der Klemmleiste gehalten ist, womit
die Sicherheit des Bedienpersonals normkonform ge-
wahrleistet ist.

[0008] AuBerdem wird die Tonnenauflage verbreitert,
so dass der Millbehalter auch tber seine komplette Brei-
te abgestuitzt ist.

[0009] Weiterhin ist das zumindest eine Seitenteil in
zwei Komponenten, den Klemmabschnitt und den Stiitz-
abschnitt aufgeteilt, die jeweils gelenkig an dem Mittelteil
angebunden sind. Dies bietet die Mdglichkeit, die beiden
Komponenten unabhangig voneinander zu klappen und
damitden zur Verfiigung stehenden Bauraum optimal zu
nutzen. Das bedeutet, dass die Abschnitte nicht zwin-
gend gleichférmig miteinander geklappt werden, son-
dern jeder Abschnitt weitgehend eine eigene Klappbe-
wegung ausfihrt.

[0010] Insbesondere ist in der eingeklappten Stellung
der Klemmabschnittim Wesentlichen um 90° nach hinten
geschwenkt ist und der Stltzabschnitt im Wesentlichen
um 180° nach hinten geschwenkt. Dies flihrt dazu, dass
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die weiter ausladende Tonnenauflage des Stiitzab-
schnitts nicht zur Breite der Hub-Kippvorrichtung in der
eingeklappten Stellung beitrdgt. Die Tonnenauflage
kommt an der Riickseite des Schwenkarms zum Anlie-
gen. Diesfiihrt zu einer minimalen Breite der Vorrichtung,
die nicht wesentlich breiter ist als der Mittelkamm. Da-
durch werden die Einsatzmdglichkeiten insbesondere
bei beengten Platzverhaltnissen verbessert.

[0011] In einer Weiterbildung der Erfindung ist vorge-
sehen, dass die Gelenkachse des Klemmabschnitts und
die Gelenkachse des Stuitzabschnitts relativ zueinander
geneigt sind. Da die Gelenkachsen nicht zusammenfal-
len, sind die Schwenkbewegungen von Klemmabschnitt
und Stitzabschnitt unabhangig voneinander, so dass
insbesondere die breitenoptimierte Ausgestaltung da-
durch unterstutzt wird. Insbesondere ist im betriebsbe-
reiten Zustand zur Leerung eines Mullbehalters die Ge-
lenkachse des Klemmabschnitts im Wesentlichen paral-
lel zur Fahrzeughochrichtung ausgerichtet und die Ge-
lenkachse des Stitzabschnitts relativdazu vom Mullfahr-
zeug weggeneigt.

[0012] Weiterhin st vorteilhaft vorgesehen, dass in der
ausgeklappten Stellung die Mittelklemme und die zumin-
dest eine Seitenklemme formschliissig miteinander ver-
bunden sind. Dies fiihrt dazu, dass lediglich die Mittel-
klemme angetrieben werden muss, die iiber den Form-
schluss die Seitenklemme mitbewegt, um den Millbe-
halter festzuklemmen. Dies fiihrt zu einer Vereinfachung
der Vorrichtung, da zusatzliche Antriebe eingespart wer-
den, was dem Bauraum und der Komplexitat der Ansteu-
erung zutraglich ist.

[0013] Besonders vorteilhaft ist es, wenn in der aus-
geklappten Stellung die Mittelklemme und die zumindest
eine Seitenklemme Uber einen an der Seitenklemme an-
geordneten Zapfen, der in eine korrespondierende Aus-
nehmung der Mittelklemme eingreift, formschlissig ver-
bunden sind. Die Ausnehmung ist dabei so gestaltet,
dass der Zapfen wahrend der Klappbewegung in die Aus-
nehmung hineingleitet. Die Ausnehmung kann dabei bei-
spielsweise als Schlitz in der Klemmleiste ausgestaltet
sein.

[0014] Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Er-
findung sieht vor an dem Klemmabschnitt ein erstes of-
fenes Profil angeordnet ist und an dem Stiitzabschnitt
ein zweites offenes Profil angeordnet ist, wobei die ein-
ander zugewandten Enden der Profile abgeschragt sind
und in der ausgeklappten Stellung das zweite Profil das
erste Profil ibergreift, um einen Formschluss zu bilden.
Sobald ein Millbehélter auf der Tonnenauflage des
Stltzabschnitts aufliegt, tbt er eine Kraft auf diesen auf.
Durch den Formschluss ist es moglich die hohen durch
die beladenen Miillbehélter ausgelibten Krafte zu tber-
tragen und auch Gber den Klemmabschnitt abzustitzen.
Das erste Profil und das zweite Profil greifen wahrend
der Klappbewegung ineinander. Durch die abgeschrag-
ten freien Enden der Profile wird eine freie Bewegung
der Profile ermoglicht, da der Klemmabschnitt und der
Stutzabschnitt sich um unterschiedliche Gelenkachsen
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bewegen.

[0015] In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung
istan dem Klemmabschnitt zumindest ein Flihrungsele-
ment angeordnet, in dem eine Schiebestange geflihrt ist,
die an ihrem unteren Ende uber eine Gelenkverbindung
an einer Gleitschiene gefiihrt ist, die an dem Stitzab-
schnitt angeordnet ist. Durch diese Konstruktion ist es
moglich, fir die Klappbewegung lediglich den Klem-
mabschnitt anzutreiben. Dessen Bewegung wird Uber
die Schiebestange auf den Stiitzabschnitt Gbertragen.
Dadurch wird Bauraum gespart und die Komplexitat der
Vorrichtung reduziert. Auch die Ansteuerung der Vorrich-
tung wird vereinfacht. Da die Gelenkachsen von Klem-
mabschnitt und Stiitzabschnitt nicht parallel beziehungs-
weise kollinear verlaufen und zudem der Klem-
mabschnitt in einer vorteilhaften Ausgestaltung um im
Wesentlichen 90° schwenkt, wahrend der Stlitzabschnitt
bevorzugtum im Wesentlichen 180° schwenkt, ist es not-
wendig, die Bewegung des Klemmabschnitts in geeig-
neter Weise zu Ubersetzen. Dies wird insbesondere
durch den beweglichen Anbindungspunkt der Schiebe-
stange am Stiitzabschnitt erreicht.

[0016] Die Gelenkverbindung der Schiebestange an
der Gleitschiene ermdglicht eine Bewegung der Schie-
bestange in alle drei Raumrichtungen, wie es beispiels-
weise bei einem Kugelgelenk moglich ware. Wahrend
der Klappbewegung gleitet das untere Ende der Schieb-
stange mit der Gelenkverbindung an der Gleitschiene
entlang.

[0017] Bevorzugt ist das zumindest eine Fiihrungse-
lement flr die Schiebestange in dem ersten Profil des
Klemmabschnitts angeordnet.

[0018] In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung
ist ein Aktuator vorgesehen, der dazu eingerichtet ist,
das zumindest eine Seitenteil von der eingeklappten
Stellung in die ausgeklappte Stellung und zurlick zu
schwenken. Dadurch ist es moglich, die Vorrichtung vor-
zugsweise fernbedient in beide Stellungen zu schalten,
sobald ein Wechsel von vierradrigen auf zweiradrige
Mullbehalter erfolgt, was mit einer erheblichen Arbeits-
erleichterung fur das Bedienpersonal einhergeht.
[0019] Vorzugsweise handelt es sich dabei um einen
pneumatisch oder hydraulisch betriebenen Zylinderak-
tuator, der einfach zu warten und anzusteuern ist.
[0020] Bevorzugt steht der Aktuator mit dem Klem-
mabschnitt des zumindest einen Seitenteils in Wirkver-
bindung. Insbesondere wenn der Klemmabschnitt mir
dem Stiitzabschnitt verbunden ist, vorzugsweise wie
obenstehend beschrieben, muss fiir die Klappbewegung
des gesamten Seitenteils lediglich ein Aktuator vorgese-
hen werden, da mit der Bewegung des Klemmabschnitts
der Stutzabschnitt mitgefiihrt wird. Dies erleichtert die
Ansteuerung und spart Bauraum und Gewicht.

[0021] Weiterhin bevorzugt sind in eine Ausgestaltung
der Erfindung zwei Seitenteile vorgesehen und der Ak-
tuator steht schwimmend gelagert mit den Seitenteilen
in Wirkverbindung. Unter schwimmend gelagert ist zu
verstehen, dass der Aktuator nur mit den Seitenteilen



5 EP 4 119 469 A1 6

verbunden ist und nicht noch zusatzlich beispielsweise
mit dem Mittelteil, um sich dort abzustitzen. Diese La-
gerung fuhrt zwar dazu, dass sich die Seitenteile nicht
synchron ausklappen, bringt aber den Vorteil mit sich,
dass mit einem einzigen Aktuator beide Seitenteile be-
ziehungsweise beide Klemmabschnitte und Stitzab-
schnitte bewegt werden kénnen.

[0022] Vorteilhafterweise ist der Aktuator unterhalb
des Mittelkamms auf dessen vom Fahrzeug wegweisen-
der Seite angeordnet.

[0023] Der Aktuator ist vorzugsweise gelenkig an dem
Seitenteil beziehungsweise dem Klemmabschnitt ange-
bunden. Die Anbindungspunkte befinden sich bevorzugt
im Bereich des Gelenks zwischen Mittelteil und Seitenteil
beziehungsweise Klemmabschnitts.

[0024] Weitere Einzelheiten, Vorteile und Merkmale
der Erfindung ergeben sich aus dem in den Figuren dar-
gestellten Ausfiihrungsbeispiel.

[0025] Es zeigen:

Figur 1:  eine erfindungsgemafle Hub-Kipp-Vorrich-
tung in einer ausgeklappten Stellung in einer
Vorderansicht,

Figur 2:  eine Schnittdarstellung der Hub-Kipp-Vor-
richtung in Fig. 1 entlang B-B,

Figur 3:  eine Schnittdarstellung der Hub-Kipp-Vor-
richtung in Fig. 1 entlang C-C,

Figur4: eine erfindungsgemale Hub-Kipp-Vorrich-
tung in einer ausgeklappten Stellung in einer
Ruckansicht,

Figur 5:  eine perspektivische Darstellung einer erfin-
dungsgemafie Hub-Kipp-Vorrichtung in einer
ausgeklappten Stellung,

Figur 6:  eine perspektivische Darstellung einer erfin-
dungsgemafie Hub-Kipp-Vorrichtung in einer
Zwischenstellung,

Figur 7:  eine perspektivische Darstellung einer erfin-
dungsgemafie Hub-Kipp-Vorrichtung in einer
eingeklappten Stellung,

Figur 8:  eine weitere perspektivische Darstellung ei-
ner erfindungsgemale Hub-Kipp-Vorrich-
tung in einer ausgeklappten Stellung,

Figur 9:  eine weitere perspektivische Darstellung ei-
ner erfindungsgemalRe Hub-Kipp-Vorrich-
tung in einer eingeklappten Stellung.

[0026] In Fig. 1 ist eine Hub-Kipp-Vorrichtung 1 mit ei-
nem Schwenkarm 2 und einer daran angeordneten Auf-
nahme 3 fir Millbehalter gezeigt. Eine derartige Hub-
Kipp-Vorrichtung 1 ist Gblicherweise an einem Sammel-
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behalter eines Miillfahrzeuges angeordnet. Sie dient da-
zu einen Millbehalter anzuheben und in den Sammel-
behalter zu entleeren, wobei der Millbehalter Gberkopf
geschwenkt wird. Hierfir ist es notwendig, dass der Miill-
behalter verliersicher in der Aufnahme 3 gehalten wird.
[0027] Die Aufnahme 3 weist einen Mittelteil 4 mit ei-
nem Mittelkamm 5 und einer Mittelklemme 6 auf. Zudem
ist unterhalb von Mittelkamm 5 und Mittelklemme 6 eine
Tonnenauflage 7 zur Abstiitzung des Miullbehalters vor-
gesehen. Rechts und links des Mittelteils 4 ist jeweils ein
Seitenteil 8,9 gelenkig angeordnet. Da die beiden Sei-
tenteile 8,9 jeweils symmetrisch ausgestaltet sind, wurde
der Ubersichtlichkeit wegen auf einer Seite auf Bezugs-
zeichen verzichtet. Die Seitenteile 8,9 sind zweigeteilt
und bestehen aus einem Klemmabschnitt 10 mit einem
Seitenkamm 11 und einer Seitenklemme 12. Der Klem-
mabschnitt 10 ist Giber ein erstes Gelenk 13 an dem Mit-
telteil 4 gelenkig angebunden. Unterhalb des Klem-
mabschnitts ist der Stiitzabschnitt 14 lber ein zweites
Gelenk 15 an dem Mittelteil 4 gelenkig angebunden. Das
zweite Gelenk 15istin Figur 1 durch die Tonnenauflagen
7,16 von Mittelteil 4 und Stitzabschnitt 14 verdeckt. In
der Rickansicht in Fig. 4 oder in der perspektivischen
Darstellung in Fig. 7 ist es besser zu erkennen.

[0028] InFig. 1und Fig. 4 ist die Hub-Kipp-Vorrichtung
1 in einer ausgeklappten Stellung gezeigt. Der Mittel-
kamm 5 bildet mit den Seitenkdmmen 11 einen durch-
gehenden Kamm, der einen breiten vierradrigen Mullbe-
héalter mit einem Volumen bis zu 1100 Liter aufnehmen
kann. Dazu tauchen die Zdhne des Kamms in korres-
pondierende Taschen des Millbehélters ein. Der Mill-
behalter wird durch die durchgehende Klemme, die aus
der Mittelklemme 6 und den Seitenklemmen 12 gebildet
wird, eingeklemmt und verliersicher gehalten. Fig. 1 zeigt
die Klemmen 6, 12 in geschlossenem Zustand, was in
der Schnittdarstellung von Fig. 2 deutlich zu sehen ist.
Die durchgehende Klemme erstreckt sich tber die ge-
samte Breite des breiten Kammes, so dass eine erhohte
Verliersicherheit gemall Normvorgaben gewahrleistet
ist.

[0029] AuRerdem wird durch eine durchgehende
Schirze 31 gewahrleistet, dass auch beim Entleeren ei-
nes breiten Millbehalters kein Mill verlorengehen kann.
[0030] Die Tonnenauflagen 7,16 von Mittelteil 4 und
Seitenteilen 8,9 bilden eine durchgehende Tonnenauf-
lage, die einen vierradrigen Mullbehalter tber seine ge-
samte Breite abstiitzen kann.

[0031] Die Mittelklemme 6 wird durch einen Klemmen-
aktuator 17 (siehe Fig. 4, 8, 9) bewegt. Sie Ubertragtdiese
Bewegung auf die Seitenklemmen 12 tiber einen Zapfen
18 der an den Seitenklemmen 12 angeordnet ist (Fig. 6,
7) und der in eine Ausnehmung 19 eingreift, so dass die
Mittelklemme 6 und die Seitenklemmen 12 formschlissig
miteinander verbunden sind. Somit ist es nicht notwen-
dig, dass die Seitenklemmen 12 mit einem separaten
Antrieb versehen werden.

[0032] Fdirdie Entleerung eines schmaleren, zweirad-
rigen Mullbehalters werden die Seitenteile 8,9 nach hin-
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ten weggeklappt. Dieser Vorgang ist anhand der Darstel-
lungen in den Fig. 5 bis 7 gezeigt. Unterhalb des Mittel-
kamms 5 ist ein Aktuator 20 angeordnet, der hier als Zy-
linderaktuator ausgefiihrt ist. Der Aktuator 20 steht mit
den Klemmabschnitten 10 der Seitenteile 8,9 in Wirkver-
bindung. Das bedeutet, dass der Aktuator 20 an den
Klemmabschnitten 10 angreift und diese bewegt. Dabei
ist der Aktuator 20 aber nicht an dem Mittelteil 4 ange-
bunden und stiitzt sich somit nicht daran ab. Diese
schwimmende Lagerung fiihrt dazu, dass die Seitenteile
8,9 nicht synchron geklappt werden. Allerdings wird der
Mittelteil 4 damit auch nicht unnétig belastet. Die Anbin-
dungspunkte 21,22 des Aktuators 20 befinden sich be-
nachbart zu den ersten Gelenken 13 zwischen Mittelteil
4 und Klemmabschnitt 10 der Seitenteile 8,9.

[0033] Die Klappbewegung wird von dem Klem-
mabschnitt 10 auf den zugehérigen Stitzabschnitt 14
Ubertragen. An dem Klemmabschnitt 10 ist ein erstes
offenes Profil 23 angeordnet. Darin sind zwei Fiihrungs-
elemente 24 angeordnet, in denen eine Schiebestange
25 geflihrt wird. Die Schiebestange 25 ist tiber eine Ge-
lenkverbindung 26 an einer Gleitschiene gefuhrt.
[0034] An dem Stiutzabschnitt 14 ist ein zweites offe-
nes Profil 28 angeordnet. In der ausgeklappten Stellung
der Hub-Kipp-Vorrichtung 1 Gibergreift das zweite offene
Profil 28 das erste offene Profil 23, so dass die Profile
beziiglich einer von der Tonnenauflage 16 ausgehenden
Kraft einen Formschluss bildet (siehe Fig. 8). Dadurch
wird die Kraft abgeleitet, die ein befillter Millbehalter auf
den Stitzabschnitt 14 ausubt.

[0035] Die einander zugewandten Enden der Profile
23, 28 sind abgeschragt, damit sie wahrend der Klapp-
bewegung stérungsfrei ibereinander positioniert werden
kénnen.

[0036] Sobald schmalere, zweiradrige Millbehalter
mit geringerem Fassungsvermdgen entleert werden sol-
len, sind die Seitenteile 8,9 nicht mehr notwendig und
werden nach hinten geklappt. Um die Seitenteile 8,9 in
eine eingeklappte Stellung zu bringen, werden die Klem-
mabschnitte 10 der Seitenteile 8,9 durch den Aktuator
20 bewegt. Dies erfolgt ferngesteuert aus der Fahrerka-
bine heraus. Die Bewegung wird Giber die Schiebestange
25 auf den Stltzabschnitt 14 Gbertragen. Dabei gleitet
die der Anbindungspunkt der Schiebestange 25 entlang
der Gleitschiene 27. Die Gelenkverbindung 26 zwischen
Schiebestange 25 und Gleitschiene 26 ermdglicht eine
Rotation der Schiebestange 25 in alle drei Raumrichtung
nach Art eines Kugelgelenks.

[0037] AulBerdem sind die Gelenkachsen 29,30 des
ersten Gelenks 13 des Klemmabschnitts 10 und des
zweiten Gelenks 15 des Stltzabschnitts 14 nicht parallel
beziehungsweise kollinear, sondern gegeneinander ge-
neigt. In einer aufnahmebereiten Position der Hub-Kipp-
Vorrichtung 1 istdie Gelenkachse 29 des ersten Gelenks
13 des Klemmabschnitts 10 im wesentlich in Fahrzeug-
hochrichtung ausgerichtet. Die Gelenkachse 30 des
zweiten Gelenks 15 des Stiitzabschnitts 14 ist hingegen
relativdazu vom Millfahrzeug weggeneigt. Dies fiihrt da-
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zu, dass die Klappbewegung der beiden Abschnitte
10,14 unabhangig voneinander ist. Das Zusammenspiel
zwischen gleitender Anbindung der Schiebestange 25
an dem Stitzabschnitt 14 und der unterschiedlichen Aus-
richtung der Gelenkachsen 29,30 ermdglicht es, dass
der Stutzabschnitt um im Wesentlichen 180° geklappt
wird, wahrend der Klemmabschnitt nur um im Wesentli-
chen 90° geklappt wird. Durch dieses Konzept ist es zu-
dem moglich alle vier Einzelabschnitte der Seitenteile
8,9 mit lediglich einem Aktuator 20 zu bewegen.

[0038] Inder Fig. 7 und 9ist gut zu erkennen, dass die
Stltzabschnitte 14 vollstandig hinter das Mittelteil 4 ge-
klappt sind, so dass die Breite der Hub-Kipp-Vorrichtung
1in der eingeklappten Stellung im Wesentlichen von der
Breite von Mittelkamm 5 und Mittelklemme 6 bestimmt
ist. In dieser Stellung wird die Hub-Kipp-Vorrichtung 1
bei Uberfiihrungsfahrten nahe an das Miillfahrzeug he-
rangezogen und nimmt dabei ebenfalls nur minimalen
Raum ein.

[0039] Dieumgekehrte Bewegungvondereingeklapp-
ten in die ausgeklappte Stellung verlauft im Prinzip iden-
tisch nur mitinversem Drehsinn. Der Aktuator 20 bewegt
wiederum die Klemmabschnitte 10. Diese Bewegung
wird Uber die Schiebestange 25 auf den jeweiligen Stiitz-
abschnitt 14 Ubertragen. Dabei greift der an der Seiten-
klemme 12 angeordnete Zapfen 18 in die Ausnehmung
19 ein, die in der Mittelklemme 6 ausgebildet ist. In die-
sem Ausfuihrungsbeispiel ist die Ausnehmung 19 ein
Schlitz, in den der Zapfen 18 hineingleitet. Dadurch wird
eine formschllssige Verbindung gebildet, die es ermdg-
licht, dass die Klemmbewegung der Mittelklemme 6 auf
die Seitenklemme 12 Ubertragen wird. So wird die aus
Mittelklemme 6 und Seitenklemme 12 gebildete durch-
gehende Klemme in vorteilhafter Weise nur durch einen
einzigen Klemmenaktuator 17 angetrieben.

[0040] Durch die Schwenkbewegung von Klem-
mabschnitt 10 und Stitzabschnitt 14 kommen auch das
erste offene Profil 23 und das zweite offene Profil 28 in
Anlage, so dass das zweite Profil 28 das erste Profil 23
Ubergreift.

Bezugszeichen
[0041]

Hub-Kipp-Vorrichtung
Schwenkarm
Aufnahme
Mittelteil
Mittelkamm
Mittelklemme
Tonnenauflage
Seitenteil
Seitenteil

10  Klemmabschnitt
11 Seitenkamm
12 Seitenklemme
13  erstes Gelenk
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14  Stiutzabschnitt

15 zweites Gelenk

16  Tonnenauflage

17  Klemmenaktuator
18  Zapfen

19  Ausnehmung

20  Aktuator

21 Anbindungspunkt
22 Anbindungspunkt
23  erstes Profil

24  Fihrungselement
25  Schiebestange

26  Gelenkverbindung
27  Gleitschiene

28  zweites Profil

29  Gelenkachse von 10
30 Gelenkachse von 14
31 Schirze
Patentanspriiche

1. Hub-Kipp-Vorrichtung (1) fir ein Mlllfahrzeug mit ei-

nem Schwenkarm (2) und einer daran angeordneten
Aufnahme (3) fiir Millbehalter, wobei die Aufnahme
einen Mittelteil (4) mit einem Mittelkamm (5) und ei-
ner Mittelklemme (6) zum verliersicheren Halten ei-
nes Millbehalters sowie eine Tonnenauflage (7) auf-
weist, wobei die Aufnahme (3) zumindest ein Sei-
tenteil (9) mit einem Klemmabschnitt (10) mit einem
Seitenkamm (11) und einer Seitenklemme (12) zum
verliersicheren Halten eines Millbehalters und ei-
nem Stiitzabschnitt (14) mit einer Tonnenauflage (7)
aufweist, wobei der Klemmabschnitt (10) und der
Stltzabschnitt (14) gelenkig an dem Mittelteil (4) an-
gebunden sind, so dass das zumindest eine Seiten-
teil (8,9) von einer ausgeklappten Stellung, in der es
den Mittelteil (4) zur Aufnahme breiterer Millbehalter
erweitert, in eine eingeklappte Stellung bringbar ist.

Hub-Kipp-Vorrichtung (1) nach Anspruch 1 dadurch
gekennzeichnet, dass in der eingeklappten Stel-
lung der Klemmabschnitt (10) im Wesentlichen um
90° nach hinten geschwenkt ist und der Stiitzab-
schnitt (14) im Wesentlichen um 180° nach hinten
geschwenkt ist.

Hub-Kipp-Vorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2
dadurch gekennzeichnet, dass eine Gelenkachse
(29) eines ersten Gelenks (13), Uber das der Klem-
mabschnitt (10) an dem Mittelteil (4) gelenkig ange-
bundenist, und eine Gelenkachse (30) eines zweiten
Gelenks (15), uber das der Stiitzabschnitt (14) an
dem Mittelteil (4) gelenkig angebunden ist, relativ
zueinander geneigt sind.

Hub-Kipp-Vorrichtung (1) nach einem der vorste-
henden Anspriiche dadurch gekennzeichnet,
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10.

dass in der ausgeklappten Stellung die Mittelklem-
me (6) und die zumindest eine Seitenklemme (12)
formschlissig miteinander verbunden sind.

Hub-Kipp-Vorrichtung (1) nach Anspruch 4 dadurch
gekennzeichnet, dass in der ausgeklappten Stel-
lung die Mittelklemme (6) und die zumindest eine
Seitenklemme (12) Gber einen an der Seitenklemme
(12) angeordneten Zapfen (18), der in eine korres-
pondierende Ausnehmung (19) der Mittelklemme (6)
eingreift, formschllssig verbunden sind.

Hub-Kipp-Vorrichtung (1) nach einem der vorste-
henden Anspriiche dadurch gekennzeichnet,
dass andem Klemmabschnitt (10) ein erstes offenes
Profil (23) angeordnet ist und an dem Stltzabschnitt
(14) ein zweites offenes Profil (28) angeordnet ist,
wobei die einander zugewandten Enden der Profile
(23,28) abgeschragt sind und in der ausgeklappten
Stellung das zweite Profil (28) das erste Profil (23)
Ubergreift, um einen Formschluss zu bilden.

Hub-Kipp-Vorrichtung (1) nach einem der vorste-
henden Anspriiche dadurch gekennzeichnet,
dass an dem Klemmabschnitt (10) zumindest ein
Fihrungselement (24) angeordnet ist, in dem eine
Schiebestange (25) gefiihrtist, die an ihrem unteren
Ende uber eine Gelenkverbindung (26) an einer
Gleitschiene (27) gefiihrt ist, die an dem Stitzab-
schnitt (14) angeordnet ist.

Hub-Kipp-Vorrichtung (1) nach einem der vorste-
henden Anspriiche dadurch gekennzeichnet,
dass ein Aktuator (20) vorgesehen ist, der dazu ein-
gerichtet ist, das zumindest eine Seitenteil (8,9) von
der eingeklappten Stellung in die ausgeklappte Stel-
lung und zuriick zu schwenken.

Hub-Kipp-Vorrichtung (1) nach Anspruch 8 dadurch
gekennzeichnet, dass der Aktuator (20) mit dem
Klemmabschnitt (10) des zumindest einen Seiten-
teils (8,9) in Wirkverbindung steht.

Hub-Kipp-Vorrichtung (1) nach Anspruch 8 oder 9
dadurch gekennzeichnet, dass zwei Seitenteile
(8,9) vorgesehen sind und der Aktuator (20) schwim-
mend gelagert mit den Seitenteilen (8,9) in Wirkver-
bindung steht.
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Fig. 8
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