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(54)
KRAFTSTOFFZUFUHREINRICHTUNG

(57)  Eine Kraftstoffzufiihreinrichtung (20) weist ei-
nen Grundkorper (21) mit einem Ansaugkanalabschnitt
(22) auf, in den eine Hauptkraftstoffoffnung (24) miindet.
Es ist eine Drosselklappe (25) zur Steuerung des freien
Stréomungsquerschnitts des Ansaugkanalabschnitts (22)
vorgesehen, die um eine Schwenkachse (45) schwenk-
bar gelagertist. Die Kraftstoffzufiihreinrichtung (20) weist
einen Trennwandabschnitt (27) auf, der zumindest auch
stromauf der Drosselklappe (25) im Ansaugkanalab-
schnitt (22) verlauft und der den Ansaugkanalabschnitt
(22) in einen Gemischkanal (18), in den die Kraftstoffoff-
nung (23, 24) Kraftstoff zufiihrt, und einen Luftkanal (19)
teilt. Der Trennwandabschnitt (27) weist eine Ausneh-
mung (48) auf, in der die Drosselklappe (25) in einer End-
stellung (52) zumindest teilweise liegt. Der Trenn-
wandabschnitt (27) weist stromauf der Ausnehmung (48)
eine dem Gemischkanal (18) zugewandte, durchgehen-
de Gemischkanalflache (41) auf, die seitliche, an die An-
saugkanalwand (56) angrenzende Abschnitte (54) und
einen zwischen den seitlichen Abschnitten (54) verlau-
fenden mittleren Abschnitt (53) aufweist. Die seitlichen
Abschnitte (54) weisen stromauf der Drosselklappe (25)
eine Abrisskante (43) fir die Strémung im Gemischkanal
(18) auf. Die dem Gemischkanal (18) zugewandte Seite
(57) der Drosselklappe (25) in der Endstellung (52) der

KRAFTSTOFFZUFUHREINRICHTUNG UND ZWEITAKTMOTOR MIT EINER

Drosselklappe (25) definiert eine Referenzebene (60),
die die Kraftstoffzufiihreinrichtung in einen ersten Be-
reich (71), in dem die Drosselklappe (25) angeordnet ist,
und einen zweiten Bereich (72) teilt. Die seitlichen Ab-
schnitte (54) erstrecken sich zumindest unmittelbar
stromauf der Ausnehmung (48) in den zweiten Bereich
(72) der Kraftstoffzufiihreinrichtung.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kraftstoffzufihreinrichtung derim Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Gattung
sowie einen Zweitaktmotor mit einer Kraftstoffzufiihreinrichtung.

[0002] Aus der DE 10 2005 003 559 A1 geht eine Kraftstoffzufiihreinrichtung, nadmlich ein Vergaser hervor, bei dem
der Ansaugkanal im Vergaser in einen Gemischkanal und einen Luftkanal geteilt ist. Hierzu ist ein Trennwandabschnitt
im Vergaser vorgesehen. Um beim Schwenken der Drosselklappe aus der vollstandig gedffneten in eine geschlossene
Stellung ein unkontrolliertes Abmagern des Kraftstoff/Luft-Gemischs zu vermeiden, sind Mittel zur Entdrosselung des
Gemischkanals und/oder zur Bedrosselung des Luftkanals vorgesehen. Hierzu kann der Trennwandabschnitt zur Dros-
selklappe hin abgeschragt ausgebildet sein.

[0003] Insbesondere in vollstiandig gedffneter Stellung der Drosselklappe soll der Uberstritt von Kraftstoff in den Luft-
kanal bei derartigen Kraftstoffzufihreinrichtungen, die insbesondere fiir mit Spiilvorlage arbeitenden Zweitaktmotoren
vorgesehen sind, vermieden werden.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Kraftstoffzufiihreinrichtung der gattungsgemafen Art zu schaf-
fen, die einfach herstellbar ist und eine gute Trennung von Gemischkanal und Luftkanal in der zweiten Endstellung der
Drosselklappe erreicht.

[0005] Fir eine einfache Herstellbarkeit des Ansaugkanalabschnitts und um ein vollstédndiges, definiertes SchlieRen
der Drosselklappe in der ersten Endstellung zu ermdéglichen wird der Ansaugkanalabschnitt im Bereich der Lagerstellen
der Drosselwelle tblicherweise spanend bearbeitet. Der Bereich der spanenden Bearbeitung geht Gblicherweise tber
den Lagerbereich der Drosselwelle hinaus, um ein Klemmen und Verkanten der Drosselklappe in den Bereichen, in
denen die Drosselklappe nahe an die Ansaugkanalwand ragt, auch bei ungiinstiger Lage der Fertigungstoleranzen zu
verhindern. Zwischen der Ansaugkanalwand und der Drosselklappe ist in diesem Bereich eine schmale Verbindungs-
6ffnung zwischen Luftkanal und Gemischkanal gebildet. Ragt der Trennwandabschnitt bis in diesen Bereich, um die
Verbindungso6ffnung zu verschlieRen, so kann der Trennwandabschnitt nicht einteilig mit dem Grundkérper der Kraft-
stoffzufiihreinrichtung ausgebildet sein, da ansonsten die spanende Bearbeitung des Ansaugkanalabschnitts im Bereich
der Drosselwellenlagerung nicht wie bisher mdglich ist. Bei einem separat ausgebildeten, in den Grundkérper der Kraft-
stoffzufiihreinrichtung eingeschobenen Trennwandabschnitt ist sicherzustellen, dass der Trennwandabschnitt zum einen
bis zur Drosselwelle und seitlich bis zur Ansaugkanalwand ragt, um eine gute Abdichtung zu ermdglichen und zum
anderen, dass die Bewegung der Drosselwelle durch den Trennwandabschnitt nicht behindert wird. Dies macht die
Herstellung der Kraftstoffzufiihreinrichtung aufwandig.

[0006] Es hat sich nun gezeigt, dass eine aufwandige Abdichtung zwischen der Drosselwelle und dem stromauf der
Drosselwelle verlaufenden Trennwandabschnitt entfallen und dennoch ein gutes Betriebsverhalten erreicht werden
kann, wenn sich die seitlichen Abschnitte des Trennwandabschnitts zumindest unmittelbar stromauf der Ausnehmung,
in der die Drosselklappe in der Endstellung liegt, in den zweiten Bereich der Kraftstoffzufiihreinrichtung erstrecken.
[0007] Die beiden Bereiche der Kraftstoffzuflihreinrichtung ergeben sich, wenn die Kraftstoffzuflihreinrichtung an der
Referenzebene gedanklich durch eine Ebene in zwei Teile geteilt wird. In dem ersten Bereich ist die Drosselklappe
angeordnet, wenn sie sich in der Endstellung befindet. Die Endstellung der Drosselklappe, in der die Drosselklappe
zumindest teilweise in der Ausnehmung liegt, ist dabei die gedffnete Endstellung der Drosselklappe. In der Endstellung
bildet die Drosselklappe vorteilhaft einen Teil einer Trennwand, die den Ansaugkanal in den Gemischkanal und den
Luftkanal teilt. In der Endstellung gibt die Drosselklappe den Stromungsquerschnitt im Ansaugkanal vorteilhaft weitge-
hend frei. Vorteilhaft weist die Drosselklappe eine weitere, geschlossene Endstellung auf, in der die Drosselklappe den
Stréomungsquerschnitt im Ansaugkanal weitgehend verschlief3t.

[0008] Dadurch, dass die seitlichen Abschnitte sich unmittelbar stromauf der Ausnehmung in den zweiten Bereich
erstrecken, wird die Strdmung im Gemischkanal im Bereich der seitlichen Abschnitte von den zwischen Trenn-
wandabschnitt und Drosselklappe gebildeten Verbindungséffnungen weggeleitet. Dadurch kann eine aufwandige Ab-
dichtung zwischen Trennwandabschnitt und Drosselwelle entfallen und ein Ubertritt von Kraftstoff in den Luftkanal in
der genannten Endstellung der Drosselklappe kann weitestgehend vermieden werden.

[0009] Der mittlere Abschnitt der Trennwand wird im Folgenden als der mittlere Abschnitt bezeichnet. Die seitlichen
Abschnitte der Trennwand werden im Folgenden als seitliche Abschnitte bezeichnet.

[0010] Der mittlere Abschnitt und die seitlichen Abschnitte sind dabei Abschnitte einer dem Gemischkanal zugewand-
ten, durchgehenden Gemischkanalflache des Trennwandabschnitts und liegen stromauf der Ausnehmung. Die Ge-
mischkanalflache ist demnach nicht unterbrochen. Dadurch kann Kraftstoff ungehindert vom mittleren Abschnitt zu den
seitlichen Abschnitten stromen. Die seitlichen Abschnitte und der mittlere Abschnitt sind Abschnitte der Flache des
Trennwandabschnitts, an denen das Gemisch in der zweiten Endstellung der Drosselklappe entlang strdmen kann, also
der Gemischkanalflache. Die seitlichen Abschnitte bilden stromauf der Drosselklappe eine Abrisskante fiir die Stromung
im Gemischkanal. Dadurch ist ein Leiten der Strdmung vom mittleren Abschnitt zu den seitlichen Abschnitten und von
dort Uber die im Trennwandabschnitt gebildeten Verbindungsoéffnungen zwischen Drosselklappe, Ansaugkanalwand
und Trennwandabschnitt hinweg méglich. Die Stromung im Gemischkanal stromt aufgrund dieser Gestaltung vorteilhaft
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nicht durch die Verbindungsoéffnungen in den Luftkanal sondern strdmt an den Verbindungséffnungen vorbei und bleibt
im Gemischkanal. Die Verbindungsoéffnungen erstrecken sich zwischen der Drosselklappe, der Trennwand und der
Ansaugkanalwand. Die Verbindungs6ffnungen weisen eine im Wesentlichen dreieckige Form auf, wobei eine Seite des
Dreiecks gewdlbt verlauft.

[0011] Die im Gemischkanal stromende Strémung wird Uber die Drosselklappe geleitet und trifft in den seitlichen
Abschnitten nicht auf die Stirnseite der Drosselklappe auf. Dadurch kann die Stromung im Gemischkanal gut tber die
Verbindungséffnungen geleitet werden. Bevorzugt sinkt die Gemischkanalflache in den seitlichen Abschnitten in Stro-
mungsrichtung nicht gegentiber der Referenzflache ab sondern verlauft parallel zur Referenzebene oder steigt gegen-
Uber der Referenzebene an. Dadurch wird in den seitlichen Abschnitten an der Gemischkanalflache entlang stromendes
Gemisch Uber die Verbindungsoéffnungen hinweg geleitet.

[0012] In besonders bevorzugter Gestaltung liegt der mittlere Abschnitt zumindest teilweise in dem ersten Bereich.
Dadurch stromt die Strdomung im Gemischkanal in der zweiten Endstellung der Drosselklappe die Stirnseite der Dros-
selklappe zumindest teilweise an. Wird die Drosselklappe aus der vollstédndig gedffneten Stellung verschwenkt, so
vergrofiert sich der Anteil der Stirnseite der Drosselklappe, der von dem Gemisch im Gemischkanal angestromt wird,
kontinuierlich. Dadurch, dass die Stirnseite auch in der zweiten Endstellung der Drosselklappe angestrémt wird, ist die
Anderung der Strémung beim Offnen der Drosselklappe vergleichsweise gering, so dass eine Stérung der Gemischbil-
dung aufgrund von sich sprunghaft andernden Druckverhéltnissen an der Kraftstofféffnung, insbesondere an einer
Hauptkraftstofféffnung, vermieden ist. Gemisch, das die Stirnseite der Drosselklappe anstromt, wird aufgrund der Wél-
bung der Stirnseite der Drosselklappe zumindest teilweise in Richtung auf die seitlichen Abschnitte und von dort Gber
die Verbindungséffnungen hinweg geleitet.

[0013] Vorteilhaft weist der mittlere Abschnitt zumindest unmittelbar stromauf der Ausnehmung zumindest in einem
Bereich einen Abstand von mindestens 50% der Dicke der Drosselklappe, insbesondere von mindestens 80% der Dicke
der Drosselklappe zu der Referenzebene auf. Der mittlere Abschnitt weist vorteilhaft unmittelbar stromauf der Ausneh-
mung fur die Drosselklappe Uber eine Lange, die mindestens 30%, vorteilhaft mindestens 50% des Durchmessers der
Drosselklappe entspricht, einen geringeren Abstand zu einer Trennwandebene der Trennwand auf als die seitlichen
Abschnitte. Die Lange des mittleren Abschnitts ist dabei parallel zur LAngsmittelachse des Ansaugkanalabschnitts ge-
messen.

[0014] Dadurch kann die Strémung im Gemischkanal so beeinflusst werden, dass kein Gemisch oder nur sehr ge-
ringfligige Mengen von Gemisch Uber die Verbindungsoéffnungen in den Luftkanal eintreten kdnnen und gleichzeitig
Stérungen bei der Gemischbildung beim Offnen der Drosselklappe aus der zweiten Endstellung vermieden werden. In
besonders bevorzugter Gestaltung weist der mittlere Abschnitt Giber seine gesamte Lange einen geringeren Abstand
zur Trennwandebene auf als die seitlichen Abschnitte. Dadurch kann auch ein vergleichsweise grofer Strémungsquer-
schnitt im Gemischkanal bereitgestellt werden. Die seitlichen Abschnitte weisen vorteilhaft eine Gesamtbreite von min-
destens 5 mm, insbesondere mindestens 7 mm auf. Die Gesamtbreite der seitlichen Abschnitte ist dabei die Summe
aus den Einzelbreiten der beiden seitlichen Abschnitte. Die Gesamtbreite ist dabei senkrecht zur LAngsmittelachse des
Ansaugkanalabschnitts gemessen.

[0015] Vorteilhaft weisen die seitlichen Abschnitte eine Gesamtbreite von mindestens 50 % der kleinsten Breite der
Gemischkanalflache des Trennwandabschnitts, insbesondere mindestens 70% der kleinsten Breite der Gemischkanal-
flache des Trennwandabschnitts auf.

[0016] Die Gesamtbreite und die kleinste Breite sind dabei senkrecht zur Langsmittelachse gemessen.

[0017] Der mittlere Abschnitt weist vorteilhaft eine Breite auf, die mindestens 30%, vorteilhaft mindestens 50% der
kleinsten Breite der Gemischkanalflache des Trennwandabschnitts betragt. Die Breite der seitlichen Abschnitte und des
mittleren Abschnitts sind dabei senkrecht zur Langsmittelachse und an der Gemischkanalflache gemessen.

[0018] Bevorzugt verlaufen die seitlichen Abschnitte zumindest unmittelbar stromauf der Abrisskante zur Referenze-
bene geneigt. Die seitlichen Abschnitte kdnnen dabei in einer Schnittebene senkrecht zur Langsmittelachse zur Refe-
renzebene geneigt verlaufen. Alternativ oder zusatzlich ist bevorzugt vorgesehen, dass die seitlichen Abschnitte in einer
Schnittebene, die die Langsmittelachse des Ansaugkanalabschnitts enthalt und die senkrecht zur Schwenkachse der
Drosselklappe verlauft, geneigt verlaufen, und zwar bevorzugt in Strdbmungsrichtung gegeniiber der Referenzebene
ansteigen. Dadurch kann Gemisch im Gemischkanal effektiv von der Verbindungséffnung weggeleitet werden. Die
seitlichen Abschnitte sind insbesondere in Form von Rampen ausgebildet.

[0019] In einer vorteilhaften Ausfliihrungsvariante ist vorgesehen, dass die Abrisskante sich Uber die gesamte Breite
der Gemischkanalflache des Trennwandabschnitts erstreckt. In alternativer vorteilhafter Gestaltung kann vorgesehen
sein, dass die Gemischkanalflache in den Boden der Ausnehmung fiir die Drosselklappe ibergeht. In diesem Bereich
kann ein Ubergang ohne Abrisskante vorgesehen sein.

[0020] In vorteilhafter Gestaltung ist der mittlere Abschnitt durch eine Vertiefung des Trennwandabschnitts gebildet.
Bevorzugt verlauft die Vertiefung in einer Schnittebene senkrecht zur Langsmittelachse des Ansaugkanalabschnitts
konkav. Auch ein anderer Verlauf der Vertiefung kann jedoch vorteilhaft sein. In vorteilhafter Ausfiihrungsvariante verlauft
der Boden der Vertiefung parallel zur Langsmittelachse des Ansaugkanalabschnitts. Der Verlauf parallel zur LAngsmit-
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telachse des Ansaugkanalabschnitts ist insbesondere in einer Schnittebene senkrecht zur Schwenkachse der Drossel-
klappe und parallel zur Langsmittelachse des Ansaugkanalabschnitts vorgesehen. Es kann insbesondere vorgesehen
sein, dass die Vertiefung einen Abschnitt der Ausnehmung fiir die Drosselklappe bildet.

[0021] In vorteilhafter Ausfiihrungsvariante verlaufen die seitlichen Abschnitte in einem Schnitt senkrecht zur Langs-
mittelachse des Ansaugkanalabschnitts in einem Radius. Der Radius schlie3t dabei an die Ansaugkanalwand an und
betragt mindestens 2 mm, insbesondere mindestens 3 mm. Gegenliber bekannten Ausfiihrungen ist der Radius, mit
dem der Trennwandabschnitt in die Ansaugkanalwand Gibergeht, dadurch deutlich vergréRert. Bereits dieser vergrofRerte
Radius ist ausreichend, um ein Leiten der Stromung von den Verbindungséffnungen weg zu erreichen.

[0022] In vorteilhafter Gestaltung schlief3en die seitlichen Abschnitte beidseitig an den mittleren Abschnitt an. In al-
ternativer vorteilhafter Gestaltung kann vorgesehen sein, dass sich zwischen den seitlichen Abschnitten und dem mitt-
leren Abschnitt weitere Abschnitte erstrecken, die im ersten Bereich oder im zweiten Bereich der Kraftstoffzufiihrein-
richtung liegen kénnen.

[0023] Vorteilhaft ist stromauf des Trennwandabschnitts ein Chokeelement angeordnet. Das Chokeelement ist be-
vorzugt eine Chokeklappe. In gedffneter Stellung der Chokeklappe und zweiter Endstellung der Drosselklappe bilden
Chokeklappe, Trennwandabschnitt und Drosselklappe vorteilhaft eine ndherungsweise durchgehende Trennwand zwi-
schen Gemischkanal und Luftkanal.

[0024] Besonders vorteilhaft ist der Trennwandabschnitt mit dem Grundkdrper der Kraftstoffzufiihreinrichtung einteilig
ausgebildet. Dadurch kann auf einfache Weise ein unterbrechungsfreier Ubergang zwischen der Gemischkanalflache
des Trennwandabschnitts und der Ansaugkanalwand hergestellt werden. Das Anformen des Trennwandabschnitts an
den Grundkorper ermdglicht auflerdem eine einfache Herstellung. Aufgrund der erhdhten seitlichen Abschnitte der
Gemischkanalfléache kann ein Ubertreten von Gemisch aus dem Gemischkanal durch die zwischen Ansaugkanalwand,
Trennwandabschnitt und Drosselklappe gebildeten Verbindungséffnungen in den Luftkanal weitgehend vermieden wer-
den. Gleichzeitig kann eine ausreichend lange Flache fir die spanende Bearbeitung des Bereichs des Ansaugkanalab-
schnitts, in dem die Drosselklappe gelagert ist, zur Verfliigung gestellt werden. Dadurch ergeben sich sowohl eine
einfache Herstellbarkeit der Kraftstoffzufiihreinrichtung als auch vorteilhafte Eigenschaften im Betrieb.

[0025] Die Kraftstoffzufihreinrichtung wird bevorzugt mit einem Zweitaktmotor, insbesondere mit einem mit Spulvor-
lage arbeitenden Zweitaktmotor eingesetzt. Der Luftkanalabschnitt der Kraftstoffzufiihreinrichtung bildet bevorzugt einen
Teil eines Luftkanals des Zweitaktmotors, der zur Zufuhr von kraftstofffreier Luft zur Vorlagerung in Uberstrémkanalen
des Zweitaktmotors dient. Der Gemischkanalabschnitt bildet einen Teil eines Gemischkanals des Zweitaktmotors, mit
dem Gemisch vorteilhaft in den Kurbelgehauseinnenraum des Zweitaktmotors zugefiihrt wird.

[0026] Ein eigenstandiger erfinderischer Gedanke liegt in der Ausbildung des mittleren Abschnitts der Gemischkanal-
flache.

[0027] Ausder DE 10 2005 003 559 A1 ist es bekannt, den Trennwandabschnitt stromauf der Drosselklappe mit einer
Abflachung zu versehen. Dadurch wird die in Strémungsrichtung vorne liegende Stirnseite der Drosselklappe auch bei
vollstandig gedffneter Drosselklappe angestromt.

[0028] Ausgehend von der DE 10 2005 003 559 A1 liegt der weiteren Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Kraft-
stoffzufiihreinrichtung mit gutem Betriebsverhalten zu schaffen.

[0029] Diese Aufgabe wird durch eine Kraftstoffzufiihreinrichtung mit den Merkmalen von Anspruch 16 geldst.
[0030] Dadurch, dass der mittlere Abschnittder Gemischkanalflache zumindest unmittelbar stromauf der Ausnehmung
in dem ersten Bereich liegt, wird die in Strdmungsrichtung stromauf liegende Stirnseite der Drosselklappe bei gedffneter
Drosselklappe angestrémt. Dadurch andern sich die Strdomungsverhaltnisse bei geringfligigem Schlielfen der Drossel-
klappe aus der vollstdndig gedffneten Stellung an der Stirnseite der Drosselklappe weniger stark. Dadurch kann ein
unkontrolliertes Abmagern des Gemischs beim SchlieRen der Drosselklappe vermieden werden. Dadurch, dass die
seitlichen Abschnitte in der Referenzebene oder in dem zweiten Bereich liegen, wird Gemisch Uber die Verbindungs-
offnungen hinweg geleitet und nicht in Richtung der Verbindungséffnungen. Dadurch kann der in den Luftkanal Gber-
tretende Anteil von Gemisch bei geschlossener Drosselklappe und beim Offnen der Drosselklappe gegeniiber bekannten
Gestaltungen verringert werden.

[0031] Besonders bevorzugt liegen die seitlichen Abschnitte zumindest unmittelbar stromauf der Ausnehmung in dem
zweiten Bereich, so dass im Gemischkanal strémendes Gemisch Uber die Verbindungséffnungen geleitet wird.

[0032] Die KraftstoffzufUhreinrichtung ist insbesondere in einem Zweitaktmotor vorgesehen, bevorzugt in dem Zwei-
taktmotor in einem handgeflihrten, vorteilhaft einem handgetragenen Arbeitsgerat. Die Kraftstoffzufihreinrichtung ist
insbesondere ein Vergaser.

[0033] Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden im Folgenden anhand der Zeichnung erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines mit Spllvorlage arbeitenden Zweitaktmotors,

Fig. 2 eine schematische Schnittdarstellung durch eine erfindungsgemaRe Kraftstoffzufiihreinrichtung,
Fig. 3 eine ausschnittsweise schematische Schnittdarstellung entlang der Linie IlI-1ll in Fig. 2,

Fig. 3a eine ausschnittsweise vergréRerte Darstellung des Bereichs der Verbindungso6ffnungen aus Fig. 3,
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Fig. 4 eine ausschnittsweise schematische Schnittdarstellung entlang der Linie IV-1V in Fig. 2,

Fig. 5 eine ausschnittsweise schematische Schnittdarstellung entlang der Linie V-V in Fig. 2,

Fig. 6 eine ausschnittsweise schematische Ansicht in Richtung des Pfeils VI in Fig. 2,

Fig. 7und Fig. 8  schematische perspektivische Langsschnittdarstellungen durch die Kraftstoffzufiihreinrichtung aus
Fig. 2,

Fig. 9 eine ausschnittsweise Schnittdarstellung einer Ausfiihrungsvariante der Kraftstoffzufihreinrichtung,

Fig. 10 eine ausschnittweise Ansicht in Richtung des Pfeils X in Fig. 9,

Fig. 11 die Darstellung aus Fig. 9 ohne Drosselklappe, Chokeklappe, Drosselwelle und Chokewelle,

Fig. 12 eine ausschnittsweise Ansicht in Richtung des Pfeils XII in Fig. 11.

[0034] Fig. 1 zeigt schematisch einen Zweitaktmotor 1. Der Zweitaktmotor 1 kann vorteilhaft als Antriebsmotor in
einem Arbeitsgerat, insbesondere in einem handgefiihrten Arbeitsgerat, beispielsweise einer Motorsage, einem Trenn-
schleifer, einem Blasgerat, einem Freischneider, einem Rasenmaher oder dergleichen vorgesehen sein. Der Zweitakt-
motor 1 weist einen Zylinder 2 auf, in dem ein Brennraum 3 ausgebildet ist. Im Zylinder 2 ist ein Kolben 5 hin und her
gehend gelagert. Der Kolben 5 treibt iber ein Pleuel 6 eine in einem Kurbelgehauseinnenraum 9 um eine Drehachse
8 drehbar gelagerte Kurbelwelle 7 an. Der Kurbelgehauseinnenraum 9 ist in einem Kurbelgehduse 4 ausgebildet und
durch den Kolben 5 vom Brennraum 3 getrennt. Aus dem Brennraum 3 fiihrt eine Auslasséffnung 15 fir Abgase. In den
Brennraum 3 ragt einen Ziindkerze 32.

[0035] Am Zylinder 2 miindet ein Gemischkanal 18 mit einem Gemischeinlass 10. Der Gemischeinlass 10 miindet in
den Kurbelgehauseinnenraum 9 und ist im Bereich des oberen Totpunkts des Kolbens 5 fluidisch mit dem Kurbelge-
hauseinnenraum 9 verbunden. Der Kolben 5 weist vorzugsweise mindestens eine Kolbentasche 14 auf. Der Zweitakt-
motor 1 weist Uberstrémkanale 12 auf, die im Bereich des unteren Totpunkts des Kolbens 5 den Kurbelgehéuseinnen-
raum 9 fluidisch mit dem Brennraum 3 verbinden. Die Uberstrémkanale 12 miinden mit Uberstromfenstern 13 an der
Zylinderbohrung.

[0036] Der Zweitaktmotor 1 umfasst einen Luftkanal 19, der mit einem Lufteinlass 11 an der Zylinderbohrung des
Zylinders 2 miindet. Im Bereich des unteren Totpunkts des Kolbens 5 befindet sich der Lufteinlass 11 im Bereich der
Kolbentasche 14 und verbindet den Luftkanal 19 mit den Uberstrdmfenstern 13 der Uberstromkanéle 12. Im Ausfiih-
rungsbeispiel sind vier Uberstrémkanéle 12 vorgesehen, von denen in der Schnittdarstellung in Fig. 1 zwei sichtbar sind.
Auch eine andere Anzahl und/oder eine andere Form von Uberstrémkanélen 12 kénnen vorteilhaft sein. Die Uberstrém-
kanale 12 verbinden den Kurbelgehduseinnenraum 9 im Bereich des unteren Totpunkts 5 mit dem Brennraum 3, so
dass Kraftstoff/Luft-Gemisch aus dem Kurbelgehauseinnenraum 9 {iber die Uberstrémkanale 12 in den Brennraum 3
einstromen kann. Die Uberstréomfenster 13 sind vom Kolben 5 gesteuert und im Bereich des unteren Totpunkts des
Kolbens 5 zum Brennraum 3 hin gedffnet.

[0037] Die Verbrennungsluft wird Gber einen Luftfilter 37 angesaugt. Der Luftfilter 37 weist Filtermaterial 39 auf, das
einen Reinraum 38 des Luftfilters 37 von der Umgebung trennt. Der Gemischkanal 18 und der Luftkanal 19 sind mit
dem Reinraum 38 verbunden. Die Ansaugung von Luft erfolgt Gber einen Ansaugkanal 16, der am Reinraum 38 des
Luftfilters 37 mindet. Der Ansaugkanal 16 ist Uber mindestens einen Teil seiner Léange von einer Trennwand 17 in den
Luftkanal 19 und den Gemischkanal 18 getrennt.

[0038] Zur Zufuhr von Kraftstoff ist eine Kraftstoffzufiihreinrichtung 20 vorgesehen. Die Kraftstoffzuflihreinrichtung 20
besitzt einen Grundkdrper 21. In dem Grundkdrper 21 ist ein Ansaugkanalabschnitt 22 des Ansaugkanals 16 ausgebildet.
Die Kraftstoffzufiihreinrichtung 20 kann ein Vergaser sein, der Kraftstoff in Abhangigkeit des im Ansaugkanalabschnitt
22 herrschenden Unterdrucks zuflihrt. Die Kraftstoffzuflihreinrichtung 20 ist in einer bevorzugten Ausfiihrungsvariante
ein Membranvergaser. In alternativer bevorzugter Ausfiihrungsvariante ist vorgesehen, dass die Kraftstoffzufiihreinrich-
tung 20 ein Kraftstoffventil umfasst, das von einer Steuerung des Zweitaktmotors 1 ge6ffnet und geschlossen wird. Das
Kraftstoffventil ist insbesondere ein elektromagnetisches Ventil, bevorzugt ein stromlos offenes Ventil oder ein stromlos
geschlossenes Ventil. Der von dem Kraftstoffventil dosierte Kraftstoff wird vorteilhaft aufgrund des im Ansaugkanalab-
schnitt 22 herrschenden Unterdrucks in den Ansaugkanalabschnitt 22 zugefiihrt.

[0039] Im Ansaugkanalabschnitt 22 ist eine Drosselklappe 25 angeordnet. Die Drosselklappe 25 ist vorteilhaft mit
einer Drosselwelle 35 schwenkbar gelagert. Die Drosselklappe 25 weist einen Durchmesser m auf. Die Trennwand 17
weist im Ausfiuihrungsbeispiel einen Trennwandabschnitt 27 stromauf der Drosselwelle 35 sowie einen Trenn-
wandabschnitt 28 stromab der Drosselwelle 35 auf. Der Ansaugkanalabschnitt 22 weist eine Langsmittelachse 29 auf.
Die Langsmittelachse 29 ist die Achse, die die geometrischen Mittelpunkte des Ansaugkanalabschnitts 22 an den strom-
auf und stromab liegenden Stirnseiten des Grundkdrpers 21 miteinander verbindet. Im Ansaugkanal 16 strémen die
Verbrennungsluft und das Kraftstoff/Luft-Gemisch im Betrieb im Wesentlichen in einer Stromungsrichtung 30 vom Luft-
filter 37 zum Zylinder 2. Im Falle von Ruickpulsationen kann auch eine Strémung in Gegenrichtung stattfinden. Die
Trennwand 17 teilt den Ansaugkanal 16 in den Gemischkanal 18 und den Luftkanal 19. In den Gemischkanal 18 miinden
in der Kraftstoffzufiihreinrichtung 20 eine Hauptkraftstofféffnung 23 sowie mehrere Nebenkraftstofféffnungen 24. Die
Hauptkraftstofféffnung 23 ist im Bereich eines Venturiabschnitts 31 angeordnet.
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[0040] Fig. 2 zeigt die Kraftstoffzufiihreinrichtung 20 schematisch im Einzelnen im Langsschnitt. Die Drosselklappe
25 ist mit der Drosselwelle 35 um eine Schwenkachse 45 schwenkbar gelagert. Wie Fig. 2 zeigt, ist bezogen auf die
Stromungsrichtung 30 stromauf der Drosselklappe 25 eine Chokeklappe 26 im Ansaugkanalabschnitt 22 angeordnet.
Die Chokeklappe 26 ist mit einer Chokewelle 36 um eine Schwenkachse 46 schwenkbar gelagert. Im Ausfiihrungsbeispiel
schneidet die Langsmittelachse 29 des Ansaugkanalabschnitts 22 die Schwenkachsen 45 und 46. Es kann jedoch auch
vorgesehen sein, dass die Schwenkachsen 45 und 46 zur Langsmittelachse 29 versetzt im Ansaugkanalabschnitt 22
angeordnet sind und die Langsmittelachse 29 nicht schneiden. Die Hauptkraftstofféffnung 23 ist an einer Hauptkraft-
stoffdiise 40 ausgebildet, die in der Schnittdarstellung in Fig. 2 teilgeschnitten dargestellt ist.

[0041] Der Ansaugkanalabschnitt 22 weist eine Mittelebene 50 auf. Die Mittelebene 50 enthalt die LAngsmittelachse
29 des Ansaugkanalabschnitts 22 und verlauft parallel zu den Schwenkachsen 45 und 46. Im Ausfiihrungsbeispiel liegen
die Schwenkachsen 45 und 46 in der Mittelebene 50.

[0042] Fig. 2 zeigt die Chokeklappe 26 in ihrer vollstandig gedffneten Endstellung. In dieser Endstellung ragt ein
Abschnitt der Chokeklappe 26 in eine Ausnehmung 49 des Trennwandabschnitts 27. Der Trennwandabschnitt 27 weist
eine Gemischkanalflache 41 auf. Die Gemischkanalflache 41 des Trennwandabschnitts 27 ist die Flache, die in den
dargestellten Endstellungen von Drosselklappe 25 und Chokeklappe 26 den Gemischkanal 18 begrenzt. Der Trenn-
wandabschnitt 27 weist eine Luftkanalflache 42 auf, die in den dargestellten Endstellungen von Drosselklappe 25 und
Chokeklappe 26 den Luftkanal 19 begrenzt. Die Luftkanalflache 42 verlauft im Ausfiihrungsbeispiel eben und nahe-
rungsweise parallel zur Mittelebene 50. Die Chokeklappe 26 liegt im Ausfliihrungsbeispiel in ihrer vollstandig gedffneten
Position parallel zur Mittelebene 50.

[0043] Die Drosselklappe 25 ist in einer zwischen einer ersten, mit gestrichelter Linie dargestellten Endstellung 51
und der zweiten, mit durchgezogener Linie dargestellten Endstellung 52 verschwenkbar. In der ersten Endstellung 21
verschlielt die Drosselklappe 25 den Stromungsquerschnitt im Ansaugkanalabschnitt 22 weitgehend. Die erste End-
stellung 51 entspricht vorzugsweise der Stellung der Drosselklappe 25 im Leerlauf. In der ersten Endstellung 51 ist die
Drosselklappe 25 im Ausflihrungsbeispiel vollstandig stromab des Trennwandabschnitts 27 angeordnet. In der zweiten
Entstellung 52 gibt die Drosselklappe 25 den Strdmungsquerschnitt im Ansaugkanalabschnitt 22 weitgehend frei. Die
Drosselklappe 25 schlieRt in der zweiten Endstellung 52 mit der Mittelebene 50 einen Winkel a ein. Dabei liegt eine
stromauf liegende Stirnseite 58 der Drosselklappe 25 auf der Seite der Mittelebene 50, auf der der Gemischkanal 18
verlauft. Die stromab liegende Stirnseite 62 der Drosselklappe 25 liegt auf der Seite der Mittelebene 50, auf der der
Luftkanal 19 verlauft. Der Winkel a, den die Drosselklappe 25 mit der Mittelebene 50 einschlief3t, kann auch 0° betragen.
Auch eine geringe Neigung der Drosselklappe 25 in Gegenrichtung in ihrer zweiten Endstellung 52 kann vorgesehen sein.
[0044] Der Trennwandabschnitt 27 weist an seiner dem Gemischkanal 18 zugewandten Seite eine Ausnehmung 48
auf, in die die Drosselklappe 25 in ihrer zweiten Endstellung 52 zumindest teilweise ragt. Der Trennwandabschnitt 27
und die Drosselklappe 25 (iberlappen sich in der zweiten Endstellung 52, so dass der Trennwandabschnitt 27 in der
zweiten Endstellung 52 nicht vollstandig stromauf der Drosselklappe 25 angeordnet ist. Der Trennwandabschnitt 27 ist
vollstandig stromauf der Drosselwelle 35 angeordnet. Im Ausfiihrungsbeispiel weist der Trennwandabschnitt 27 an
seiner dem Gemischkanal 18 zugewandten Seite eine Vertiefung 47 auf. Aufgrund der Vertiefung 47 stromt im Gemisch-
kanalabschnitt 18 strémendes Gemisch die entgegen der Strémungsrichtung 30 liegende Stirnseite 58 der Drosselklappe
25 an. Im Ausfuhrungsbeispiel weist die Vertiefung 47 einen Boden 59 auf, der insbesondere parallel zur Langsmittel-
achse 29 verlauft. Der Boden 59 der Vertiefung 47 verlauft im Ausfiihrungsbeispiel im dargestellten Langsschnitt durch
die Langsmittelachse 29 naher am Luftkanal 19 als die Stirnseite 58. Die Vertiefung 47 ist vorteilhaftim mittleren Abschnitt
43 des Trennwandabschnitts 27 angeordnet, der dem Gemischkanal 18 zugewandt ist.

[0045] Die Drosselklappe 25 ragt im Ausflihrungsbeispiel mit einem Umfangsbereich liber ihre gesamte Dicke d aus
der Ausnehmung 48. Es kann jedoch auch vorgesehen sein, dass die Stirnseite 58 in der zweiten Endstellung 52 nur
Uber einen Teil der Dicke d der Drosselklappe 25 aus der Ausnehmung 48 in den Gemischkanal 18 ragt. Vorteilhaft ragt
die Drosselklappe 25 in einem Umfangsbereich um mindestens 50%, insbesondere um mindestens 80% ihrer Dicke d
aus der Ausnehmung 48.

[0046] Die Drosselklappe 25 weist eine dem Gemischkanal 18 zugewandte Seite 57 auf. Die Seite 57 ist eine Flachseite
der Drosselklappe 25. An der Seite 57 stromt in zweiter Endstellung 52 der Drosselklappe 25 im Betrieb Gemisch entlang.
Die Seite 57 begrenzt in zweiter Endstellung 52 den Gemischkanal 18. Die Seite 57 der Drosselklappe 25 bildet eine
in Fig. 2 eingezeichnete Referenzebene 60. Bei der in Fig. 2 dargestellten Lage der Kraftstoffzufiihreinrichtung 20 ist
die Referenzebene 60, also auch die dem Gemischkanal 18 zugewandte Seite 57 der Drosselklappe 25, horizontal
angeordnet, und die an der Hauptkraftstoffdiise 40 ausgebildete Kraftstofféffnung 23 (Fig. 1) ist oberhalb des Trenn-
wandabschnitts 27 angeordnet. In dieser Lage der Kraftstoffzufiihreinrichtung 20 verlauft der mittlere Abschnitt 53 der
Gemischkanalflache 41 unter der Referenzebene 60.

[0047] Die Referenzebene 60 teilt die Kraftstoffzufiihreinrichtung in zwei Bereiche, namlich einen ersten Bereich 71
und einen zweiten Bereich 72. In dem ersten Bereich 71 ist die Drosselklappe 25 in ihrer zweiten Endstellung 52
angeordnet. Im Ausfliihrungsbeispiel verlauft der Trennwandabschnitt 27 im ersten Bereich 71. Die Hauptkraftstoffdise
40istim Ausfuhrungsbeispiel im zweiten Bereich 72 angeordnet. Der Luftkanal 19 verlauft vorteilhaftim ersten Bereich 71.
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[0048] Der mittlere Abschnitt 53 weist am Rand der Ausnehmung 48 zur Referenzebene 60 einen senkrecht zur
Referenzebene 60 gemessenen Abstand e auf. Der Abstand e betragt vorteilhaft mindestens 50%, insbesondere min-
destens 80% der Dicke d der Drosselklappe 25. In bevorzugter Gestaltung entspricht der Abstand e mindestens der
Dicke d. Im Ausflihrungsbeispiel ist der Abstand e groRer als die Dicke d.

[0049] Die Trennwand 17 weist eine Trennwandebene 63 auf, die mittig in der Trennwand 17 verlauft. Die Trennwan-
debene 63 verlauft vorteilhaft parallel zur Mittelebene 50. Im Ausfiihrungsbeispiel fallt die Trennwandebene 63 mit der
Mittelebene 50 zusammen. Der mittlere Abschnitt 53 (Fig. 3), der in der Darstellung in Fig. 2 durch die Schnittebene
verlauft, weist zur Trennwandebene 63 einen senkrecht zur Trennwandebene 63 gemessenen kleinsten Abstand f auf.
Der Abstand f ist im Ausflihrungsbeispiel Uiber die gesamte parallel zur Langsmittelachse 29 gemessene Lange 1 des
mittleren Abschnitts 53 (Fig. 3) kleiner als ein Abstand g der seitlichen Abschnitte 54 zur Trennwandebene 63. Vorteilhaft
weist der mittlere Abschnitt 53 unmittelbar stromauf der Ausnehmung 48 fir die Drosselklappe 25 (iber eine Lange 1
einen Abstand f zu der Trennwandebene 63 auf, der kleiner als ein Abstand g der seitlichen Abschnitte 54 zur Trenn-
wandebene 63 ist. Die Lange 1 entspricht vorteilhaft mindestens 30%, insbesondere mindestens 50% des Durchmessers
m der Drosselklappe 25.

[0050] Der Abstand g der seitlichen Abschnitte 54 zur Trennwandebene 63 andert sich im Ausfiihrungsbeispiel in
Stromungsrichtung 30, wie Fig. 2 zeigt. Die seitlichen Abschnitte 54 verlaufen demnach nicht parallel zur Trennwande-
bene 63. Der kleinste Abstand f des mittleren Abschnitts 53 zur Trennwandebene 63 ist im Ausfiihrungsbeispiel in
Stromungsrichtung 30 konstant. Der kleinste Abstand f ist dabei jeweils der kleinste Abstand des mittleren Abschnitts
53 zur Trennwandebene 63 in jedem Querschnitt senkrecht zur Langsmittelachse 29.

[0051] Fig. 3 zeigt die Gestaltung des Trennwandabschnitts 27 im Einzelnen. Die Vertiefung 47 erstreckt sich von der
der Chokewelle 36 zugewandten Seite des Trennwandabschnitts 27 bis zur Drosselklappe 25 in ihrer zweiten Endstellung
52. Die Vertiefung 47 weist an der der Drosselklappe 25 zugewandten Seite eine Breite ¢ auf, die senkrecht zur Langs-
mittelachse 29 gemessen ist. Die Breite ¢ ist an der Gemischkanalflache 41 gemessen. Die Breite ¢ betragt vorteilhaft
mindestens 30%, insbesondere mindestens 50% der kleinsten in gleicher Richtung gemessenen Breite b der Gemisch-
kanalflache 41 des Trennwandabschnitts 27. Die kleinste Breite b der Gemischkanalflache ist an der Gemischkanalflache
41 von einer zur gegenulberliegenden Ansaugkanalwand 56 und senkrecht zur Langsmittelachse 29 gemessen. Im
Ausfiihrungsbeispiel verlauft die kleinste Breite b im Bereich des Venturiabschnitts 31. Die Vertiefung 47 weist eine
Lange 1 auf, die vorteilhaft mindestens 30%, insbesondere mindestens 50% des Durchmessers m der Drosselklappe
25 betragt. betragt. Die Lange 1 ist dabei in Draufsicht auf die Mittelebene 50 an der Langsmittelachse 29 gemessen.
[0052] Die Vertiefung 47 bildet einen mittleren Abschnitt 53 der Gemischkanalflache 41. Zwischen der Ansaugkanal-
wand 56 und dem mittleren Abschnitt 53 erstrecken sich beidseitig des mittleren Abschnitts 53 seitliche Abschnitte 54.
Im Ausfiihrungsbeispiel schliefen die seitlichen Abschnitte 54 unmittelbar an den mittleren Abschnitt 53 an. Es kann
jedoch auch vorgesehen sein, dass zwischen den seitlichen Abschnitten 54 und dem mittleren Abschnitt 53 weitere
Bereiche angeordnet sind. Die seitlichen Abschnitte 54 schlieBen unmittelbar und unterbrechungsfrei an die Ansaug-
kanalwand 54 an.

[0053] An den seitlichen Abschnitten 54 endet die Gemischkanalflache 41 stromauf der Ausnehmung 48 an einer
Abrisskante 43. Die Abrisskante 43 begrenzt die Ausnehmung 48. Im mittleren Abschnitt 53 verlauft die Vertiefung 47
teilweise bis in den Bereich der Drosselklappe 25. Die Lange 1 der Vertiefung 47 entspricht der Lange des Bereichs
des mittleren Abschnitts 53, der bezogen auf die Referenzebene 60 tiefer liegt als die seitlichen Abschnitte 54. Im
Ausfiihrungsbeispiel erstreckt sich die Vertiefung 47 bis an die stromauf liegende, der Chokeklappe 26 zugewandte
Seite der Gemischkanalflache 41. Die Gemischkanalflache 41 ist dabei die in der in Fig. 3 gezeigten Schnittdarstellung
in Draufsicht auf die dem Gemischkanal 18 zugewandte Seite der Trennwand 17 in der geéffneten Endstellung von
Drosselklappe 25 und Chokeklappe 26 sichtbare Flache der Trennwand 17. Der in dieser Ansicht von der Drosselklappe
25 verdeckte Bereich der Trennwand 17 wird vorliegend nicht als Teil der Gemischkanalflache 41 betrachtet.

[0054] Wie Fig. 2 zeigt, sind der Gemischkanal 18 und der Luftkanal 19 in der dargestellten zweiten Endstellung 52
der Drosselklappe 25 iber Verbindungsoéffnungen 55 verbunden. Die Verbindungséffnungen 55 befinden sich stromab
des Trennwandabschnitts 27 jeweils zwischen der Drosselklappe 25 und der Ansaugkanalwand 56. Im Bereich der
Verbindungsoéffnungen 55 ist die Ansaugkanalwand 56 vorteilhaft spanend bearbeitet, um ein Verklemmen der Dros-
selklappe 25 beim Offnen und SchlieRen zu vermeiden. Die Gestaltung der Verbindungséffnungen 55 ist auch in der
vergrof3erten Darstellung in Fig. 3a dargestellt.

[0055] Wie Fig. 3 auch zeigt, ist die Drosselklappe 25 mit einem Befestigungselement 33 an der Drosselwelle 35 fixiert
und die Chokeklappe 26 mit einem Befestigungselement 34 an der Chokewelle 36. Die Befestigungselemente 33 und
34 sind bevorzugt Schrauben. Fig. 4 zeigt die Stirnseite 58 der Drosselklappe 25 im Bereich der Vertiefung 47. Wie die
Darstellung verdeutlicht, stromt das Gemisch im Gemischkanal 18 gegen die Stirnseite 58. Wie die Fig. 4 bis 6 zeigen,
verlauft die Vertiefung 47 in Langsschnitten senkrecht zur Langsmittelachse 29 des Ansaugkanals 16 konkav.

[0056] In Fig. 6 ist der Verlauf der seitlichen Abschnitte 54 und des mittleren Abschnitts 53 sichtbar. Die seitlichen
Abschnitte 54 enden jeweils an einer Abrisskante 43. Der mittlere Abschnitt 53 erstreckt sich lber die Breite c, die
vorteilhaft mindestens 30 %, insbesondere mindestens 50 % der kleinsten Breite b der Gemischkanalflache 41 betragt.
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Die seitlichen Abschnitte 54 weisen eine Breite a; bzw. eine Breite a2 auf. Die Breiten a; und a, der beiden seitlichen
Abschnitte 54 kdnnen gleich grof3 oder unterschiedlich grof? sein. Die seitlichen Abschnitte 54 weisen eine Gesamtbreite
a auf, die die Summe der Breiten a; und a, ist. Die Gesamtbreite a betragt vorteilhaft mindestens 5 mm. Die Gesamtbreite
a betragt vorteilhaft mindestens 50 %, insbesondere mindestens 70 % der kleinsten Breite b der Gemischkanalflache
41. Die Drosselklappe 25 weist eine Dicke d auf, die vorteilhaft 0,5 mm bis 3 mm betragt.

[0057] WiedieFig.7und8zeigen, sinddie seitlichen Abschnitte 54 in dem stromauf der Drosselklappe 25 angeordneten
Bereich eben ausgebildet. Die Abrisskante 43 befindet sich etwa auf der gleichen Hohe wie die dem Gemischkanal 18
zugewandte Seite 57 der Drosselklappe 25. Die Abrisskante 43 liegt demnach vorteilhaft in der Referenzebene 60.
[0058] Die seitlichen Abschnitte 54 verlaufen in der Referenzebene 60 (siehe Fig. 6 bis 8). Fig. 8 zeigt auch die
Gestaltung der Abrisskante 43 am mittleren Abschnitt 53 in einem Abstand zur Langsmittelachse 29.

[0059] Beim Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 9 ist ebenfalls eine Vertiefung 47 am Trennwandabschnitt 27 vorgesehen.
Gleiche Bezugszeichen bezeichnen dabei in allen Ausfiihrungsbeispielen einander entsprechende Elemente. Elemente,
die zu einem Ausfiihrungsbeispiel nicht im Einzelnen beschrieben sind, sind vorteilhaft entsprechend zu einem der
anderen Ausfiihrungsbeispiele ausgebildet.

[0060] Die Vertiefung 47 ist im Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 9 weniger tief ausgebildet als im vorangegangenen
Ausfiihrungsbeispiel. Die Abrisskante 43 erstreckt sich durchgehend lber die gesamte Breite der Gemischkanalflache
41. Die seitlichen Abschnitte 54 erstrecken sich, wie insbesondere Fig. 11 zeigt, stromauf der Abrisskante 43 im zweiten
Bereich 72. Die Hauptkraftstoffdiise 40 und die seitlichen Abschnitte 54 sind vorteilhaft auf der gleichen Seite der
Referenzebene 60 angeordnet. Die Hauptkraftstoffdiise 40 und die seitlichen Abschnitte 54 sind vorteilhaft im zweiten
Bereich 72 angeordnet. Die seitlichen Abschnitte 54 sind als Leitelemente 44 ausgebildet. Die seitlichen Abschnitte 54
verlaufen in Strémungsrichtung 30 geneigt zur Referenzebene 60. Dadurch wird das Gemisch von den in Fig. 3 gezeigten
Verbindungso6ffnungen 55 weg geleitet. Die Leitelemente 44 sind vorteilhaft als Rampen ausgebildet. Im Ausfihrungs-
beispiel verlaufen die seitlichen Abschnitte 54 etwa parallel zur Langsmittelachse 29 und zur Mittelebene 50. Im Aus-
fihrungsbeispiel verlaufen die Leitelemente 44 zur Referenzebene 60 um einen Winkel  geneigt, der dem Winkel a
entspricht. Vorteilhaft betragt der Winkel  zwischen den Leitelementen 44 und der Referenzebene 60 mindestens 5°,
insbesondere mindestens 10°: Es kann auch vorgesehen sein, dass die Leitelemente 44 in Strémungsrichtung 30
ansteigen. Auch ein gebogener Verlauf der Leitelemente 44 kann vorteilhaft sein. Die Leitelemente 44 erstrecken sich
vorteilhaft Gber eine Lange h im ersten Bereich 72, die mindestens 3 mm, insbesondere mindestens 5 mm betragt.
[0061] Die Leitelemente 44 sind auch in Fig. 12 dargestellt.

[0062] In allen Ausfiihrungsbeispielen ist der Trennwandabschnitt 27 bevorzugt einteilig mit dem Grundkérper 21 der
Kraftstoffzufiihreinrichtung 20 ausgebildet. Der Trennwandabschnitt 27 und der Grundkérper 21 sind vorteilhaft als
einteiliges Gussteil ausgebildet.

[0063] Die Kraftstoffzufihreinrichtung 20 ist vorteilhaft ein Vergaser, insbesondere ein Membranvergaser. Auch eine
Dosierung von Kraftstoff Giber ein elektromagnetisches Ventil kann vorteilhaft sein.

Patentanspriiche

1. Kraftstoffzuflihreinrichtung zur Zufuhr von Kraftstoff zu einem Zweitaktmotor (1) mit einem Grundkérper (21), in dem
ein Ansaugkanalabschnitt (22) ausgebildet ist, mit mindestens einer Kraftstofféffnung (23, 24), die in den Ansaug-
kanalabschnitt (22) mindet, mit einer Drosselklappe (25) zur Steuerung des freien Strdmungsquerschnitts des
Ansaugkanalabschnitts (22), die um eine Schwenkachse (45) schwenkbar gelagert ist, mit einem Trenn-
wandabschnitt (27), der zumindest auch stromauf der Drosselklappe (25) im Ansaugkanalabschnitt (22) verlauft
und der den Ansaugkanalabschnitt (22) in einen Gemischkanal (18), in den die Kraftstofféffnung (23, 24) Kraftstoff
zuftihrt, und einen Luftkanal (19) teilt, wobei der Trennwandabschnitt (27) eine Ausnehmung (48) aufweist, in der
die Drosselklappe (25) in einer Endstellung (52) zumindest teilweise liegt, wobei der Trennwandabschnitt (27)
stromauf der Ausnehmung (48) eine dem Gemischkanal (18) zugewandte, durchgehende Gemischkanalflache (41)
aufweist, die seitliche, an die Ansaugkanalwand (56) angrenzende Abschnitte (54) und einen zwischen den seitlichen
Abschnitten (54) verlaufenden mittleren Abschnitt (53) aufweist, wobei die seitlichen Abschnitte (54) stromauf der
Drosselklappe (25) eine Abrisskante (43) fir die Stromung im Gemischkanal (18) aufweisen, wobei die dem Ge-
mischkanal (18) zugewandte Seite (57) der Drosselklappe (25) in der Endstellung (52) der Drosselklappe (25), in
der die Drosselklappe (25) zumindest teilweise in der Ausnehmung (48) liegt, eine Referenzebene (60) definiert,
die die Kraftstoffzuflihreinrichtung in einen ersten Bereich (71), in dem die Drosselklappe (25) angeordnet ist, und
einen zweiten Bereich (72) teilt, dadurch gekennzeichnet, dass sich die seitlichen Abschnitte (54) zumindest
unmittelbar stromauf der Ausnehmung (48) in den zweiten Bereich (72) der Kraftstoffzufiihreinrichtung erstrecken.

2. Kraftstoffzufiihreinrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass die Gemischkanalflache (41) im mittleren Abschnitt (53) zumindest teilweise in
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dem ersten Bereich (71) liegt.

Kraftstoffzufiihreinrichtung nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass der mittlere Abschnitt (53) zumindest unmittelbar stromauf der Ausnehmung (48)
zumindest in einem Bereich einen Abstand (e) von mindestens 50% der Dicke (d) der Drosselklappe (25), insbe-
sondere von mindestens 80% der Dicke (d) der Drosselklappe (25) zu der Referenzebene (60) aufweist.

Kraftstoffzufiihreinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet, dass der mittlere Abschnitt (53) unmittelbar stromauf der Ausnehmung (48) fur die
Drosselklappe (25) uber eine Lange (1), die mindestens 30% eines Durchmessers (m) der Drosselklappe (25)
betragt, einen Abstand (f) zu einer mittig in der Trennwand (17) verlaufenden Trennwandebene (63) aufweist, der
geringer als ein Abstand (g) der seitlichen Abschnitte (54) zur Trennwandebene (63) ist, wobei die Lange (1) parallel
zur Langsmittelachse (29) des Ansaugkanalabschnitts (22) gemessen ist.

Kraftstoffzufiihreinrichtung nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, dass der mittlere Abschnitt (53) Gber seine gesamte Lange (1) einen geringeren Abstand
(f) zur Trennwandebene (63) aufweist als die seitlichen Abschnitte (54).

Kraftstoffzufiihreinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass die seitlichen Abschnitte (54) eine Gesamtbreite (a) von mindestens 5 mm, ins-
besondere mindestens 7 mm aufweisen, wobei die Gesamtbreite (a) senkrecht zur Langsmittelachse (29) des
Ansaugkanalabschnitts (22) gemessen ist.

Kraftstoffzufiihreinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet, dass die seitlichen Abschnitte (54) eine Gesamtbreite (a) von mindestens 50 % der
kleinsten Breite (b) der Gemischkanalflache (41) des Trennwandabschnitts (27), insbesondere mindestens 70 %
der kleinsten Breite (b) der Gemischkanalflache (41) des Trennwandabschnitts (27) aufweisen, wobei die Gesamt-
breite (a) und die kleinste Breite (b) senkrecht zur Langsmittelachse (29) gemessen sind.

Kraftstoffzufiihreinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet, dass der mittlere Abschnitt (53) eine Breite (c) aufweist, die mindestens 30%, vorzugs-
weise mindestens 50% der kleinsten Breite (b) der Gemischkanalflache (41) des Trennwandabschnitts (27) betragt,
wobei die Breite (c) senkrecht zur Langsmittelachse (29) gemessen ist.

Kraftstoffzufiihreinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die seitlichen Abschnitte (54) zumindest unmittelbar stromauf der Abrisskante (43)
zur Referenzebene (60) geneigt verlaufen.

Kraftstoffzufiihreinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass die Abrisskante (43) sich Gber die gesamte Breite der Gemischkanalflache (41)
des Trennwandabschnitts (27) erstreckt.

Kraftstoffzufiihreinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10,

dadurch gekennzeichnet, dass der mittlere Abschnitt (53) durch eine Vertiefung (47) des Trennwandabschnitts
(27) gebildet ist, die in einer Schnittebene senkrecht zur Langsmittelachse (29) des Ansaugkanalabschnitts (22)
insbesondere konkav verlauft.

Kraftstoffzufiihreinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass Boden (58) der Vertiefung (47) parallel zur Langsmittelachse (29) des Ansaugka-
nalabschnitts (22) verlauft.

Kraftstoffzufiihreinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass die seitlichen Abschnitte (54) beidseitig an den mittleren Abschnitt (53) anschlie-
Ren.

Kraftstoffzufiihreinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass stromauf des Trennwandabschnitts (27) ein Chokeelement angeordnet ist.
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Kraftstoffzufiihreinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, dass der Trennwandabschnitt (27) mit dem Grundkérper (21) der Kraftstoffzufiihrein-
richtung (20) einteilig ausgebildet ist, insbesondere mit dem Grundkdérper (21) als einteiliges Gussteil hergestellt ist.

Kraftstoffzufiihreinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15 oder nach dem Oberbegriff von Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der mittlere Abschnitt (53) der Gemischkanalflache (41) zumindest unmittelbar
stromauf der Ausnehmung (48) in dem ersten Bereich (71) liegt und dass die seitlichen Abschnitte (54) in der
Referenzebene (60) oder in dem zweiten Bereich (72) liegen.

Kraftstoffzufiihreinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, dass die seitlichen Abschnitte (54) zumindest unmittelbar stromauf der Ausnehmung

(48) in dem zweiten Bereich (72) liegen.

Zweitaktmotor mit einer Kraftstoffzufiihreinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 17.

10
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