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(54) VERSORGUNGSSYSTEM ZUR SCHUTTGUT- UND TRANSPORTBETONVERSORGUNG

(67)  Die vorliegende Erfindung betrifft ein Versor-
gungssystem (1) zur Schittgut- und/oder Transportbe-
tonversorgung in einem Gleisbettabschnitt mit: einer in-
termodalen Mischbehaltereinheit (3), insbesondere ein
Transportbetonmischer, mit einem Koppelrahmen (17),
einem ersten Schienenfahrzeug (27), insbesondere ein
Gleisbauanhanger, und einem zweiten Schienenfahr-
zeug (31), insbesondere ein ZW Bagger, wobei der Kop-
pelrahmen (17) Anschlussschnittstellen (19; 19’), das
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erste Schienenfahrzeug (27) entsprechende Aufnahme-
elemente (20; 20’) aufweist und die Anschlussschnittstel-
len (19; 19’) I6sbar mit den Aufnahmeelementen (20; 20°)
koppelbar sind und das zweite Schienenfahrzeug (31)
wahlweise als Umschlaggerat, Rangierlok, und/oder hy-
draulisches Antriebsaggregat betreibbar ist. Die Erfin-
dung betrifft weiter ein Verfahren zur Bereitstellung einer
Stoffmischung unter Verwendung des erfindungsgema-
Ren Versorgungssystems (1).
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Beschreibung
TECHNISCHES GEBIET

[0001] Die vorliegende Offenbarung bezieht sich all-
gemein und insbesondere auf ein Versorgungssystem
zur Schuttgut- und/oder Transportbetonversorgungin ei-
nem Gleisbettabschnitt, sowie ein Verfahren zur Bereit-
stellung einer solchen Stoffmischung (Schittgut/Trans-
portbeton).

TECHNISCHER HINTERGRUND

[0002] Betonmischfahrzeuge sind bekannt. Dabei die-
nen besondere Strallenfahrzeuge zum Transport zwi-
schen einer Beton-/Mischbetonherstellungsanlage und
einer Baustelle, auf der die Betonmischung verwendet
werden soll. Dazu ist in der Regel eine Mischtrommel
fest mit einem LKW-Fahrgestell gekoppelt.

[0003] Es gibt auch Kraftfahrzeuge, die zusatzlich zur
StralBenbereifung einen klappbaren Schienenradsatz
aufweisen, mit dem die Fahrzeuge parallel in Fahrtrich-
tung zu einem Gleis angeordnet auf den Gleisen verfahr-
bar sind, wenn die Schienenradsatze auf die Gleise ge-
klappt sind. So ein Fahrzeug ist bspw. aus der DE 2020
201 028 96 U1 bekannt. Dabei besteht jedoch das Pro-
blem, dass zum einen ein besonderes Zulassungsver-
fahren / eine Abnahme erforderlich ist, sobald das Fahr-
zeug als Schienenfahrzeug auf das Gleis gesetzt und
dort betrieben werden soll. AuRerdem ist zum Eingleisen
eines solchen Fahrzeuges ein geeigneter Bahniibergang
oder Schienenabschnitt erforderlich, auf dem das Fahr-
zeug entsprechend zu den Schienen ausgerichtet wer-
den kann.

[0004] Es gibt auch Mischbetonschienenfahrzeuge,
bei denen eine Mischtrommel auf einem Schienenfahr-
gestell montiert ist, das dann als Waggon auf den Schie-
nen verfahrbar ist. Auch hier kann das Eingleisen nur in
bestimmten Gleisabschnitten/ Nebengleisen erfolgen,
die dann gleichzeitig fiir entsprechende Krane oder Ein-
gleisfahrgestelle zuganglich sein missen. Solche Lésun-
gen sind bspw. in der CN 112693267 A bzw. der CN
107618325 A beschrieben.

[0005] Aus der DE 1003 05 818 A1 ist eine auf Gleis-
anlagen verfahrbare Transportvorrichtung bekannt. Die
Transportvorrichtung setzt sich aus mehreren Transpor-
tiersegmenten zusammen. In einem Arbeitszustand
kann die Transportiervorrichtung tiber eine Anhangevor-
richtung an einen zum Befahren von Gleisanlagen aus-
gestalteten Bagger angehangt werden, wobei mit Beton,
Kies oder sonstigen Schiittgut beladener Lastkraftwagen
aufder Transportvorrichtung transportiert wird. Wahrend
des Arbeitszustands verbleibt der Lastkraftwagen aufder
Transportovorrichtung und kann nicht fiir eine Aufrecht-
erhaltung der Versorgung dienen.

[0006] Aus der DE 44 03 793 A1 ist eine Vorrichtung
zum Transportieren von Mischbeton oder dergleichen
Baumaterialien bekannt. Die Vorrichtung umfasst einen
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Rahmen im Format eines ISO-Containers, in dem ein
Mischer mit Trommel abgestiitztist. Der Mischeristdabei
fest in dem Rahmen mit Rollen und einem Griffelement
angeordnet und kann nicht davon gelést werden. Trans-
portbeton oder Schittgutmischungen werden jedoch
meistens in Bauabschnitten bzw. in Gleisbauabschnitten
benétigt, bei denen eine relativ lange Zufahrt Gber das
Gleis erforderlich ist oder bei denen sogar gar kein Gleis-
anschluss besteht - wegen der Bautatigkeit - und ent-
sprechende Baufahrzeuge zur Versorgung einer Bau-
stelle nur lokal eingegleist werden kénnen. Fiir allgemei-
ne Transportaufgaben sind sogenannte Gleisbauanhan-
ger verfugbar, die Uber eine Sonderzulassung in Bau-
stellenbereichen eingegleist werden kénnen, ohne dass
zu deren Gleis-/Eisenbahnbetrieb eine erneute Abnah-
me erforderlich ware. Solche Gleisbauanhanger haben
jedoch keine Betonmischeinheiten. Zum Transport einer
fertigen Mischung in Kiibeln oder Trégen sind sie zwar
geeignet; bei langen Strecken zwischen Belade- und
Verarbeitungsstation kann jedoch eine Teilentmischung
der Betonmischung stattfinden und damit die Verarbei-
tungsqualitat beeintrachtigt werden.

AUFGABE

[0007] Es besteht also die Aufgabe, ein verbessertes
Versorgungssystem zur Verfigung zu stellen, das ge-
eignet ist, Schittgut- und/oder Transportbetonmischun-
gen aufzubereiten und bereit zu stellen und das geeignet
ist, die Transportbetonversorgung in einem Gleisbett vor
Ort sicher zu stellen. Dabei sollen méglichst die oben
genannten Nachteile iberwunden werden. Eine weitere
Aufgabe kann darin gesehen werden, ein Verfahren zur
Bereitstellung einer solchen Stoffmischung unter Ver-
wendung eines verbesserten Versorgungssystem zur
Verfligung zu stellen.

ZUSAMMENFASSUNG

[0008] Diese Aufgabeldstdaserfindungsgemale Ver-
sorgungssystem nach einem ersten Aspekt der vorlie-
genden Offenbarung. Diese stellt ein Versorgungssys-
tem zur Schittgut- und/oder Transportbetonversorgung
in einem Gleisabschnitt bereit, das aufweist:

- eineintermodale Mischbehaltereinheit, insbesonde-
re einen Transportbetonmischer, mit einem Koppel-
rahmen,

- ein erstes Schienenfahrzeug, insbesondere einen
Gleisbauanhanger, und

- ein zweites Schienenfahrzeug, insbesondere einen
Zweiwege-(ZW-)Bagger,

wobei der Koppelrahmen Anschlussschnittstellen und
das erste Schienenfahrzeug entsprechende Aufnahme-
elemente aufweist, und die Anschlussschnittstellen 16s-
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bar mit den Aufnahmeelementen koppelbar sind und das
zweite Schienenfahrzeug wahlweise als Umschlaggerat,
Rangierlok und/oder hydraulisches Antriebsaggregat
betreibbar ist.

[0009] Weitere Aspekte und Merkmale ergeben sich
aus den abhangigen Anspriichen, der beigefligten Zeich-
nung und der nachfolgenden Beschreibung von Ausfiih-
rungsformen.

KURZBESCHREIBUNG DER ZEICHNUNG

[0010] Ausfiihrungsformen werden nun beispielhaft
und unter Bezugnahme auf die beigefligte Zeichnung be-
schrieben, darin zeigt:

eine Seitenansicht einer intermodalen Misch-
behaltereinheit fir ein erfindungsgemafies Ver-
sorgungssystem mit einem Transportmischer,
der Uber einen Koppelrahmen mit einem Um-
schlagrahmen fiir ein HakenliftstraRenfahr-
zeug gekoppelt ist;

Fig. 1

Fig. 2 eine Vorderansicht der in Fig. 1 dargestellten

Mischbehaltereinheit;
Fig. 3  eine perspektivische Darstellung der in Fig. 1
und 2 gezeigten Mischbehaltereinheit, welche
Uber ihren Koppelrahmen mit einem ersten
Schienenfahrzeug gekoppelt ist, welches mit
einem zweiten Schienenfahrzeug gekoppelt ist
und gemeinsam mit diesem einen auf einem
Gleisabschnitt verfahrbaren Zugverband bil-
det;
Fig. 4 eine Draufsicht des in Fig. 3 dargestellten ers-
ten Schienenfahrzeugs, das als niederfluriger
Gleisbauanhanger ausgebildet ist;
Fig. 5 eine Seitenansicht des in Fig. 4 dargestellten
Gleisbauanhéangers;
Fig. 6  eineschematische Seitenansichteines zweiten
Schienenfahrzeugs, das als Zweiwegebagger
ausgebildetist, derin einem Gelande bzw. Stra-
Renbetriebszustand dargestellt ist;
Fig. 7 den Zweiwegebagger aus Fig. 6, der in einem
Betriebszustand dargestellt ist, zur Bewegung
auf einem Gleis;
Fig. 8 eine schematische Darstellung des Zweiwege-
baggers in einer Darstellung, bei der Hohenbe-
grenzungen im Zusammenhang mit einer zu-
lassigen Arbeitshdhe darstellt sind; und
Fig. 9 einen schematischen Ablaufplan eines erfin-
dungsgemalen Verfahrens zur Bereitstellung
einer Stoffmischung unter Verwendung eines
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erfindungsgemaRen Versorgungssystems.
BESCHREIBUNG VON AUSFUHRUNGSFORMEN

[0011] Vor einer detaillierten Beschreibung der Aus-
fuhrungsform unter Bezugnahme auf Fig. 1 folgen zu-
nachst allgemeine Erlauterungen zu den Ausfiihrungs-
formen.

[0012] Das erfindungsgemalRe Versorgungssystem
zur Schittgut- und/oder Transportbetonversorgung in ei-
nem Gleisbettabschnitt zeichnet sich durch Folgendes
aus:

Eine intermodale Mischbehaltereinheit, die insbesonde-
re als Transportbetonmischer ausgebildet ist, verfligt
Uber einen sogenannten Koppelrahmen, mit dem die
Mischbehaltereinheit mit unterschiedlichen Komponen-
ten l6sbar verbindbar ist.

[0013] Transportbetonmischer verfliigen tber eine bir-
nenférmige Mischtrommel mit geneigter Drehachse. An
der Innenseite der Mischtrommel sind Mischwendeln
vorgesehen, welche beim Drehen der Mischtrommel die
Durchmischung des Transportbetons oder einer anderen
Schittgutmischung sicherstellen und die bei entgegen-
gesetzter Drehrichtung den Transportbeton aus einer
Mundoéffnung Uber eine schwenkbare Verteilerschurre
herausférdern. Zum Befiillen dient ein ebenfalls an die
Mundoéffnung flihrender Einfllltrichter. So ein Beton-
transportmischer kann zum Vermischen aller méglichen
im Tief- und Hochbau verwendeten Stoffmischungen
vorgesehen werden.

[0014] Einerstes Schienenfahrzeug, insbesondere ein
Gleisbauanhéanger, dient dazu, die intermodale Misch-
behaltereinheit mit ihnrem Koppelrahmen aufzunehmen,
indem am Koppelrahmen ausgebildete Anschluss-
schnittstellen mit entsprechenden am Schienenfahrzeug
vorgesehenen Aufnahmeelementen I6sbar verbunden
werden. Dazu kdnnen insbesondere sogenannte Con-
tainereckbeschlage (corner castings) dienen, die in ent-
sprechenden Twistlocks verriegelbar sind. Damit ist die
Mischbehaltereinheit sicher und fest mit dem Schienen-
fahrzeug verbunden.

[0015] Ein solches Schienenfahrzeug ist insbesonde-
re als sogenannter Gleisbauanhanger ausgebildet, der
zum einen eine sehr niedrige Bauhdhe aufweist (etwa
600 mm uber Gleisoberkante) und zum anderen sehr
vielseitig einsetzbar ist. So kénnen zum Beispiel solche
Gleisbauanhanger mit einer entsprechenden Sonderzu-
lassung ohne weitere Abnahme zu Bau- und Transport-
zwecken auf einem o6ffentlichen Gleisabschnitt aufge-
gleist werden, ohne dass dazu die sonst erforderliche
Sonderabnahme erforderlich ware.

[0016] Weiter ist ein zweites Schienenfahrzeug vorge-
sehen, das insbesondere als Zweiwegebagger ausge-
bildet ist. Solche Zweiwegebagger sind im Gleisbau uni-
versell verwendbare Arbeitsgerate, die je nach Betriebs-
zustand als Umschlaggerat, Rangierlok und/oder hy-
draulisches Antriebsaggregat betreibbar sind.

[0017] Im Rahmen des erfindungsgemaflen Versor-



5 EP 4 122 791 A1 6

gungssystems hat diese spezielle Kombination aus
Mischbehaltereinheit, Gleisbauanhanger und Zweiwe-
gebagger mehrere Vorteile:

Das als Zweiwegebagger ausgebildete zweite Schienen-
fahrzeug dient als zentrales Arbeitsgerat zum einen da-
zu, die einzelnen Komponenten umzuschlagen, d.h. der
Zweiwegebagger kann das erste Schienenfahrzeug,
namlich den Gleisbauanhanger, mit seinem Arbeitsarm
aufgleisen und kann ebenfalls die Mischbehaltereinheit
auf den Gleisbauanhanger aufsetzen. Zum anderen
kann der Zweiwegebagger anschlieRend selbst auf das
Gleis fahren und dort mit Hilfe seiner beweglichen bzw.
klappbaren Radsatze aufgespurt werden, an den Gleis-
bauanhanger angekoppelt werden und hydraulisch mit
dem Transportmischer verbunden werden. Er kann dann
wahlweise als Rangierlok und/oder hydraulisches An-
triebsaggregat betrieben werden.

[0018] EinsolchesVersorgungssystemkann praktisch
an jedem halbwegs fir ein Radfahrzeug zuganglichen
Gleisabschnitt eingerichtet werden, ohne dass dazu wei-
tere Sonderfahrzeuge oder Umschlaggerate erforderlich
waren. Ein wesentlicher Vorteil des Systems besteht
auch darin, dass es auch an mit Oberleitungen versehe-
nen Gleisabschnitten verwendet werden kann, da die Ab-
messungen und die nutzbaren Arbeitshéhen des Zwei-
wegebaggers auf solche Arbeitseinsatze abgestimmt
sind. Der besonders niedrig bauende Gleisbauanhanger
ist dabei ohne weiteres in der Lage, die Mischbehalter-
einheit aufzunehmen, so dass Uber der Mischbehalter-
einheit noch geniigend Freiraum zu einer mdglichen
Oberleitungsanlage vorhanden ist, so dass ein problem-
loser Umschlag mit dem Zweiwegebagger moglich ist.
[0019] Es gibt Ausfiihrungen, bei denen der Koppel-
rahmen zwei Koppelschienen umfasst, die in einer mit
dem Umschlagrahmen gekoppelten Lage auf Umschlag-
schienen des Umschlagrahmens aufliegen. Die Koppel-
schienen konnen Langstrager sein, die entlang einer
Transportrichtung des Versorgungssystems ausgerich-
tet sind. Die Koppelschienen kénnen parallel in einem
Abstand zueinander beabstandet sein. Die Umschlag-
schienen kénnen Langstrager sein, die entlang einer
Transportrichtung des Versorgungssystems ausgerich-
tet sind. Die Umschlagschienen kdnnen parallel in einem
Abstand zueinander beabstandet sein. Die Koppelschie-
nen und die Umschlagschienen kénnen aufeinander und
aneinander liegen. Der Abstand der Koppelschienen und
der Abstand der Umschlagschienen kann so aufeinander
abgestimmt sein, dass die Koppelschienen und die Um-
schlagschienen jeweils blindig zueinander aufliegen.
Daraus ergibt sich eine gleichmaRige Kraftibertragung.
Beispielsweise beim Umschlag der Mischbehélterein-
heit. Hierdurch kann die vertikale Kraftkomponente
gleichmaRig verteilt Gber die Koppelschienen in die Um-
schlagschienen (bertragen werden. Die vertikale Kraft
kann beispielsweise die Gewichtskraft der Mischbehal-
tereinheit sein. Die Belastung auf die Anschlussschnitt-
stellen und Aufnahmeelemente kann um die vertikale
Kraftkomponente entlastet werden. Hierdurch kann die
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maximale Belastung auf die Anschlussschnittstellen und
Aufnahmeelemente reduziert werden.

[0020] Der Abstand der Koppelschienen und der Ab-
stand der Umschlagschienen kann identisch sein. Die
Anzahl der Koppelschienen und Umschlagschienen
kann identisch sein. Die Anzahl der Koppelschienen und
Umschlagrahmen kann jeweils zwei oder mehr betragen.
Ein Querschnitt der Koppelschienen und Umschlag-
schienen kann entsprechend einer statisch vorteilhaften
Auslegung identisch oder unterschiedlich sein. Der
Querschnitt kann T-formig, doppel-T-férmig, I-férmig,
rund, quadratisch oder rechteckig sein. Der Querschnitt
kann auch eine Kombination daraus sein.

[0021] Es gibt Ausfihrungen, bei denen die An-
schlussschnittstellen Gber Kragarme an den Koppel-
schienen und/oder die Aufnahmeelemente tber Kragar-
me an den Umschlagschienen angeordnet sind. Uber die
Anordnung Uber Kragarme kann der Koppelrahmen und
der Umschlagrahmen insgesamt kompakter gestaltet
werden. Dadurch kann Platz und Gesicht reduziert wer-
den. Der Koppelrahmen und der Umschlagrahmen kon-
nen jeweils sechs Kragarme umfassen. Die Kragarme
kénnen entlang der Koppelschienen angeordnet sein.
Dadurch kann eine gleichmaRige Kraftverteilung bzw.
Belastung gewahrleistet werden. Die Kragarme kénnen
I6sbar oder unlésbar mit den Koppelschienen bzw. Um-
schlagschienen verbunden sein. Die Anschlussschnitt-
stellen kdnnen an einer dem Koppelrahmen bzw. den
Koppelschienen abgewandten Stirnseite der Kragarme
angeordnet sein, oder an einer einem Boden zugewand-
ten Seite des Kragarms. Die Aufnahmeelemente kénnen
an einer dem Umschlagrahmen bzw. den Umschlag-
schienen abgewandten Stirnseite der Kragarme ange-
ordnet sein, oder an einer dem Boden abgewandten Sei-
te des Kragarms. Eine Lange des Kragarms an der Kop-
pelschiene und eine Lange des Kragarms der Umschlag-
schiene konnen derart sein, dass die Anschlussschnitt-
stelle und das Aufnahmeelement jeweils zueinander und
aufeinander koppelbar sind (z.B. als Twistlockverbin-
dung). Die Lange des Kragarms am Koppelrahmen und
die Lange des Kragarms am Umschlagrahmen kénnen
identisch oder unterschiedlich sein. Die Anschluss-
schnittstellen kdnnen auch ohne Kragarme direkt mit der
Koppelschiene bzw. dem Koppelrahmen verbunden
sein. Die Aufnahmelemente kdnnen auch ohne Kragar-
me direkt mit der Umschlagschiene bzw. dem Umschlag-
rahmen verbunden sein. Dadurch kann der Abstand der
Koppelschienen oder Umschlagschienen groRer gestal-
tet werden. Ein groRerer Abstand kann bei einer Erho-
hung einer maximalen Zuladung sinnvoll sein.

[0022] Ein statisch vorteilhafter Querschnitt der Krag-
arme kann eine Geometrie haben, die quadratisch, recht-
eckig, trapezférmig, I-férmig, T-férmig, doppel-T-férmig,
rund oder oval ist. Der statisch vorteilhafte Querschnitt
kann eine Kombination der verschiedenen Geometrien
sein. Eine H6he des Querschnitts des Kragarms an einer
Umschlagschiene des Umschlagrahmens kann sich ent-
lang der gesamten Héhe der Umschlagschiene des Um-
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schlagrahmens erstrecken oder nur tber einen Teil der
Hohe der Umschlagschiene. Eine Hohe des Quer-
schnitts des Kragarms an der Koppelschiene des Kop-
pelrahmens kann sich entlang der gesamten Hoéhe der
Koppelschiene erstrecken oder nur tber einen Teil der
Hohe der Koppelschiene. Dadurch kénnen die Kraftein-
leitungspunkte in den Umschlagrahmen oder Koppelrah-
men statisch vorteilhaft gestaltet werden.

[0023] Es gibt Ausfiihrungen, bei denen der Koppel-
rahmen der Mischbehaltereinheit 16sbar mit einem ha-
kenliftfahigen Umschlagrahmen koppelbar ist, so dass
die Mischbehaltereinheit mit einem Hakenliftfahrzeug
transportier und umschlagbar ist. Damit kann die Misch-
behaltereinheit mit einem stralentauglichen Fahrzeug
an die Eingleisstelle oder wenigstens in die Nahe der
Eingleisstelle gebracht werden und dort iber das Haken-
liftsystem abgesetzt werden. Das Fahrzeug ist dann wie-
der anderweitig verfligbar und kann bspw. ressourcen-
schonend in einem Pendelbetrieb eingesetzt werden.
[0024] Der Koppelrahmen kann gegen eine vertikale
und/oder horizontale Bewegung gegeniiber dem Um-
schlagrahmen gesichert sein. Der Koppelrahmen kann
Uber eine formschllssige Verbindung lésbar mit dem
Umschlagrahmen koppelbar sein. Eine formschlissige
Verbindung kann eine Stiftverbindung, Bolzenverbin-
dung, Splintverbindung, Klickverbindung, Schnappver-
bindung oder eine andere formschlissige Verbindung
sein. Der Koppelrahmen kann tber eine kraftschlissige
Verbindung Iésbar mit dem Umschlagrahmen koppelbar
sein. Eine kraftschlissige Verbindung kann eine
Schraubverbindung, Keilverbindng, Klemmverbindung
oder eine andere kraftschliissige Verbindung sein. Der
Koppelrahmen kann auch (ber eine Kombination ver-
schiedener Verbindungsarten I6sbar mitdem Umschlag-
rahmen koppelbar sein.

[0025] Es gibt Ausfiihrungen, bei denen am Koppel-
rahmen unterschiedliche Eckbeschlage/Anschluss-
schnittstellen vorgesehen sind, die in unterschiedlichen
Koppelebenen verlaufen. Auf diese Weise kann der Kop-
pelrahmen mit standardmaRig angeordneten Twistlocks
an den Umschlagrahmen gekoppelt werden - diese Eck-
beschlage sind in der gleichen Koppelebene angeordnet
- und mit den Twistlocks des Gleisbauanhangers, die in
unterschiedlichen Koppelebenen angeordnet sind. Da-
mit ist auch sichergestellt, dass die Mischbehaltereinheit
immer in der richtigen Richtung (vorne/hinten) auf den
Gleisbauanhanger aufgesetzt wird.

[0026] Die Mischbehaltereinheit verfigt tber ein Hy-
draulikantriebsaggregat, das hydraulisch mit einer steu-
erbaren Hydraulikeinheit des Zweiwegebaggers koppel-
bar ist. Damit dient die steuerbare Hydraulikeinheit des
Zweiwegebaggers bzw. des zweiten Schienenfahrzeugs
als Primarantrieb fur die Mischbehaltereinheit. Sie kann
damit nicht nur zum Transport, sondern auch zur aktiven
Mischung bzw. Zubereitung einer Betonmischung vor Ort
genutzt werden. Die einzelnen Komponenten dieser Mi-
schung kénnen dann vor Ort dem Transportmischer zu-
gefuhrt werden.
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[0027] Ausflihrungen, bei denen die Hydraulikeinheit
eine einstellbare Steuerung umfasst, so dass mehrere
Betriebszustande des hydraulischen Antriebsaggregats
und damit der Mischbehaltereinheit einstellbar sind, er-
lauben zum einen den an die jeweilige Stoffzusammen-
setzung angepassten Mischbetrieb und zum anderen
auch einen Betriebszustand mit umgekehrter Drehrich-
tung, die zum Entleeren des Transportbetonmischers
dient.

[0028] Es gibt Ausfiihrungen des Versorgungssys-
tems, bei dem die Mischbehaltereinheit mehrere An-
schlagpunkte aufweist, die so ausgebildet und angeord-
net sind, dass sie an einer Umschlagtraverse hangend
und mit einem Sicherheitsabstand zu einer Oberleitung
auf das aufgegleiste erste Schienenfahrzeug aufsetzbar
und von diesem abnehmbar ist. Diese Anschlagpunkte,
die an normalen Mischbehaltereinheiten nicht vorgese-
hen sind, dienen zum sicheren Umschlag der Mischbe-
haltereinheit. Sie kbnnen bspw. als Krandsen oder -la-
schen ausgebildet sein.

[0029] Es gibt Ausfiihrungen, bei denen das erste und
das zweite Schienenfahrzeug Uber |I6sbare Kupplungen
zu einem Zugverband koppelbar sind, so dass das Ver-
sorgungssystem auf einem Gleisbauabschnitt zwischen
einer Beflllstelle und einer Verarbeitungsstelle verfahr-
bar ist. Diese Ausfiihrung hat den Vorteil, dass der Zwei-
wegebagger / das zweite Schienenfahrzeug auch als
Rangierlok dienen kann, die das gesamte Versorgungs-
system auf dem Gleis zwischen der Beflll- und einer Ver-
arbeitungsstelle verfahren kann und eben auch an be-
liebigen Orten - bei Stillstand des Versorgungssystems
- als Antriebsaggregat fur die Mischbehaltereinheit die-
nen kann.

[0030] Ein erfindungsgemaRes Verfahren zur Bereit-
stellung einer Stoffmischung in einem Gleisbauabschnitt
bedientsich eines erfindungsgemaflen Versorgungssys-
tems wie oben dargestellt und umfasst die weiteren
Schritte:

- Beflllen der Mischbehaltereinheit mit Mischkompo-
nenten,

- Betreiben der Mischbehaltereinheit in einem ersten
Betriebszustand und Herstellen einer Stoffmi-
schung,

- Verbringen der Mischbehaltereinheit an eine Ent-
nahmestelle Uiber einen Gleisabschnitt,

- Betreibender Mischbehaltereinheitin einem zweiten
Betriebszustand und Entnehmen der Stoffmi-
schung, und

- Verarbeiten der Stoffmischung.
[0031] Dieses Verfahren stelltinsbesondere in Verbin-

dung mit der Herstellung einer Betonmischung sicher,
dass eine optimal aufbereitete und ideal durchmischte
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Betonmischung unmittelbar an der Verarbeitungsstelle
zur Verfligung steht. So wird zum Beispiel im Tunnelbau
Spritzbeton verwendet, um einen frisch vorgetriebenen
Tunnelabschnitt zur Stabilisierung mit Spritzbeton zu
verschalen.

[0032] Auch fiir die Herstellung von Betonfundamen-
ten im Gleisbettbereich ist eine ideal aufbereitete Beton-
mischung wiinschenswert.

[0033] Weiter kann der Schritt Bereitstellen des Ver-
sorgungssystems an einer Beflllstelle weitere Schritte
umfassen, die nur mit Hilfe des erfindungsgemafen Ver-
sorgungssystems madglich sind, ndmlich:

- Aufgleisen des ersten Schienenfahrzeugs mittels
des zweiten Schienenfahrzeugs,

- Anliefern und Absetzen der Mischbehaltereinheit
mittels eines Hakenliftfahrzeugs,

- Abnehmen der Mischbehaltereinheit vom Um-
schlagrahmen;

- Aufsetzen der Mischbehéltereinheit auf das erste
Schienenfahrzeug/den Gleisbauanhanger,

- Aufgleisen des zweiten Schienenfahrzeugs und
Koppeln mit dem ersten Schienenfahrzeug.

[0034] Die Komponentenkombination dieses erfin-
dungsgemafien Versorgungssystems in Verbindung mit
dem Verfahren zur Bereitstellen einer Stoffmischung mit
Hilfe so eines erfindungsgemaflen Versorgungssystems
erlauben eine hochflexible und universell einsetzbare
Versorgung von Gleisbaustellen mit unterschiedlichen
Stoffmischungen, die typischerweise im Hoch- und/oder
Tiefbau im Rahmen von Gleisbau- bzw. Tunnelarbeiten
verwendet werden. Solche Stoffmischungen kénnenins-
besondere Betonmischungen sein, aber auch spezielle
Schittgutmischungen, die in der Mischbehaltereinheit
vermischt und aufbereitet werden kénnen.

[0035] Es ist auch moglich, die Mischbehaltereinheit
dieses Versorgungssystems direkt mit einer Betonmi-
schung zu befiillen. Dies erfolgt an einer Befiillstelle, die
fur Ubliche Betonmischer zuganglich ist und die dann
Uber eine Forderanlage (Betonpumpe/Férderband) mit
der aufgegleisten Mischbehaltereinheit verbunden wer-
den, so dass der Inhalt der Transportbetonmischer in die
aufgegleiste Mischbehaltereinheit gelangt.

[0036] Zuriickkommend zu Fig. 1, zeigt diese eine in-
termodale Mischbehaltereinheit 3 eines erfindungsge-
mafRen und hier teilweise dargestellten Versorgungssys-
tems 1. Die Mischbehaltereinheit 3 umfasst eine Misch-
trommel 5, die Uber einen Laufring 7 und Lagerrollen in
einem Lagersattel 9 angeordnet ist und an ihrem ge-
schlossenen Ende, also am Trommelboden, mit einem
Zapfen in einem Lagerbock 11 drehbar gehalten ist.
[0037] Der Trommelantrieb erfolgt iiber ein Hydraulik-
antriebsaggregat 13, dem uber Zufuhrleitungen 15 das
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Antriebsfluid zugeflihrt wird. Lagersattel 9 und Lager-
bock 11 sind fest mit einem Koppelrahmen 17 verbun-
den, der an seinem vorderen Ende und im hinteren Be-
reich Uber als Anschlussstellen dienende Eckbeschlage
19 und 19’ versehen ist. Der Lagersattel 9 und der La-
gerbock 11 verbindet zwei parallel zueinander angeord-
nete Koppelschienen 18, die die zentrale Koppelrahmen-
konstruktion bilden, und an denen iber Kragarme 26 die
Eckbeschlage 19 und 19" angeordnet sind (vgl. Fig. 2).
Der Koppelrahmen 17 ist iber die Eckbeschlage 19 mit
den als Aufnahmeelementen dienenden Twistlocks 20
eines Umschlagrahmens 21 verbunden.

[0038] Der Umschlagrahmen 21 ist an seinem vorde-
ren Ende (s.a. Fig. 2) mit einem Hakenliftbligel 23 ver-
sehen und weist an seinem hinteren Ende Bodenrollen
25, mit denen der Umschlagrahmen 21 beim Absetzen
von einem Hakenliftfahrzeug auf der Absetzflache ent-
langrollt. Der Hakenliftbtigel 23 verbindet zwei Um-
schlagschienen 25, die die zentrale Umschlagrahmen-
konstruktion bilden, und an denen iber Kragarme 28 die
Twistlocks 20 angeordnet sind (vgl. Fig. 2). Die Koppel-
schienen 18 liegen auf den Umschlagschienen 25. Die
Koppelschienen 18 und die Umschlagschienen 25 liegen
biindig aufeinander und aneinander

[0039] Fig. 3 zeigt das Versorgungssystem 1 in aufge-
gleistem Zustand. Dabei ist die Mischbehaltereinheit 3
mit Ihrem Koppelrahmen 17 auf einem als Gleisbauan-
hanger 27 ausgebildeten ersten Schienenfahrzeug an-
geordnet, welches Uber eine Rangierkupplung 29 mit der
Kupplung 29 eines zweiten Schienenfahrzeugs gekop-
pelt ist, das als Zweiwegebagger 31 ausgebildet ist. Die
Hydraulikleitungen 15 sind dabei mit einer steuerbaren
Hydraulikeinheit des zweiten Schienenfahrzeugs 31 ver-
bunden, so dass die Mischbehaltereinheit 3 tber ihr Hy-
draulikantriebsaggregat 13 angetrieben werden kann.
[0040] Gleichzeitig oder in einem anderen Betriebszu-
stand kann der so gebildete Zugverbund mittels des
Zweiwegebaggers auf dem Gleis 35 verfahren werden.
Die Radsatze 37 des Zweiwegebaggers 31 dienen dabei
zur Spurfihrung und als Antrieb dienen die bereiften An-
triebsrader 39 des Zweiwegebaggers 31.

[0041] Fig. 4 und 5 zeigen Details des Gleisbauanhan-
gers 27. Er umfasst eine Aufnahmeplattform 41, die mit
Radsatzen 43 versehen ist. An seinen Enden sind als
Aufnahmeelemente ausgebildete Twistlocks 20 und 20’,
die in unterschiedlichen Koppelebenen angeordnet sind
und mit den Eckbeschlagen 19 und 19’ am Koppelrah-
men 17 der Mischbehaltereinheit 3 koppelbar sind und
so die Mischbehaltereinheit fixierbar auf dem Gleisbau-
anhanger 27 aufnehmen.

[0042] Fig. 6 zeigt den als zweites Schienenfahrzeug
ausgebildeten Zweiwegebagger 31 in einem Betriebszu-
stand zum Verfahren auf Land bzw. Stralle, der Zweiwe-
gebagger 31 verfiigt tGber einen drehbaren Oberwagen
45, der auf einem Fahrgestell 47 angeordnet ist und ver-
fugt Uber einen hydraulisch angetriebenen Arbeitsarm
49. In diesem Betriebszustand sind die Schienenradsat-
ze 37 hochgeklappt.
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[0043] Fig. 7 zeigt den Zweiwegebagger 31 aus Fig. 6
in einem Betriebszustand zum Fahren auf einem Gleis
35, in dem die Radséatze 37 heruntergeklappt sind und
in einer eingegleisten Stellung sind.

[0044] Fig. 8 zeigt eine andere Ansicht des Zweiwe-
gebaggers 31 in einem Arbeitszustand mit ausgefahre-
nem Arbeitsarm 49, dessen Scheitelpunkt 51 bis zu einer
Arbeitsh6he H ausgefahrenist, die in einem Sicherheits-
abstand S unterhalb einer Oberleitung begrenzt ist. Die
Arbeitshéhe H und die H6he der Mischbehaltereinheit 3
sowie die Plattformhohe des Gleisbauanhangers 27 sind
dabei so abgestimmt, dass es moglich ist, mit dem Zwei-
wegebagger 31 die Mischbehéltereinheit 3 unterhalb ei-
ner Oberleitung auf den Gleisbauanhanger 27 aufzuset-
zen. Dazu wird dann eine Umschlagtraverse (nicht dar-
gestellt)am Arbeitsarm 49 des Zweiwegebaggers 31 an-
geordnet, die dann an entsprechenden Anschlagésen 53
angeschlagen wird, die an besonderen Umschlagrah-
men 55 der Mischbehaltereinheit 3 angeordnet sind, die
jeweils am Lagerbock 11 bzw. am Lagersattel 9 ange-
ordnet sind.

[0045] Fig. 9 zeigt schematisch ein Verfahren zur Be-
reitstellung einer Stoffmischung mit

- S1 Bereitstellen eines Versorgungssystems 1 an ei-
ner Beflillstelle;

- 82 Befiillen der Mischbehaltereinheit 3 mit Misch-
komponenten;

- 83 Betreiben der Mischbehaltereinheit 3 in einem
ersten Betriebszustand und Herstellen einer Stoff-
mischung;

-S4 Verbringen der Mischbehéltereinheit 3 an eine
Entnahmestelle lber einen Gleisabschnitt;

- S5 Betreiben der Mischbehaltereinheit 3 in einem
zweiten Betriebszustand und Entnehmen der Stoff-
mischung; und

- S6 Verarbeiten der Stoffmischung.

[0046] Dabei kann der Schritt S1 (Bereitstellen eines
Versorgungssystems 1) Folgendes umfassen:

- S1.1 Aufgleisen des ersten Schienenfahrzeugs 27
mittels des zweiten Schienenfahrzeugs 31;

- 81.2 Anliefern und Absetzen der Mischbehalterein-
heit 3 mittels eines Hakenliftfahrzeugs;

- 81.3 Abnehmen der Mischbehéltereinheit 3 vom
Umschlagrahmen 21;

- 81.4 Aufsetzen der Mischbehéltereinheit 3 auf das
erste Schienenfahrzeug 27;

(]
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- S1.5 Aufgleisen des zweiten Schienenfahrzeugs 31
und Koppeln mit dem ersten Schienenfahrzeug 27.

[0047] Zudem kann das vorliegende Versorgungssys-
tem und Verfahren folgende Konfigurationen aufweisen:

(1) Versorgungssystem zur Schittgut- und/oder
Transportbetonversorgung in einem Gleisbettab-
schnitt mit:

- einer intermodalen Mischbehéltereinheit , ins-
besondere ein Transportbetonmischer, mit ei-
nem Koppelrahmen,

- einem ersten Schienenfahrzeug, insbesondere
ein Gleisbauanhanger, und

- einem zweiten Schienenfahrzeug, insbesonde-
re ein ZW Bagger,

wobei der Koppelrahmen Anschlussschnittstel-
len, das erste Schienenfahrzeug entsprechen-
de Aufnahmeelemente aufweist und die An-
schlussschnittstellen I6sbar mit den Aufnahme-
elementen koppelbar sind und

das zweite Schienenfahrzeug wahlweise als
Umschlaggerat, Rangierlok, und/oder hydrauli-
sches Antriebsaggregat betreibbar ist.

(2) Versorgungssystem nach (1), wobei die An-
schlussschnittstellen als Eckbeschlage ausgebildet
sind und die Aufnahmeelemente als Twistlockanord-
nungen.

(3) Versorgungssystem nach (1) oder (2), wobei der
Koppelrahmen l6sbar mit einem hakenliftfahigen
Umschlagrahmen koppelbar ist, so dass die Misch-
behaltereinheit mit einem HakenliftstraBenfahrzeug
transportier- und umschlagbar ist.

(4) Versorgungsystem nach (3), wobei zur Kopplung
mit dem ersten Schienenfahrzeug ein erstes und ein
zweites Paar Eckbeschlage vorgesehen sind, die in
unterschiedlichen Koppelebenen verlaufen und zur
Kopplung mitdem Umschlagrahmen ein drittes Paar
Eckbeschlage , das in der gleichen Koppelebene
wie das erste Paar Eckbeschlage angeordnet ist.

(5) Versorgungssystem nach (1), (2), (3) oder (4),
wobei die Mischbehaltereinheit ein Hydraulikan-
triebsaggregat umfasst, das hydraulisch mit einer
steuerbaren Hydraulikeinheit des zweiten Schienen-
fahrzeugs koppelbar ist.

(6) Versorgungssystem nach (5), wobei die Hydrau-
likeinheit eine einstellbare Steuerung umfasst, so
dass mehrere Betriebszustdnde des Hydraulikan-
triebsaggregats und damit der Mischbehaltereinheit
einstellbar sind.
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(7) Versorgungssystem nach (5), wobei die Misch-
behaltereinheit mehrere Anschlagpunkte aufweist,
die so ausgebildet und angeordnet sind, dass sie
Uber eine Umschlagtraverse hangend mit einem Si-
cherheitsabstand zu einer Oberleitung auf das auf-
gegleiste erste Schienenfahrzeug aufsetzbar und
von diesem abnehmbar ist.

(8) Versorgungssystem nach einem der (1) bis (7),
wobei das erste und das zweite Schienenfahrzeug
Uberlésbare Kupplungen zu einem Zugverband kop-
pelbar sind, so dass das Versorgungssystem auf ei-
nem Gleisabschnitt zwischen einer Beflllstelle und
einer Verarbeitungsstelle verfahrbar ist.

(9) Verfahren zur Bereitstellung einer Stoffmischung
mit:

- Bereitstellen eines Versorgungssystems nach
einem der (1) bis (8) an einer Befiillstelle;

- Befiillen der Mischbehaltereinheit mit Misch-
komponenten;

- Betreiben der Mischbehaltereinheit in einem
ersten Betriebszustand und Herstellen einer
Stoffmischung;

- Verbringen der Mischbehéltereinheit an eine
Entnahmestelle tber einen Gleisabschnitt;

- Betreiben der Mischbehaltereinheit in einem
zweiten Betriebszustand und Entnehmen der
Stoffmischung;

- Verarbeiten der Stoffmischung.

(10) Verfahren nach (9), wobei das Bereitstellen des
Versorgungssystems umfasst:

- Aufgleisen des ersten Schienenfahrzeugs mit-
tels des zweiten Schienenfahrzeugs;

- Anliefern und Absetzen der Mischbehalterein-
heit mittels eines Hakenliftfahrzeugs;

- Lésenund Abnehmen der Mischbehaltereinheit
vom Umschlagrahmen;

- Aufsetzen der Mischbehaltereinheit auf das ers-
te Schienenfahrzeug;

- Aufgleisen des zweiten Schienenfahrzeugs und
Koppeln mit dem ersten Schienenfahrzeug.

Weitere Ausfiihrungen der Erfindung ergeben

sich flir den Fachmann im Rahmen der Anspriiche.

BEZUGSZEICHENLISTE

[0049]

1 Versorgungssystem
3 Mischbehaltereinheit
5 Mischtrommel

7 Laufring

9 Lagersattel
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14

11 Lagerbock

13 Hydraulikantriebsaggregat / hydraulisches
Antriebsaggregat

15 Hydraulikleitung

17 Koppelrahmen

18 Koppelschiene

19, 19"  Eckbeschlag

20,20 Twistlock

21 Umschlagrahmen

23 Hakenliftbtgel

25 Bodenrolle

25 Umschlagschiene

26 Kragarm (Koppelrahmen)

27 erstes Schienenfahrzeug (Gleisbauanhan-
ger)

28 Kragarm (Umschlagrahmen)

29 Kupplung (Rangierkupplung)

31 zweites Schienenfahrzeug (Zweiwegebag-
ger)

33 Hydraulikeinheit

35 Gleis

37 Radsatz

39 Antriebsrad

41 Plattform

43 Radsatz

45 Oberwagen

47 Fahrgestellt

49 Arbeitsarm

51 Scheitelpunkt

53 Ose

55 Umschlagtraverse

H Arbeitshéhe

S Sicherheitsabstand

Patentanspriiche

1. Versorgungssystem (1) zur Schittgut- und/oder
Transportbetonversorgung in einem Gleisbettab-
schnitt mit:

- einer intermodalen Mischbehaltereinheit (3),
insbesondere ein Transportbetonmischer, mit
einem Koppelrahmen (17),

- einem ersten Schienenfahrzeug (27), insbe-
sondere ein Gleisbauanhanger, und

- einem zweiten Schienenfahrzeug (31), insbe-
sondere ein ZW Bagger,

wobei der Koppelrahmen (17) Anschluss-
schnittstellen (19; 19’) aufweist und l6sbar mit
einem hakenliftfahigen Umschlagrahmen (21)
koppelbar ist, so dass die Mischbehaltereinheit
(3) mit einem HakenliftstralBenfahrzeug trans-
portier- und umschlagbar ist, das erste Schie-
nenfahrzeug (27) entsprechende Aufnahmeele-
mente (20; 20°) aufweist und die Anschluss-
schnittstellen (19; 19’) des Koppelrahmens (17)
I6sbar mit den Aufnahmeelementen (20; 20’)
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koppelbar sind und

das zweite Schienenfahrzeug (31) wahlweise
als Umschlaggerat, Rangierlok, und/oder hy-
draulisches Antriebsaggregat betreibbar ist.

Versorgungssystem (1) nach Anspruch 1, wobei der
Koppelrahmen (17) zwei Koppelschienen (18) um-
fasst, die in einer mit dem Umschlagrahmen (21) ge-
koppelten Lage auf Umschlagschienen (25)des Um-
schlagrahmens (21) aufliegen.

Versorgungssystem (1) nach Anspruch 1 oder 2, wo-
bei die Anschlussschnittstellen (19, 19’) Giber Krag-
arme (26) an den Koppelschienen (18) und/oder die
Aufnahmeelemente (20, 20’) Gber Kragarme (28) an
den Umschlagschienen (25) angeordnet sind.

Versorgungssystem (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, wobei die Anschlussschnittstel-
len (19; 19’) als Eckbeschlage ausgebildet sind und
die Aufnahmeelemente (20; 20’) als Twistlockanord-
nungen.

Versorgungsystem (1) nach Anspruch 4, wobei zur
Kopplung mit dem ersten Schienenfahrzeug (27) ein
erstes und ein zweites Paar Eckbeschlage (19; 19%))
vorgesehen sind, die in unterschiedlichen Koppele-
benen verlaufen und zur Kopplung mit dem Um-
schlagrahmen (21) ein drittes Paar Eckbeschlage
(19), das in dergleichen Koppelebene wie das erste
Paar Eckbeschlage (19) angeordnet ist.

Versorgungssystem (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche , wobei die Mischbehéltereinheit
(3) ein Hydraulikantriebsaggregat (13) umfasst, das
hydraulisch mit einer steuerbaren Hydraulikeinheit
(33) des zweiten Schienenfahrzeugs (31) koppelbar
ist.

Versorgungssystem (1) nach Anspruch 6, wobei die
Hydraulikeinheit (33) eine einstellbare Steuerung
umfasst, so dass mehrere Betriebszustande des Hy-
draulikantriebsaggregats (13) und damit der Misch-
behaltereinheit (3) einstellbar sind.

Versorgungssystem (1) nach Anspruch 6, wobei die
Mischbehaltereinheit (3) mehrere Anschlagpunkte
(53) aufweist, die so ausgebildet und angeordnet
sind, dass sie Uber eine Umschlagtraverse (55) han-
gend mit einem Sicherheitsabstand (S) zu einer
Oberleitung auf das aufgegleiste erste Schienen-
fahrzeug (27) aufsetzbar und von diesem abnehm-
bar ist.

Versorgungssystem (1) nach einem der vorherge-
henden Anspriiche, wobei das erste und das zweite
Schienenfahrzeug (27, 31) tberldsbare Kupplungen
(29) zu einem Zugverband koppelbar sind, so dass
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10.

1.

das Versorgungssystem (1) auf einem Gleisab-
schnitt zwischen einer Befillstelle und einer Verar-
beitungsstelle verfahrbar ist.

Verfahren zur Bereitstellung einer Stoffmischung
mit:

- Bereitstellen eines Versorgungssystems (1)
nach einem der Anspriiche 1 bis 9 an einer Be-
fullstelle;

- Beflllen der Mischbehaltereinheit (3) mit
Mischkomponenten;

- Betreiben der Mischbehaltereinheit (3) in ei-
nem ersten Betriebszustand und Herstellen ei-
ner Stoffmischung;

- Verbringen der Mischbehaltereinheit (3) an ei-
ne Entnahmestelle Uber einen Gleisabschnitt;
- Betreiben der Mischbehaltereinheit (3) in ei-
nem zweiten Betriebszustand und Entnehmen
der Stoffmischung;

- Verarbeiten der Stoffmischung.

Verfahren nach Anspruch 10, wobei das Bereitstel-
len des Versorgungssystems (1) umfasst:

- Aufgleisen des ersten Schienenfahrzeugs (27)
mittels des zweiten Schienenfahrzeugs (31);

- Anliefern und Absetzen der Mischbehalterein-
heit (3) mittels eines Hakenliftfahrzeugs;

- Lésen und Abnehmen der Mischbehalterein-
heit (3) vom Umschlagrahmen (21);

- Aufsetzen der Mischbehéltereinheit (3) auf das
erste Schienenfahrzeug (27);

- Aufgleisen des zweiten Schienenfahrzeugs
(31) und Koppeln mit dem ersten Schienenfahr-
zeug (27).



EP 4 122 791 A1

10



Fig. 2






27

EP 4 122 791 A1

29
20

EFS

Fig. 4



G b4 -

= n_ (©

0 Ll



EP 4 122 791 A1

37 47 39 Flg 6

15



EP 4 122 791 A1

—~S
4
49
31 \
_~H
r
45—
- l |
) \
PG ,
(E VB,
39 47 .
Fig. 8
S1—"| S [ ™-511
52— 512
53— 513
s4—"1 -514
S5 h [ ™-$15
S6—"|

16



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 4 122 791 A1

9

Europdisches
Patentamt

European
Patent Office

Office européen
des brevets

[

EPO FORM 1503 03.82 (P04C03)

EUROPAISCHER RECHERCHENBERICHT

EINSCHLAGIGE DOKUMENTE

Nummer der Anmeldung

EP 22 18 6330

Kategorid Kennzeichnung des Dokuments mit Angabe, soweit erforderlich, Betrifft KLASSIFIKATION DER
der maBgeblichen Teile Anspruch ANMELDUNG (IPC)
X,D DE 44 03 793 Al (ROLLFRACHT SPEDITION & 1 INV.
TRANSPO [DE]) 10. August 1995 (1995-08-10) B61D15/00
* das ganze Dokument * B61D45/00
————— B28C5/42
A CN 108 000 721 A (THE THIRD ENG CO LTD OF |1-11 B65D88/12
CCCC SECOND HIGHWAY ENG BUREAU ET AL.)
8. Mai 2018 (2018-05-08)
* das ganze Dokument *
A,D DE 103 05 818 Al (WALTER HEILIT 1-11
VERKEHRSWEGEBAU [DE])
26. August 2004 (2004-08-26)
* das ganze Dokument *
A KR 200 247 789 Y1 (LEE DOO-SIK, SOUTH 1-11
KOREA) 18. Oktober 2001 (2001-10-18)
* das ganze Dokument *
A WO 2011/090415 Al (GREEN WOOD LOGISTICS AB |1-11
[SE]; DROTT MARIA [SE] ET AL.)
i —07- RECHERCHIERTE
28. Juli 2011 (2011-07-28) SACHGEBIETE (IPC)
* das ganze Dokument *
————— B61D
A DE 36 07 307 Al (ROCHOLL JUERGEN) 1-11 B29C
24, September 1987 (1987-09-24) B28C
* das ganze Dokument * B65D
Der vorliegende Recherchenbericht wurde fir alle Patentanspriiche erstellt
Recherchenort AbschluBdatum der Recherche Prifer
Miinchen 30. November 2022 Awad, Philippe

KATEGORIE DER GENANNTEN DOKUMENTE

X
Y : von besonderer Bedeutung in Verbindung mit einer :in der Anmeldung angefiihrtes Dokument
anderen Veréffentlichung derselben Kategorie : aus anderen Griinden angefiihrtes Dokument
A technologischer HINtergrund s
O : nichtschriftliche Offenbarung & : Mitglied der gleichen Patentfamilie, libereinstimmendes
P : Zwischenliteratur Dokument

T : der Erfindung zugrunde liegende Theorien oder Grundséatze
E : dlteres Patentdokument, das jedoch erst am oder

: von besonderer Bedeutung allein betrachtet nach dem Anmeldedatum veréffentlicht worden ist
D
L
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ANHANG ZUM EUFjOPAISCHEN RECHERCHENBERICHT
UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR.

EP 22 18 6330

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten europédischen Recherchenbericht angefiihrten

Patentdokumente angegeben.

Die Angaben Uber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Européischen Patentamts am

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr.

30-11-2022

Im Recherchenbericht
angeflhrtes Patentdokument

Datum der
Verbdffentlichung

Mitglied(er) der
Patentfamilie

Datum der
Veréffentlichung

DE 4403793 Al 10-08-1995 KEINE

CN 108000721 A 08-05-2018 KEINE

DE 10305818 Al 26-08-2004 KEINE

KR 200247789 Y1l 18-10-2001 KEINE

WO 2011090415 Al 28-07-2011 BR 112012017714 a2 19-04-2016
ca 2785637 Al 28-07-2011
CN 102762412 A 31-10-2012
EP 2525996 Al 28-11-2012
RU 2012127213 A 27-02-2014
SE 1050061 a1l 20-07-2011
us 2013170941 a1 04-07-2013
WO 2011090415 a1 28-07-2011

DE 3607307 Al 24-09-1987 KEINE

Flr ndhere Einzelheiten zu diesem Anhang : siche Amtsblatt des Europdischen Patentamts, Nr.12/82
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IN DER BESCHREIBUNG AUFGEFUHRTE DOKUMENTE
Diese Liste der vom Anmelder aufgefiihrten Dokumente wurde ausschlie3lich zur Information des Lesers aufgenommen
und ist nicht Bestandteil des europdischen Patentdokumentes. Sie wurde mit gréter Sorgfalt zusammengestellt; das
EPA libernimmt jedoch keinerlei Haftung fiir etwaige Fehler oder Auslassungen.
In der Beschreibung aufgefiihrte Patentdokumente
« DE 202020102896 U1 [0003] « DE 100305818 A1 [0005]

* CN 112693267 A [0004] » DE 4403793 A1 [0006]
« CN 107618325 A [0004]
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