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(54) COFFRE DE TOIT ET VÉHICULE ÉQUIPÉ D’UN TEL COFFRE

(57) L’invention porte sur un coffre (20) de toit pour
un véhicule de transport en commun, notamment un vé-
hicule ferroviaire, le coffre (20) délimitant un volume in-
terne (34) et comportant :
- une caisse (30) comportant un ensemble de parois la-
térales (40, 41) s’étendant chacune selon un plan d’ex-
tension respectif, et

- un couvercle (32) fermant au moins en partie la caisse
(30).

Le couvercle (32) comporte au moins une jupe pé-
riphérique (56) située à l’extérieur de la caisse (30) et
définissant avec au moins une dite paroi latérale (40, 41)
une goulotte, le coffre (20) comprenant en outre un mas-
tic disposé dans la goulotte.
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Description

[0001] La présente invention concerne un coffre de toit
pour un véhicule de transport en commun. La présente
invention concerne également un véhicule équipé d’un
tel coffre.
[0002] Des coffres de toit sont employés dans de nom-
breuses applications pour protéger des équipements dis-
posés sur des toits de véhicules tels que des bus, des
trains, ou encore des tramways. Les équipements ainsi
protégés incluent par exemple des équipements de ré-
gulation ou de transformation électrique prévus notam-
ment pour recevoir d’un pantographe un courant électri-
que fourni par une caténaire, ou encore des ensembles
de piles à combustibles ou des organes de régulation
thermique tels que des climatiseurs.
[0003] Ces coffres comprennent généralement une
caisse, délimitant un espace de réception, fermée par un
couvercle formé des tôles rivetées sur la caisse qui sert
de support à chacune des tôles. Ce couvercle sépare
l’intérieur du coffre de l’extérieur et joue ainsi un rôle de
protection des équipements contenus dans le coffre. Afin
d’assurer une bonne isolation vis-à-vis de l’eau, les dif-
férentes tôles du couvercle sont en général mastiquées
les unes aux autres.
[0004] De tels coffres ne donnent pas cependant en-
tière satisfaction. En effet, il arrive fréquemment que des
infiltrations apparaissent à travers le mastic, ces infiltra-
tions pouvant déboucher sur une corrosion des tôles
et/ou de la caisse, voire dans certains cas sur un endom-
magement des équipements reçus dans le coffre.
[0005] Il existe donc un besoin pour un coffre de toit
pour un véhicule de transport en commun qui présente
une durabilité augmentée.
[0006] A cet effet, l’invention a pour objet un coffre de
toit pour un véhicule de transport en commun, notam-
ment un véhicule ferroviaire, le coffre délimitant un volu-
me interne et comportant une caisse comportant un en-
semble de parois latérales s’étendant chacune selon un
plan d’extension respectif, et un couvercle fermant au
moins en partie la caisse, le couvercle comportant au
moins une jupe périphérique située à l’extérieur de la
caisse et définissant avec au moins une dite paroi latérale
une goulotte, le coffre comprenant en outre un mastic
disposé dans la goulotte.
[0007] Le couvercle du coffre selon l’invention protège
ainsi le mastic en évitant qu’il ne soit soumis directement
à la pluie, à des produits lessiviels lors du nettoyage du
coffre et/ou au rayonnement solaire. Les risques de dé-
térioration du mastic, et donc d’infiltration d’eau à l’inté-
rieur du coffre sont donc réduits.
[0008] Selon des modes de réalisation particuliers, le
coffre présente une ou plusieurs des caractéristiques sui-
vantes prise(s) isolément ou selon toutes les combinai-
sons techniquement possibles :

- la jupe comprend une portion distale formant un bord
tombé, la goulotte étant délimitée entre ledit bord

tombé et la paroi latérale en regard de laquelle se
trouve ladite portion distale ;

- la goulotte définit un angle compris entre 0° et 75°,
de préférence compris entre 40° et 50°, avantageu-
sement sensiblement égal à 45°, ledit angle étant
mesuré entre une face interne de la portion distale
de la jupe et une face externe de la paroi latérale en
regard de laquelle se trouve ladite portion distale ;

- la jupe comprend en outre une portion proximale
s’étendant entre la portion distale et une partie cen-
trale du couvercle, ladite partie centrale présentant
une face interne en regard du volume interne du cof-
fre, la portion proximale s’étendant dans la continuité
de la partie centrale, la portion proximale présentant
de préférence une largeur comprise entre 5 mm et
10 mm ;

- le couvercle est fixé à la caisse au moyen d’un cor-
don de soudure et/ou de rivets ;

- le coffre comprend en outre un support s’étendant
entre une face inférieure destinée à être en contact
avec le véhicule et une face supérieure en contact
avec la caisse, au moins une des parois latérales de
la caisse s’étendant de préférence en partie en des-
sous de la face supérieure du support ;

- le couvercle comprend une pluralité de tôles métal-
liques assemblées entre elles, par exemple soudées
entre elles, de manière à former un ensemble mo-
nobloc de tôles ;

- la jupe est venue de matière avec au moins une des
tôles, la jupe étant de préférence obtenue par pliage
de ladite tôle.

[0009] Il est également proposé un véhicule de trans-
port en commun, notamment un véhicule ferroviaire,
comportant au moins un coffre de toit tel que précédem-
ment défini.
[0010] Selon un mode de réalisation, le véhicule est
un véhicule électrique comportant un moteur et un pan-
tographe, le moteur étant configuré pour propulser le vé-
hicule, le pantographe étant configuré pour recevoir un
premier courant électrique d’un caténaire et pour trans-
mettre le premier courant à au moins un dispositif ac-
cueilli dans le volume interne du coffre, le dispositif étant
par exemple configuré pour convertir le premier courant
en un deuxième courant électrique différent du premier
courant électrique et pour alimenter le moteur avec le
deuxième courant.
[0011] L’invention sera mieux comprise à la lecture de
la description qui va suivre, donnée uniquement à titre
d’exemple, et faite en se référant aux dessins annexés,
sur lesquels :

- la figure 1 représente une vue schématique d’un
exemple de véhicule comportant un coffre selon l’in-
vention,

- la figure 2 est une vue en perspective du coffre de
la figure 1, et

- la figure 3 est une vue en coupe d’un détail du coffre
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de la figure 2.

[0012] Un exemple de véhicule 10 de transport en
commun est représenté sur la figure 1.
[0013] Le véhicule 10 est, par exemple, un train, un
tramway ou encore un bus. Toutefois d’autres types de
véhicules 10 sont également envisageables
[0014] Le véhicule 10 est, par exemple, un véhicule
électrique, c’est-à-dire un véhicule prévu pour être pro-
pulsé par un moteur électrique 12. Toutefois, d’autres
modes de propulsion sont susceptibles d’être envisagés.
[0015] Selon le mode de réalisation représenté sur la
figure 1, le véhicule 10 comporte une carrosserie 14, un
pantographe 16, au moins un équipement électrique 18
et un coffre de toit 20 accueillant ledit équipement 18. Le
véhicule 10 circule sur une voie, par exemple une voie
ferrée, au moyen de roues 22.
[0016] Le moteur électrique 12 est configuré pour en-
traîner les roues 22 du véhicule 10 lorsque le moteur 12
est alimenté avec un courant électrique.
[0017] La carrosserie 14 délimite au moins un compar-
timent 24 du véhicule 10. La carrosserie 14 est configurée
pour séparer chaque compartiment 24 de l’extérieur du
véhicule 10. La carrosserie 14 comporte, notamment, un
toit 26 qui délimite chaque compartiment 24 selon une
direction d’élévation Z qui est sensiblement verticale lors-
que le véhicule 10 circule sur une voie horizontale. Le
compartiment 24 est destiné à recevoir des passagers,
des marchandises et/ou des équipements du véhicule
10.
[0018] Le pantographe 16 est configuré pour venir en
contact d’au moins une caténaire 28 lorsque le véhicule
10 est en mouvement, et pour recevoir de la ou des ca-
ténaires 28 un premier courant électrique. Le pantogra-
phe 20 est, en outre, configuré pour transmettre le pre-
mier courant électrique à l’équipement 18.
[0019] L’équipement 18 est par exemple configuré
pour convertir le premier courant en un deuxième cou-
rant, et pour transmettre le deuxième courant au moteur
électrique 12.
[0020] Un exemple de coffre 20 selon l’invention est
représenté plus en détails sur la figure 2.
[0021] Le coffre 20 est fixé sur le toit 26, par exemple
par vissage.
[0022] Le coffre 20 s’étend selon une direction d’élé-
vation Z’ sensiblement parallèle à la direction d’élévation
Z du véhicule 10 lorsque le coffre 20 est installé sur le
toit 26 du véhicule 10. Dans la suite de la description, les
termes « supérieur », « inférieur », « vers le haut »,
« vers le bas », « au-dessus » et « au-dessous » auront
pour référence ladite direction d’élévation Z’ du coffre 20.
[0023] Le coffre 20 comporte une caisse 30 et un cou-
vercle 32 fermant la caisse 30. La caisse 30 et le cou-
vercle 32 sont configurés pour délimiter un volume inter-
ne 34 du coffre 30, et pour séparer ledit volume interne
34 de l’extérieur du coffre 20. Le coffre 20 comprend en
outre un mastic 36 disposé entre la caisse 30 et le cou-
vercle 32.

[0024] De préférence, comme représenté sur la figure
2, le coffre 20 comporte en outre un support 38 disposé
entre le toit 26 du véhicule 10 et la caisse 30. Le support
38 présente ainsi une face inférieure destinée à être en
contact avec le véhicule 10, et une face supérieure, sur
laquelle la caisse 30 prend appui. Le support 38 comporte
par exemple un ensemble de pieds 39 sur lequel la caisse
30 prend appui, chaque pied 39 étant configuré pour être
fixé au toit 26, par exemple de manière amovible, et pour
être alors solidaire de la caisse 30. Chaque pied 39 est,
par exemple, configuré pour être vissé au toit 26.
[0025] La caisse 30 est configurée pour supporter le
couvercle 32. En particulier, la caisse 30 est configurée
pour maintenir le couvercle 32 en position surélevée par
rapport à la carrosserie 14 du véhicule 10 lorsque le coffre
20 est monté sur le véhicule 10.
[0026] La caisse 30 est de préférence réalisée en un
matériau métallique. Par exemple, la caisse 30 est réa-
lisée en métal, par exemple en aluminium, en acier gal-
vanisé ou en acier au carbone.
[0027] La caisse 30 comporte un ensemble de parois
latérales 40, 41 s’étendant chacune selon un plan d’ex-
tension respectif.
[0028] En complément facultatif, la caisse 30 comporte
en outre au moins une paroi intermédiaire 44 s’étendant
à l’intérieur du volume interne 34 du coffre 30 selon un
plan d’extension respectif. La ou les parois intermédiai-
res 44 divise(nt) le volume interne 34 en au moins deux
compartiments. Par exemple, chaque compartiment est
destiné à recevoir un équipement 18 respectif.
[0029] En complément facultatif, la caisse 30 comporte
une paroi de fond 45 destinée à supporter le ou les équi-
pement(s) 18 reçus dans le coffre 20. Chaque paroi la-
térale 40, 41 s’élève à partir de la paroi de fond 45, selon
son plan d’extension.
[0030] Il est à noter que la structure de la caisse 30,
notamment le nombre, la forme et la disposition des pa-
rois latérales 40, 41 et de la/des paroi(s) intermédiaire(s)
44 est susceptible de varier.
[0031] Dans l’exemple représenté sur les figures 2 et
3, la caisse 30 comporte quatre parois latérales 40, 41
dont les plans d’extension respectifs s’étendent sensi-
blement selon la direction d’extension Z’ du coffre 20.
[0032] Chaque paroi latérale 40, 41 présente une face
interne 46A orientée vers le volume interne 34 du coffre
20 et une face externe 46B opposée à la face interne
46A, les faces interne et externe 46A, 46B s’étendant
selon le plan d’extension respectif de la paroi latérale 40,
41. Chaque paroi latérale 40, 41 présente en outre une
tranche 47 périphérique reliant la face interne 46A et la
face externe 46B de ladite paroi latérale 40, 41.
[0033] Selon un mode de réalisation, chaque paroi la-
térale et/ou intermédiaire 40, 41, 44 présente un pourtour
polygonal. En d’autres termes, chaque paroi 40, 41, 44
est délimitée dans son plan d’extension respectif par un
contour fermé polygonal. Selon l’exemple de coffre 20
représenté sur la figure 2, la caisse 30 comprend deux
parois latérales 40 en forme d’hexagone non régulier et
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deux parois latérales 41 de forme rectangulaire.
[0034] En variante, chaque paroi 40, 41, 44 est rectan-
gulaire, carrée, ou encore triangulaire.
[0035] En variante, au moins une paroi latérale et/ou
intermédiaire 40, 41, 44 présente un pourtour présentant
au moins une partie non droite, notamment une partie
en arc de cercle.
[0036] Chaque paroi latérale et/ou intermédiaire 40,
41, 44 s’étend selon la direction d’élévation Z’ du coffre
20 entre un bord inférieur 48 et un bord supérieur 49.
[0037] Lorsque la paroi de fond 45 est présente, au
moins une paroi latérale et/ou intermédiaire 40, 41, 44
est fixée au niveau de son bord inférieur 48 à ladite paroi
de fond 45, par exemple par rivetage, vissage, ou encore
soudage.
[0038] La paroi de fond 45 présente une face interne
50 orientée vers le volume interne 34 du coffre 20 et une
face externe (non visible) opposée à la face interne 50,
la face externe étant destinée à être en regard du toit 26
lorsque le coffre 20 est installé sur le véhicule 10. La
paroi de fond 45 présente en outre une tranche périphé-
rique (non visible) reliant la face interne 50 et la face
externe de la paroi de fond 45.
[0039] Lorsque le coffre 20 comprend un support 38,
la paroi de fond 45 est fixée audit support, par exemple
au moyen de rivets.
[0040] De préférence, au moins une paroi latérale 40,
41 s’étend de part et d’autre de la paroi de fond 45 en
formant un profil dit « goutte d’eau ». On entend par cela
que ladite paroi latérale 40, 41 prend appui sur la tranche
de la paroi de fond 45, une portion marginale de la paroi
latérale 40, 41 s’étendant du côté de la face externe de
la paroi de fond 45 selon la direction d’élévation Z’. De
préférence, ladite portion marginale va en-dessous de la
face externe de la paroi de fond 45 selon la direction
d’élévation Z’ sur une hauteur supérieure à 8 mm, par
exemple comprise entre 8 mm et 10 mm, pour constituer
une goutte d’eau permettant d’évacuer verticalement
l’eau résiduelle sur les parois latérales 40, 41.
[0041] Lorsque le support 38 est présent, ladite paroi
latérale 40, 41 s’étend également de préférence en des-
sous du niveau de la face supérieure du support 38 selon
la direction d’élévation Z’.
[0042] Ce dépassement permet à l’eau de ruisseler le
long de ladite paroi latérale 40, 41 avant de tomber vers
le toit 26 et/ou le sol, en évitant que l’eau ne s’écoule le
long de la base du coffre 20, et notamment que de l’eau
ne stagne au niveau de la paroi de fond 45 lorsque cette
dernière est présente.
[0043] Le couvercle 32 est configuré pour fermer la
caisse 30 et pour délimiter le volume interne 34 du coffre
20 selon la direction d’élévation Z’.
[0044] Le couvercle 32 est supporté par la caisse 30
par exemple au niveau d’au moins une paroi latérale 40,
41 et/ou une paroi intermédiaire 44. Dans l’exemple re-
présenté sur la figure 2, le couvercle 32 prend appui sur
les quatre parois latérales 40, 41 de la caisse 30.
[0045] Le couvercle 32 est par exemple soudé sur la

caisse 30. En variante, le couvercle 32 est fixé sur la
caisse 30 au moyen de rivets.
[0046] Le couvercle 32 présente une face interne 52A
orientée au moins en partie vers le volume interne 34 du
coffre 20, et une face externe 52B opposée à la face
interne 52A et orientée vers l’extérieur du coffre 20.
[0047] Le couvercle 32 présente une partie centrale
54 du couvercle 32, dont la face interne 52A est en regard
du volume interne 34 du coffre 20. Le couvercle 32 com-
porte en outre une jupe périphérique 56 située à l’exté-
rieur de la caisse 30 et formant un rebord du couvercle 32.
[0048] De préférence, le couvercle 32 présente au
moins une ouverture 58 traversant la partie centrale 54.
Chaque ouverture 58 permet d’accéder au volume inter-
ne 34 du coffre 20, et notamment aux équipements 18
se trouvant à l’intérieur de celui-ci, par exemple pour réa-
liser des opérations de maintenance. Chaque ouverture
58 permet également d’accéder au volume interne 34 du
coffre 20 lors de la fabrication de ce dernier, par exemple
pour fixer le couvercle 32 à la caisse 30 par soudage, un
cordon de soudure 59 (visible sur la figure 3) s’étendant
alors à l’intérieur du coffre 20. Lorsque le véhicule 10
circule, chaque ouverture 58 est obturée au moins par-
tiellement par un panneau (non représenté).
[0049] Selon l’exemple représenté sur la figure 2, le
couvercle 32 est formé d’un ensemble de tôles 62. Cha-
que tôle 62 présente une face interne, formant une por-
tion de la face interne 52A du couvercle 32, et une face
externe, formant une portion de la face externe 52B du
couvercle 32.
[0050] Chaque tôle 62 est réalisée en un matériau mé-
tallique, de préférence en aluminium. Toutefois, d’autres
matériaux sont également envisageables.
[0051] Les tôles 62 sont assemblées entre elles pour
former un ensemble de tôles 62 monobloc. De préféren-
ce, les tôles 62 sont soudées les unes aux autres de
manière à former un ensemble de tôles 62 monobloc.
[0052] En variante le couvercle 32 est formé d’une uni-
que tôle 62.
[0053] La jupe périphérique 56 est de préférence ve-
nue de matière avec la ou les tôle(s) 62. La jupe péri-
phérique 56 est par exemple obtenue par pliage de la ou
des tôles 62.
[0054] Comme visible sur la figure 3, la jupe périphé-
rique 56 s’étend à l’extérieur de la caisse 30 en formant
un bord tombé autour d’au moins une partie du bord su-
périeur 49 de la caisse 30. Lorsque le coffre 20 est monté
sur le toit 26 du véhicule 10, la jupe périphérique 56
s’étend vers le bas en direction du toit 26 du véhicule 10
et/ou du sol.
[0055] Dans l’exemple représenté sur la figure 2, la
jupe périphérique 56 s’étend sur l’intégralité du pourtour
du bord supérieur 49 de la caisse 30. La jupe périphéri-
que 56 est ici continue. La jupe périphérique 56 entoure
le bord supérieur 49 de chaque paroi latérale 40, 41 la
caisse 30.
[0056] La jupe périphérique 56 recouvre le bord supé-
rieur 49 en débordant vers l’extérieur de la caisse 39 au-
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delà du bord supérieur 49 et en s’étendant vers le bas.
Le bord libre de la jupe périphérique 56 est situé plus
bas que le bord supérieur 49.
[0057] Selon l’exemple représenté sur les figures 2 et
3, la jupe périphérique 56 présente une portion proximale
66, une portion distale 67 formant le bord tombé et une
jonction 68 reliant la portion proximale 66 et la portion
distale 67. La jonction 68 est par exemple une arête ou
un arrondi.
[0058] La portion proximale 66 s’étend dans la conti-
nuité de la partie centrale 54 du couvercle 32 au-delà de
la tranche 47 de la paroi latérale 40,41, de préférence
sur une longueur comprise entre 5 mm et 10 mm, cette
longueur correspondant à la largeur de la portion proxi-
male 66.
[0059] La portion distale 67 est la portion de la jupe
périphérique 56 qui déborde vers l’extérieur de la caisse
30 au-delà du bord supérieur 49 en s’étendant vers le
bas. Le bord libre de portion distale 67 (qui définit le bord
libre de la jupe périphérique 56) est situé plus bas que
le bord supérieur 49.
[0060] La jupe périphérique 56 définit avec au moins
une paroi latérale 40, 41 de la caisse 30 une goulotte 70
de réception du mastic 36. En d’autres termes, au niveau
de la jupe périphérique 56, la face interne 52A du cou-
vercle 32 se trouve en regard de la face externe 46B de
la caisse 30.
[0061] La goulotte 70 est délimitée d’une part par le
couvercle 32, plus précisément par la jupe périphérique
56, et d’autre par la caisse 30, plus précisément par une
ou plusieurs paroi(s) latérale(s) 40, 41.
[0062] La goulotte 70 présente un fond 72 formé par
la face interne 52A de la portion proximale 66 de la jupe
56. Le fond 72 présente une largeur sensiblement égale
à la longueur de la portion proximale 66.
[0063] La goulotte 70 présente ainsi, selon un plan de
coupe normal à la paroi latérale 40, 41 associée, un profil
en U ou en V renversé.
[0064] Cette conception permet d’éviter la pénétration
d’eau ou de produits de nettoyage en favorisant l’écou-
lement du liquide par gravité.
[0065] La goulotte 70 présente une hauteur H compri-
se entre 15 mm et 20 mm, la hauteur H étant mesurée
selon la direction d’élévation Z’ entre le fond 72 de la
goulotte 70 et le bord libre de la jupe périphérique 56.
[0066] S’il devait y avoir une décohésion partielle du
mastic 36 à l’intérieur de la goulotte 70, une remontée
du liquide par capillarité serait très vite arrêtée compte
tenu de la distance à parcourir dans la goulotte 70 entre
le bord libre de la jupe périphérique 56 et le fond 72 de
la goulotte 70.
[0067] La goulotte 70 définit un angle α compris entre
0° et 75°, de préférence compris entre 40° et 50°, avan-
tageusement sensiblement égal à 45°, l’angle α étant
mesuré entre la face interne 52A de la portion distale 67
de la jupe 56 et la face externe 46B de la paroi latérale
40, 41 en regard de laquelle se trouve ladite portion dis-
tale 67.

[0068] Un tel angle α facilite l’application du mastic 36
dans la goulotte 70 et garantit une bonne étanchéité entre
la caisse 30 et le couvercle 32.
[0069] Le mastic 36 prend appui sur la face interne
52A de la jupe périphérique 56, de préférence sur la face
interne 52A des portions proximale et distale 66, 67 de
la jupe 56, et sur la face externe 46B de la paroi 40, 41
à laquelle fait face ladite face interne 52A.
[0070] La présence du mastic 36 sur lesdites faces
52A, 46B empêche toute remontée de liquide par capil-
larité jusqu’à l’intérieur du coffre 20.
[0071] Le mastic 36 est par exemple réalisé en maté-
riau polymérique, notamment en polyuréthane ou en si-
licone.
[0072] Grâce à la jupe périphérique 56, le mastic 36
n’est pas exposé directement au rayonnement solaire,
notamment aux rayons ultra-violets. Cela évite une dé-
gradation des propriétés mécaniques du mastic 36 et
augmente sa durée de vie.
[0073] Un procédé de fabrication du coffre 20 selon
l’invention va à présent être décrit.
[0074] Le procédé de fabrication comprend une étape
de fourniture de la caisse 30, une étape de fourniture du
couvercle 32, une étape d’assemblage du couvercle 32
sur la caisse 30 et une étape d’application du mastic 36
entre le couvercle 32 et la caisse 30 pour assurer l’étan-
chéité du coffre 20.
[0075] Lors de l’étape de fourniture de la caisse 30,
les parois latérales 40, 41 et, optionnellement, la/les pa-
roi(s) intermédiaire(s) 44 et la paroi de fond 45 sont as-
semblées entre elles par soudage ou par rivetage.
[0076] Lors de l’étape de fourniture du couvercle 32,
les tôles 62 sont assemblées entre elles, de préférence
soudées les unes aux autres, de manière à former un
ensemble de tôles 62 monobloc.
[0077] De préférence, préalablement à l’étape de four-
niture du couvercle 32, au moins une partie des tôles 62
a subi une étape de pliage de manière à former la jupe
périphérique 56 du couvercle 32.
[0078] Puis, le couvercle 32 est posé sur la caisse 30
de manière à fermer ladite caisse 30. Le couvercle 32
prend alors appui sur la caisse 30, par exemple au niveau
d’au moins une paroi latérale 40, 41 et/ou une paroi in-
termédiaire 44.
[0079] Le couvercle 32 est alors fixé à la caisse 30. Le
couvercle 32 est par exemple soudé sur la caisse 30 ou
est fixé sur la caisse 30 au moyen de rivets. La présence
d’ouverture 58 dans le couvercle 32 permet à un opéra-
teur d’avoir accès au volume intérieur 34 du coffre 20
pour réaliser ces fixations.
[0080] Le couvercle 32 et la caisse 30 définissent entre
eux une goulotte 70 telle que décrite précédemment.
[0081] Puis, le mastic 36 est appliqué, par exemple au
moyen d’un pistolet adapté, à l’intérieur de la goulotte 70.
[0082] Selon un mode de réalisation particulier, la cais-
se 30 est ensuite fixée à un support 38.
[0083] Un ou plusieurs équipements électroniques 18
sont ensuite disposés à l’intérieur du coffre 20 et des
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volets sont installés pour obturer les ouvertures 58. Le
coffre 20 est ensuite fixé, par exemple vissé, au toit 26
du véhicule 10.
[0084] Lorsque le véhicule 10 circule en extérieur, la
présence de la jupe périphérique 56 protège le mastic
36 des rayonnements solaires, ainsi que de la pluie. Le
mastic 36 est également protégé au moins en partie des
produits lessiviels utilisés lors du nettoyage du véhicule
10. Le mastic 36 conserve ainsi ses propriétés mécani-
ques plus longtemps, ce qui évite une dégradation ou
une décohésion partielle ou totale du mastic 36.
[0085] Les risques de détérioration du mastic 36, et
donc d’infiltration d’eau ou de produits lessiviels à l’inté-
rieur du coffre 20 pouvant endommager les équipements
reçus dans le coffre 20, ou générer de la corrosion par
stagnation d’eau à l’intérieur de la caisse 30, sont donc
réduits.
[0086] De plus, même en cas de décohésion partielle
du mastic 36, le profil en U ou en V renversé de la goulotte
70 favorise l’écoulement du liquide par gravité et empê-
che une remontée par capillarité jusqu’à l’intérieur du cof-
fre 20, du fait de la longueur à parcourir dans la goulotte
70.
[0087] La stagnation d’eau est également évitée au
niveau de la paroi de fond 45, lorsque cette dernière est
présente, le profil en « goutte d’eau » et le dépassement
de la portion marginale de la/des paroi(s) latérale(s) 40,
41 empêchant l’eau de ruisseler sous la caisse 30.
[0088] Le coffre 20 de toit selon l’invention présente
ainsi un risque d’infiltrations d’eau très limité, et a ainsi
une durabilité augmentée.
[0089] En variante non représentée, la jupe périphéri-
que 56 ne s’étend sur l’intégralité du pourtour du bord
supérieur 49 de la caisse 30, mais seulement sur une
partie du pourtour. Par exemple, la jupe périphérique 56
comprend une pluralité de portions de jupe espacées les
unes des autres, la jupe périphérique 56 étant alors dis-
continue. Par exemple, chaque portion de jupe s’étend
en regard d’une paroi latérale 40, 41 respective.
[0090] En variante, la jupe périphérique 56 est dépour-
vue de portion proximale 66. La jonction 68 relie alors
directement la partie centrale 54 du couvercle 32 à la
portion distale 67 de la jupe 56.

Revendications

1. Coffre (20) de toit pour un véhicule (10) de transport
en commun, notamment un véhicule ferroviaire, le
coffre (20) délimitant un volume interne (34) et
comportant :

- une caisse (30) comportant un ensemble de
parois latérales (40, 41) s’étendant chacune se-
lon un plan d’extension respectif, et
- un couvercle (32) fermant au moins en partie
la caisse (30),

le couvercle (32) comportant au moins une jupe pé-
riphérique (56) située à l’extérieur de la caisse (30)
et définissant avec au moins une dite paroi latérale
(40, 41) une goulotte (70), le coffre (20) comprenant
en outre un mastic (36) disposé dans la goulotte (70).

2. Coffre (20) selon la revendication 1, dans lequel la
jupe (56) comprend une portion distale (67) formant
un bord tombé, la goulotte (70) étant délimitée entre
ledit bord tombé et la paroi latérale (40, 41) en regard
de laquelle se trouve ladite portion distale (67).

3. Coffre (20) selon la revendication 2, dans laquelle la
goulotte (70) définit un angle (a) compris entre 0° et
75°, de préférence compris entre 40° et 50°, avan-
tageusement sensiblement égal à 45°, ledit angle
(a) étant mesuré entre une face interne (52A) de la
portion distale (67) de la jupe (56) et une face externe
(46B) de la paroi latérale (40, 41) en regard de la-
quelle se trouve ladite portion distale (67).

4. Coffre (20) selon la revendication 2 ou 3, dans lequel
la jupe (56) comprend en outre une portion proximale
(66) s’étendant entre la portion distale (67) et une
partie centrale (54) du couvercle (32), ladite partie
centrale (54) présentant une face interne (52A) en
regard du volume interne (34) du coffre (20), la por-
tion proximale (66) s’étendant dans la continuité de
la partie centrale (54), la portion proximale (66) pré-
sentant de préférence une largeur comprise entre 5
mm et 10 mm.

5. Coffre (20) selon l’une quelconque des revendica-
tions précédentes, dans lequel le couvercle (32) est
fixé à la caisse (30) au moyen d’un cordon de sou-
dure (59) et/ou de rivets.

6. Coffre selon l’une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel le coffre (20) comprend en
outre un support (38) s’étendant entre une face in-
férieure destinée à être en contact avec le véhicule
(10) et une face supérieure en contact avec la caisse
(30), au moins une des parois latérales (40, 41) de
la caisse (30) s’étendant de préférence en partie en
dessous de la face supérieure du support (38).

7. Coffre selon l’une quelconque des revendications
précédentes, dans lequel le couvercle (32) com-
prend une pluralité de tôles métalliques (62) assem-
blées entre elles, par exemple soudées entre elles,
de manière à former un ensemble monobloc de tôles
(62).

8. Coffre selon la revendication 7, dans laquelle la jupe
(56) est venue de matière avec au moins une des
tôles (62), la jupe (56) étant de préférence obtenue
par pliage de ladite tôle (62).
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9. Véhicule (10) de transport en commun, notamment
véhicule ferroviaire, comportant au moins un coffre
(20) de toit selon l’une quelconque des revendica-
tions précédentes.

10. Véhicule (10) selon la revendication 9, le véhicule
(10) étant un véhicule électrique comportant un mo-
teur (12) et un pantographe (16), le moteur (12) étant
configuré pour propulser le véhicule (10), le panto-
graphe (16) étant configuré pour recevoir un premier
courant électrique d’un caténaire (28) et pour trans-
mettre le premier courant à au moins un dispositif
(18) accueilli dans le volume interne (34) du coffre
(20), le dispositif (18) étant par exemple configuré
pour convertir le premier courant en un deuxième
courant électrique différent du premier courant élec-
trique et pour alimenter le moteur (12) avec le deuxiè-
me courant.
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