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SCHLAUCH

(57)  Die Erfindung betrifft ein Bauelement, insbeson-
dere zur seitlichen Begrenzung von Baustellenbereichen
innerhalb der Fahrbahnen von StralRen oder dergleichen,
bestehend aus mindestens einem schwellenartigen Kor-
per, der auf dem Untergrund im Bereich der Baustelle
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der Fahrbahn verlegbar ist, wobei der schwellenartige
Korper aus einem weitgehend druckbesténdigen, han-
delstiblichen und durch dichtend eingesteckte Endsti-
cke (6, 7) verschlossenen Schlauch (5a, 5b) besteht,
dass der Schlauch (5a, 5b) mit einem seinen Querschnitt
stabilisierenden Medium gefiillt ist und dass jedes End-
stiick (6,7) eine verschlieRbare Offnung aufweist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Bauelement,
insbesondere zur seitlichen Begrenzung von Baustellen-
bereichen innerhalb der Fahrbahnen von Stralen oder
dergleichen, bestehend aus mindestens einem schwel-
lenartigen Koérper, der auf dem Untergrund im Bereich
der Baustelle einer Fahrbahn verlegbar ist.

[0002] Um Beschadigungen an Fahrbahnen von Stra-
Ben ausbessern zu kdnnen, im Bereich von Stral’en ver-
legte Versorgungs- und Entsorgungsleitungen regelma-
Rig zu kontrollieren und Defekte derselben mdglichst
rasch zu beheben, missen immer wieder Baustellen
Uber einen meist kurzen Zeitraum eingerichtet werden.
Dies ist besonders dann der Fall, wenn der Verkehr nicht
umgeleitet werden kann und wahrend der Bauarbeiten
weitgehend reibungslos an der Baustelle vorbeigefiihrt
werden muss. In Abhangigkeit von der BaumalRnahme
und den durchzufiihrenden Arbeiten sowie dem dafir be-
nétigten Zeitraum kann es erforderlich sein, die Ver-
kehrsfiihrung im Bereich der Baustelle zu andern bzw.
einzuschranken. Um die Bauarbeiten nicht zu beein-
trachtigen und, was besonders wichtig ist, eine Gefahr-
dung der dort tatigen Personen zu vermeiden, sind viel-
fach umfangreiche Sicherungsmafnahmen erforderlich.
Diese bestehen insbesondere darin, dass deutlich und
von weitem erkennbare Verkehrs- bzw. Warnschilder
und meist auch zusatzliche Warnbaken und sowie gele-
gentlich Poller aufgestellt werden. Bei einer Anderung
der Verkehrsfiihrung wird es teilweise als vorteilhaft an-
gesehen, dieselbe durch besondere, auf der StralRe auf-
gebrachte Markierungen zu kennzeichnen.

[0003] Diese Markierungen koénnen beispielsweise
aus einem gelben, auf der Fahrbahn aufgebrachten lack-
artigen Farbstreifen oder aus einer aufgeklebten Folie
bestehen. Beide Markierungen kénnen nur bei trocke-
nem Wetter aufgebracht werden und bendétigen fir das
Aufbringen einen verhaltnismaRig hohen Zeitaufwand.
Deshalb werden solche Markierungen meist fir kurze
und/oder nur kurzzeitig einzurichtende Baustellen nicht
eingesetzt.

[0004] SchlieRlich ist es auch bekannt, die Anderung
einer Verkehrsfliihrung neben der Aufstellung von Ver-
kehrs- bzw. Warnschildern durch auf der Fahrbahn ver-
legte undfarblich, vorzugsweise gelb geférbte Schwellen
besonders zu kennzeichnen. Solche Schwellen sind auf-
grund ihres Gewichtes meist nur einen Meter lang und
werden hintereinander aufder Fahrbahn verlegt. Sie kon-
nen beispielsweise durch ein Art Nut/Federausbildung
miteinander verbunden sein. Zur Bildung von Bogen sind
die geraden Schwellen nicht gut geeignet; gelegentlich
werden die einander beriihrenden Enden auf Gehrung
geschnitten. Fur ihre Verlegung und spatere Entfernung
ist ein verhaltnismaRig hoher Zeitaufwand erforderlich.

[0005] Der vorliegenden Erfindung liegt deshalb die
Aufgabe zugrunde, ein Bauelement, insbesondere zur
seitlichen Begrenzung von Baustellenbereichen inner-
halb der Fahrbahnen von Strafen oder dergleichen zu
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schaffen, welches ebenfalls die Sicherheit erhoht sowie
in duBert kurzer Zeit sowie auf nasser oder verschmutz-
ter Fahrbahn verlegt und auch wieder entfernt werden
kann. Auch die Bildung von Bogen soll damit mdglich
sein.

[0006] Zur Losung dieser Aufgabe wird gemaR der Er-
findung bei dem weiter oben erwahnten Bauelement vor-
geschlagen, dass der schwellenartige Kérper aus einem
weitgehend druckbestandigen, handelsiblichen und
durch dichtend eingesteckte Endstiicke verschlossenen
Schlauch besteht, dass der Schlauch mit einem seinen
Querschnitt stabilisierenden Medium gefiillt ist und dass
jedes Endstiick eine verschlieRbare Offnung bzw. Aus-
lassoffnung aufweist.

[0007] Ein solches Bauelement ist in duBerst kurzer
Zeit auf einer beliebigen, beispielsweise nassen oder
verschmutzten oder gepflasterten Fahrbahn verlegbar,
dader vorteilhaft auf einer Trommel befindliche Schlauch
zu seiner Verlegung nur abgerollt werden muss. Dabei
kann die Verlegung auch bogenférmig verlaufen, ohne
dass besondere Arbeiten bzw. Bearbeitungen erforder-
lich sind. Fur die Entfernung einer solchen Markierung
wird der Schlauch dann wieder auf die Trommel aufge-
rollt bzw. aufgewickelt. Insbesondere ist dieses Bauele-
ment vorteilhaft auf innerdrtlichen und innerstadtischen
StralRenbaustellen einsetzbar.

[0008] Weitere Merkmale der Erfindung sind in den An-
spriichen 2 bis 13 offenbart.

[0009] DieErfindung sowie weitere Merkmale und Vor-
teile derselben werden nachfolgend anhand eines in ei-
ner Zeichnung dargestellten in stark vereinfachter und
nicht unbedingt maRstabsgerechtem Ausfiihrungsbei-
spiels naher erlautert.

[0010] Dabei zeigen:

Figur 1 einen Fahrbahnabschnitt einer StralRe mit ei-
nem Baustellenbereich,

Figur 2  eine AufriRdarstellung eines Bauelementes,

Figur 3  einen Schnitt durch ein Bauelement im Be-
reich eines Anschlusselementes,

Figur4  einen Schnitt durch ein Bauelement im Be-
reich eines Abstandshalters und

Figur 5 ein Endstlick mit einem Flhrungselement.

[0011] Die Figur 1 der Zeichnung zeigt eine Draufsicht

auf einen Fahrbahnabschnitt einer StraRe mit drei Fahr-
bahnen, einer rechten Fahrspur 1, einer mittleren Fahr-
spur 2 und einer linken Fahrspur 3. In der rechten Fahr-
spur 1 ist ein in der Draufsicht eine annahernd trapezfor-
mige Grundflache aufweisenderBaustellenbereich 4 ein-
gerichtet, dessen GroRe, insbesondere dessen Lange
von den durchzufiihrenden Arbeiten abhéangig ist. Bei
Ausbesserungsarbeiten kann die Lange des Baustellen-
bereiches 100m und mehr betragen, wahrend bei Arbei-
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ten an Versorgungs- und Entsorgungsleitungen die Lan-
ge des Baustellenbereiches kaum langer als 10m ist. Um
einen solchen Baustellenbereich 4 vom Verkehr frei zu
halten und abzusichern, muss der Verkehr Uiber die Lan-
ge des Baustellenbereiches bei der gewahlten dreispu-
rigen Fahrbahn von der rechten Fahrbahn 1 auf die mitt-
lere Fahrbahn 2 umgeleitet werden.

[0012] Ein Baustellenbereich wird immer in einem vor-
gegebenen Abstand vor seinem Beginn deutlich und
durch von weitem erkennbare Verkehrs- bzw. Warnschil-
der gesichert. Vielfach werden auch zusatzliche Warn-
baken und sowie gelegentlich Poller aufgestellt. Im dar-
gestellten Ausfiihrungsbeispiel wird es bei einer Ande-
rung einer Verkehrsfiihrung, auch wenn diese nur kurz
und kurzzeitig ist, vielfach als zweckmaRig angesehen,
den Rand der umgeleiteten Fahrspur deutlich auf dersel-
ben zu kennzeichnen.

[0013] Imvorliegenden Fallistdie Umleitung beidseitig
durch ein schwellenartiges Bauteil gesichert, welches
gemal der vorliegenden Erfindung jeweils aus einem
Schlauch 5a und 5b besteht. Als Schlauch 5a und 5b
kann dazu ein handelstiblicher Wasserschlauch verwen-
det werden, wie er beispielsweise bei Feuerwehren zum
Einsatz kommt. Die Schlauche 5a und 5b sind fiir diesen
Zweck vorteilhaft gelb eingefarbt und weisen einen
Durchmesser von 75 bis 250 mm auf. Ein Durchmesser
von 110 mm, den handelsiibliche Feuerwehrschlauche
haben, hat sich bei Versuchen als vorteilhaft erwiesen.
Die Lange solcher Schlauche 5a und 5b kann in Abhan-
gigkeit vom Einsatzzweck bis zu 150 m betragen. Bei
einer groReren Lange der Baustelle kdnnen zwei oder
auch mehr Schlauche getrennt hintereinander verlegt
oder Uber an sich bekannte Schlauchkupplungen mitein-
ander verbunden werden.

[0014] GemaR der Figur 2 ist jeder Schlauch 5a, 5b an
seinen beiden Enden durch ein deckelartiges Endstiick
6, 7 verschlossen. Jedes Endstiick 6, 7 besitzt einen in
den Schlauch 5a, 5b einsteckbaren Absatz 8, der genau
dem Innendurchmesser des Schlauches angepasst und
vorteilhaftleichtkonisch ausgebildetist, wodurch der Ein-
steckvorgang in den Schlauch 5a, 5b erleichtert wird. Zur
dichten Sicherung eines Endstlickes 6, 7 im Schlauch
5a, 5b wird vorteilhaft mindestens eine handelslibliche
Schlauchklemme 9 verwendet. Auch die Verwendung
von Rohrschellen ist flr einen solchen Zweck moglich.
Eine Verklebung der Endstiicke 6, 7 im Schlauch 5a, 5b
ist zwar auch denkbar, hat aber den Nachteil, dass bei
einer Entfernung derselben der Schlauch 5a, 5b zerstort
werden muss. In jedes deckelartige Endstiick 6, 7 ist au-
Ren ein Rohrstlick 10 angesetzt bzw. eingeschraubt, wel-
ches mit einer beispielweise als Ventil 11 ausgebildeten
Einlass- bzw. Auslassvorrichtung bestilickt ist. Zusatzlich
istan das Rohrstlick 10 des Endsttlickes 6 ein Druckmes-
ser 12 angeschlossen.

[0015] Bevordie beschriebenen Endstlicke 6, 7 in den
Schlauchen 5a,5b eingesetzt werden, werden dieselben
in der aus der Fig.1 ersichtlichen Lage zur Begrenzung
der umgeleiteten Fahrspur 1 lose verlegt, wobei die Ver-
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legung vorteilhaft von einer Schlauchtrommel erfolgen
kann. Dies ist in verhaltnismaRig kurzer Zeit und auf be-
liebigen Untergriinden méglich. Die schlauchartige Aus-
bildung eines solchen Bauelementes ermdglicht dartiber
hinaus, die Schlauche 5, 5b auch als Bogen zu verlegen.
Der Untergrund, auf dem die Schlduche 5a, 5b verlegt
werden, kann dabei beliebig sein, so dass fiir den Einsatz
derselben eigentlich keine Grenzen gesetzt sind. Vorteil-
haft werden die Endstiicke 6, 7 in der vorbeschriebenen
Weise erst dann eingesetzt, wenn die beiden Schlduche
5a, 5b die eingezeichnete Lage eingenommen haben.
Vorteilhaft konnen die Endstiicke 6, 7 noch auf dem Un-
tergrund der Fahrbahn gesichert werden. Die Ventile 11
der beiden Endstilicke 6, 7 kénnen zu diesem Zeitpunkt
geoffnet sein. Jetzt wird beispielsweise an das Rohrstiick
10 des Endstiickes 6 eine an sich bekannte, jedoch nicht
gezeichnete Fillleitung angeschlossen, Uber ein den
Querschnitt der Schlauche 5a, 5b stabilisierendes Medi-
um eingeflllt werden kann. Dieses Medium kann gasfor-
mig oder flissig sein oder aus einer gelartigen Masse
bestehen.

[0016] Ein gasférmiges Medium, vorteilhaft Luft, wird
insbesondere bei verhaltnismaRig kurzen Schlduchen
5a, 5b verwendet, welches beispielsweise mit einem
Druck von etwa 2 bar eingefllt wird. Um diesen Druck
zu erreichen, ist das Ventil 11 des Endstlickes 7 ge-
schlossen. Sobald der angestrebte Druck erreicht ist,
kann auch das Ventil 11 des Endstlickes 6 wieder ge-
schlossen werden und die seitliche Begrenzung der um-
geleiteten Fahrspur 1 ist fertig. Ein solches Bauelement
weist ein verhaltnismafig geringes Gewicht auf, so dass
dasselbe noch aufder Fahrbahn gesichert werden muss.
Dies kann beispielsweise mittels besonderen Rohrschel-
len und Schrauben erfolgen.

[0017] Das aus einem Schlauch 5a, 5b bestehende
Bauelement zur Fahrbahnsicherung kann jedoch bei-
spielsweise auch mit Wasser gefillt werden. Beim Ein-
pumpen von Wasser muss das Ventil 11 des Endstiickes
7 zunachst geodffnet bleiben, damit die darin befindliche
Luftentweichen kann. Ein solches Bauelement bringt bei
einem Durchmesser des Schlauches von 110 mm den
Vorteil, dass dasselbe pro Meter Léange ein Gewicht von
knapp zehn Kilogramm hat. In einem solchen Fall ist eine
besondere Sicherung auf dem Fahrbahnuntergrund
nicht unbedingt erforderlich, kann jedoch zweckmafig
sein.

[0018] Einanderes, die Stabilisierung des Querschnit-
tes der Schlauche 5a, 5b bewirkendes Medium kann aus
einer pulverférmigen, einer granulatartigen oder gelarti-
gen Masse, beispielsweise einem geldsten polymeren
Absorbent bestehen, welches unter dem Handelsnamen
SAP bekannt ist. Dieses als Pulver oder Granulat vorlie-
gende Mittel wird zunachst in einem geeigneten Behalter
mittels Wasser angeriihrt, bis es eine vorgegebene,
leicht pumpbare Konsistenz besitzt. Erst dann wird das-
selbe in die Schlauche 5a, 5b eingefiillt. Ein derartiges
Medium bringt den Vorteil, dass bei einer Beschadigung
bzw. einer leichten Zerstérung eines Schlauches 5a, 5b
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nicht die Gefahr besteht, dass grole Mengen des Medi-
ums austreten. Auch hier kann eine zusatzliche Siche-
rung der Schlauche 5a, 5b auf dem Untergrund erfolgen.
[0019] Nach Beendigung der Bauarbeiten wird der
Baustellenbereich 4 wieder aufgeldst. Dazu missen die
Schlaucheb5a, 5b zunachst entleert werden. Dazu wer-
denerstdie Ventile 11 derbeiden Endstiicke 6, 7 entfernt,
so dass das in den Schldauchen 5a, 5b befindliche bzw.
eingepumpte Medium entweichen kann. Um eingefiilltes
Wasser oder das geldste polymere Absorbent aus den
Schlduchen 5a, 5b zu bekommen, kann entweder Druck-
luft eingeleitet oder beispielsweise an ein Ende des
Schlauches 5a, 5b ein Ballon eingefiihrt werden, der
dann mittels Druckluft durch den Schlauch 5a, 5b ge-
presst wird.

[0020] Die verlegten und gefiillten Schlauche 5a, 5b
kénnen noch mit leichten Baken oder besonderen Warn-
zeichen, beispielsweise Reflektoren, bestlickt werden.
Dafiir kann ein beispielsweise aus einem zwei- oder
mehrteiligen Grundkérper bestehendes Aufnahmeele-
ment 13 verwendet werden, wie esin Figur 3 zu erkennen
ist. Das Anschlusselement 13 sollte jedoch vorteilhaft so
ausgebildet sein, dass seine Lage bei einem Druckabfall
in einem Schlauch 5a oder 5b eine stabile Lage beibehalt.
Das Anschluss-element 13 weist an seiner Oberseite ein
beispielsweise als Zapfen ausgebildetes Aufnahmeele-
ment 14 auf, auf dem Baken oder andere Warnzeichen
leicht aufgesteckt werden kdnnen. Fir den Fall, das Re-
genwasser abgeleitet werden muss, kdnnen die Schlau-
che 5a, 5b auf Abstandshaltern 15 verlegt sein. Weiterhin
istes moglich, die Endstlicke 6, 7 mit einstlickig mitihnen
ausgebildeten keilférmigen Formstiicken 16 zu verse-
hen, wie es in Figur 5 zu erkennen ist. Dabei kann das
Formstlick 16 auch getrennt gefertigt sein, welches dann
Uber das Endstiick 6,7 gelegt bzw. auf demselben auf-
gesteckt wird. Ein getrennt gefertigtes Formstiick 16
kann aus Blech, Gummi oder Kunststoff sein.

[0021] In Abanderung des erlauterten Ausfiihrungs-
beispiels kdnnen flr die Endstiicke 6,7 auch an sich be-
kannte Schlauchkupplungen verwendet werden. Dazu
wird ein Kupplungsteil mit dem Schlauch 5a, 5b verbun-
den, wahrend an dem anderen Kupplungsteil das Rohr-
stlick 10 angeschlossen bzw. angeschraubt wird. Ferner
ist es bei der Verwendung von Kupplungsteilen einer
Schlauchkupplung fiir die Endstiicke 6,7 mdglich, zwei
oder mehr Schlduchen 5a, 5b hintereinander durch an-
gepasste Zwischenstlicke miteinander zu verbinden.
[0022] Die Bauelemente gemaf der vorliegenden Er-
findung kénnen auch zur deutlichen Abtrennung von
Fahrradwegen von Fahrbahnen genutzt werden. Ein
Schlauch 5a, 5b kann beispielsweise auch zur Kenn-
zeichnung einer sogenannten Fahrbahneinengung ein-
gesetzt werden. Eine weitere Verwendungsmadglichkeit
besteht im Einsatz als Amphibienschutz. Dazu werden
die Bauelemente dort verlegt, wo Amphibien Verkehrs-
wege kreuzen. Auf die verlegten Bauelemente kénnen
dann Anschlusselemente fir Stitzleisten aufgesteckt
werden, an denen Folienstreifen befestigbar sind.
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SchlieBlich ist es moglich, die erfindungsgemaflen Bau-
teile auch auf anderen Untergriinden, beispielsweise
Planen, zu Markierungszwecken zu verwenden. Auch
ein Verlegen auf bereits vorhandenen Markierungen ist
moglich.

Bezugszeichenliste:
[0023]
rechte Fahrspur
mittlere Fahrspur

1

2

3 linke Fahrspur

4 Baustellenbereich

5a  Schlauch
5b  Schlauch
6 Endstlick
7 Endstilick
8 Absatz

9 Schlauchklemme
10  Robhrstick

11 Absperrelement
12 Druckmesser

13  Abstandshalter
14 Zapfen

15  Abstandshalter
16 Flhrungselement

Patentanspriiche

1. Bauelement, insbesondere zur seitlichen Begren-
zung von Baustellenbereichen innerhalb der Fahr-
bahnen von Strallen oder dergleichen, bestehend
aus mindestens einem schwellenartigen Korper, der
auf dem Untergrund im Bereich der Baustelle der
Fahrbahn verlegbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass der schwellenarti-
ge Korper aus einem weitgehend druckbestandigen,
handelsublichen und durch dichtend eingesteckte
Endstiicke (6, 7) verschlossenen Schlauch (5a, 5b)
besteht, dass der Schlauch (5a, 5b) miteinem seinen
Querschnitt stabilisierenden Medium gefiillt ist und
dass jedes Endstiick (6,7) eine verschlieRbare Off-
nung aufweist.

2. Bauelement nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass das stabilisieren-
de Medium gasférmig oder fliissig ist oder aus einer
gelartigen Masse besteht.

3. Bauelement nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass der mit einem sta-
bilisierenden Medium gefiilite Schlauch (5a, 5b) mit
Anschlusselementen (13) zur Aufnahme von Baken
oder besonderen Warnzeichen bestiickt ist.

4. Bauelement nach Anspruch 3,
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dadurch gekennzeichnet, dass das Anschlusse-
lement (13) aus einem den Schlauch (5a, 5b) um-
schlieenden, ein- oder mehrteiligen Grundkd&rper
mit einem Aufnahmeelement (14) besteht.

Bauelement nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass der mit einem sta-
bilisierenden Medium geftillte Schlauch (5a, 5b) mit
Anschlusselementen zur Aufnahme von Stitzleisten
bestlickt ist.

Bauelement nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die Endstiicke (6,
7) einen konischen, in den Schlauch einsteckbaren
Absatz (8) besitzen.

Bauelement nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die Endstiicke (6,
7) Uber mindestens eine Schlauchklemme (9)
und/oder eine Rohrschelle in dem Schlauch (5a, 5b)
gesichert sind.

Bauelement nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein
Endstick (6, 7) aus einer an sich bekannten
Schlauchkupplung besteht, von der ein Kupplungs-
teil einen Schlauch (5a, 5b) aufnimmt, wahrend an
das andere Kupplungsteil ein absperrbares Rohr-
stick (10) angeschlossen ist.

Bauelement nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein
Endstiick (6) mit einem Druckmesser bestiickt ist.

Bauelement nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass die verschlie3bare
Einlassvorrichtung und die verschlieRBbare Auslass-
6ffnung jeweils durch ein Ventil (11), eine Kupplung
oder ein Kupplungsteil gebildet sind.

Bauelement nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest ein
Endstiick (6) an seinem aus dem Schlauch heraus-
ragenden Bereich ein keilférmiges Fihrungsele-
ment (16) besitzt.

Bauelement nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest einem
Endsttick (6) ein Leitelement zugeordnet ist.

Bauelement nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass der Schlauch (5a,
5b) mit auf dem Untergrund aufliegenden Abstands-
haltern (15) bestlickt ist.
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