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(57)  Die vorliegende Erfindung betrifft eine Sargla-
devorrichtung (1) fir ein Bestattungsfahrzeug (2), mitwe-
nigstens einer Ladebahn (3), die zwischen einer in das
Bestattungsfahrzeug (2) eingeschobenen Transportstel-
lung und einer aus dem Bestattungsfahrzeug (2) heraus-
gezogenen Ladestellung verfahrbar ist. Erfindungsge-

mal ist vorgesehen, dass die Ladebahn (3) wenigstens
eine verschwenkbare Bahnklappe (4) aufweist, wobei die
Schwenkachse (S1) der Bahnklappe (4) in einem Win-
kelbereich zwischen +/- 45 Grad zur Langsrichtung der
Ladebahn (3) verlauft.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Sargladevorrichtung fir ein Bestattungsfahrzeug mit wenigstens einer
Ladebahn, die zwischen einer in das Bestattungsfahrzeug eingeschobenen Transportstellung und einer aus dem Be-
stattungsfahrzeug herausgezogenen Ladestellung verfahrbar ist.

[0002] Sargladevorrichtungen der eingangs genannten Art werden in Bestattungsfahrzeugen eingesetzt, um die Be-
und Entladung von Sargen und Fahrtragen zu vereinfachen. So ist es aus der Praxis bekannt, zur Beladung eine
Ladebahn der Sargladevorrichtung aus dem Bestattungsfahrzeug in die Ladestellung herauszufahren, um eine einfach
zugangliche Abstellflache flr einen zu transportierenden Sarg zur Verfiigung zu stellen. Die Ladebahn mit dem darauf
abgestellten Sarg kanndann ausgehend von der Ladestellung in die Transportstellung zurtick in das Bestattungsfahrzeug
verfahren werden und ist dann sicher im Innenraum des Bestattungsfahrzeugs aufgenommen. Demzufolge liegen die
Hauptfunktionen von Sargladevorrichtungen der eingangs genannten Art in der Erleichterung des Be- und Entladevor-
gangs einerseits sowie der Gewichtsaufnahme der zu transportierenden Sarge andererseits.

[0003] Um den Transport von Sargen bzw. Verstorbenen moglichst effizient bzw. ressourcensparend durchzufiihren,
wird der Transport mehrerer Sarge gleichzeitig angestrebt, wobei hierzu lblicherweise zwei Sdrge nebeneinander im
Bestattungsfahrzeug aufgenommen werden.

[0004] Der Transport zweier benachbarter Sarge in einem Bestattungsfahrzeug ist jedoch mit Schwierigkeiten ver-
bunden, die insbesondere auf den begrenzten Bauraum innerhalb des Bestattungsfahrzeuges zurlickzufiihren sind.
Dies trifft insbesondere im Bereich der Radkasten bzw. Radhauser zu, die in den Innenraum des Bestattungsfahrzeugs
hineinragen, einhergehend mit einer Reduzierung der Beladungsbreite. Deshalb ist der Transport zweier benachbarter
Sarge im Bereich zwischen den Radkasten in einigen Fahrzeugen nicht moglich.

[0005] Indiesem Zusammenhang ist in der Praxis bereits erkannt worden, den Transport zweier benachbarter Sarge
oberhalb der Radkasten bzw. Radhduser zu verlagern, da in diesem Bereich eine ausreichende grof3e Beladungsbreite
im Innenraum des Bestattungsfahrzeugs vorliegt. So wird in der DE 10 2005 047 213 B4 eine gattungsgemale Sargla-
devorrichtung beschrieben, die zwei verfahrbare Ladebahnen aufweist, die auf eine Héhe oberhalb der Radkéasten
bringbar sind. In dieser Hohe sind die Ladebahnen horizontal mit dul3eren, feststehenden Bahnen ausgefluchtet. Die
beiden dufleren Bahnen sind dabei fest bzw. unverfahrbar tber den Radkéasten verbunden.

[0006] Zwarkénnen durch die Sargladevorrichtung gemaf der DE 10 2005 047 213 B4 prinzipiell zwei nebeneinander
angeordnete und auf derselben Ladehdhe befindliche Sarge transportiert werden. Gleichwohl gestattet diese Konstruk-
tion mit feststehenden dufleren Bahnen keine komfortable Be- und Entladung, da ein zu transportierender Sarg beim
Ein- und Ausfahren lediglich auf den verfahrbaren Ladebahnen aufliegt, aufgrund der feststehenden dufleren Bahn
jedoch seitlich freiliegt und in diesem Bereich nicht abgestitzt ist. Infolgedessen miissen zu transportierende Sage beim
Be- und Entladen in diesen Bereichen zumeist zusatzlich vom Bestattungspersonal abgestitzt bzw. gesichert werden,
was kraftaufwendig und unkomfortabel ist.

[0007] Um hier Abhilfe zu schaffen, wurde im Stand der Technik erkannt, auch die duf3eren Bahnen langsverschieblich
zu lagern. Obgleich sich hierdurch eine vollflachige Auflage des Sarges beim Be- und Entladevorgang realisieren Iasst,
ist diese Konstruktion aus anderen Griinden nachteilig. So sind zur verfahrbaren Lagerung der duf3eren Bahnen zu-
satzliche Fuhrungseinrichtungen notwendig, deren Montage nicht nur zeit- und kostenaufwendig sind, sondern die auch
aufgrund ihrer Bauhdhe zu einem Hohenversatz der gesamten Ladebahnkonstruktion fiihren, was schlieRlich mit einer
Reduzierung der zur Verfligung stehenden Beladungshohe im Bestattungsfahrzeug einhergeht. Des Weiteren wird durch
die FUhrungseinrichtung fiir die &ufleren Bahnen der Zugang zu an den Radkasten angrenzenden Staurdumen blockiert
oder zumindest erschwert, wodurch die Praktikabilitédt entsprechend eingeschrankt ist.

[0008] Erganzend ist weiterhin nachteilig, dass der H6henversatz mit einer ergonomisch unguinstigen bzw. unkom-
fortablen Be- und Entladung verbunden ist, selbst beim Einsatz von Sargrollern und/oder Fahrtragen, da diese nicht
beliebig hoch verstellbar sind, insbesondere nicht einmal bis zu dem Niveau der Radkasten.

[0009] Insofern sind die aus dem Stand der Technik bekannten Lésungen bzw. Systeme unzureichend, insbesondere
was die Ausnutzung des zur Verfligung stehenden Beladungsraums sowie Stauraums und/oder die Beladehéhe bzw.
Entladehdhe anbelangt. Vor diesem Hintergrund ist somit ein hoher Bedarf an effizienten Sargladevorrichtungen fest-
zustellen, die neben einer komfortablen Handhabung auch eine kostenglinstige Anbindung unter optimaler Ausnutzung
des Beladungs- und Stauraums im Bestattungsfahrzeug ermdglichen.

[0010] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine Sargladevorrichtung der eingangs genannten Art zur
Verfiigung zu stellen, mit der ein komfortabler bzw. kraftschonender Transport von vorzugsweise mehreren Sargen und
gleichzeitig eine optimale Ausnutzung des Stau- bzw. Beladungsraums innerhalb des Bestattungsfahrzeugs sowie ein
kostengiinstiger Einbau ermdglicht werden.

[0011] Erfindungsgemal ist die Aufgabe bei einer Sargladevorrichtung der eingangs genannten Art dadurch gelost,
dass die Ladebahn wenigstens eine verschwenkbare Bahnklappe aufweist, wobei die Schwenkachse der Bahnklappe
in einem Winkelbereich zwischen +/- 45 Grad zur Langsrichtung der Ladebahn verlauft.

[0012] Im verbauten Zustand bzw. im Einsatzzustand ist die Bahnklappe vorzugsweise lediglich nach oben ver-



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 4 147 685 A1

schwenkbar, besonders bevorzugt bis in eine Vertikalstellung.

[0013] Im Zusammenhangmitdem Zustandekommen der Erfindung ist erkanntworden, dass sich durch eine Ladebahn
mit einer in Langsrichtung verschwenkbaren Bahnklappe ein komfortabler Be- und Entladevorgang sowie ein platzspa-
render Einbau in ein Bestattungsfahrzeug realisieren lasst. Dies ist insbesondere darauf zurtickzufiihren, dass die
schwenkbare Bahnklappe eine Auflage- bzw. Transportflache flir einen zu transportierenden Sarg bildet, ohne dass es
zusatzlicher Fihrungseinrichtungen zur verfahrbahren Lagerung der Bahnklappe selbst bedarf. Vielmehr ist die Bahn-
klappe als Bestandteil der Ladebahn relativzum Bestattungsfahrzeug verfahrbar, wobei die zum Verfahren vorgesehenen
Fihrungs- bzw. Lagervorrichtungen auerhalb der Bahnklappe angeordnet bzw. verbaut sind.

[0014] Insbesondere verhalt es sich im Rahmen der vorliegenden Erfindung derart, dass die Bahnklappe im Einbau
bzw. Anwendungszustand zur Auflage auf einem Radkasten bzw. Radhaus ausgebildet ist, insbesondere sofern sich
die Ladebahn in einer Position oberhalb der Radhauser bzw. Radkasten befindet. Durch bedarfsweises Aufklappen
bzw. Anheben der Bahnklappe vom Radkasten ist ein freier bzw. barrierefreier Zugang zu an den Radkasten angren-
zenden Staurdumen maoglich. Im Vergleich zum zuvor erérterten Stand der Technik erfolgt dieser Zugang aufgrund des
Wegfalls von Fiihrungsschienen entsprechend ungehindert.

[0015] Uberdies wird aufgrund des Wegfalls zusatzlicher Fiihrungseinrichtungen die zur Verfiigung stehende Bela-
dungshoéhe im Inneren des Bestattungsfahrzeugs optimal ausgenutzt, insbesondere da die Bahnklappe beim Verfahren
auf dem Untergrund, vorzugsweise dem Radkasten und/oder einer Verkleidung des Radkastens, entlanggleitet und
damit ein unerwiinschter Héhenversatz vermieden wird.

[0016] Gleichwohl ist bevorzugt, dass die Bahnklappe nicht unmittelbar auf dem Radkasten bzw. der Verkleidung
abgleitet. Dementsprechend wird durch die Verkleidung bzw. den Radkasten vorzugsweise kein Gewicht aufgenommen,
da die Bahnklappe, vorzugsweise in geringem Abstand, nach oben versetzt am Radkasten bzw. an der Verkleidung
entlanggleitet.

[0017] Im Ergebnis zeichnet sich die erfindungsgeméafie Sargladevorrichtung somit, neben einer komfortablen Be-
und Entladung von Séargen, durch eine optimierte Ausnutzung des Beladungs- und Stauraums innerhalb eines Bestat-
tungsfahrzeugs aus, was letztlich einen komfortablen und effizienten Betrieb begriindet.

[0018] Vorzugsweise verlauft die Schwenkachse in einem Winkelbereich zwischen +/- 30 Grad, vorzugsweise zwi-
schen +/- 15 Grad, besonders bevorzugt zumindest im Wesentlichen parallel und/oder in einem Winkelbereich zwischen
+/- 1 Grad, zur Langsrichtung der Ladebahn. Insofern ist es erfindungsgemaf bevorzugt, dass die Schwenkachse
zumindest im Wesentlichen parallel bzw. in Langsrichtung der Ladebahn, also lediglich unter allenfalls geringer Winkel-
abweichung in Bezug auf die Langsrichtung der Ladebahn, verlauft. Es ist jedoch anzumerken, dass, gerade in Abhan-
gigkeit zu im Innenraum des Bestattungsfahrzeugs vorliegenden baulichen Begebenheiten, Abweichungen zu diesem
bevorzugten Verlauf von bis +/- 45 Grad vorliegen kénnen. Letztlich ist zur Erzielung der erfindungsgemafen Lésung
entscheidend, dass die Schwenkachse der Bahnklappe eine Richtungskomponente in Langsrichtung der Ladebahn
aufweist, um einen entsprechenden Langsbereich eines zugeordneten Sarges in ausreichendem Malle aufzunehmen
sowie einen unterhalb der Ladebahn vorgesehenen (Stau-)Raum langsradseitig abzudecken.

[0019] Bei einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass die Bahnklappe zumindest einen Teil
eines Langsrandbereiches der Ladebahn ausbildet, vorzugsweise wenigstens 60 %, besonders bevorzugt wenigstens
70 %, insbesondere wenigstens 80 % und/oder héchstens 95 %, vorzugsweise hdchstens 90 %, des Langsrandbereichs
der Ladebahn ausbildet. Mit anderen Worten bildet die Bahnklappe im eingebauten Zustand der Sargladevorrichtung
einen auflieren Bahnabschnitt der Ladebahn, wobei dieser aufdere Bahnabschnitt bzw. die Bahnklappe im Einbau- bzw.
Anwendungszustand dann einer Innenwandung des Bestattungsfahrzeugs zugewandt ist und/oder im Bereich eines
Radkastens bzw. Radhauses des Bestattungsfahrzeugs angeordnet ist. Insofern wird durch die langsrandseitige An-
ordnung der Bahnklappe die Abdeckung bzw. Zuordnung der Bahnklappe im Bereich des Radkastens bzw. der Stau-
raume ermoglicht.

[0020] GemaR einer weiteren, bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist zudem vorgesehen, dass eine Breite
der Bahnklappe wenigstens 15 %, vorzugsweise wenigstens 20 %, besonders bevorzugt wenigstens 25 % und/oder
héchstens 40 %, vorzugsweise hochstens 35 %, besonders bevorzugt héchstens 30 %, der Gesamtbreite der Ladebahn
einnimmt. Diese bevorzugt vorgesehenen Breitenbereiche sind ein optimaler Kompromiss zwischen einem komfortablen
Zugang zum Stauraum einerseits sowie einer ausreichenden Stabilitat der Ladebahn andererseits. Wird die Breite der
Bahnklappe zu grof3 gewahlt, kann dies abtraglich in Bezug auf eine stabile Aufnahme der Sarge durch die Ladebahn
sein. Wird die Breite der Ladeklappe hingegen zu gering gewahlt, wird demgegeniiber der Zugang der unterhalb der
Bahnklappe liegenden Staurdume erschwert. Mit den obigen, bevorzugt vorgesehenen Breitenbereiche wird diesen
beiden Wirkmechanismen in optimaler Weise Rechnung getragen.

[0021] GemaR einer weiteren und besonders bevorzugten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung ist vorgese-
hen, dass die Bahnklappe an ihrem freien Langsrandbereich wenigstens eine langgestreckte Materialausnehmung
aufweist, vorzugsweise wobei sich die Materialausnehmung Uber wenigstens 25 %, vorzugsweise wenigstens 30 %,
besonders bevorzugt wenigstens 35 %, des freien Langsrandbereichs der Bahnklappe erstreckt und/oder vorzugsweise
wobei sich die Materialausnehmung bis zu einem Kurzrandbereich der Bahnklappe erstreckt. In diesem Zusammenhang
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istanzumerken, dass insbesondere in einem heckseitig ausgebildeten Innenraum, welcher iblicherweise zur Aufnahme
der Sargladevorrichtung bestimmt ist, nach innen ragende Einbauten, beispielsweise Lichtkasten, oder sonstige die
Raumbreite im Bereich des Hecks bzw. der Heckklappe verringernde Hindernisse, beispielsweise Rickleuchten oder
sonstige nach innen ragende Wandungssegmente des Bestattungsfahrzeugs, vorhanden sind. Dementsprechend ist
der Begriff "Einbau", wie er im Rahmen der vorliegenden Erfindung verwendet, vorzugsweise breit zu verstehen. Die
Einbauten bzw. Hindernisse stellen beim Verfahren der Ladebahn dementsprechend eine Barriere dar und behindern
die Verfahrbarkeit des Ladebodens. Aufgrund der bevorzugt vorgesehenen Materialausnehmung kénnen die in Rede
stehenden Einbauten in die Materialausnehmung hineinragen, wobei aufgrund der langgestreckten Ausnehmung der
Materialausnehmung die ungehinderte Verfahrbarkeit der Ladebahn zwischen der Transportstellung und der Ladestel-
lung gegeben ist. Mit anderen Worten ist die Ladebahn im Bereich der Materialausnehmung zwischen der Transport-
stellung und der Ladestellung unter Passieren der Einbauten verfahrbar.

[0022] Besonders bevorzugt erstreckt sich die Materialausnehmung dabei bis zu einem Kurzrandbereich der Bahn-
klappe. Diese Konstruktion ist insbesondere dann vorteilhaft, wenn ein im Bereich der Heckklappe nach Innen ragender
Einbau umgangen werden muss. In diesem Zusammenhang passiert die Bahnklappe dann, ausgehend von der Trans-
portstellung, mit dem Kurzrandbereich bzw. mit der Materialausnehmung voran den nach innen ragenden Einbau, so
dass ein Ausziehen bis in die Ladestellung unter Umgehung des Einbaus ermdglicht wird, ohne dass es zu einer Kollision
zwischen der Bahnklappe und dem Einbau im Inneren des Bestattungsfahrzeugs kommt. Vor diesem Hintergrund ist
die Sargladevorrichtung auch in Bestattungsfahrzeugen mit nach innen ragenden Einbauten einsetzbar, wobei die er-
findungsgeman erkannten technischen Wirkungen bzw. Besonderheiten nicht beeintrachtigt werden.

[0023] Vorzugsweise weist die Bahnklappe im Bereich der Materialausnehmung eine reduzierte Breite auf, vorzugs-
weise wobei die reduzierte Breite 20 bis 80 %, vorzugsweise 40 bis 60 %, besonders bevorzugt im Wesentlichen 50 %,
der Breite der Bahnklappe entspricht. Die Dimensionierung der reduzierten Breite im Bereich der Materialausnehmung
ist letztlich abhangig von der Dimensionierung der zu umgehenden Einbauten. In diesem Zusammenhang wird erfin-
dungsgemal angestrebt, die Breite der Bahnklappe im Bereich der Materialausnehmung nur so stark zu reduzieren,
dass die Einbauten unter Ausbildung eines geringen Zwischenspaltes umgangen werden kdnnen, um die durch die
Bahnklappe gebildete Auflage bzw. Transportflache so wenig wie mdglich zu reduzieren.

[0024] Vorzugsweise ist vorgesehen, dass die Ladebahn ein Bahnsegment aufweist, an welchem ein Langsrandbe-
reich der Bahnklappe vorzugsweise Uber ein Scharnier angelenkt ist. Es ist jedoch anzumerken, dass die schwenkbare
Anbindung der Bahnklappe am Bahnsegment Giber sdmtliche dem Fachmann bekannte Schwenkvorrichtungen umsetz-
bar ist. Insbesondere wird die zur Aufnahme eines Sarges zur Verfiigung gestellte Ladeflache durch das Bahnsegment
einerseits sowie die Bahnklappe andererseits gebildet. Wahrend sich im Anwendungs- bzw. Einsatzzustand die Schwen-
klage der Bahnklappe andert, verbleibt das Bahnsegment ausschlielich in einer Horizontalstellung. Insbesondere sind
ausschlieRlich am Bahnsegment Flihrungseinrichtungen zur Realisierung der Verfahrbarkeit vorgesehen, so dass das
Bahnsegment gewissermafien das Hauptsegment der Ladebahn ausbildet und die Bahnklappe als weiteres, sekundares
Segment eine erganzende Ladefunktion bzw. Ladeflache ausbildet und zusammen mit dem Bahnsegment zwischen
Transport- und Ladestellung verfahrbar ist.

[0025] Es ist moglich, die Sargladevorrichtung in Fahrzeuglangsrichtung nach hinten verkippt einzubauen, um durch
das dadurch generierte Gefalle, welches in Richtung zum heckseitigen Fahrzeugende abfallt, in der Ladestellung eine
noch geringere Beladehdhe bzw. Entladehdhe zu generieren.

[0026] Es ist anzumerken, dass sich die erfindungsgeméafie Sargladevorrichtung dann als besonders zweckmafig
erwiesen hat, wenn die Ladebahn insbesondere stufenlos zwischen einer unteren Stellung einerseits und einer oberen
Stellung andererseits hhenverstellbar ist. In diesem Zusammenhang wird als obere Stellung eine Anordnung bzw.
Orientierung der Ladebahn oberhalb des Radkastens bezeichnet, wohingegen die untere Stellung eine Anordnung des
Bahnsegments unterhalb der Oberseite bzw. in vertikaler Richtung schneidend zum Radkasten ist.

[0027] In diesem Zusammenhang sind das Bahnsegment und die Bahnklappe in der oberen Stellung horizontal mit-
einander ausgefluchtet, wohingegen in der unteren Stellung die Bahnklappe gegeniiber dem Bahnsegment nach oben
verklappt ist. Insbesondere bilden in der oberen Stellung aufgrund der ausgefluchteten Horizontalanordnung das Bahn-
segment und die Bahnklappe eine gemeinsame Auflageflache firr einen Sarg, wohingegen beim Verfahren von der
oberen Stellung in die untere Stellung ein selbsttatiges Abklappen der Bahnklappe entlang des Radkastens erfolgt.
Dementsprechend steht in der unteren Stellung nur noch das weiterhin horizontal ausgerichtete Bahnsegment zur
Aufnahme eines Sarges zur Verfiigung.

[0028] Vorzugsweise stehen bei zwei Ladebahnen in der unteren Stellung dann die nebeneinander angeordneten
Bahnsegmente zur Aufnahme eines Sarges zur Verfliigung. Bei Fahrzeugen mit groRer Innenraumbreite ist es aber auch
moglich, dass ein nicht klappbares bzw. ein Bahnsegment einer Ladebahn ausreicht, um wenigstens einen, vorzugsweise
vergleichsweise schmalen, Sarg aufzunehmen, so dass auch in der unteren Stellung tber zwei nebeneinander ange-
ordnete Bahnsegmente zwei Sarge transportierbar sind.

[0029] GemaR einerweiteren, besonders bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindungist vorgesehen, dass die Sargla-
devorrichtung wenigstens zwei nebeneinander angeordnete Ladebahnen aufweist, wobei die Ladebahnen an zueinander
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abgewandten Langsrandbereichen jeweils wenigstens eine Bahnklappe aufweisen. Durch den Einsatz von zwei erfin-
dungsgemaf modifizierten Ladebahnen ist der Transport von zwei nebeneinander angeordneten Sargen moglich. Ins-
besondere sofern sich die Sargladevorrichtung bzw. die Ladebahn in der oberen Stellung befindet, bilden die nebenei-
nander angeordneten und oberhalb der Radkéasten befindlichen Ladebahnen eine ausreichende Aufnahmeflache fiir
zwei nebeneinander liegende Sarge. Dabei sind die Bahnklappen jeweils einer Innenwandung des Innenraums zuge-
wandt und decken zugeordnete Radkasten bzw. Radhduser vorzugsweise unmittelbar ab.

[0030] Zur Be- bzw. Entladung eines Sarges wird die zugeordnete Ladebahn dementsprechend relativ zum Bestat-
tungsfahrzeug verfahren, wobei aufgrund der ebenfalls verfahrbaren Bahnklappe eine entsprechende vollflachige Auf-
lage des Sarges erméglicht und insofern eine komfortable Be- und Entladung realisiert wird. Uberdies ist im Bereich
von beiden Radkasten ein komfortabler Zugang angrenzender Stauflachen mdglich, was durch einfaches Aufschwenken
der zugeordneten Bahnklappe bewerkstelligt wird, insbesondere in der oberen Stellung.

[0031] Im Zusammenhang mit dem Einsatz von wenigstens zwei Ladebahnen ist anzumerken, dass die Ladebahnen
unabhangig voneinander zwischen der Transportstellung und der Ladestellung langsbeweglich verfahrbar sein kdnnen,
insbesondere auf einer gemeinsamen Unterkonstruktion. Es versteht sich jedoch, dass prinzipiell auch ein gleichzeitiges
Verfahren der Ladebahnen zwischen Transportstellung und Ladestellung maéglich ist, insbesondere wobei hierzu dann
vorzugsweise eine Rasteinrichtung vorgesehen ist, mit welcher die Ladebahnen I6sbar relativ zueinander fixierbar sind.
[0032] Insbesondere kdnnen die Ladebahnen gemeinsam, insbesondere auf der gemeinsamen Unterkonstruktion,
zwischen der oberen Stellung und der unteren Stellung verfahren werden. Alternativ ist es aber auch mdglich, dass die
Ladebahnen unabhangig voneinander zwischen der oberen Stellung und der unteren Stellung relativ zueinander ver-
fahren werden. Die Verstellung zwischen der oberen Stellung und der unteren Stellung kann bei allen Varianten insbe-
sondere stufenlos erfolgen.

[0033] Dementsprechend ist auch anzumerken, dass die Ladebahnen sowohl in der oberen Stellung als auch in der
unteren Stellung unabhangig von der jeweils anderen Ladebahn zwischen der Transportstellung und der Ladestellung
einzeln langsbeweglich bzw. verfahrbar sind. Alternativ ist es jedoch auch maéglich, dass die Ladebahnen sowohl in der
oberen Stellung als auch in der unteren Stellung gemeinsam zwischen der Transportstellung und der Ladestellung
einzeln langsbeweglich bzw. verfahrbar sind.

[0034] GemalR einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfindung, dem auch eine eigenstandige erfinderische Be-
deutung zukommt, betrifft die vorliegende Erfindung auch eine Sargladevorrichtung fir ein Bestattungsfahrzeug mit
mindestens einer Ladebahn und mit einer Unterkonstruktion, wobei die Ladebahn an der Unterkonstruktion entlang
einer Verfahrrichtung zwischen einer in das Bestattungsfahrzeug eingeschobenen Transportstellung und einer aus dem
Bestattungsfahrzeug herausgezogenen Ladestellung verfahrbar ist.

[0035] Neben dem eingangs geschilderten Bestreben, mehrere Sarge gleichzeitig zu transportieren, missen in Rede
stehende Sargladevorrichtungen auch Anforderungen in Bezug auf eine zeit- und kostenguinstige Wartung erfiillen.
Insbesondere ein wartungsfreundlicher Aus- und/oder (Wieder-)Einbau von Ladebahnen, auch bei einem Austausch,
ist wiinschenswert, da diese Bauelemente aufgrund ihres unmittelbaren Kontakts mit den Sargen besonders haufig zu
Einstell- , Reinigungs- und/oder Wartungszwecken ausgetauscht bzw. ausgebaut werden missen.

[0036] In diesem Zusammenhang ist zum Ausbau von Ladebahnen stets der Einsatz von Werkzeugen erforderlich.
Dies ist insbesondere auf die Anbindung der Ladebahn an der Unterkonstruktion zuriickzufiihren, die lediglich zur
linearen Zwangsfihrung in Verfahrrichtung ausgebildet ist. Vor diesem Hintergrund sind entsprechende
Arbeitsmalinahmen zum Auswechseln erforderlich, beispielsweise ein Entfernen des Anschlags, um die Ladebahn tiber
die Ladestellung hinaus zu verfahren und dadurch von der Unterkonstruktion zu l6sen. Insofern ist die aus der Praxis
bekannte Wartung nachteilig, zumal die baulichen Veranderungen im Zusammenhang mit dem Austausch zeitintensiv
sind, die notwendigerweise mitzufiihrenden Werkzeuge Stauraum bendétigen und letztlich auch zu einer Erhéhung des
Beladungsgewichts beitragen.

[0037] Demzufolge stellt sich die vorliegende Erfindung auch die Aufgabe, eine Sargladevorrichtung zur Verfligung
zu stellen, die wartungsfreundlich ist bzw. einen einfachen Ein- und/oder Ausbau der Ladebahn ermdglicht.

[0038] Diese vorgenannte Aufgabe ist bei einer Sargladevorrichtung der zuvor geschilderten Art dadurch geldst, dass
die Ladebahn an der Unterkonstruktion um eine zumindest im Wesentlichen parallel zur Verfahrrichtung der Ladebahn
verlaufende Schwenkachse um einen Schwenkwinkel von wenigstens 10 Grad verschwenkbar ist.

[0039] Erfindungsgemal ist bei einer Sargladevorrichtung der vorgenannten Art zusatzlich zur Verfahrbarkeit auch
eine (Mindest-)Verschwenkung der Ladebahnen von wenigstens 10 Grad vorgesehen. Durch die ausreichende Ver-
schwenkung ist es nun mdglich, eine auszuwechselnde oder (voriibergehend) auszubauende Ladebahn in einem ver-
schwenkten Zustand Uber die Ladestellung hinaus zu verfahren und damit einfach bzw. werkzeuglos von der Unterkon-
struktion zu l6sen. Insbesondere ist es nunmehr nicht mehr notwendig, etwaige Anschlage von der Ladebahn unter
Benutzung von Werkzeugen zu l6sen, um eine Verfahrbarkeit der Ladebahn Uber die Ladestellung hinaus zu bewerk-
stelligen. Vielmehr wird bei der erfindungsgemaR konzipierten Lésung der an der Ladebahn verbleibende Anschlag
durch Verschwenken der Ladebahn in eine Lage oberhalb der Unterkonstruktion gebracht, wobei die Ladebahn dann
in dieser verschwenkten Stellung durch Verfahren aus dem Bestattungsfahrzeug tber die Ladestellung hinaus von der
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Unterkonstruktion I6sbar ist, ohne dass es zu einem Zusammenwirken zwischen Anschlag und Unterkonstruktion kommt.
Vor diesem Hintergrund ist das Loslésen einer Ladebahn von einer Unterkonstruktion durch bloRe Bewegungsmanipu-
lation der Ladebahn mdglich, ohne dass weiterfiihrende ArbeitsmaRnahmen und Einsatz von Werkzeugen erforderlich
sind.

[0040] Es istanzumerken, dass der obige Erfindungsaspekt auch ohne die verschwenkbare Bahnklappe gemal dem
ersten bzw. zuvor geschilderten Erfindungsaspekt realisierbar ist und insofern einen eigenstéandigen Erfindungsaspekt
darstellt.

[0041] Gleichwohl ist es ebenfalls moglich, und auch bevorzugt, die oben angefiihrte, schwenkbare Lagerung der
Ladebahn in Kombination mit einer eine verschwenkbare Bahnklappe aufweisenden Ladebahn zu realisieren, wobei
die Schwenkachse der Bahnklappe in einem Winkelbereich zwischen +/- 45 Grad zur Langsrichtung der Ladebahn
verlauft. Dies resultiert dann in einer besonders leistungsfahigen Sargladevorrichtung, die eine effiziente Be- und Ent-
ladung von Sargen ermdglicht, den Stauraum und Beladungsraum in einem Bestattungsfahrzeug optimal ausnutzt und
zudem wartungsfreundlich ist.

[0042] Vorzugsweise ist vorgesehen, dass die Ladebahn um einen Schwenkwinkel von wenigstens 15 Grad, vorzugs-
weise wenigstens 20 Grad, besonders bevorzugt wenigstens 25 Grad, verschwenkbar ist. Durch den vorzugsweise
vorgesehenen erhohten Schwenkwinkel ist in besonderem Male sichergestellt, dass unterseitig an der Ladebahn vor-
springende Anschlage oder sonstige Bauelemente in ausreichendem Abstand die Unterkonstruktion oberseitig passieren
kénnen.

[0043] Alternativ oder zusatzlich ist vorzugsweise vorgesehen, dass die Unterkonstruktion eine Lagereinrichtung und
die Ladebahn eine vorzugsweise langgestreckte und/oder profilartige Fiihrungseinrichtung aufweist, wobei die Fiih-
rungseinrichtung verfahrbar und verschwenkbar an der Lagereinrichtung gelagert ist. Mit anderen Worten ist vorzugs-
weise vorgesehen, dass die Ladebahn mit ihrer Fihrungseinrichtung um die Lagereinrichtung der Unterkonstruktion um
die Schwenkachse verschwenkbar ist. Insbesondere erfolgt die schwenkbare Lagerung entlang einer Langsseite der
Ladebahn, wobei in der Praxis die Ladebahn an der gegenilberliegenden Langsseite anhebbar und somit um die
Schwenkachse im Bereich der Lagereinrichtung und der Fiihrungseinrichtung verschwenkbar ist.

[0044] GemaR einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass seitlich an der Fiihrungseinrich-
tung eine Fuhrungskulisse ausgebildet ist, in welche wenigstens ein Lagerelement, vorzugsweise eine Laufrolle, der
Lagereinrichtung seitlich eingreift. Insbesondere bildet die Fiihrungseinrichtung somit eine seitlich ausgebildete Aufnah-
mestrecke fiir das Lagerelement der Lagereinrichtung, wobei die Anbindung derart erfolgt, dass nicht nur ein Verfahren
der FUhrungseinrichtung relativ zu der Lagereinrichtung, sondern auch eine Mindestverschwenkung der Fiihrungsein-
richtung relativ zur Lagereinrichtung bzw. zum Lagerelement sichergestellt ist. Insbesondere ist das Lagerelement ent-
sprechend spielbehaftet innerhalb der Fiihrungskulisse gefiihrt, um die Verschwenkung im zuvor geschilderten Sinn zu
ermoglichen.

[0045] Vorzugsweise ist vorgesehen, dass die Unterkonstruktion wenigstens eine weitere vorzugsweise als Lagerrolle
ausgebildete weitere Lagereinrichtung aufweist, insbesondere wobei die weitere Lagereinrichtung unterseitig an der
Ladebahn angreift und/oder die Ladebahn beim Verschwenken um die Schwenkachse von der weiteren Lagereinrichtung
abhebbar ist. Dementsprechend kommen zur Lagerung der Ladebahn vorzugsweise zwei unterschiedliche Lagerkon-
zepte zum Einsatz: Wahrend aufgrund der (ersten) Lagereinrichtung ein Verfahren und ein Verschwenken moglich ist,
wird bei der weiteren Lagereinrichtung eine bloRe Abstlitzung, insbesondere liber wenigstens eine Laufrolle, realisiert.
Insbesondere greifen die beiden unterschiedlichen Lagereinrichtungen im Bereich gegenuberliegender Langsbereiche
der Ladebahn an. Dadurch ist es moglich, die Ladebahn von der weiteren bzw. zweiten Lagereinrichtung abzuheben,
was unmittelbar zum Verschwenken der Ladebahn um die (erste) Lagereinrichtung fihrt. In diesem Zustand ist die
Ladebahn von der weiteren Lagereinrichtung geldst, jedoch weiterhin verfahrbar und verschwenkbar in der Lagerein-
richtung gelagert und, vorzugsweise, durch Verfahren Gber die Ladestellung hinaus von der Lagereinrichtung und somit
von der Unterkonstruktion Iésbar.

[0046] Ebenfalls weiterer Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein Bestattungsfahrzeug, insbesondere ausge-
bildet als Kombinationskraftwagen, mit einer Sargladevorrichtung, die in einem heckseitig ausgebildeten Innenraum des
Bestattungsfahrzeugs eingebaut ist, wobei die Sargladevorrichtung erfindungsgeman ausgebildet ist. Damit lassen sich
die zuvor angefiihrten Vorteile und Besonderheiten entsprechend realisieren.

[0047] Vorzugsweise ist in diesem Zusammenhang vorgesehen, dass die Bahnklappe zumindest in einer oberen
Stellung des Ladebodens oberhalb eines Radkastens des Bestattungsfahrzeugs angeordnet ist. Insofern ist die Sargla-
devorrichtung héhenverstellbar gelagert, und zwar zwischen einer oberen Stellung einerseits und einer unteren Stellung
andererseits. Dabei ist die Ladebahn in der oberen Stellung oberhalb des Radkastens angeordnet, wohingegen in der
unteren Stellung die Ladebahn, insbesondere das Bahnsegment, auf einer die Radkasten schneidenden Hohe bzw.
Uberlappenden Hohe ausgerichtet ist. Insbesondere ist vorgesehen, dass in der oberen Stellung die Bahnklappe hori-
zontal zum Bahnsegment ausgerichtet ist und/oder unmittelbar an einer Innenwandung des Innenraums angrenzt.
[0048] In Abgrenzung zur oberen Stellung ist in der unteren Stellung vorzugsweise vorgesehen, dass die Bahnklappe
seitlich gegen einen Radkasten oder dessen Verkleidung des Bestattungsfahrzeugs anliegt und/oder gegeniiber dem
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Bahnsegment nach oben verschwenkt ist. Demzufolge ist vorgesehen, dass die Bahnklappe, ausgehend von der oberen
Stellung, beim Verfahren der Ladebahn in die untere Stellung am Radkasten entlang klappt und im Ergebnis dann in
der unteren Stellung gegeniber dem angrenzenden Bahnsegment nach oben verschwenkt ist. Das Bahnsegment ist
demgegeniiber zwischen den Radkéasten angeordnet und in jeder H6henstellung ausschlief3lich horizontal ausgerichtet
bzw. nicht klappbar festgesetzt.

[0049] SchlieBlich betrifft die vorliegende Erfindung gemaR einem weiteren Aspekt auch die Verwendung der hier
beschriebenen bzw. erfindungsgemalen Sargladevorrichtung in einem Bestattungsfahrzeug, insbesondere in einem
Kombinationskraftwagen, abgekiirzt Kombi. Es versteht sich jedoch, dass die erfindungsgemafRe Sargladevorrichtung
prinzipiell fir jedes Bestattungsfahrzeug bzw. jedes fiir den Transport von Sargen konzipierte und gegebenenfalls um-
gebaute Fahrzeug ausgebildet ist. Obgleich der Einsatz in einem Kombinationskraftfahrzeug bevorzugt ist, ist der Begriff
"Bestattungsfahrzeug", wie erim Rahmen der vorliegenden Erfindung verwendet wird, vorzugsweise entsprechend breit
zu verstehen.

[0050] Weitere Merkmale, Vorteile und Besonderheiten der vorliegenden Erfindung ergeben sich aus der nachfolgen-
den Beschreibung eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels anhand der Zeichnung und der Zeichnung selbst. Dabei
bilden alle beschriebenen und/oder bildlich dargestellten Merkmale fiir sich oder in beliebiger Kombination den Gegen-
stand der vorliegenden Erfindung, unabhangig von ihrer Zusammenfassung in den Anspriichen oder deren Riickbezie-
hung.

[0051] In diesem Zusammenhang versteht es sich auch, dass die oben beschriebenen und nachfolgend anhand der
Zeichnung beschriebenen und gezeigten Merkmale der Erfindung bedarfsweise miteinander kombiniert werden kénnen,
auch wenn dies nicht im Einzelnen ausdrtcklich erwahnt ist. Einzelne Merkmale kénnen isoliert von anderen beschrie-
benen oder gezeigten Merkmalen zur Weiterbildung der Erfindung herangezogen werden. Die gewahlte Absatzforma-
tierung steht einer Kombination von Merkmalen aus unterschiedlichen Absatzen nicht entgegen.

[0052] Es zeigt:

Fig. 1  eine perspektivische Darstellung einer schematisch dargestellten erfindungsgemaRen Sargladevorrichtung,
die in einem daran angrenzenden und ebenfalls schematisch dargestellten Innenraum eines Bestattungsfahr-
zeugs verbaut ist,

Fig. 2  eine Draufsicht der in Fig. 1 schematisch dargestellten Sargladevorrichtung,

Fig. 3  eine perspektivische Darstellung der erfindungsgeméafien Sargladevorrichtung mit einer Ladebahn in einer
Ladestellung und einer weiteren Ladebahn in einer Transportstellung,

Fig. 4  eine perspektivische Darstellung der erfindungsgeméaflen Sargladevorrichtung in einer unteren Stellung mit
hochgeklappter Bahnklappe,

Fig. 5 eine schematische Schnittdarstellung der erfindungsgemafRen Sargladevorrichtung im Bereich der Abstiitzung
einer Ladebahn auf einer zugeordneten Unterkonstruktion,

Fig. 6  eine perspektivische unterseitige Darstellung der schematischen dargestellten erfindungsgemafRen Sarglade-
vorrichtung und

Fig. 7 eine erste ausschnittsweise VergroRerung von Fig. 6 im Bereich einer Feststelleinrichtung der erfindungsge-
maflen Sargladevorrichtung.

[0053] In den Figuren werden fiir gleiche oder dhnliche Teile dieselben Bezugszeichen verwendet, wobei entspre-
chende Eigenschaften und Vorteile erreicht werden, auch wenn eine wiederholte Beschreibung aus Vereinfachungs-
grinden weggelassen ist.

[0054] Fig. 1zeigtineiner perspektivischen Darstellung eine vorschlagsgemafe Sargladevorrichtung 1 fiir ein, lediglich
schematisch dargestelltes, Bestattungsfahrzeug 2. Das Bestattungsfahrzeug 2 ist in Fig. 1 in einer Heckansicht sche-
matisch angedeutet, wobei die Sargladevorrichtung 1 in einem heckseitig ausgebildeten Innenraum des Bestattungs-
fahrzeugs 2 eingebaut bzw. aufgenommen ist. Dementsprechend erfolgt die Beladung (nicht dargestellter) Sarge durch
heckseitiges Einfahrenin den Innenraum des Bestattungsfahrzeugs 2 unter Verwendung der erfindungsgemafRen Sargla-
devorrichtung 1.

[0055] Beim dargestellten und bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel ist das Bestattungsfahrzeug 2 als GroRraumtrans-
portfahrzeug bzw. "Van" ausgebildet. Es versteht sich jedoch, dass die erfindungsgemafie Sargladevorrichtung 1 prin-
zipiell in allen Bestattungsfahrzeugen bzw. in zur Aufnahme und zum Transport von Sargen oder dergleichen ausgebil-
deten Kraftfahrzeugen, beispielsweise Kombinationskraftwagen bzw. Kombi, einbaubar bzw. verwendbar ist.
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[0056] Die Sargladevorrichtung 1 ist vorzugsweise zur Aufnahme und zum Transport von zwei nebeneinander ange-
ordneten Sargen ausgebildet, die in der in Fig. 1 gezeigten Transportstellung nebeneinander im Innenraum transpor-
tierbar sind. Daher weist die Sargladevorrichtung 1 vorzugsweise zwei Ladebahnen 3 auf, die jeweils zur Aufnahme
eines zugeordneten Sarges ausgebildet sind.

[0057] Vorzugsweise ist jede Ladebahn 3 zwischen einer in das Bestattungsfahrzeug 2 eingeschobenen Transport-
stellung und einer aus dem Bestattungsfahrzeug 2 herausgezogenen Ladestellung verfahrbar. In Fig. 1 sind die Lade-
bahnen 3 im in das Bestattungsfahrzeug 2 eingefahrenen Zustand bzw. in der Transportstellung gezeigt, wohingegen
in Fig. 3 eine Ladebahn 3 in der ausgefahrenen Stellung bzw. in der Ladestellung und die andere Ladebahn 3 in der
eingefahrenen Stellung bzw. in der Transportstellung gezeigt ist. Ublicherweise erfolgt die Beladung einer Ladebahn 3
mit einem Sarg in der Ladestellung, ehe im Anschluss daran das Verfahren der mit dem Sarg beladenen Ladebahn 3
in das Bestattungsfahrzeug 2 bis in die Transportstellung erfolgt.

[0058] Es ist anzumerken, dass die Ladebahnen 3 prinzipiell unabhangig voneinander zwischen Transportstellung
und Ladestellung verfahrbar sind. Gleichwohl weist die erfindungsgemafie Sargladevorrichtung 1, wie nachfolgend im
Detail erortert, auch konstruktive Malnahmen auf, um ein gleichzeitiges Verfahren beider Ladebahnen 3 zu erméglichen
bzw. zu beglinstigen.

[0059] Es ist auch anzumerken, dass nachfolgend anhand des dargestellten und bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels
bevorzugte Merkmale in Bezug auf beide Ladebahnen 3 beschrieben werden. Gleichwohl ist die Realisierung der ent-
sprechenden Merkmale in beiden Ladebahnen 3 nicht zwingend. Vielmehr kénnen die nachfolgend beschriebenen
Merkmale auch lediglich in einer Ladebahn 3 realisiert werden, ohne dass dies einer expliziten Erwdhnung bedarf.
[0060] Jede Ladebahn 3 weist wenigstens eine verschwenkbare Bahnklappe 4 auf, wobei eine Schwenkachse S1
der Bahnklappe 4 in einem Winkelbereich zwischen +/- 45 Grad zur Langsrichtung der jeweiligen Ladebahn 3 verlauft.
Dies ist anhand von Fig. 2 verdeutlicht, wobei die Schwenkachsen S1 der Bahnklappen 4 im Wesentlichen parallel in
Langsrichtung bzw. in Verfahrrichtung V der Ladebahnen 3 verlaufen.

[0061] Es versteht sich, dass insbesondere aufgrund von baulichen Begebenheiten im Innenraum des Bestattungs-
fahrzeugs 2 diesbezligliche Abweichungen von vorzugsweise bis +/- 45 Grad der Schwenkachse S1 in Bezug auf die
Langsrichtung bzw. Verfahrrichtung V der Ladebahnen 3 auftreten kénnen.

[0062] Wie ebenfalls anhand von Fig. 2 verdeutlicht, bilden die Bahnklappen 4 zumindest einen Teil eines Langsrand-
bereichs der zugeordneten Ladebahn 3 aus. Beim dargestellten und bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel werden 80 bis
90 % eines Langsrandbereichs der zugeordneten Ladebahn 3 durch die jeweilige Bahnklappe 4 ausgebildet. Insbeson-
dere wird in diesem Zusammenhang der Langsrandbereich der zugeordneten Ladebahn 3 durch die Bahnklappe 4
ausgebildet, welcher sich im dargestellten Anwendungs- bzw. Einbauzustand unmittelbar angrenzend zu einer Innen-
wandung 5 des Bestattungsfahrzeugs 2 befindet. Demgegenuber ist der gegeniiberliegende Langsrandbereich der
Ladebahn 3 nicht verschwenkbar bzw. nicht mit einer verschwenkbaren Bahnklappe 4 ausgeristet.

[0063] Durch die langsrandseitige Ausbildung der Bahnklappen 4 wird insbesondere erreicht, dass die Bahnklappen
4 im Abstand oberhalb von schematisch angedeuteten Radkasten 6 bzw. Radhausern des Bestattungsfahrzeugs 2
angeordnet sind. Vorzugsweise liegen die Bahnklappen 4 in diesem Zustand nicht unmittelbar auf den Radkasten 6 auf
und sind entlang der Verfahrrichtung V auf den Radkasten 6 abgleitbar. Insbesondere kann eine Fiihrung der Bahn-
klappen 4 von den Fiihrungen der Ladebahn Gibernommen werden. Insofern ist eine Flihrung der Bahnklappe 4 ohne
Einsatz etwaiger zusatzlicher Fiihrungseinrichtungen bzw. Flihrungsschienen moglich.

[0064] Alternativ kann es vorgesehen sein, dass die Bahnklappen 4 im vorgenannten Zustand unmittelbar auf den
Radkasten 6 aufliegen und gleichermalRen entlang der Verfahrrichtung V auf den Radkéasten 6 abgleitbar sind. Auch
bei dieser Ausfiihrungsform ist eine Fiihrung bzw. ein Abgleiten der Bahnklappen 4 ohne den Einsatz etwaiger zusatz-
licher Fuhrungseinrichtungen bzw. Fihrungsschienen moglich.

[0065] Vorzugsweise weist jede Bahnklappe 4 eine Breite B im Bereich von 25 bis 30 %, in Bezug auf die (Ge-
samt-)Breite B der zugeordneten Ladebahn 3, auf.

[0066] Uberdies weist vorzugsweise jede Bahnklappe 4 an ihrem freien Léngsrandbereich bzw. an ihrem der Innen-
wandung 5 zugewandten Langsrandbereich eine langgestreckte Materialausnehmung 7 auf.

[0067] Wie beim dargestellten und bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel vorgesehen, erstreckt sich jede Materialausneh-
mung 7 der zugeordneten Bahnklappe 4 bis zu einem Kurzrandbereich der Ladebahn 3, welche im Einbau- bzw. An-
wendungszustand dem heckseitigen Ende des Bestattungsfahrzeugs 2 zugewandt ist bzw. an diesen angrenzt. Damit
kénnen in den Innenraum des Bestattungsfahrzeugs 2 hineinragende Einbauten 8 passiert werden, derart, dass beim
Verfahren ausgehend von der Transportstellung in Verfahrrichtung V die Einbauten 8 in die Materialausnehmungen 7
eindringen kénnen, ohne dass es zu einer Kollision zwischen den Ladebahnen 3 und den Einbauten 8 kommt.

[0068] Dementsprechend sind die Materialausnehmungen 7 vorzugsweise derart dimensioniert bzw. langgestreckt,
dass zwischen der Transportstellung und der Ladestellung ein kollisionsfreies Passieren der Einbauten 8 sichergestellt
ist. Beim dargestellten und bevorzugten Ausflihrungsbeispiel erstreckt sich jede Materialausnehmung 7 tiber wenigstens
35 % und hochstens 90 % des freien Langsrandbereichs der zugeordneten Bahnklappe 4.

[0069] Um ein Passieren der Einbauten 8 zu ermdglichen, weisen die Bahnklappen 4 im Bereich der Materialausneh-
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mungen 7 eine reduzierte Breite b auf, wobei die reduzierte Breite b vorzugsweise 40 bis 60 %, besonders bevorzugt
im Wesentlichen 50 %, der (Gesamt-)Breite B der zugeordneten Bahnklappe 4 entspricht. Es versteht sich jedoch, dass
in Abhangigkeit zu den im Innenraum vorhandenen Einbauten 8 entsprechende Anpassungen dieser Dimensionierungen
vorzunehmen sind, um ein kollisionsfreies Passieren der Einbauten 8 zwischen Ladestellung und Transportstellung der
zugeordneten Ladebahn 3 sicherzustellen. Diesbezligliche konstruktive Anpassungen der Ladebahn 3 bzw. der Mate-
rialausnehmung 7 sind Teil des allgemeinen Fachwissens des Fachmanns.

[0070] Vorzugsweise weist die Materialausnehmung 7 am Ubergang von der reduzierten Breite b zur Breite B einen
abgeschragten Abschnitt auf. Dementsprechend erfolgt der Ubergang von der reduzierten Breite b zur Breite B nicht
abrupt, sondern stetig, insbesondere iber einen abgeschragten linearen Abschnitt. Der abgeschragte lineare Abschnitt
istinsbesondere zumindestim Wesentlichen komplementar bzw. passgenau zu dem zugeordneten Einbau 8 ausgebildet,
um eine passgenaue und/oder berihrungsfreie Anlage zwischen Materialausnehmung 7 und Einbau 8 in der Ladestellung
zu ermdglichen.

[0071] Wie Uberdies anhand von Fig. 2 ersichtlich ist, weist jede Ladebahn 3 ein Bahnsegment 9 auf, an dem ein
Langsrandbereich der Bahnklappe 4 vorzugsweise Uber ein Scharnier angelenkt sind. Dementsprechend ist jede Bahn-
klappe 4 mit einem Langsrandbereich an dem Bahnsegment 9 angelenkt und grenzt mit dem gegeniberliegenden
Langsrandbereich vorzugsweise unmittelbar an die Innenwandung 5 des Bestattungsfahrzeugs 2 an.

[0072] Insbesondere sind die Bahnklappen 4 entlang des Langsrandbereichs lber eine Vielzahl von Scharnierele-
menten an den Bahnsegmenten 9 angelenkt. Dementsprechend wird die Gesamtauflageflache fir (nicht dargestellte)
Sarge fir jede Ladebahn 3 durch das Bahnsegment 9 einerseits sowie die Bahnklappe 4 andererseits gebildet. Wahrend
die Bahnklappen 4 verschwenkbar sind bzw. unterschiedliche Schwenkstellungen einnehmen kdnnen, sind die Bahn-
segmente 9 vorzugsweise nicht um ihre Langsachse verschwenkbar angeordnet und lassen sich allenfalls und lediglich
bevorzugt in unterschiedliche Neigungen mit Bezug auf ihre Langsrichtung bzw. die Verfahrrichtung V verstellen.
[0073] Vorzugsweise weistjedes Bahnsegment 9 wenigstens einen Endabschnitt 10 auf. Die Endabschnitte 10 grenzen
dabei an Kurzrandbereichen der Bahnklappen 4 an und bilden, zusatzlich zu den Bahnklappen 4, ebenfalls einen
Langsrandbereich der Ladebahnen 3 aus. Dabei umgreifen die Endabschnitte 10 die Kurzrandbereiche der Bahnklappen
4 und bilden vordere Eckbereiche der Ladebahn 3. Vor diesem Hintergrund werden die Langsrandabschnitte der Lade-
bahnen 3 von den Endabschnitten 10 und daran angrenzend von den Bahnklappen 4 gebildet. Die Ausbildung der
vorderen Eckbereiche durch die Endabschnitte 10 erhoht die Stabilitat der Ladebahnen 3.

[0074] Um eine komfortable Handhabung der Ladebahnen 3 beim Verfahren entlang der Verfahrrichtung V zu ge-
wahrleisten, weist jede Ladebahn 3 wenigstens einen Griff 11 auf. Die Griffe 11 sind dabei vorzugsweise stirnseitig an
einem Kurzrandbereich der Ladebahn 3 angeordnet, insbesondere angrenzend an die Endabschnitte 10. Die Griffe 11
sind jedoch nicht zwingend erforderlich.

[0075] Dartber hinaus weist jede Ladebahn 3, vorzugsweise jedes Bahnsegment 9, wenigstens einen Sarganschlag
12 auf, wobei der Sarganschlag 12 oberseitig von der Ladebahn 3 absteht. Insbesondere ist der Sarganschlag 12 auf
dem Bahnsegment 9 angeordnet. Dabei ist der Sarganschlag 12 vorzugsweise an einem dem Giriff 11 gegentberlie-
genden Kurzrandbereich der zugeordneten Ladebahn 3 bzw. des Bahnsegments 9 angeordnet.

[0076] Es ist jedoch anzumerken, dass der Einsatz von Sarganschlagen 12 nicht zwingend ist. So kann auch eine in
Fig. 1 dargestellte Riickwand 22 des Bestattungsfahrzeugs 2 oder im Bereich der Riickwand 22 angeordnete Anschlag-
leisten, vorzugsweise Gummileisten, als entsprechende Anschlage fiir die Sarge dienen.

[0077] Uber die Riickwand 22 ist der Transportbereich des Bestattungsfahrzeugs 2, in welchem die Sargladevorrich-
tung 1 aufgenommen ist, vom restlichen Teil des Bestattungsfahrzeugs 2, beispielsweise der Fahrerkabine, getrennt.
[0078] Wie ebenfalls aus Fig. 2 ersichtlich, weist jede Ladebahn 3, vorzugsweise jedes Bahnsegment 9, eine Fih-
rungsnut fiir einen (nicht dargestellten) Sargschlitten auf, wobei die Léangserstreckung der Fihrungsnut in einem Win-
kelbereich zwischen +/-45 Grad zur Langsrichtung der Ladebahn 3 bzw. des Bahnsegments 9 verlauft. Uber den in der
Fihrungsnut l&ngsverschieblich gelagerten Sargschlitten kann der Sarg dann entlang der zugeordneten Ladebahn 3
verfahren werden, vorzugsweise ohne dass eine direkte Kontaktierung zwischen Sarg und Ladebahn 3 bzw. Bahnseg-
ment 9 erfolgt.

[0079] Nachfolgend wird anhand von Fig. 4 eine weitere Besonderheit der erfindungsgeméafen Sargladevorrichtung
1 erlautert.

[0080] In Fig. 4 ist die Sargladevorrichtung 1, im Gegensatz zu Fig. 1, in einer unteren bzw. abgesenkten Stellung
gezeigt. Dementsprechendist die Sargladevorrichtung 1 vorzugsweise stufenlos hdhenverstellbar zwischen einer oberen
Stellung und einer unteren Stellung ausgebildet. Wahrend Fig. 1 die erfindungsgemale Sargladevorrichtung 1 in der
oberen Stellung zeigt, befindet sich die Sargladevorrichtung 1 gemaR Fig. 4 in der unteren Stellung. So definiert die
obere Stellung einen Zustand, in welchem die Ladebahnen 3 bzw. die Bahnsegmente 9 und die Bahnklappen 4 oberhalb
der Radkasten 6 angeordnet sind, wahrend in Fig. 4 bzw. in der dort bezeichneten unteren Stellung die Bahnsegmente
9 unterhalb der Oberseite der Radkasten 6 und/oder im Bereich der Unterseite der Radkasten 6 angeordnet sind.
[0081] Wahrend in der oberen Stellung zwei Sérge nebeneinander aufgenommen werden koénnen, ist dies in der
unteren Stellung aufgrund der reduzierten Breite zwischen den Radkéasten 6 oftmals nicht mdglich. Dementsprechend
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ist in der unteren Stellung bei vielen Bestattungsfahrzeugen die Aufnahme lediglich eines Sarges zwischen den Rad-
kasten 6 moglich, wobei die Auflageflache in diesem Zustand ausschlieBlich durch die nebeneinander liegenden Bahn-
segmente 9 der Ladebahnen 3 gebildet wird. Dementsprechend fungieren die Bahnklappen 4 in der unteren Stellung
vorzugsweise nicht zur Aufnahme eines Sarges.

[0082] Wie schematisch anhand von Fig. 4 angedeutet, wird aufgrund der Verschwenkbarkeit der Bahnklappen 4
beim Verfahren der Sargladevorrichtung 1 bzw. der Ladebahnen 3 von der oberen Stellung in die untere Stellung ein
Aufschwenken der Bahnklappe 4 entlang der feststehenden Radkéasten 6 oder deren Verkleidung erméglicht. Daraus
folgt die in Fig. 4 dargestellte Konstellation, wonach die Bahnklappe 4 gegeniiber dem Bahnsegment 9 nach oben
verschwenkt ist. Im Gegensatz dazu sind in der oberen Stellung, dargestellt in den Fign. 1 und 2, die Bahnsegmente 9
und die Bahnklappen 4 horizontal zueinander ausgefluchtet, wodurch die Aufnahme zweier benachbarter Sarge ermég-
licht wird. In der unteren Stellung ist hingegen nur die Aufnahme eines Sarges mdglich, der dann auf den nebeneinander
angeordneten Bahnsegmenten 9 abgestiitzt ist.

[0083] Nachfolgend wird anhand von Fig. 5 ein weiterer Aspekt der vorliegenden Erfindung erlautert, dem prinzipiell
auch eigenstandige erfinderische Bedeutung zukommt. Auch in diesem Zusammenhang ist anzumerken, dass dieser
Erfindungsaspekt nachfolgend im Zusammenhang mit zwei Ladebahnen 3 erlautert wird. Jedoch gilt auch hier, dass
dieser Aspekt nicht zwangslaufig in beiden Ladebahnen 3 realisiert sein muss, sondern auch lediglich in einer bzw.
wenigstens einer Ladebahn 3 umsetzbar ist.

[0084] So weist die erfindungsgemalie Sargladevorrichtung 1 eine Unterkonstruktion 13 auf, wobei die Ladebahnen
3 an der Unterkonstruktion 13 entlang der Verfahrrichtung V zwischen der Transportstellung und der Ladestellung
verfahrbar sind (vgl. Fig. 2). Auf den genauen Aufbau der Unterkonstruktion 13 wird nachfolgend noch im Detail einge-
gangen.

[0085] Vorzugsweise sind die Ladebahnen 3 sowohl verfahrbar als auch héhenverstellbar auf der Unterkonstruktion
13 angeordnet und gelagert. Beim dargestellten und bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel sind die Ladebahnen 3 gemein-
sam, vorzugsweise stufenlos, zwischen der oberen Stellung und der unteren Stellung héhenverstellbar. Jedoch ist es
auch mdoglich, die Ladebahnen 3 unabhangig voneinander zwischen oberer Stellung und unterer Stellung zu verstellen.
[0086] Uberdies kann die Unterkonstruktion 13 auch eine Verstellung der Ladebahnen 3 in Form einer Neigung in
Langsrichtung bzw. in Verfahrrichtung V der Ladebahnen 3 bewerkstelligen, insbesondere um die Be- und Entladung
weiterfiihrend zu vereinfachen. Auch die Neigung in Verfahrrichtung V kann entweder fiir beide Ladebahnen 3 gemein-
sam, oder fiir jede Ladebahn 3 einzeln erfolgen.

[0087] Erfindungsgemal sind die Ladebahnen 3 an der Unterkonstruktion 13 um eine zumindest im Wesentlichen
parallel zur Verfahrrichtung V der Ladebahn 3 verlaufende Schwenkachse S2 um einen Schwenkwinkel von wenigstens
10 Grad verschwenkbar. Die erfindungsgemaR vorgesehene Verschwenkung ist anhand von Fig. 5 dargestellt, wobei
eine mit gestrichelten Linien angedeutete Ladebahn 3 um einen Mindestschwenkwinkel von 10 Grad an der Unterkon-
struktion 13 verschwenkt ist.

[0088] In konstruktiver Hinsicht ist in diesem Zusammenhang vorzugsweise vorgesehen, dass die Unterkonstruktion
13 fiir jede Ladebahn 3 eine Lagereinrichtung 14 und die Ladebahn 3 eine langgestreckte und/oder profilartige Fih-
rungseinrichtung 15 aufweist, wobei die Fiihrungseinrichtung 15 verfahrbar und verschwenkbar an der Lagereinrichtung
14 gelagert ist. Insofern wird die Schwenkachse S2 durch die Lagereinrichtung 14 und die Fihrungseinrichtung 15
ausgebildet, um welche jede Ladebahn 3 im in Fig. 5 illustrierten Sinn verschwenkbar und gleichzeitig in Verfahrrichtung
V verfahrbar an der Unterkonstruktion 13 gelagert ist.

[0089] Beim bevorzugtesten Ausflihrungsbeispiel ist an der Fiihrungseinrichtung 15 eine Flihrungskulisse 16 ausge-
bildet, in welche wenigstens ein Lagerelement 17, vorzugsweise eine Laufrolle, der Lagereinrichtung 14 seitlich eingreift.
Insbesondere weist die Lagereinrichtung 14 eine Mehrzahl von in Verfahrrichtung V hintereinander angeordneten La-
gerelementen 17 auf, die dementsprechend in die Fihrungskulisse 16 der Fiihrungseinrichtung 15 seitlich eingreifen.
Das wenigstens eine Lagerelement 17 ist demzufolge vorzugsweise derart in der Fiihrungskulisse 16 gelagert, dass
sowohl eine Verfahrbarkeit als auch eine Verschwenkbarkeit der Fiihrungseinrichtung 15 relativ zu der Lagereinrichtung
14 gewahrleistet ist.

[0090] Die Fihrungseinrichtung 15 ist vorzugsweise als C-Profil ausgebildet, wobei die Flihrungskulisse 16 zwischen
den durch das C-Profil ausgebildeten Schenkeln verlauft bzw. ausgebildet ist.

[0091] Beim dargestellten und bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel weist die Unterkonstruktion 13 fiir jede Ladebahn 3
wenigstens eine weitere Lagereinrichtung 18 auf, die vorzugsweise als Laufrolle ausgebildet ist und unterseitig an der
zugeordneten Ladebahn 3 angreift. Insofern ist die Ladebahn 3 unterseitig auf der weiteren Lagereinrichtung 18 abge-
stutzt und rollt auf der weiteren Lagereinrichtung 18 ab. Dadurch ist die Ladebahn 3 beim Verschwenken von der weiteren
Lagereinrichtung 18 abhebbar, wobei die Lagereinrichtung 14 einerseits und die weitere Lagereinrichtung 18 andererseits
an gegenuberliegenden Langsseiten der Ladebahn 3 vorgesehen sind. Dadurch ist ein einseitiges Anheben, insbeson-
dere im Bereich der weiteren Lagereinrichtung 18, der Ladebahn 3 von der Unterkonstruktion 13 mdglich, wobei sich
infolgedessen das Verschwenken der Ladebahn 3 um die durch die Lagereinrichtung 14 und die Fiihrungseinrichtung
15 gebildete Schwenkachse S2 einstellt.
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[0092] Derin Bezug aufdie Verschwenkung der Ladebahn 3 gerichtete Aspekt dient insbesondere einer komfortablen
bzw. werkzeuglosen Entkopplung der Ladebahn 3 von der Unterkonstruktion 13. Insbesondere gestattet die erfindungs-
gemale Verschwenkung dabei, dass ein in Fig. 6 dargestellter Anschlag 19 der Ladebahn 3 derart gegenuber der
Unterkonstruktion 13 nach oben verschwenkt wird, dass der Anschlag 19 die Unterkonstruktion 13 oberseitig passieren
kann.

[0093] Insbesondere wirkt der Anschlag 19 beim Erreichen der Ladestellung gegen die weitere Lagereinrichtung 18,
vorzugsweise wobei der Anschlag 19 als eine sich in Verfahrrichtung erstreckende Platte ausgebildetist, die zum Eingriff
in die weitere Lagereinrichtung 18 beim Erreichen der Ladestellung ausgebildet ist. Durch die Verschwenkung kann der
Anschlag 19 nun die weitere Lagereinrichtung 18 oberseitig passieren, ohne dass eine Entfernung des Anschlags 19
erforderlich ist. Im Ergebnis kann die Ladebahn 3 dann Uber die Ladestellung hinaus in Verfahrrichtung V verfahren,
die Fuhrungseinrichtung 15 von der Lagereinrichtung 14 gel6st und letztlich die Ladebahn 3 von der Unterkonstruktion
13 entnommen werden.

[0094] Vorzugsweise weist die Unterkonstruktion 13 fiir jede Ladebahn 3 zwei Paare, jeweils gebildet aus einer La-
gereinrichtung 14 sowie einer weiteren Lagereinrichtung 18, auf, wobei die Paare in Verfahrrichtung V hintereinander
angeordnet sind. Dabei sind die Lagereinrichtungen 14 einem Langsrandbereich der zugeordneten Ladebahn 3 und die
weiteren Lagereinrichtungen 18 einem gegeniberliegenden Langsrandbereich der zugeordneten Ladebahn 3 zugewie-
sen.

[0095] Nachfolgend wird anhand von Fig. 6 auf die genaue Konstruktion der Unterkonstruktion 13 eingegangen.
[0096] Die Unterkonstruktion 13 weist beim dargestellten und bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel wenigstens zwei quer
zur Langsrichtung der Ladebahn 3 verlaufende Quertraversen 20, 21 auf.

[0097] Die Quertraversen 20, 21 sind dabei in Verfahrrichtung V hintereinander angeordnet. Jede Quertraverse 20,
21 weist fur jede Ladebahn 3 eine Lagereinrichtung 14 sowie eine weitere Lagereinrichtung 18 auf. Dementsprechend
weist jede Quertraverse 20, 21 zwei Lagereinrichtungen 14 sowie zwei weitere Lagereinrichtungen 18 auf, die in Langs-
richtung der zugeordneten Quertraverse 20, 21 abwechselnd hintereinander angeordnet sind.

[0098] Die Unterkonstruktion 13 bzw. die Quertraversen 20, 21 ist bzw. sind héhenverstellbar zwischen der oberen
Stellung und der unteren Stellung ausgebildet, vorzugsweise stufenlos. Hierzu kénnen endseitig an den Quertraversen
20, 21 angreifende Motoren bzw. Antriebe vorgesehen sein.

[0099] Beim dargestellten und bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel werden beide Ladebahnen 3 gleichzeitig durch Ver-
stellen der Quertraversen 20, 21 zwischen oberer Stellung und unterer Stellung bewegt.

[0100] Esistjedochanzumerken, dass die Unterkonstruktion 13 auch derart ausgebildet sein kann, dass eine separate
bzw. unabhangige Héhenverstellung jeder einzelnen Ladebahn 3 unabhangig von der anderen Ladebahn 3 méglich ist.
[0101] Wie ebenfalls anhand von Fig. 6 ersichtlich ist, weisen die Ladebahnen 3 quer zur Langsrichtung bzw. Ver-
fahrrichtung V verlaufende Verstarkungsprofile 23 auf, die zur unterseitigen Abstlitzung der Bahnklappe 4, insbesondere
im Bereich des Ubergangs zwischen Bahnsegment 9 und Bahnklappe 4, also im Scharnierbereich bzw. im Bereich der
Schwenkachse S1, ausgebildet bzw. angeordnet sind. Dadurch wird die Stabilitdt der schwenkenden Anbindung der
Bahnklappe 4 entsprechend erhdht bzw. sichergestellt.

[0102] Was die Ausbildung der Ladebahnen 3 generell anbelangt, so weisen diese vorzugsweise eine Rahmenkon-
struktion, gebildet aus zwei in Langsrichtung bzw. in Verfahrrichtung V verlaufenden Langstragern und zwei quer zur
Langsrichtung bzw. Verfahrrichtung V verlaufenden Quertragern, auf. Diese Rahmenkonstruktion bildet dann letztlich
die Auflage fiir das Bahnsegment 9. Die Verstarkungsprofile 23 stehen dabei quer von einem der Bahnklappe 4 zuge-
ordneten Langstrager ab, um eine entsprechende Verstarkungsunterlage fur die darauf abgestitzte verschwenkbare
Bahnklappe 4 zu realisieren.

[0103] Die Verstarkungsprofile 23 sind insbesondere an Langstragern der Bahnsegmente 9 angeschweil}t. Insbeson-
dere dienen die Verstarkungsprofile 23 dazu, eine Beriihrung bzw. ein Abgleiten der Bahnklappen 4 auf den Radkéasten
bzw.Randhausern zu verhindern. Jedochist auch ein Abgleiten der Bahnklappen 4 auf den Radkasten bzw. Randhausern
prinzipiell mdglich. Die Bahnklappen 4 werden somit tiber die Bahnsegmente 9 langsverschieblich gefiihrt, da die Bahn-
klappen 4, vorzugsweise Uber Scharniere, fest mit den Bahnsegmenten 9 verbunden sind.

[0104] Nachfolgend wird anhand von Fig. 7 auf Feststelleinrichtungen 24 der Ladebahnen 3 eingegangen. In diesem
Zusammenhang wird dieser Aspekt fiir beide Ladebahnen 3 erdrtert. Es istjedoch anzumerken, dass dies nicht zwingend
ist und auch nur eine Ladebahn 3 eine Feststelleinrichtung 24 aufweisen kann.

[0105] Die Feststelleinrichtungen 24 sind insbesondere zur I6sbaren Feststellung der Ladebahnen 3 in der Transport-
stellung einerseits sowie in der Ladestellung andererseits ausgebildet. Dementsprechend wirken die Feststelleinrich-
tungen 24 mit Betatigungselementen 25 zusammen.

[0106] Die Betatigungselemente 25 sind insbesondere stirnseitig an den Kurzrandbereichen der Ladebahnen 3 an-
geordnet, insbesondere benachbart zu den Griffen 11. Die Betatigungselemente 25 sind vorzugsweise knopfartig aus-
gebildet. Jedoch sind hier auch andere konstruktive Realisierungen moglich.

[0107] Die Betatigungselemente 25 sind Giber Betatigungsstangen 26 mit den Feststelleinrichtungen 24 verbunden.
[0108] DurchBetatigung eines Betatigungselements 25 bzw. einer Betatigungsstange 26 ist ein quer zur Langsrichtung
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der Ladebahn 3 verfahrbares Sperrelement 27 von einer Sperrstellung in eine Freigabestellung verfahrbar. In der Sperr-
stellung wirkt das Sperrelement 27 dabei mit einem vorzugsweise abgewinkelten Anschlagelement 28 zusammen, wobei
das Anschlagelement 28 an der Unterkonstruktion 13, vorzugsweise an einem Langstrager 29 der Unterkonstruktion
13, angeordnet bzw. befestigt ist. Das Anschlagelement 28 erlaubt eine Verschwenkung oder Verkippung der Ladebahn
um die Lagereinrichtung 14. Zur Anbindung der Betatigungsstange 26 mit dem Sperrelement 27 weist die Feststellein-
richtung 24 ein Hebelelement 30 auf, um die Bewegung der Betatigungsstange 26 in Verfahrrichtung V in eine Bewegung
des Sperrelements 27 quer zur Verfahrrichtung V umzuwandeln.

[0109] Das schwenkbare Hebelelement 30 ist mit einem Schenkel an der Betatigungsstange 26 einerseits und mit
dem anderen Schenkel mit dem Sperrelement 27 andererseits verbunden. Um die Feststelleinrichtung 24 zu 16sen bzw.
das Sperrelement 27 in die Freigabestellung zu verfahren, wird durch Betatigung des Betatigungselements 25 die
Betatigungsstange 26 in Verfahrrichtung V verschoben, wobei aufgrund der Anbindung mit dem Hebelelement 30 das
Sperrelement 27 quer zur Verfahrrichtung V verfahren bzw. eingezogen wird und damit die Wirkverbindung mit dem
Anschlagsprofil 28 aufgeldst wird.

[0110] Dadurch ist die zugeordnete Ladebahn 3 freigesetzt und kann in Verfahrrichtung V verfahren werden.

[0111] UmdieLadebahnen 3 auchinderLadestellungfestzusetzen, sind an der Unterkonstruktion 13 fiirjede Ladebahn
3 zwei Anschlagelemente 28 vorgesehen, und zwar jeweils fir die Ladestellung einerseits sowie fiir die Transportstellung
andererseits. Die Anschlagelemente 28 sind vorzugsweise jeweils auf sich in Langsrichtung der Ladebahn 3 erstrecken-
den Langstragern 29 angeordnet, insbesondere wobei die Langstrager 29 zwischen den Quertraversen 20, 21 ange-
ordnet sind bzw. verlaufen.

[0112] Die Wirkverbindung zwischen einer Feststelleinrichtung 24 und den Anschlagsprofilen 28 erfolgt dabei vor-
zugsweise derart, dass die Feststelleinrichtung 24 bzw. das Sperrelement 27 nach Erreichen der Ladestellung bzw. der
Transportstellung selbststandig in eine Sperrstellung tberfiihrt wird. Dementsprechend weisen die Anschlagsprofile 28
in Verfahrrichtung abgeschragte Flachen auf, an denen das vorzugsweise in Sperrstellung vorgespannte Sperrelement
27 entlangfahren kann und nach Passieren der abgeschragten Flache in einem sich anschlieRenden Bereich in die
Sperrstellung einschnappen kann. Dann ist die Ladebahn 3 dementsprechend in der Ladestellung und in der Transport-
stellung festgesetzt und kann durch Betatigung der Feststelleinrichtung 24 Uber das Betatigungselement 25 dement-
sprechend wieder bedarfsweise freigesetzt werden.

[0113] Nichtim Einzelnen dargestellt, aber prinzipiell mdglich, ist, dass eine Rasteinrichtung zur I6sbaren Kopplung
der Ladebahnen 3 relativ zueinander vorgesehen sein kann.

[0114] Dadurchistes moglich, beide Ladebahnen 3 in einem verrasteten Zustand und stirnseitig fluchtend ausgerichtet
zueinander zusammen zu verfahren. Die Rasteinrichtung Iasst sich vorzugsweise bedarfsweise 16sen, um auch ein
getrenntes Verfahren der Ladebahnen 3 zu bewerkstelligen. Dementsprechend kénnen Ladebahnen 3 wahlweise zu-
sammen verfahren, aber auch unabhangig voneinander in Langsrichtung zwischen Transportstellung und Ladestellung
verfahren werden.

Bezugszeichenliste:

1 Sargladevorrichtung 19 Anschlag

2 Bestattungsfahrzeug 20,21 Quertraversen

3 Ladebahn 22 Riickwand

4 Bahnklappe 23 Verstarkungsprofil
5 Innenwand 24 Feststelleinrichtung
6 Radkasten 25 Betatigungselement
7 Materialausnehmung 26 Betatigungsstange
8 Einbau 27 Sperrelement

9 Bahnsegment 28 Anschlagelement
10 Endabschnitt 29 Langstrager

11 Griff 30 Hebelelement

12 Sarganschlag

13 Unterkonstruktion

14 Lagereinrichtung b reduzierte Breite
15 Fihrungseinrichtung B Breite

16 Fihrungskulisse S1 Schwenkachse

17 Lagerelement S2 Schwenkachse

18 weitere Lagereinrichtung  V Verfahrrichtung
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Patentanspriiche

1.

10.

Sargladevorrichtung (1) fir ein Bestattungsfahrzeug (2), mit wenigstens einer Ladebahn (3), die zwischen einer in
das Bestattungsfahrzeug (2) eingeschobenen Transportstellung und einer aus dem Bestattungsfahrzeug (2) her-
ausgezogenen Ladestellung verfahrbar ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Ladebahn (3) wenigstens eine verschwenkbare Bahnklappe (4) aufweist, wobei die Schwenkachse (S1)
der Bahnklappe (4) in einem Winkelbereich zwischen +/- 45 Grad zur Langsrichtung der Ladebahn (3) verlauft.

Sargladevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Schwenkachse (S1) in einem Winkel-
bereich zwischen +/- 30 Grad, vorzugsweise zwischen +/- 15 Grad, besonders bevorzugt zumindest im Wesentlichen
parallel und/oder in einem Winkelbereich zwischen +/- 1 Grad zur Langsrichtung der Ladebahn (3) verlauft.

Sargladevorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Bahnklappe (4) zumindest einen
Teil eines Langsrandbereichs der Ladebahn (3) ausbildet, vorzugsweise wenigstens 60 %, besonders bevorzugt
wenigstens 70 %, insbesondere wenigstens 80 % und/oder hochstens 95 %, vorzugsweise héchstens 90 %, des
Langsrandbereichs der Ladebahn (3) ausbildet.

Sargladevorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Breite (B)
der Bahnklappe (4) wenigstens 15 %, vorzugsweise wenigstens 20 %, besonders bevorzugt wenigstens 25 %
und/oder héchstens 40%, vorzugsweise hdchstens 35 %, besonders bevorzugt hdchstens 30 %, der Gesamtbreite
der Ladebahn (3) einnimmt.

Sargladevorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Bahnklappe
(4) an ihrem freien Langsrandbereich wenigstens eine langgestreckte Materialausnehmung (7) aufweist, vorzugs-
weise wobei sich die Materialausnehmung (7) Uber wenigstens 25 %, vorzugsweise wenigstens 30 %, besonders
bevorzugt wenigstens 35 %, des freien Langsrandbereichs der Bahnklappe (4) erstreckt und/oder vorzugsweise
wobei sich die Materialausnehmung (7) bis zu einem Kurzrandbereich der Bahnklappe (4) erstreckt.

Sargladevorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Bahnklappe
(4) im Bereich der Materialausnehmung (7) eine reduzierte Breite (b) aufweist, vorzugsweise wobei die reduzierte
Breite (b) 20 bis 80 %, vorzugsweise 40 bis 60 %, besonders bevorzugt im Wesentlichen 50 %, der Breite (B) der
Bahnklappe (4) entspricht.

Sargladevorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ladebahn
(3) ein Bahnsegment (9) aufweist, an welchem ein Langsrandbereich der Bahnklappe (4) vorzugsweise Uber ein
Scharnier angelenkt ist.

Sargladevorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Sarglade-
vorrichtung (1) wenigstens zwei nebeneinander angeordnete Ladebahnen (3) aufweist, wobei die Ladebahnen (3)
an zueinander abgewandten Langsrandbereichen jeweils wenigstens eine Bahnklappe (4) aufweisen.

Sargladevorrichtung (1) fir ein Bestattungsfahrzeug (2), mit wenigstens einer Ladebahn (3) und mit einer Unter-
konstruktion (13), wobei die Ladebahn (3) an der Unterkonstruktion (13) entlang einer Verfahrrichtung (V) zwischen
einer in das Bestattungsfahrzeug (2) eingeschobenen Transportstellung und einer aus dem Bestattungsfahrzeug
(2) herausgezogenen Ladestellung verfahrbar gelagert ist, insbesondere nach einem der vorhergehenden Anspri-
che,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Ladebahn (3) an der Unterkonstruktion (13) um eine zumindestim Wesentlichen parallel zur Verfahrrichtung
(V) der Ladebahn (3) verlaufende Schwenkachse (S2) um einen Schwenkwinkel von wenigstens 10 Grad ver-
schwenkbar ist.

Sargladevorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Ladebahn (3) um einen Schwenkwinkel
von wenigstens 15 Grad, vorzugsweise wenigstens 20 Grad, besonders bevorzugt wenigstens 25 Grad, verschwenk-
bar ist; und/oder

dass die Unterkonstruktion (13) eine Lagereinrichtung (14) und die Ladebahn (3) eine vorzugsweise langgestreckte
und/oder profilartige FUhrungseinrichtung (15) aufweist, wobei die Fiihrungseinrichtung (15) verfahrbar und ver-
schwenkbar an der Lagereinrichtung (14) gelagert ist.
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Sargladevorrichtung nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass seitlich an der Fiihrungseinrichtung
(15) eine Fuhrungskulisse (16) ausgebildet ist, in welche wenigstens ein Lagerelement (17), vorzugsweise eine
Laufrolle, der Lagereinrichtung (14) seitlich eingreift.

Sargladevorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Unterkonstruktion
(13)wenigstens eine vorzugsweise als Lagerrolle ausgebildete weitere Lagereinrichtung (18) aufweist, insbesondere
wobei die weitere Lagereinrichtung (18) unterseitig an der Ladebahn (3) angreift und/oder die Ladebahn (3) beim
Verschwenken um die Schwenkachse (S2) von der weiteren Lagereinrichtung (18) abhebbar ist.

Bestattungsfahrzeug (2), insbesondere ausgebildet als Kombinationskraftwagen, mit einer Sargladevorrichtung, die
in einem heckseitig ausgebildeten Innenraum des Bestattungsfahrzeugs (2) eingebaut ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Sargladevorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 12 ausgebildet ist.

Bestattungsfahrzeug nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass die Bahnklappe (4) vorzugsweise zumin-
dest in einer oberen Stellung des Ladebodens (3) auf einem Radkasten (6) des Bestattungsfahrzeugs (2) aufliegt
und/oder horizontal zum Bahnsegment (9) ausgerichtet ist und/oder unmittelbar an eine Innenwandung (5) des
Innenraums angrenzt.

Bestattungsfahrzeug nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Bahnklappe (4) vorzugsweise
zumindest in einer unteren Stellung des Ladebodens (3) seitlich gegen einen Radkasten (6) des Bestattungsfahr-
zeugs (2) anliegt und/oder gegenuber dem Bahnsegment (9) nach oben verschwenkt ist und/oder dass das Bahn-
segment (9) zumindest in der unteren Stellung zwischen Radkéasten (6) des Bestattungsfahrzeugs (2) angeordnet ist.
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