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(57)  Die vorliegende Erfindung betrifft ein Tlrsystem
(10), insbesondere Aufzugtiirsystem, mit wenigstens ei-
nem einstellbaren Betriebsparameter, welches wenigs-
tens eine Tur (12a, 12b), welche zwischen wenigstens
einer Offnungsposition und einer SchlieRposition verla-
gerbar ist, einen steuerbaren Tirantrieb (16) und eine
programmierbare elektronische Steuereinrichtung (20)
zur Steuerung des Tirantriebs (16) umfasst, wobei der
Steuereinrichtung (20) ein interner Datenspeicher (20a)
zugeordnetist, welcher darin gespeichert wenigstens ein
Steuerprogramm fiir einen Betrieb der Steuereinrichtung
(20) aufweist. Hierbei umfasst erfindungsgemafl das
Tursystem (10) ferner einen externen Datenspeicher
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(18a), auf welchem Daten hinterlegt sind, welche wenigs-
tens eine Eigenschaft des Tursystems (10) reprasentie-
ren, wobei die elektronische Steuereinrichtung (20) und
der externe Datenspeicher (18a) derart eingerichtet sind,
dass sie bei einer Inbetriebnahme des Tirsystems (10)
kommunikativ koppelbar sind und die auf dem externen
Datenspeicher (18a) gespeicherten Daten zu der Steu-
ereinrichtung (20) Ubertragbar sind, wobei die Steuerein-
richtung (20) ferner dazu eingerichtet ist, den wenigstens
einen Betriebsparameter des Tirsystems (10) anhand
der von dem externen Datenspeicher (18a) Ubertrage-
nen Daten anzupassen.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Tursys-
tem, insbesondere ein Aufzugtiirsystem, mit wenigstens
einem einstellbaren Betriebsparameter, welches we-
nigstens eine Tir, welche zwischen wenigstens einer
Offnungsposition und einer SchlieRposition verlagerbar
ist, einen steuerbaren Turantrieb und eine programmier-
bare elektronische Steuereinrichtung zur Steuerung des
Turantriebs umfasst, wobei der Steuereinrichtung ein in-
terner Datenspeicher zugeordnet ist, welcher darin ge-
speichert wenigstens ein Steuerprogramm fiir einen Be-
trieb der Steuereinrichtung aufweist.

[0002] Tirsysteme dieser Art werden haufig auch als
automatische Tilrsysteme bezeichnet und sind durch
den steuerbaren Tlrantrieb dazu antreibbar, ihre Tr-
schlie3- und Turéffnungsbewegungen durchzufihren.
Hierbei kann ein Starten einer Turéffnungsbewegung in
bekannten Automatiktirsystemen durch Naherungssen-
soranordnungen ausgeldst werden, die dazu eingerich-
tet sind, eine sich der Tlr ndhernde Person zu erfassen.
Dementsprechend hat die Person lediglich auf die Tuar
zuzugehen und sich hierbei in den Uberwachungsbe-
reich der Naherungssensoranordnung zu begeben, um
den Tiréffnungsvorgang zu starten. Auch der Tir-
schlievorgang kann in bestimmten Ausfiihrungsformen
derartiger Tursysteme in Abhangigkeit von Sensorsigna-
len erfolgen, die Information Gber die Tirumgebung, den
augenblicklichen Tuirzustand und ggf. ebenfalls eine
Zeitgabe oder einen Countdown liefern.

[0003] Des Weiteren sind ebenfalls automatische Tu-
ren der gattungsgemafRen Art bekannt, in welchen der
Turéffnungsvorgang durch Driicken einer hierzu vorge-
sehenen Taste ausgeldst werden kann. Solche Tiiren
kommen beispielsweise als Aufzugkabinen-Tiren und
Aufzugschacht-Tilren in Personen- oder Lastaufziigen
zum Einsatz. Eine typische Vorgehensweise bei der Be-
nutzung eines derartigen Aufzugs gestaltet sich derart,
dass in einem Stockwerk eine Person durch Driicken ei-
ner Aufzugtaste das Heranflihren und den Halt der Auf-
zugkabine in dem entsprechenden Stockwerk anfordert
und sich, sobald die Aufzugkabine in dem Stockwerk an-
gehalten hat, die Aufzugschacht-Tir und die Aufzugka-
binen-Tur in einer koordinierten Weise 6ffnen, beispiels-
weise indem sie liber mechanische Mittel fiir diesen Off-
nungsvorgang miteinander gekoppelt werden.

[0004] Zu diesem Zweck wird haufig lediglich die Ka-
binentur unmittelbar von dem Turantrieb zu einer Bewe-
gung angetrieben, wohingegen die Aufzugschacht-Tur
Uber ein Mitnehmersystem von der Aufzugkabinen-Tir
zur Offnung-bzw. SchlieRbewegung mitgenommen wird.
Es sind andererseits jedoch auch Varianten von Aufzug-
tirsystemen bekannt, in denen die Aufzugkabinen-Tur
und die Aufzugschacht-Tur jeweilige steuerbare An-
triebseinrichtungen aufweisen, welche zu abgestimmten
synchronen Bewegungen eingerichtet sind.

[0005] Weiterhin kommen Ublicherweise in Automatik-
tirsystemen Lichtschranken zum Einsatz, mittels wel-
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chenerfasstwird, ob eine Person die entsprechende Tiir-
schwelle iberschritten hat. TirschlieRvorgange werden
bei solchen Tiren haufig dadurch eingeleitet, dass nach
einer letzten Unterbrechung des Lichtschrankenstrahls
eine vorbestimmte Zeit durch die Steuereinrichtung he-
runtergezahlt wird, welche Ublicherweise in der GrolRen-
ordnung von einigen Sekunden liegt. Zusatzlich kann fer-
ner beispielsweise in der Aufzugkabine eine Taste vor-
gesehen sein, mittels welcher die Moglichkeit besteht,
den TurschlieBvorgang durch ein Driicken darauf zu be-
schleunigen.

[0006] Im Rahmen der eben beschriebenen Betriebs-
vorgange werden bei automatischen Turen und insbe-
sondere auch bei Aufzugtiiren haufig vorbestimmte Be-
wegungsprofile eingesetzt, anhand derer die elektroni-
sche Steuereinrichtung den Turantrieb zu Turoffnungs-
und TirschlieBvorgangen ansteuert und die demzufolge
einen Teil des Steuerprogramms der Steuereinrichtung
bilden. Ein typisches Bewegungsprofil bei einem Turoff-
nungsvorgang weist eine haufig als Beschleunigungs-
rampe bezeichnete Beschleunigungsphase auf, in wel-
cher die Tur aus ihrem SchlieRzustand heraus auf eine
Offnungsgeschwindigkeit beschleunigt wird, mit der sie
anschlieBend wahrend einer Geschwindigkeitsplateau-
phase in Offnungsrichtung weiter bewegt wird, bis
schliellich eine oft auch als Bremsrampe bezeichnete
Verzdgerungsphase eintritt, die schlieRlich mit dem Halt
der Tirinihrem gedffneten Zustand endet. Hierbei erfolgt
das Offnen der Tiirin der Regel mit einer vorbestimmten,
im Wesentlichen konstanten, Offnungskraft, die aus Si-
cherheitsgriinden Ublicherweise so bemessen ist, dass
sie durch manuelle Krafteinwirkung eines menschlichen
Bedieners uberwindbar ist.

[0007] In analoger Weise erfolgt auch der Schlief3vor-
gang mit einer Beschleunigungsphase, einer Plateau-
phase und einer Verzégerungsphase, wobei auch wah-
rend der SchlieRbewegung eine bestimmte SchlieRkraft
von der Antriebseinrichtung auf die Tir ausgetbt wird,
die durch manuelle Krafteinwirkung eines menschlichen
Bedieners Uberwindbar sein sollte, um eine Quetschge-
fahr flr eine sich beim SchlieRen der Tir im Tirspalt
befindliche Person auszuschlieRen.

[0008] Die Bewegungsprofile des Turdffnungsvor-
gangs und des TurschlieRvorgangs werden tblicherwei-
se bei einer Inbetriebnahme der Tir durch entsprechen-
de Einstellungen des Steuerprogramms der Steuerein-
richtung vorgegeben bzw. als Parametersatz in dem in-
ternen Datenspeicher der Steuereinrichtung als einstell-
bare Betriebsparameter abgelegt. Hierbei sind unter Um-
sténden besondere Anforderungen der Betreiber der TU-
ren zu berticksichtigen, beispielsweise eine gewiinschte
eng bemessene Maximalzeit fur den Tiréffnungsvor-
gang und/oder den TurschlieRvorgang. Ferner kénnen
die fir diesen Zweck verwendeten Betriebsparameter
des Steuerprogramms auf unterschiedliche verwendete
mechanische Komponenten abgestimmt sein, beispiels-
weise auf unterschiedliche Typen von Turantrieben mit
verschiedenen Leistungscharakteristiken oder verschie-
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den schwere Tiren, welche dementsprechend mit unter-
schiedlichen Kraften beaufschlagt werden missen, um
ein gewlinschtes Bewegungsprofil zu erreichen.

[0009] Hierbeiist bekannt, die Einstellung solcher Be-
wegungsprofile fir den TurschlieBvorgang und den Tur-
offnungsvorgang von einem Servicetechniker mittels ei-
nes Computers oder einer anderen tragbaren Rechen-
einheit vornenmen zu lassen, welche mit der Steuerein-
richtung des Tirsystems kabelgebunden, beispielswei-
se Uber eine USB-Verbindung, gekoppelt wird. Anschlie-
Rend wird eine zu diesem Zweck vorgesehene Software
auf dem Computer oder der Rechnervorrichtung ausge-
fuhrt, mit welcher das Steuerprogramm der Steuerein-
richtung sowie spezifische Steuerparameter dieses
Steuerprogramms anderbar oder anpassbar sind, um
gewinschte Bewegungsprofile der Tur einzustellen.
[0010] Insbesondere bei Aufziigen befindet sich die
Steuereinrichtung fir die Aufzugtiir jedoch haufig auf der
Aufzugkabine und ist daher nicht ohne Weiteres fiir den
Servicetechniker zu erreichen. Daher ist es bei der Inbe-
triebnahme und Einstellung der Bewegungsprofile von
Aufzugtiiren durchaus Ublich, dass ein betreffender Ser-
vicetechniker sich auf das Dach der Aufzugkabine bege-
ben muss, um dort mit Hilfe seines anzuschlieRenden
tragbaren Computers die gewlinschten Einstellungen
vorzunehmen. Dieser Vorgang ist sehr aufwandig und
erfordert ein hohes Mal an Expertise und Sorgfalt von
dem entsprechenden Techniker, da individuelle Eigen-
schaften von Komponenten des Tursystems, Be-
triebsanleitungen und Eigenheiten der Steuereinrichtung
des Tursystems zu beachten sind und im Falle von Fehl-
bedienungen die Gefahr einer Beschadigung von Kom-
ponenten des Tursystems bestehen kann.

[0011] Auch im spateren Lebenszyklus einer derarti-
gen Automatiktiir kann beispielsweise im Fall einer War-
tung oder eines Ersetzens einzelner Komponenten des
Tiursystems eine erneute Einstellung in der eben be-
schriebenen Weise notwendig sein, so dass auch derar-
tige Wartungs- oder Reparaturvorgange einen hohen
Aufwand bedeuten.

[0012] Zur Abmilderung dieser Problematik ist bei-
spielsweiseinder DE 102017 214 084 A1 vorgeschlagen
worden, ein mobiles Datenerfassung- und Ubertra-
gungsgerat zu verwenden, welches mit der Steuerein-
richtung eines Tiirsystems zur Ubertragung von Daten
koppelbar und dazu eingerichtet ist, Bilddaten eines op-
tischen Codes zu erfassen und zu bearbeiten sowie hier-
aus abgeleitete Daten an die Steuereinrichtung zu tiber-
tragen. Es zeigt sich jedoch in der Praxis, dass, wenn-
gleich das in diesem Zusammenhang eingesetzte Ver-
fahren bereits eine deutliche Verbesserung und Erleich-
terung von Inbetriebnahme-Vorgangen von Automatik-
tirsystemen bewerkstelligen kann, der Wunsch nach ei-
ner weiteren Vereinfachung derartiger Vorgange besteht
und insbesondere die Gefahr ausgeschlossen werden
soll, dass eine fehlerhafte Zuordnung eines optischen
Codes zu einem bestimmten Tlrsystem eintreten kann.
[0013] Es ist somit die Aufgabe der vorliegenden Er-
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findung, ein Tursystem der gattungsgemafen Art sowie
ein Verfahren zum Betreiben eines Tirsystems dieser
Art bereitzustellen, in welchem die Inbetriebnahme und
Wartung sowie das Durchfilhren spaterer Anderungen
zum Anpassen eines Steuerprogramms mittels einstell-
barer Betriebsparameter vereinfacht und leichter durch-
gefiihrt werden kdnnen und in welchem bisher auftreten-
de Fehlerquellen ausgeschlossen sind.

[0014] Um die eben genannte Aufgabe zu l6sen, um-
fasst das erfindungsgemafe Tursystem ferner einen ex-
ternen Datenspeicher, auf welchem Daten hinterlegt
sind, welche wenigstens eine Eigenschaft des Tirsys-
tems reprasentieren, wobei die elektronische Steuerein-
richtung und der externe Datenspeicher dazu eingerich-
tet sind, dass sie bei einer Inbetriebnahme des Tirsys-
tems kommunikativ koppelbar sind und die auf dem ex-
ternen Datenspeicher gespeicherten Daten zu der Steu-
ereinrichtung Uibertragbar sind, wobei die Steuereinrich-
tung ferner dazu eingerichtet ist, den wenigstens einen
Betriebsparameter des Tilrsystems anhand der von dem
externen Datenspeicher Ubertragenen Daten anzupas-
sen.

[0015] Hierbeiverstehtsich, dass wenngleich die kom-
munikative Kopplung der elektronischen Steuereinrich-
tung und des externen Datenspeichers bei einer ersten
oder initialen Inbetriebnahme des Tirsystems vorge-
nommen werden kann, so auch zu einem spateren Zeit-
punkt wahrend der Betriebsdauer des Tirsystems, bei-
spielsweise nach einer Wartung oder einer Ersetzung
von Komponenten des Tirsystems, eine erneute Inbe-
triebnahme und damit eine Ubertragung von Daten zwi-
schen dem externen Datenspeicher und der Steuerein-
richtung vorgenommen werden kann. Somit ist der Be-
griff der "Inbetriebnahme" im Sinne der vorliegenden Er-
findung nicht auf eine erste Installation und eine erste
Dienstaufnahme des Tirsystems beschrankt, sondern
kann tber die Lebensdauer des Systems auch ohne wei-
teres mehrmals vorgenommen werden.

[0016] Allgemein gesprochen beruht die vorliegende
Erfindung darauf, dass das Tirsystem selbst an einer
geeigneten Position einen weiteren externen Datenspei-
cher auBerhalb der Steuereinrichtung umfasst, welcher
zu geeigneter Zeitin Kommunikationsverbindung mitder
Steuereinrichtung des Tirsystems treten und zum ge-
wiinschten Betrieb des Tiirsystems Datenindeninternen
Datenspeicher der Steuereinrichtung nachladen kann.
[0017] Hierbeikdnnen sich die wenigstens eine Eigen-
schaft des Tirsystems reprasentierenden Daten bei-
spielsweise auf Eigenschaften oder Typenbezeichnun-
gen von mechanischen Komponenten des Tursystems
beziehen oder in einer geeigneten Weise eine ge-
wiinschte Bewegungskurve der Tur parametrisieren.
Weiterhin kdnnen die Daten Schliissel-Werte-Paare um-
fassen, welche von der Steuereinrichtung anhand dort
hinterlegter Tabellen oder ahnlichem verwendet werden
kénnen, um den zu speichernden Datensatz klein zu hal-
ten, beispielsweise wenn eine gewisse Anzahlvon Typen
einzelner Komponenten hinsichtlich ihrer Eigenschaften
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bereits in dem internen Datenspeicher hinterlegt werden
und der Datensatz auf dem externen Speicher lediglich
noch eine dieser Komponenten zur Verwendung festle-
gen muss. Auf diese Weise kann es ausreichend sein,
weniger als ein Kilobyte an Daten in dem externen Spei-
cher vorhalten zu missen, was die Flexibilitat hinsichtlich
der konkreten Auswahl eines externen Speichers deut-
lich erhoht. Beispielsweise kénnen in gewissen Ausfiih-
rungsformen der vorliegenden Erfindung in dem exter-
nen Datenspeicher dieselben Daten vorgehalten wer-
den,dieinderausder DE 102017 214 084 A1 bekannten
Vorrichtung in den QR-Codes kodiert werden.

[0018] In einer besonders anwenderfreundlichen Aus-
fuhrungsform kann der externe Speicher einer von der
Steuereinrichtung verschiedenen elektrischen oder elek-
tronischen Komponente des Tirsystems zugeordnet
sein, so dass hierdurch insbesondere aufbereits ohnehin
vorgesehene Speichereinheiten zuriickgegriffen werden
kann, welche in dem Tirsystem an einer anderen Stelle
zum Einsatz kommen und damit eine Doppelfunktion
ausuben koénnen.

[0019] Ein Beispiel hierfiir kann darin bestehen, dass
der externe Speicher einem Motorspeicher eines Tlrmo-
torsteuerung zugeordnet sein kann, welcher einen Teil
des Tirantriebs bildet. Diese konkrete Ausfihrungsform
macht sich die Tatsache zunutze, dass manche Typen
von Tlrmotoren mit einer eigenen Tirmotorsteuerung
versehen sind, welche ihrerseits einen Speicher zum
Vorhalten von zu ihrem Betrieb notwendigen Daten auf-
weisen. Indem nun dieser Speicher gleichzeitig als der
externe Datenspeicher im Sinne der vorliegenden Erfin-
dung dienen kann, kann in einer besonders effizienten
Weise eine Integration des externen Datenspeichers er-
zieltwerden, dadie Turmotorsteuerung ohnehin fiir einen
korrekten Betrieb mit der Steuereinrichtung des Tursys-
tems zu koppeln ist und somit keine weiteren baulichen
MaRnahmen, wie beispielsweise das Vorsehen zusatz-
licher Datenschnittstellen, getroffen werden mdissen.
Dementsprechend kann in dieser Variante die vorliegen-
de Erfindung zum gréRten Teil dadurch implementiert
werden, dass die Steuereinrichtung des Tirsystems und
die Turmotorsteuerung mit einer geeigneten Program-
mierung versehen werden und entsprechende Daten auf
dem Motorspeicher bereitgestellt werden. Gleichzeitig
kann jedoch durch das Speichern der entsprechenden
Daten in dem Motorspeicher sichergestellt werden, dass
sie in einem funktionsfahigen Zustand des Tirsystems
stets fir die Steuereinrichtung verfiigbar vorliegen und
durch die werkseitige Montage des Turantriebs ein Ver-
wechseln am Einbauort ausgeschlossen ist.

[0020] In ahnlicher Weise kdnnte der externe Daten-
speicher jedoch auch durch ein Speicherelement einer
anderen Komponente des Tirsystems ausgebildet sein,
welche sich von der Steuereinrichtung unterscheidet.
Beispielsweise konnte in einem Fall, in welchem das Tir-
system an einer beliebigen Stelle mit einer Anzeigevor-
richtung versehen ist, als der externe Datenspeicher im
Sinne der vorliegenden Erfindung ein Speicherelement

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

dieser Anzeigekomponente wirken.

[0021] Alternativsind jedoch auch Ausfiihrungsformen
der vorliegenden Erfindung denkbar, in welchen der ex-
terne Speicher einer mechanischen Komponente des
Tursystems zugeordnet ist, beispielsweise in der Form
eines RFID-Chips. Hierbei ware selbstverstandlich daflr
Sorge zu tragen, dass das Tursystem ferner eine mit der
Steuereinrichtung gekoppelte Auslese- oder Kommuni-
kationskomponente an einer geeigneten Position um-
fasst, um sicherstellen zu konnen, dass die auf dem ex-
ternen Speicher vorgehaltenen Daten zu der Steuerein-
richtung wahrend eines Inbetriebnahmevorgangs tber-
tragen werden kdnnen.

[0022] Ineiner weiteren alternativen Ausfiihrungsform
kénnte der externe Speicher auch als eine unabhangige
elektronische Einheit ausgefiihrt sein, beispielsweise als
austauschbarer Massenspeicher, insbesondere als
USB-Stick oder &hnliches. In diesem und im Ubrigen
auch in einigen der zuvor beschriebenen Fall kénnten
dann elektronischen Steuereinrichtung und der externe
Speicher zu einer kommunikative Kopplung mittels einer
drahtgebunden oder drahtlosen Kommunikationsverbin-
dung eingerichtet sein.

[0023] Weiterhin kann, wenngleich in einigen Konstel-
lationen auch eine automatische Ubertragung von Daten
aus dem externen Datenspeicher in den internen Daten-
speicher bei einer Inbetriebnahme des Tirsystems im
Rahmen eines Gesamtprozesses ausgelost werden
kann, das Tursystem ferner wenigstens ein Bedienele-
ment umfassen, welches dazu eingerichtet ist, ein Uber-
tragen der auf dem externen Datenspeicher gespeicher-
ten Daten zu der Steuereinrichtung auszulésen. Auch
hierbei kann das entsprechende Bedienelement dedi-
ziert zu diesem Zweck in dem Tirsystem vorgesehen
sein, oder eine bereits in einem Tirsystem installierte
Komponenten kann die Aufgabe dieses Bedienelements
zusatzlich tbernehmen.

[0024] Zudem kann die Steuereinrichtung erfindungs-
gemal dazu eingerichtet sein, die von dem externen Da-
tenspeicher tbertragenen Daten auch bei einem Entfer-
nen des externen Datenspeichers weiterhin in dem in-
ternen Datenspeicher zu speichern, so dass auch bei
einem spateren Austausch des externen Datenspeichers
stets zunachst einmal ein Backup der letzten Einstellun-
gen verbleibt, bevor die entsprechenden Daten bei einer
erneuten Inbetriebnahme gegebenenfalls Uiberschrieben
werden kdnnen.

[0025] Weiterhin betrifft die vorliegende Erfindung ei-
nen Aufzug, umfassend eine Aufzugkabine, eine Mehr-
zahl von Stockwerktliren und ein erfindungsgemaRes
Tursystem der eben beschriebenen Art, wobei die we-
nigstens eine Tlr davon beispielsweise eine Kabinentir
der Aufzugskabine bildet. Selbstverstandlich kann die
vorliegende Erfindung jedoch beispielsweise in Lasten-
aufziigen zum Einsatz kommen, in welchen keine Kabi-
nentliren vorgesehen sind, wobei dann dementspre-
chend eine angetriebene Stockwerktir in dieser Weise
gebildet ist.
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[0026] GemalR einem zweiten Aspekt betrifft die vor-
liegende Erfindung ferner ein Verfahren zum Betreiben
eines erfindungsgenalen Tursystems, insbesondere ei-
nes Aufzugtiirsystems, der oben beschriebenen Art, um-
fassend die Schritte:

- wahrend einer Inbetriebnahme des Tirsystems,
Ubertragen der auf dem externen Datenspeicher ge-
speicherten Daten zu der Steuereinrichtung,

- Anpassendes Steuerprogramms fiir den Betrieb der
Steuereinrichtung auf Grundlage der Ubertragenen
Daten.

[0027] Somit kann erfindungsgemaR bei seiner Inbe-
triebnahme das Steuerprogramm des TUlrsystems derart
angepasst werden, dass beispielsweise MaRnahmen
zum korrekten Betrieb konkreter Komponenten davon
getroffen werden oder das Bewegungsverhalten der we-
nigstens einen Tur in einer gewlinschten Weise einge-
stellt wird. Ein sich hierdurch ergebender Vorteil der vor-
liegenden Erfindung besteht ferner darin, dass auch bei
einem Austausch einzelner Komponenten, beispielswei-
se eines Motors, die entsprechenden Daten in der Steu-
ereinrichtung verbleiben kdnnen, so dass das Tirsystem
nach dem Ersetzen der genannten Komponente unter
Umstanden unmittelbar wieder in Betrieb genommen
werden kann.

[0028] Indiesem Zusammenhang kann wahrend einer
Vormontage im Werk ein Bediener den spezifischen Pa-
rametersatz, d.h. die wenigstens eine Eigenschaft des
Tursystems reprasentierenden Daten in dem externen
Datenspeicher in einer geeigneten Weise hinterlegen,
so dass nach Auslieferung des Tursystems die Daten
unmittelbar verfigbar sind.

[0029] Hierbei kann erfindungsgemaR ferner ein Aktu-
alisieren der Turmotorsteuerung wahrend der Inbetrieb-
nahme mittels einer Datenlibertragung von der Steuer-
einrichtung zu dem Tirantrieb stattfinden, so dass ein
bidirektionaler Datenaustausch zwischen diesen beiden
Komponenten vorgesehen sein kann.

[0030] Des Weiteren kann das erfindungsgemafie
Verfahren ferner einen Schritt eines Uberpriifens umfas-
sen, ob der Steuereinrichtung bereits Daten zum Anpas-
sen des Steuerprogramms vorliegen. In einem solchen
Fall kann eine Lernfahrt der wenigstens einen Tir zwi-
schen der wenigstens einen Offnungsposition und
SchlieRposition stattfinden und es kann gegebenenfalls
auf eine Ubertragung der Daten aus dem externen Da-
tenspeicher in den internen Datenspeicher verzichtet
werden, wenn sich herausstellt, dass die Lernfahrt zu-
friedenstellend abgelaufen ist. Demhingegen wird in ei-
nem Fall, dass bestimmt wird, dass keine derartigen Da-
ten vorliegen, automatisch oder durch eine entsprechen-
de Betatigung eines Bedieners der benétigte Datensatz
aus dem externen Speicher in den internen Speicher der
Steuereinrichtung Ubertragen. Selbstverstandlich kann
jedoch auch nach dem Ubertragen von Daten ebenfalls
eine Lernfahrt ausgefiihrt werden, um den korrekten Be-
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trieb des Tirsystems zu verifizieren und beispielsweise
Fehler auszuschlieen, die durch Toleranzen in ver-
schiedenen Komponenten, beispielsweise dem Tiran-
trieb, auftreten konnten.

[0031] Weitere Merkmale und Vorteile der vorliegen-
den Erfindung werden aus der nachfolgenden Beschrei-
bung einer Ausflihrungsform davon noch deutlicher,
wenn diese zusammen mit den beiliegenden Figuren be-
trachtet wird. Diese zeigen im Einzelnen:

Fig. 1 eineschematische Ansichteines erfindungsge-
maflen Tursystems in einer geschlossenen
Stellung; und

Fig.2 das Tursystem aus Fig. 1 in einer gedffneten
Stellung.

[0032] Inden Figuren 1 und 2 ist ein erfindungsgema-

Res Tursystem stark schematisiert dargestellt und mit
dem Bezugszeichen 10 bezeichnet. Hierbei ist das Tur-
system 10 ein Aufzugtirsystem mit zwei Turblattern 12a
und 12b, zwei Tlirrahmenelementen 10a und 10b sowie
Freiraumen 10c und 10d, in welche die Turblatter 12a
und 12b bei einem Offnen des Tiirsystems 10 verstaut
werden kdénnen, wie in Figur 2 durch eine Strichelung der
Umrisse der Turblatter 12a und 12b angedeutet.

[0033] Das Offnen des Tiirsystems 10 wird ausgelést,
indem sich die Turblatter 12a und 12b aus der in Figur 1
gezeigten geschlossenen Stellung in die in Figur 2 ge-
zeigte gedffnete Stellung bewegt werden, um einem Be-
nutzer einen Zugang zu der Aufzugskabine 14 zu ermdg-
lichen. Hierbei ist zu beachten, dass die Tlren 12a und
12b sowohl Stockwerktiiren als auch Kabinentliiren um-
fassen, welche mechanisch wahrend Offnungs- und
SchlieBbewegungen miteinander gekoppelt sind, wah-
rend sich die Aufzugkabine 14 in dem entsprechenden
Stockwerk aufhalt.

[0034] Zum Hervorrufen der Offnungsbewegung so-
wie der entsprechenden SchlieRbewegung umfasst das
Tursystem 10 einen steuerbaren Turantrieb 16, welcher
in den Figuren 1 und 2 lediglich grob schematisch dar-
gestellt und der Aufzugkabine 14 zugeordnet ist. Dieser
Turantrieb 16 umfasst seinerseits eine Turmotorsteue-
rung 18 mit einem Motorspeicher 18a, welche betriebs-
mafig mit einer Steuereinrichtung 20 des Tirsystems 10
gekoppelt ist und welche den Turantrieb unmittelbar an-
steuert. Hierzu erhalt die Turmotorsteuerung 18 hoher-
stufige Anweisungen von der Steuereinrichtung 20, um
den Turantrieb mit weiteren Komponenten des Tirsys-
tems 10 bzw. des Aufzugs zu koordinieren, wobei eine
Bedienung des Tirsystems von einem Bediener mittels
der Bedieneinheit 22 durchgefiihrt werden kann, welche
beispielsweise ein Anfordern eines Offnens des Tiirsys-
tems 10 mittels einer Drucktaste ermoglicht.

[0035] Der Steuereinrichtung 20 ist wiederum eben-
falls ein interner Datenspeicher 20a zugeordnet, wobei
die Steuereinrichtung 20 zur Steuerung verschiedener
Funktionen des Tursystems 10 vorgesehen und einge-
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richtet ist und zu diesem Zweck beispielsweise mit der
Turmotorsteuerung 18 und der Bedieneinheit 22 kom-
munikativ gekoppelt ist. In dem internen Datenspeicher
20a ist hierbei ein Steuerprogramm fiir einen Betrieb der
Steuereinrichtung hinterlegt, welches mittels eines Da-
tensatzes anpassbar ist, beispielsweise um den Betrieb
des Tirsystems an unterschiedliche Typen von Tiran-
trieben 16 anpassen zu kdnnen, die alternativ verbaut
werden konnen, oder auch um unterschiedliche zeitliche
Bewegungsprofile der Tiren 12a und 12b auswahlen zu
kénnen.

[0036] Indergezeigten Ausfilhrungsform dientnunder
Motorspeicher 18a neben seiner Aufgabe beim Betrieb
der Turmotorsteuerung 18 ebenfalls als externer Daten-
speicher, in welchem Daten hinterlegt sind, welche Ei-
genschaften des Tursystems 10 reprasentieren, also bei-
spielsweise den bereits angesprochenen Typ des Tir-
antriebs 16 oder das gewiinschte zeitliche Bewegungs-
profil der Tiiren 12a und 12b wahrend eines Offnens und
Schlielens.

[0037] Bei einer Inbetriebnahme des Tirsystems 10
kann nun im Rahmen der vorliegenden Erfindung eine
Ubertragung der entsprechenden Daten aus dem Motor-
speicher 18a, also dem externen Datenspeicher, zu der
Steuereinrichtung 20 stattfinden, um den oder die ent-
sprechenden Betriebsparameter des Tirsystems 10 in
der gewlinschten Weise anzupassen. In anderen Vari-
anten der vorliegenden Erfindung kdnnte anstelle des
Motorspeichers 18a auch ein dediziertes Speicherele-
ment in dem Tirsystem 10 zum Einsatz kommen, bei-
spielsweise ein USB-Stick oder auch ein auslesbarer
passiver RFID-Chip.

Patentanspriiche

1. Tirsystem (10), insbesondere Aufzugtlrsystem, mit
wenigstens einem einstellbaren Betriebsparameter,

welches wenigstens eine Tir (12a, 12b), welche
zwischen wenigstens einer Offnungsposition
und einer SchlieRBposition verlagerbar ist, einen
steuerbaren Turantrieb (16) und eine program-
mierbare elektronische Steuereinrichtung (20)
zur Steuerung des Turantriebs (16) umfasst,
wobei der Steuereinrichtung (20) ein interner
Datenspeicher (20a) zugeordnetist, welcherda-
rin gespeichert wenigstens ein Steuerpro-
gramm flr einen Betrieb der Steuereinrichtung
(20) aufweist,

dadurch gekennzeichnet, dass das Tirsys-
tem (10) ferner einen externen Datenspeicher
(18a) umfasst, auf welchem Daten hinterlegt
sind, welche wenigstens eine Eigenschaft des
Tursystems (10) reprasentieren,

wobei die elektronische Steuereinrichtung (20)
und der externe Datenspeicher (18a) derart ein-
gerichtet sind, dass sie bei einer Inbetriebnah-
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me des Tursystems (10) kommunikativ koppel-
bar sind und die auf dem externen Datenspei-
cher (18a) gespeicherten Daten zu der Steuer-
einrichtung (20) Ubertragbar sind,

wobei die Steuereinrichtung (20) ferner dazu
eingerichtet ist, den wenigstens einen Betrieb-
sparameter des Tursystems (10) anhand der
von dem externen Datenspeicher (18a) tUbertra-
genen Daten anzupassen.

Tirsystem (10) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass der externe Spei-
cher (18a) einer von der Steuereinrichtung (20) ver-
schiedenen elektrischen oder elektronischen Kom-
ponente (18) des Tursystems (10) zugeordnet ist.

Tirsystem (10) nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass der externe Spei-
cher (18a) einem Motorspeicher (18a) eines Turmo-
torsteuerung (18) zugeordnet ist, welcher einen Teil
des Tirantriebs (16) bildet.

Tirsystem (10) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass der externe Spei-
cher einer mechanischen Komponente des Tirsys-
tems (10) zugeordnet ist, beispielsweise in der Form
eines RFID-Chips.

Tirsystem (10) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass der externe Spei-
cher als eine unabhangige elektronische Einheit
ausgefihrt ist, beispielsweise als austauschbarer
Massenspeicher.

Tursystem (10) nach einem der vorhergehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass die elektronischen
Steuereinrichtung (20) und der externe Speicher
(18a) zu einer kommunikative Kopplung mittels einer
drahtgebunden oder drahtlosen Kommunikations-
verbindung eingerichtet sind.

Tursystem (10) nach einem der vorhergehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass sie ferner wenigs-
tens ein Bedienelement (22) umfasst, welches dazu
eingerichtet ist, ein Ubertragen der auf dem externe
Datenspeicher (18a) gespeicherten Daten zu der
Steuereinrichtung (20) auszuldsen.

Tursystem (10) nach einem der vorhergehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet, dass die Steuereinrich-
tung (20) dazu eingerichtet ist, die von dem externen
Datenspeicher (18a) ubertragenen Daten auch bei
einem Entfernen des externen Datenspeichers (18a)
weiterhin in dem internen Datenspeicher (20a) zu
speichern
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Aufzug, umfassend:

- eine Aufzugkabine (14),

- eine Mehrzahl von Stockwerktlren, und

- ein Tursystem (10) einem dem vorhergehen-
den Anspruch, wobei die wenigstens eine Tir
(12a, 12b) davon beispielsweise eine Kabinen-
tir der Aufzugskabine (14) bildet.

Verfahren zum Betreiben eines Tursystems (10),
insbesondere eines Aufzugtirsystems, nach einem
der Anspriiche 1 bis 8, umfassend die Schritte:

- wahrend einer Inbetriebnahme des Tursys-
tems (10), Ubertragen der auf dem externen Da-
tenspeicher (18a) gespeicherten Daten zu der
Steuereinrichtung (20),

- Anpassen des Steuerprogramms fiir den Be-
trieb der Steuereinrichtung (20) auf Grundlage
der Ubertragenen Daten.

Verfahren nach Anspruch 10,

ferner umfassend ein Aktualisieren der Tirmotor-
steuerung (18) wahrend der Inbetriebnahme mittels
einer Datenlibertragung von der Steuereinrichtung
(20) zu dem Tirantrieb (16).

Verfahren nach einem der Anspriiche 10 und 11,
ferner umfassend einen Schritt eines Uberpriifens,
ob der Steuereinrichtung (20) bereits Daten zum An-
passen des Steuerprogramms vorliegen.

Verfahren nach einem der Anspriiche 10 bis 12,
ferner umfassend ein Durchfahren wenigstens einer
Lernfahrt der wenigstens einen Tur (12a, 12b) zwi-
schen der wenigstens einen Offnungsposition und
SchlieRposition.
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