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Description

[0001] La présente invention concerne une voiture à
deux niveaux pour véhicule ferroviaire, comprenant un
niveau inférieur et un niveau supérieur séparés par un
plancher intermédiaire, le niveau supérieur comprenant
une salle d’accueil de passagers et un premier palier, le
niveau inférieur comprenant une zone de restauration et
une zone de passage, distinctes l’une de l’autre, la voiture
comprenant un plafond, une première paroi latérale et
une deuxième paroi latérale, les première et deuxième
parois latérales étant agencées l’une en regard de l’autre,
le plancher intermédiaire s’étendant au moins en partie
entre la première et la deuxième parois latérales et dé-
finissant une trémie débouchant sur le niveau supérieur
et sur le niveau inférieur, la voiture comprenant un pre-
mier escalier s’étendant le long de la première paroi la-
térale et reliant la zone de passage du niveau inférieur
au premier palier du niveau supérieur à travers ladite
trémie.
[0002] Une telle voiture à deux niveaux pour véhicule
ferroviaire est connue du document FR 3 082 815 A1.
[0003] Dans le domaine des véhicules ferroviaires, il
est connu de réaliser des voitures à deux niveaux afin
d’augmenter la surface utile du véhicule ferroviaire pour
une longueur donnée. Il est notamment connu d’aména-
ger le niveau inférieur d’une voiture afin d’y installer une
zone de restauration, comprenant par exemple une zone
de consommation et une zone de préparation.
[0004] L’accès à cette zone de restauration depuis le
niveau supérieur se fait au moyen d’un escalier qui com-
munique entre le niveau supérieur et le niveau inférieur.
[0005] Afin d’avoir un espace important pour la zone
de restauration et ainsi accueillir de nombreux passa-
gers, l’escalier est généralement installé à l’une des ex-
trémités de la voiture et il présente des dimensions ré-
duites.
[0006] Un tel aménagement ne donne cependant pas
entièrement satisfaction. En effet, en cas de fortes af-
fluences, différents flux de passagers sont susceptibles
de se croiser, entrainant une obstruction de l’escalier, ce
qui est source d’inconfort pour les passagers.
[0007] Ainsi, un but de l’invention est de fournir une
voiture à deux niveaux facilitant l’organisation des flux
de passagers, afin d’assurer une meilleure accessibilité
à la zone de restauration, tout en garantissant des con-
ditions de confort pour les passagers.
[0008] A cet effet, l’invention a pour objet une voiture
du type précité, caractérisée en ce que le niveau supé-
rieur comprend un deuxième palier, distinct du premier
palier, et la voiture comporte en outre un deuxième es-
calier s’étendant le long de la première paroi latérale et
reliant la zone de passage du niveau inférieur au deuxiè-
me palier à travers la trémie.
[0009] La présence d’un deuxième escalier traversant
la même trémie facilite la circulation des passagers entre
le niveau inférieur et le niveau supérieur de la voiture et
améliore ainsi l’accessibilité à la zone de restauration,

tout en conservant un encombrement réduit.
[0010] Selon des modes de réalisation particuliers, la
voiture selon l’invention présente l’une ou plusieurs des
caractéristiques suivantes, prise(s) isolément ou selon
toute combinaison techniquement possible :

- le premier escalier et le deuxième escalier s’éten-
dent de part et d’autre de la trémie selon une direc-
tion longitudinale de la voiture ;

- la voiture comprend en outre un dispositif de sépa-
ration apte à séparer la zone de passage de la zone
de restauration, le dispositif de séparation étant mo-
bile entre une position fermée empêchant la circu-
lation des passagers de la zone de passage vers la
zone de restauration et une position ouverte ;

- le dispositif de séparation comprend au moins une
porte mobile entre une position déployée, dans la-
quelle le dispositif de séparation est en position fer-
mée, et une position escamotée, dans laquelle le
dispositif de séparation est en position ouverte, la
ou chaque porte étant propre à passer de la position
déployée à la position escamotée par translation
et/ou par rotation ;

- la voiture comprend en outre au moins une cloison
latérale, chacun du premier et du deuxième escaliers
comprenant une pluralité de marches s’étendant de-
puis la première paroi latérale jusqu’à la ou l’une des
cloisons latérales, la ou chaque cloison latérale
s’étendant de préférence jusqu’au plafond de la
voiture ;

- la ou chaque cloison latérale présente une surface
vitrée ;

- le plancher intermédiaire comprend en outre une
passerelle s’étendant longitudinalement entre le pre-
mier palier et le deuxième palier, la passerelle s’éten-
dant transversalement entre la deuxième paroi laté-
rale et la trémie ;

- le premier palier s’étend entre une première extré-
mité longitudinale de la voiture et une première cloi-
son transversale, la première cloison transversale
s’étendant entre la deuxième paroi latérale et la tré-
mie, le deuxième palier s’étend entre une deuxième
extrémité longitudinale de la voiture et une deuxième
cloison transversale, la deuxième cloison transver-
sale s’étendant entre la deuxième paroi latérale et
la trémie, la première et la deuxième cloisons trans-
versales s’étendant de préférence depuis le plan-
cher intermédiaire jusqu’au plafond ;

- au moins l’une de la première et de la deuxième cloi-
sons transversales présente une surface vitrée.

[0011] L’invention a également pour objet un véhicule
ferroviaire comprenant au moins une voiture du type pré-
cité.
[0012] L’invention sera mieux comprise à la lecture de
la description qui va suivre, donnée uniquement à titre
d’exemple et faite en référence aux dessins annexés,
parmi lesquels :
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- la figure 1 est une vue schématique en coupe longi-
tudinale d’une voiture de restauration selon un pre-
mier mode de réalisation de l’invention ;

- la figure 2 est une vue de dessus du niveau supérieur
de la voiture de la figure 1 ;

- la figure 3 est une vue de dessus du niveau supérieur
d’une variante de la voiture de la figure 1 ;
et

- la figure 4 est une vue similaire à la figure 2 d’une
voiture de restauration selon un deuxième mode de
réalisation de l’invention.

[0013] On a représenté, sur les figures 1 et 2, une voi-
ture 10 selon un premier mode de réalisation de l’inven-
tion, destinée à équiper un véhicule ferroviaire 8, notam-
ment un véhicule ferroviaire circulant à grande vitesse.
[0014] Dans ce mode de réalisation, la voiture 10 est
une voiture-restaurant destinée à accueillir des passa-
gers désirant se procurer des produits, comme des bois-
sons et/ou de la nourriture, ainsi qu’à offrir un espace
adapté à la consommation des produits.
[0015] La voiture 10 s’étend en longueur selon une di-
rection longitudinale X entre une première extrémité 12
et une deuxième extrémité 14. La voiture 10 est délimitée
latéralement par une première paroi latérale 16 et une
deuxième paroi latérale 18 agencées l’une en regard de
l’autre dans une direction transversale Y perpendiculaire
à la direction longitudinale X. Ces première 16 et deuxiè-
me 18 parois latérales délimitent un espace intérieur 19
dans la direction transversale Y.
[0016] Dans la suite de la demande, les termes
« longitudinalement » et « transversalement » sont utili-
sés en référence auxdites direction longitudinale X et di-
rection transversale Y.
[0017] La voiture 10 comporte par ailleurs un plancher
inférieur 20 et un plafond 22, délimitant l’espace intérieur
19 dans une direction d’élévation Z perpendiculaire aux
directions longitudinale X et transversale Y.
[0018] La voiture 10 est une voiture à deux niveaux,
et comporte donc un niveau inférieur 24 et un niveau
supérieur 26. Le niveau inférieur 24 et le niveau supérieur
26 présentent des longueurs sensiblement identiques,
de la première extrémité 12 à la deuxième extrémité 14,
et des largeurs sensiblement identiques, de la première
paroi latérale 16 à la deuxième paroi latérale 18.
[0019] La voiture 10 comporte un plancher intermé-
diaire 28 séparant le niveau supérieur 26 du niveau in-
férieur 24 et définissant une trémie 30 débouchant sur
le niveau supérieur 26 et sur le niveau inférieur 24. La
voiture 10 comporte de plus une cage d’escalier com-
portant un premier escalier 32 et un deuxième escalier
34 reliant chacun le niveau inférieur 24 au niveau supé-
rieur 26 à travers la trémie 30.
[0020] Dans l’exemple de la figure 2, la voiture 10 com-
munique avec des voitures précédentes et suivantes du
véhicule ferroviaire par deux passages 35, situés au ni-
veau de la première extrémité 12 et de la deuxième ex-
trémité 14, et débouchant tous les deux sur le niveau

supérieur 26.
[0021] La circulation de passagers est ici bloquée au
niveau inférieur 24 au niveau d’au moins l’une de la pre-
mière extrémité longitudinale 12 et de la deuxième ex-
trémité longitudinale 14, et notamment au niveau de la
première extrémité longitudinale 12 et de la deuxième
extrémité longitudinale 14.
[0022] La circulation depuis la voiture 10 vers les voi-
tures précédentes et suivantes est assurée dans cet
exemple au niveau supérieur 26. Ainsi, il n’est pas né-
cessaire de permettre la traversée du niveau inférieur 24
aux voyageurs, ce qui permet d’agencer le niveau infé-
rieur 24 de manière plus efficace.
[0023] Le niveau inférieur 24 comprend au moins une
zone de restauration 36 et une zone de passage 38, dis-
tincte de la zone de restauration 36. Il est entendu par
cela que la voiture 10 comprend un dispositif de sépara-
tion 40 propre à séparer la zone de passage 38 de la
zone de restauration 36.
[0024] La zone de restauration 36 comprend par exem-
ple une aire de vente et une aire de consommation sé-
parées par un comptoir.
[0025] L’aire de vente est une zone de service dans
laquelle un personnel de bord prépare des produits con-
sommables (préparation, réchauffage et/ou cuisson de
nourriture et/ou de boissons) et vend lesdits produits.
L’aire de consommation est une zone dans laquelle sta-
tionnent les passagers pour se restaurer. Cette aire com-
porte par exemple des tables et/ou des sièges, des ap-
puis ischiatiques et des poubelles.
[0026] Selon le mode de réalisation des figures 1 et 2,
la zone de restauration s’étend sur toute la longueur du
niveau inférieur 24 de la voiture 10. En variante, le niveau
inférieur 24 comporte également une salle d’accueil des
passagers comportant des sièges voyageurs.
[0027] La zone de passage 38 présente des dimen-
sions réduites par rapport à la zone de restauration 36
et sert de zone de circulation entre le premier et le deuxiè-
me escaliers 32, 34, comme cela sera décrit par la suite.
[0028] La zone de passage 38 s’étend selon la direc-
tion longitudinale X entre le premier escalier 32 et le
deuxième escalier 34, qui seront décrits plus tard, sur
une longueur comprise entre 40 cm et 500 cm, de pré-
férence comprise entre 40 cm et 300 cm, et selon la di-
rection transversale Y entre la première paroi latérale 16
et le dispositif de séparation 40 sur une largeur comprise
entre 60 cm et 100 cm
[0029] Le dispositif de séparation 40 est mobile entre
une pluralité de positions, dont une position fermée em-
pêchant la circulation des passagers de la zone de pas-
sage 38 vers la zone de restauration 36 (visible sur les
figures 1 et 2), et une position ouverte autorisant la cir-
culation des passagers de la zone de passage 38 vers
la zone de restauration 36.
[0030] Le dispositif de séparation 40 comprend au
moins une porte 42 mobile entre une position déployée,
dans laquelle le dispositif de séparation 40 est en position
fermée, et une position escamotée, dans laquelle le dis-
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positif de séparation 40 est en position ouverte. La ou
chaque porte 42 est par exemple propre à passer de la
position déployée à la position escamotée par translation
et/ou par rotation.
[0031] Par exemple, comme représenté sur la figure
2, le dispositif de séparation 40 comprend deux portes
42 coulissantes propres à coulisser selon la direction lon-
gitudinale X pour passer de la position déployée à la po-
sition escamotée. En variante, le dispositif de séparation
40 comprend une unique porte 42 coulissante.
[0032] Le dispositif de séparation 40 est de préférence
activable automatiquement par les passagers, par exem-
ple au moyen d’un actionneur de type bouton ou de cap-
teurs de présence, pour passer de la position fermée à
la position ouverte.
[0033] En variante, le dispositif de séparation 40 est
uniquement activable par le personnel de bord du véhi-
cule. Par exemple, un membre du personnel du véhicule
fait passer le dispositif de séparation 40 de la position
fermée vers la position ouverte en début de service de
véhicule, pour permettre aux passagers à bord du véhi-
cule d’accéder à la zone de restauration 36.
[0034] Avantageusement, le dispositif de séparation
40 est propre à être verrouillé en position fermée, par
exemple par le personnel de bord du véhicule, lorsqu’un
service de restauration n’est pas, ou n’est plus, assuré.
Il n’est alors plus possible pour un passager d’aller dans
la zone de restauration 36, qui est close de manière sé-
curisée.
[0035] Le niveau supérieur 26 comprend un premier
palier 50 et un deuxième palier 52.
[0036] Selon le premier mode de réalisation de l’inven-
tion, le premier palier 50 et le deuxième palier 52 sont
disjoints. Il est entendu par cela qu’il est impossible d’aller
du premier palier 50 au deuxième palier 52, et inverse-
ment, en restant au niveau supérieur 26.
[0037] Dans l’exemple représenté sur la figure 2, cha-
que palier 50, 52 comporte une salle d’accueil 53. Cha-
que salle d’accueil 53 est destinée à recevoir des pas-
sagers et/ou des marchandises. Lorsque la salle d’ac-
cueil 53 est destinée à accueillir des passagers, elle com-
porte typiquement une pluralité de sièges s’étendant en
rangées selon la direction transversale Y.
[0038] Le premier palier 50 s’étend entre la première
extrémité longitudinale 12 de la voiture 10 et un bord
interne 54A sur lequel est montée une première cloison
55 transversale, la première cloison 55 transversale
s’étendant entre la deuxième paroi latérale 18 et la trémie
30.
[0039] Le deuxième palier 52 s’étend entre la deuxiè-
me extrémité longitudinale 14 de la voiture 10 et un bord
interne 54B sur lequel est montée une deuxième cloison
56 transversale, la deuxième cloison 56 transversale
s’étendant entre la deuxième paroi latérale 18 et la trémie
30.
[0040] Le plancher intermédiaire 28 est ici formé par
le premier palier 50 et le deuxième palier 52, séparés
tous deux par une ouverture 58 traversante délimitée se-

lon la direction longitudinale X par les cloisons 55, 56
transversales. Sur la figure 2, la zone de restauration 36
est visible à travers ladite ouverture 58.
[0041] La première et la deuxième cloisons 55, 56
transversales s’étendent selon la direction d’extension Z
depuis le plancher intermédiaire 28 sur une hauteur su-
périeure à 0,85 m. Une telle hauteur assure la sécurité
des passagers se trouvant au niveau supérieur 26, en
diminuant le risque de chute par-dessus les cloisons
transversales 55, 56.
[0042] Avantageusement, la première et la deuxième
cloisons 55, 56 transversales s’étendent selon la direc-
tion d’extension Z depuis le plancher intermédiaire 28
jusqu’au plafond 22 de la voiture 10. En plus de garantir
la sécurité des passagers se trouvant au niveau supé-
rieur 26, de tels cloisons 55, 56 réduisent, voire empê-
chent, les bruits et/ou les odeurs provenant de la zone
de restauration 36 située au niveau inférieur 24 de par-
venir jusqu’aux passagers se trouvant au niveau supé-
rieur 26.
[0043] De préférence, au moins l’une de la première
et de la deuxième cloisons 55, 56 transversales présente
une surface vitrée.
[0044] Avantageusement, la première et la deuxième
cloisons 55, 56 transversales sont réalisées en verre,
notamment en verre trempé ou en verre feuilleté, ou en
tout autre matériau transparent. De telles cloisons assu-
rent une meilleure luminosité et créent un « effet de voûte
sous forte hauteur » agréable pour les passagers, tout
en assurant une bonne isolation acoustique.
[0045] Cet « effet de voûte sous forte hauteur » donne
une impression d’espace et réduit ainsi le sentiment d’en-
fermement que peuvent ressentir les passagers à l’inté-
rieur de la voiture 10. Le confort des passagers est ainsi
amélioré.
[0046] Dans le mode de réalisation des figures 1 et 2,
la trémie 30 se situe sensiblement au centre de la voiture
10 selon la direction longitudinale X, de sorte que le pre-
mier palier 50 et le deuxième palier 52 présentent sen-
siblement la même longueur.
[0047] La trémie 30 présente, selon la direction longi-
tudinale X, une longueur comprise entre 500 cm et 800
cm.
[0048] Le premier escalier 32 et le deuxième escalier
34 s’étendent de part et d’autre de la trémie 30 selon la
direction longitudinale X de la voiture 10.
[0049] Le premier escalier 32 relie le premier palier 50
à la zone de passage 38 du niveau inférieur 24 et le
deuxième escalier 34 relie le deuxième palier 52 à la
zone de passage 38 du niveau inférieur 24. Le premier
escalier 32 et le deuxième escalier 34 débouchent ainsi
tous les deux au niveau inférieur 24 dans la même zone
de passage 38. La présence d’une zone de passage 38
unique dans laquelle arrivent les deux escaliers 32 et 34
permet de réduire l’encombrement de la cage d’escalier
et la taille de la trémie 30, et donc d’augmenter l’espace
disponible pour les passagers, marchandises et/ou équi-
pements techniques.
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[0050] Le premier et le deuxième escaliers 32, 34 com-
prennent chacun une pluralité de marches 70 s’étendant
selon la direction transversale Y, par exemple depuis la
première paroi latérale 16.
[0051] Dans l’exemple représenté sur la figure 2, les
marches 70 s’étendent selon la direction transversale Y
depuis la première paroi latérale 16 jusqu’à une cloison
72 latérale intérieure.
[0052] Ladite cloison 72 présente au niveau inférieur
24 une ouverture de passage entre la zone de passage
38 et la zone de restauration 36, ladite ouverture étant
obturée par le dispositif de séparation 40 lorsque celui-
ci est en position fermée.
[0053] De préférence, la cloison 72 latérale s’étend se-
lon la direction d’élévation Z depuis le plancher inférieur
20 au moins jusqu’au niveau du plancher intermédiaire
28.
[0054] Selon un mode de réalisation particulier, la cloi-
son 72 latérale s’étend depuis le plancher inférieur 20
jusqu’au plafond 22 de la voiture 10, c’est-à-dire sur toute
la hauteur de l’espace intérieur 19. La zone de restaura-
tion 36 est ainsi délimitée en partie par la cloison 72 la-
térale selon la direction transversale Y. Le fait que la
cloison 72 latérale s’étende jusqu’au plafond 22 de la
voiture 10 permet d’isoler acoustiquement et olfactive-
ment la zone de restauration 36 du niveau supérieur 26,
et assure ainsi un plus grand confort aux passagers.
[0055] De préférence, la cloison 72 latérale présente
une surface vitrée. Avantageusement, la cloison 72 la-
térale est réalisée en verre, notamment en verre trempé
ou en verre feuilleté, ou en tout autre matériau transpa-
rent. Cela a pour effet d’apporter de la lumière au niveau
des escaliers 32, 34 et crée un « effet de voûte sous forte
hauteur » agréable pour les passagers, tout en assurant
une bonne isolation acoustique.
[0056] Cet effet donne une impression d’espace et ré-
duit ainsi le sentiment d’enfermement que peuvent res-
sentir les passagers à l’intérieur de la voiture 10. Le con-
fort des passagers est ainsi amélioré.
[0057] Le fonctionnement de la voiture 10 de restau-
ration selon le premier mode de réalisation va à présent
être décrit.
[0058] Pour accéder à la zone de restauration 36, un
passager descend du niveau supérieur 26 de la voiture
10, qu’il aura éventuellement préalablement rejoint s’il
vient d’une autre voiture en y accédant par un des pas-
sages 35. Le passager emprunte, en fonction d’où il vient,
un des escaliers 32, 34 et arrive dans la zone de passage
38.
[0059] Le passager accède alors à la zone de restau-
ration 36. Selon un mode de réalisation particulier, le
dispositif de séparation 40 passe pour cela en position
ouverte afin de permettre au passager d’accéder à la
zone de restauration 36.
[0060] Le passager rejoint par la suite son siège en
empruntant à nouveau un des escaliers 32, 34 jusqu’au
niveau supérieur 26.
[0061] On comprend aisément en quoi la voiture 10

selon la présente invention facilite la circulation des pas-
sagers. En effet, dans une voiture de l’état de la technique
présentant un unique escalier, des passagers arrivant
des deux extrémités de la voiture auraient emprunté un
seul escalier au même moment pour accéder à la zone
de restauration. Ces passagers auraient de plus été po-
tentiellement confrontés à un flux de passagers montant
vers le niveau supérieur 26. Ces croisements de flux
auraient été susceptibles de créer un effet d’engorge-
ment, en particulier, aux heures de repas.
[0062] La présente invention résout ce problème grâce
au deuxième escalier 34, qui facilite la gestion des flux
de passagers, tout en présentant un encombrement ré-
duit, la voiture 10 présentant une unique zone de passa-
ge 38.
[0063] De plus, la présence des cloisons 55, 56, 72
permet d’améliorer le confort des passagers en réduisant
la circulation des bruits et des odeurs depuis la zone de
restauration 36, tout en garantissant leur sécurité. De
plus, l’utilisation de cloisons en verre ou en matériau
transparent réduit l’effet d’enfermement que les passa-
gers pourraient ressentir dans la voiture 10.
[0064] Lorsqu’un passager souhaite uniquement tra-
verser la voiture 10, sans accéder à la zone de restau-
ration 36, par exemple pour aller d’une voiture située du
côté de la première extrémité 12 et rejoindre une voiture
située du côté de la deuxième extrémité 14, le passager
rejoint le premier palier 50, descend le premier escalier
32, traverse la zone de passage 38, puis monte le deuxiè-
me escalier 34 pour arriver sur le deuxième palier 52.
[0065] Ainsi, le passager n’a pas besoin de traverser
la zone de restauration 36, ce qui pourrait être gênant
lorsqu’un grand nombre de personnes se trouvent à l’in-
térieur.
[0066] De plus, la sécurisation de la zone de restau-
ration 36 est facilitée, puisqu’il suffit de verrouiller le dis-
positif de séparation 40 en position fermée, cette opéra-
tion n’empêchant pas la traversée de la voiture 10 par
un passager.
[0067] Une voiture 110 selon un deuxième mode de
réalisation est représentée sur la figure 4. Les éléments
communs aux deux modes de réalisation ne sont pas
décrits à nouveau et seul leur signe de référence est
incrémenté de 100 pour plus de clarté.
[0068] Dans le deuxième mode de réalisation, le plan-
cher intermédiaire 128 comprend en outre une passerelle
80 s’étendant longitudinalement entre le premier palier
150 et le deuxième palier 152, ce qui permet à un pas-
sager de passer du premier palier 150 au deuxième palier
152 sans passer par le niveau inférieur.
[0069] Dans l’exemple représenté sur la figure 4, le
plancher intermédiaire 128 est formé par le premier palier
150, le deuxième palier 152 et la passerelle 80.
[0070] Dans l’exemple représenté sur la figure 4, la
passerelle 80 s’étend transversalement entre la deuxiè-
me paroi 118 latérale et la trémie 130, de sorte que le
plancher intermédiaire 128 est dépourvu d’ouverture tra-
versante autre que la trémie 130 et que la voiture 110
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est dépourvue de cloisons transversales.
[0071] Par exemple, des sièges sont disposés sur la-
dite passerelle 80. Le niveau supérieur 126 de la voiture
110 présente alors une unique salle d’accueil 153.
[0072] La passerelle 80 permet à un passager de tra-
verser la voiture 110 d’une extrémité 112, 114 à l’autre
par le niveau supérieur 126, sans avoir à passer par le
niveau inférieur. La circulation des passagers est ainsi
encore simplifiée.
[0073] Selon un mode de réalisation particulier, la voi-
ture 110 présente des supports de fixation de la passe-
relle 80, lesdits supports étant intégrés à la voiture 110.
De tels supports permettent notamment de passer d’une
voiture 10 présentant la configuration du premier mode
de réalisation à une voiture 110 présentant la configura-
tion du deuxième mode de réalisation.
[0074] En d’autres termes, la voiture 10 selon le pre-
mier mode de réalisation présente avantageusement des
supports de fixation, intégrés par exemple à la deuxième
paroi latérale 18, aux cloisons 72 latérales et/ou les bords
internes 54A, 54B.
[0075] Les supports de fixation sont par exemple des
inserts destinés à recevoir des moyens de fixations, tels
que des vis ou tout autre type de fixation par verrouillage
et déverrouillage mécanique, électrique ou magnétique
[0076] Il est ainsi possible de réaménager la voiture
10 en déposant les cloisons transversales 55, 56 et en
installant la passerelle 80 entre le premier palier 50 et le
deuxième palier 52. Après l’aménagement de la passe-
relle 80, la voiture se trouve alors dans la même confi-
guration que la voiture 110 représentée sur la figure 4.
[0077] En variante, la voiture 10, 110 comprend éga-
lement au moins un passage au niveau inférieur 24 au
niveau de la première extrémité 12 et/ou de la deuxième
extrémité 14, de sorte que le passage de la voiture 10
vers les voitures précédentes et/ou suivantes est possi-
ble par le niveau inférieur 24.
[0078] Selon une variante représentée sur la figure 3,
le dispositif de séparation 40 comprend deux portes 42
montées mobiles en rotation autour d’un axe central C,
parallèle à la direction d’élévation Z, entre la position dé-
ployée dans laquelle les portes 42 séparent la zone de
passage 38 de la zone de restauration 36, et une position
escamotée (visible sur la figure 3) dans laquelle les por-
tes 42 s’étendent dans la zone de passage 38 jusqu’à la
première paroi latérale 16. Dans ce mode de réalisation
particulier, le dispositif de séparation 40 en position
ouverte divise la zone de passage 38 en deux demi-zo-
nes 38B selon la direction longitudinale X. Un passager
souhaitant traverser la zone de passage 38 doit alors
passer par la zone de restauration 36 (comme illustré
sur la figure 3 au moyen d’une double-flèche en poin-
tillés), ce qui permet de susciter son envie de consom-
mation.
[0079] En variante, la cloison 72 latérale s’étend, au
niveau des escaliers 32, 34, depuis les marches 70 jus-
qu’au plafond 22 de la voiture 10. L’espace sous les es-
caliers 32, 34 est ainsi accessible depuis la zone de res-

tauration 36, notamment pour y ranger du matériel ou
pour y installer des équipements techniques ou des dis-
tributeurs de boissons ou de denrées alimentaires.
[0080] En variante, d’autres aménagements sont dis-
posés au niveau de la passerelle 80. Par exemple, la
voiture comprend des cloisons intérieures s’étendant se-
lon la direction transversale Y et permettant de diviser la
salle d’accueil 153 en plusieurs zones. Des portes per-
mettent par exemple de passer d’une zone à l’autre.
[0081] Par exemple, une aire de jeux est aménagée
au niveau de la passerelle 80 et est destinée à accueillir
des familles voyageant notamment avec des enfants.
Les cloisons intérieures isolent l’aire de jeux des passa-
gers se trouvant au niveau des paliers 50, 52, ce qui
garantit leur confort.
[0082] Selon un autre exemple, un ou plusieurs salons
sont aménagés au niveau de la passerelle 80 et sont
isolés du reste du niveau supérieur 26 par lesdites cloi-
sons intérieures. Ces salons sont par exemple réservés
à un public particulier, par exemple aux professionnels
en leur proposant un environnement calme pour tra-
vailler. La présence des deux escaliers 32, 34, qui facilite
la circulation des passagers, permet d’imaginer un grand
nombre d’aménagements, comme une bibliothèque, un
musée éphémère ou une salle d’exposition de tableaux,
y compris des aménagements empêchant de traverser
le niveau supérieur 26.
[0083] En variante, la voiture n’est pas une voiture-
restaurant et la zone de restauration 36 est remplacée
par une autre zone, telle qu’une zone réservée à une
catégorie donnée de passagers, par exemple des pas-
sagers en première classe.

Revendications

1. Voiture (10 ; 110) à deux niveaux pour véhicule (8)
ferroviaire, comprenant un niveau inférieur (24) et
un niveau supérieur (26 ; 126) séparés par un plan-
cher intermédiaire (28 ; 128), le niveau supérieur
(26 ; 126) comprenant une salle d’accueil (53 ; 153)
de passagers et un premier palier (50 ; 150), le ni-
veau inférieur (24) comprenant une zone de restau-
ration (36) et une zone de passage (38), distinctes
l’une de l’autre,

la voiture (10 ; 110) comprenant un plafond (22),
une première paroi latérale (16) et une deuxiè-
me paroi latérale (18), les première et deuxième
parois latérales (16, 18) étant agencées l’une
en regard de l’autre,
le plancher intermédiaire (28 ; 128) s’étendant
au moins en partie entre la première et la deuxiè-
me parois latérales (16, 18) et définissant une
trémie (30 ; 130) débouchant sur le niveau su-
périeur (26 ; 126) et sur le niveau inférieur (24),
la voiture (10 ; 110) comprenant un premier es-
calier (32) s’étendant le long de la première paroi
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latérale (16) et reliant la zone de passage (38)
du niveau inférieur (24) au premier palier (50 ;
150) du niveau supérieur (26 ; 126) à travers
ladite trémie,
la voiture (10 ; 110) étant caractérisée en ce
que le niveau supérieur (26 ; 126) comprend un
deuxième palier (52 ; 152), distinct du premier
palier (50 ; 150) et en ce que la voiture comporte
en outre un deuxième escalier (34) s’étendant
le long de la première paroi latérale (16 ; 116)
et reliant la zone de passage (38) du niveau in-
férieur (24) au deuxième palier (52 ; 152) à tra-
vers la trémie (30 ; 130).

2. Voiture (10 ; 110) selon la revendication 1, dans la-
quelle le premier escalier (32) et le deuxième esca-
lier (34) s’étendent de part et d’autre de la trémie
(30 ; 130) selon une direction longitudinale (X) de la
voiture (10 ; 110).

3. Voiture (10 ; 110) selon la revendication 1 ou 2, com-
prenant en outre un dispositif de séparation (40) apte
à séparer la zone de passage (38) de la zone de
restauration (36), le dispositif de séparation (40)
étant mobile entre une position fermée empêchant
la circulation des passagers de la zone de passage
(38) vers la zone de restauration (36) et une position
ouverte.

4. Voiture (10 ; 110) selon la revendication 3, dans la-
quelle le dispositif de séparation (40) comprend au
moins une porte (42) mobile entre une position dé-
ployée, dans laquelle le dispositif de séparation (40)
est en position fermée, et une position escamotée,
dans laquelle le dispositif de séparation (40) est en
position ouverte, la ou chaque porte (42) étant propre
à passer de la position déployée à la position esca-
motée par translation et/ou par rotation.

5. Voiture (10 ; 110) selon l’une quelconque des reven-
dications précédentes, comprenant en outre au
moins une cloison (72) latérale, chacun du premier
et du deuxième escaliers (32, 34) comprenant une
pluralité de marches (70) s’étendant depuis la pre-
mière paroi latérale (16) jusqu’à la ou l’une des cloi-
sons (72) latérales, la ou chaque cloison (72) latérale
s’étendant de préférence jusqu’au plafond (22) de
la voiture (10 ; 110).

6. Voiture (10 ; 110) selon la revendication 5, dans la-
quelle la ou chaque cloison (72) latérale présente
une surface vitrée.

7. Voiture (110) selon l’une quelconque des revendi-
cations précédentes, dans laquelle le plancher inter-
médiaire (128) comprend en outre une passerelle
(80) s’étendant longitudinalement entre le premier
palier (150) et le deuxième palier (152), la passerelle

(80) s’étendant transversalement entre la deuxième
paroi latérale (118) et la trémie (130).

8. Voiture (10) selon l’une quelconque des revendica-
tions 1 à 6, dans laquelle le premier palier (50)
s’étend entre une première extrémité longitudinale
(12) de la voiture (10) et une première cloison (55)
transversale, la première cloison (55) transversale
s’étendant entre la deuxième paroi latérale (18) et
la trémie (30),

le deuxième palier (52) s’étend entre une
deuxième extrémité longitudinale (14) de la voi-
ture (10) et une deuxième cloison (56) transver-
sale, la deuxième cloison (56) transversale
s’étendant entre la deuxième paroi latérale (18)
et la trémie (30),
la première et la deuxième cloisons (55, 56)
transversales s’étendant de préférence depuis
le plancher intermédiaire (28) jusqu’au plafond
(22).

9. Voiture (10 ; 110) selon la revendication 8, dans la-
quelle au moins l’une de la première et de la deuxiè-
me cloisons (55 ; 56) transversales présente une
surface vitrée.

10. Véhicule (8) ferroviaire comprenant au moins une
voiture (10 ; 110) selon l’une quelconque des reven-
dications précédentes.

Patentansprüche

1. Doppelstockwagen (10; 110) für ein Schienenfahr-
zeug (8), der eine untere Ebene (24) und eine obere
Ebene (26; 126) umfasst, die durch einen Zwischen-
boden (28; 128) getrennt sind, wobei die obere Ebe-
ne (26; 126) einen Empfangsraum (53; 153) für Fahr-
gäste und eine erste Stufe (50; 150) umfasst, wobei
die untere Ebene (24) einen Speisebereich (36) und
einen Durchgangsbereich (38) umfasst, die vonein-
ander getrennt sind,

wobei der Wagen (10; 110) eine Decke (22), ei-
ne erste Seitenwand (16) und eine zweite Sei-
tenwand (18) umfasst, wobei die erste und die
zweite Seitenwand (16, 18) einander gegenü-
berliegend angeordnet sind,
der Zwischenboden (28; 128) sich zumindest
teilweise zwischen der ersten und der zweiten
Seitenwand (16, 18) erstreckt und einen Trichter
(30; 130) definiert, der auf der oberen Ebene
(26; 126) und auf der unteren Ebene (24) mün-
det,
wobei der Wagen (10; 110) eine erste Treppe
(32) umfasst, die sich entlang der ersten Seiten-
wand (16) erstreckt und den Durchgangsbe-
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reich (38) der unteren Ebene (24) durch den
Trichter mit der ersten Stufe (50; 150) der obe-
ren Ebene (26; 126) verbindet,
wobei der Wagen (10; 110) dadurch gekenn-
zeichnet ist, dass die obere Ebene (26; 126)
eine zweite Stufe (52; 152) umfasst, die sich von
der ersten Stufe (50; 150) unterscheidet, und
dass der Wagen ferner eine zweite Treppe (34)
aufweist, die sich entlang der ersten Seitenwand
(16; 116) erstreckt und den Durchgangsbereich
(38) der unteren Ebene (24) über den Trichter
(30; 130) mit der zweiten Stufe (52; 152) verbin-
det.

2. Wagen (10; 110) nach Anspruch 1, wobei sich die
erste Treppe (32) und die zweite Treppe (34) auf
beiden Seiten des Trichters (30; 130) in einer Längs-
richtung (X) des Wagens (10; 110) erstrecken.

3. Wagen (10; 110) nach Anspruch 1 oder 2, der au-
ßerdem eine Trennvorrichtung (40) umfasst, die ge-
eignet ist, den Durchgangsbereich (38) vom Speise-
bereich (36) zu trennen, wobei die Trennvorrichtung
(40) zwischen einer geschlossenen Position, die die
Bewegung der Passagiere vom Durchgangsbereich
(38) zum Speisebereich (36) verhindert, und einer
offenen Position beweglich ist.

4. Wagen (10; 110) nach Anspruch 3, wobei die Trenn-
vorrichtung (40) mindestens eine Tür (42) umfasst,
die zwischen einer ausgefahrenen Position, in der
sich die Trennvorrichtung (40) in der geschlossenen
Position befindet, und einer eingezogenen Position,
in der sich die Trennvorrichtung (40) in der offenen
Position befindet beweglich ist, wobei die oder jede
Tür (42) geeignet ist, durch Translation und/oder Ro-
tation von der ausgefahrenen Position in die einge-
zogene Position zu gelangen.

5. Wagen (10; 110) nach einem der vorhergehenden
Ansprüche, der außerdem mindestens eine Seiten-
wand (72) umfasst, wobei jede der ersten und zwei-
ten Treppen (32, 34) eine Vielzahl von Stufen (70)
umfasst, die sich von der ersten Seitenwand (16) zu
der oder einer der Seitenwände (72) erstrecken, wo-
bei sich die oder jede Seitenwand (72) vorzugsweise
bis zum Dach (22) des Wagens (10; 110) erstreckt.

6. Wagen (10; 110) nach Anspruch 5, wobei die oder
jede Seitenwand (72) eine verglaste Oberfläche auf-
weist.

7. Wagen (110) nach einem der vorhergehenden An-
sprüche, wobei der Zwischenboden (128) außerdem
einen Laufsteg (80) umfasst, der sich in Längsrich-
tung zwischen der ersten Stufe (150) und der zwei-
ten Stufe (152) erstreckt, wobei sich der Laufsteg
(80) in Querrichtung zwischen der zweiten Seiten-

wand (118) und dem Trichter (130) erstreckt.

8. Wagen (10) nach einem der Ansprüche 1 bis 6, wo-
bei sich die erste Stufe (50) zwischen einem ersten
Längsende (12) des Wagens (10) und einer ersten
Quertrennwand (55) erstreckt, wobei sich die erste
Quertrennwand (55) zwischen der zweiten Seiten-
wand (18) und dem Trichter (30) erstreckt,

wobei die zweite Stufe (52) sich zwischen einem
zweiten Längsende (14) des Wagens (10) und
einer zweiten Quertrennwand (56) erstreckt,
wobei sich die zweite Quertrennwand (56) zwi-
schen der zweiten Seitenwand (18) und dem
Trichter (30) erstreckt,
die erste und die zweite Quertrennwand (55, 56)
erstrecken sich vorzugsweise vom Zwischenbo-
den (28) bis zur Decke (22).

9. Wagen (10; 110) nach Anspruch 8, wobei mindes-
tens eine der ersten und zweiten Quertrennwände
(55; 56) eine Glasfläche aufweist.

10. Schienenfahrzeug (8), umfassend mindestens ei-
nen Wagen (10; 110) nach einem der vorherigen An-
sprüche.

Claims

1. Double-decker carriage (10; 110) for a railway vehi-
cle (8), comprising a lower deck (24) and an upper
deck (26; 126) separated by an intermediate floor
(28; 128), the upper deck (26; 126) comprising a pas-
senger reception area (53; 153) and a first landing
(50; 150), the lower level (24) comprising a catering
area (36) and a passage area (38), which are sep-
arate from each other,

the carriage (10; 110) comprising a ceiling (22),
a first side wall (16) and a second side wall (18),
the first and second side walls (16, 18) being
arranged opposite each other,
the intermediate floor (28; 128) extending at
least partly between the first and second side
walls (16, 18) and defining a hopper (30; 130)
opening onto the upper level (26; 126) and the
lower level (24),
the carriage (10; 110) comprising a first stair-
case (32) extending along the first side wall (16)
and connecting the passage area (38) of the low-
er level (24) to the first landing (50; 150) of the
upper level (26; 126) through said hopper,
the carriage (10; 110) being characterised in
that the upper level (26; 126) comprises a sec-
ond landing (52; 152), distinct from the first land-
ing (50; 150), and in that the carriage further
comprises a second staircase (34) extending

13 14 



EP 4 197 876 B1

9

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

along the first side wall (16; 116) and connecting
the passage area (38) of the lower level (24) to
the second landing (52; 152) via the hopper (30;
130).

2. A carriage (10; 110) according to claim 1, in which
the first staircase (32) and the second staircase (34)
extend on either side of the hopper (30; 130) in a
longitudinal direction (X) of the carriage (10; 110).

3. A carriage (10; 110) according to claim 1 or 2, further
comprising a separating device (40) capable of sep-
arating the passage area (38) from the catering area
(36), the separating device (40) being movable be-
tween a closed position preventing the movement of
passengers from the passage area (38) to the cater-
ing area (36) and an open position.

4. A carriage (10; 110) according to claim 3, in which
the separation device (40) comprises at least one
door (42) movable between a deployed position, in
which the separation device (40) is in the closed po-
sition and a retracted position, in which the separa-
tion device (40) is in the open position, the or each
door (42) being able to move from the deployed po-
sition to the retracted position by translation and/or
rotation.

5. A carriage (10; 110) according to any one of the pre-
ceding claims, further comprising at least one side
partition (72), each of the first and second staircases
(32, 34) comprising several steps (70) extending
from the first side wall (16) to the or one of the side
partitions (72), the or each side partition (72) prefer-
ably extending to the ceiling (22) of the carriage (10;
110).

6. A carriage (10; 110) according to claim 5, in which
the or each side partition (72) has a glazed surface.

7. A carriage (110) according to any one of the preced-
ing claims, wherein the intermediate floor (128) fur-
ther comprises a walkway (80) extending longitudi-
nally between the first landing (150) and the second
landing (152), the walkway (80) extending trans-
versely between the second side wall (118) and the
hopper (130).

8. A carriage (10) according to any one of claims 1 to
6, wherein the first bearing (50) extends between a
first longitudinal end (12) of the carriage (10) and a
first transverse partition (55), the first transverse par-
tition (55) extending between the second side wall
(18) and the hopper (30),

the second landing (52) extends between a sec-
ond longitudinal end (14) of the carriage (10)
and a second transverse partition (56), the sec-

ond transverse partition (56) extending between
the second side wall (18) and the hopper (30),
the first and second transverse partitions (55,
56) preferably extending from the intermediate
floor (28) to the ceiling (22).

9. A carriage (10; 110) according to claim 8, in which
at least one of the first and second cross partitions
(55; 56) has a glazed surface.

10. A railway vehicle (8) comprising at least one carriage
(10; 110) according to any of the preceding claims.
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