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(54) SEILBAHN MIT ABSTURZSICHERUNG

(57)  Um bei einer Umlaufseilbahn die Sicherheit fiir
in die Kabinen (5) einsteigenden Passagiere zu erhéhen,
ohne die Férderkapazitat verringern zu missen, ist ge-
maf der Erfindung am Seilbahnfahrzeug (3) zumindest
eine Barrierevorrichtung (14) vorgesehen, die derart an-
geordnet ist, dass sie bei Bewegung des Seilbahnfahr-
zeugs (3) entlang eines Bahnsteigs (2) einer Seilbahn-

station (1) einem benachbarten Seilbahnfahrzeug (3) zu-
gewandt ist und die dazu ausgebildet ist, einen Zwi-
schenraum (Z) zwischen der Kabine (5) des Seilbahn-
fahrzeug (3) und einer Kabine (5) des benachbarten Seil-
bahnfahrzeugs (3) zumindest teilweise zu tUberbriicken,
um eine Barriere fir Personen gegen ein Eindringen in
den Zwischenraum (Z) auszubilden.
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Beschreibung

[0001] Die gegenstandliche Erfindung betrifft ein Seil-
bahnfahrzeug fir eine Umlaufseilbahn, wobei das Seil-
bahnfahrzeug ein Gehange mit einer betatigbaren Seil-
klemme zum lésbaren Koppeln des Seilbahnfahrzeugs
mit einem Forderseil der Umlaufseilbahn und eine Kabi-
ne zur Aufnahme einer Anzahl von Personen aufweist.
Weiters betrifft die Erfindung eine Umlaufseilbahn mit ei-
ner Mehrzahl von Seilbahnfahrzeugen, die mittels eines
Forderseils bewegbar sind und mit zumindest einer Seil-
bahnstation, in der ein Bahnsteig zum Einstieg fiir Pas-
sagiere vorgesehen ist, wobei die Seilbahnfahrzeuge in-
nerhalb der Seilbahnstation vom Forderseil entkoppelbar
sind und mit verringerter Geschwindigkeit entlang des
Bahnsteigs bewegbar sind. Zudem betrifft die Erfindung
ein Verfahren zum Betreiben einer solchen Umlaufseil-
bahn.

[0002] Umlaufseilbahnen gibt es in verschiedensten
Ausfiihrungsformen, meist zum Personen- und/oder Gii-
tertransport, beispielsweise als stadtisches Verkehrsmit-
tel oder fuir den Personentransport in Skigebieten. Dabei
sind in bekannter Weise eine Vielzahl von Seilbahnfahr-
zeugen vorgesehen, die mittels eines Forderseils in der
Luft hangend bewegt werden. Die Seilbahnfahrzeuge
haben also keinen Bodenkontakt. Die Seilbahnfahrzeu-
ge sind dabei in der Regel I16sbar am Forderseil befestigt
und werden durch das Forderseil zugleich getragen und
bewegt. Es gibtaberauch Ausfiihrungen, z.B. sogenann-
te Dreiseil-Umlaufbahnen (3S-Bahnen), bei welchen die
Seilbahnfahrzeuge von separaten Tragseilen getragen
werden und mittels geeigneter Laufwerke auf den Trag-
seilen abrollen. Der Antrieb erfolgt auch hier mittels eines
umlaufenden Foérderseils. Die Seilbahnfahrzeuge wei-
sen meist Beférderungskorper zur Aufnahme von Per-
sonen oder Objekten auf, z.B. Kabinen. Ublicherweise
werden solche Umlaufseilbahnen in unwegsamem Ge-
lande verwendet, meist fur Bergstrecken, beispielsweise
in Skigebieten, um Personen vom Tal auf einen Berg zu
beférdern.

[0003] In der Regel weist eine Umlaufseilbahn zumin-
dest zwei Seilbahnstationen in Form von Endstationen
auf, zwischen denen die Seilbahnfahrzeuge in einer ge-
schlossenen, umlaufenden Bahn bewegt werden. Die
Bahn ist dabei im Wesentlichen durch das Foérderseil
festgelegt. Die Seilbahnfahrzeuge werden dadurch auf
einer Seite von einer Endstation zur anderen und auf der
Gegenseite wieder zuriickbewegt. Die Bewegung der
Seilbahnfahrzeuge erfolgt daherimmerim Wesentlichen
kontinuierlich in eine Richtung, analog eines Stetigforde-
rers. Zusatzlich kdnnen auch eine oder mehrere Mittel-
stationen zwischen den Endstationen vorgesehen sein,
die von den Seilbahnfahrzeugen durchfahren werden,
ohne dass die Seilbahnfahrzeuge gewendet werden. In
einer Mittelstation erfolgt somit keine Anderung der
Fahrtrichtung, sondern allenfalls eine gewisse Rich-
tungsanderung. Der Antrieb des Forderseils erfolgt in be-
kannter Weise Uber eine Antriebseinrichtung, beispiels-
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weise eine elektrische Maschine, die in zumindest einer
Seilbahnstation angeordnet ist und die Uber eine geeig-
nete Steuerung gesteuert werden kann. Die Antriebsein-
richtung treibt in der Regel eine Férderscheibe an, an
welcher das Foérderseil umgelenkt ist.

[0004] Bei modernen Umlaufseilbahnen sind die Seil-
bahnfahrzeuge I6sbar mit dem Férderseil gekoppelt, bei-
spielsweise Uber geeignete 6ffen- und schlieRbare Seil-
klemmen. Dadurch kénnen die Seilbahnfahrzeuge bei
der Einfahrt in eine Seilbahnstation vom Foérderseil ent-
koppelt werden und die Geschwindigkeit verringert wer-
den. Die Seilbahnfahrzeuge kénnen dann mit der verrin-
gerten Geschwindigkeit durch die Seilbahnstation be-
wegt werden, wahrend das Férderseil mit unveranderter
Geschwindigkeit bewegt wird. Dadurch steht fiir Passa-
giere mehr Zeit fir den ein- bzw. Ausstieg zur Verfiigung,
wodurch der Komfort und die Sicherheit erhéht werden.
Bei der Ausfahrt aus der Seilbahnstation konnen die Seil-
bahnfahrzeuge wieder auf die Geschwindigkeit des For-
derseils beschleunigt und mit dem Foérderseil gekoppelt
werden. Der Aufbau und die Funktion einer Umlaufseil-
bahn ist bekannt, weshalb an dieser Stelle auf weitere
Details verzichtet wird.

[0005] Beibekannten Umlaufseilbahnen trittinsbeson-
dere in Seilbahnstationen mit geraden Bahnsteigen 6f-
ters das Problem auf, dass Passagiere statt in die Kabi-
nen, zwischen den Kabinen einsteigen mdchten. Die
Passagiere stiirzen dann durch den Zwischenraum zwi-
schen den Kabinen in die darunterliegende Fahrzeug-
grube, was zu schweren Verletzungen fiihren kann. Dies
kommt vor allem dann vor, wenn der Fahrzeugabstand
so festgelegtist, dass ein Abstand zwischen den Kabinen
in etwa einer Durchgangsbreite einer gedffneten Kabi-
nentlr entspricht. Bei groReren Fahrzeugabstanden, die
beispielsweise flr eine reduzierte Forderkapazitat ver-
wendet werden, tritt dieses Problem nicht oder nur sehr
selten auf, weil hier der Abstand zwischen den Seilbahn-
fahrzeugen deutlich gréRer ist, als die Durchgangsbreite
der gedffneten Tiren. Eine Dauerhafte Reduktion der
Forderkapazitat ist aber natirlich unerwiinscht, insbe-
sondere zu StoRzeiten, weil damit lange Wartezeiten fir
die einsteigenden Passagiere einhergehen wiirden.
[0006] Die Aufgabe der Erfindung besteht deshalb da-
rin, bei einer Umlaufseilbahn die Sicherheit flr einstei-
gende Passagiere zu erhdhen, ohne die Férderkapazitat
zu verringern.

[0007] Die Aufgabe wird dadurch gel6st, dass am Seil-
bahnfahrzeug zumindest eine Barrierevorrichtung vor-
gesehen ist, die derart angeordnet ist, dass sie bei Be-
wegung des Seilbahnfahrzeugs entlang eines Bahn-
steigs einer Seilbahnstation einem benachbarten Seil-
bahnfahrzeug zugewandt ist und die dazu ausgebildet
ist, einen Zwischenraum zwischen der Kabine des Seil-
bahnfahrzeugs und der Kabine des benachbarten Seil-
bahnfahrzeugs zumindest teilweise zu tberbriicken, um
eine Barriere fir Personen gegen ein Eindringen in den
Zwischenraum auszubilden. Unter der AuRenseite der
Kabine ist im Rahmen der Erfindung sowohl ein festste-
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hender Teil der Kabine, beispielsweise eine Aulienflache
der Kabine zu verstehen, als auch ein beweglicher Teil
der Kabine, beispielsweise eine Tdr.

[0008] Vorzugsweise sind zumindest zwei Barriere-
vorrichtungen vorgesehen, wobei eine Barrierevorrich-
tung in Bewegungsrichtung des Seilbahnfahrzeugs vor-
ne am Seilbahnfahrzeug angeordnet ist und eine Barri-
erevorrichtung in Bewegungsrichtung des Seilbahnfahr-
zeugs hinten am Seilbahnfahrzeug angeordnet ist. Dies
ist vorteilhaft, weil die Barrierevorrichtungen den Zwi-
schenraum gemeinsam abdecken, sodass jeweils eine
Barrierevorrichtung nur eine geringere Lange aufweisen
muss.

[0009] Es ist vorteilhaft, wenn die in Bewegungsrich-
tung vorne angeordnete Barrierevorrichtung und die in
Bewegungsrichtung hinten angeordnete Barrierevorrich-
tungin einer, quer zur Bewegungsrichtung verlaufenden,
Querrichtung an unterschiedlichen Positionen angeord-
net sind. Dadurch kann es zu keiner Kollision der einan-
der zugewandten Barrierevorrichtungen kommen, wenn
die Seilbahnfahrzeuge zu dicht auffahren, sondern die
Barrierevorrichtung tberlappen einander.

[0010] Vorzugsweise ist zumindest eine Barrierevor-
richtung an einer unbeweglichen Auf3enflache der Kabi-
ne angeordnet und/oder zumindest eine Barrierevorrich-
tung ist an einer, beziglich der Kabine beweglichen,
Komponente des Seilbahnfahrzeugs angeordnet. Da-
durch ist eine flexible Anordnung am Seilbahnfahrzeug
moglich, sodass die Position in Abhangigkeit der konkre-
ten Ausfiihrung eines Seilbahnfahrzeugs gewahlt wer-
den kann.

[0011] Vorzugsweise ist an zumindest einer Kabinen-
seite der Kabine eine Tir zum Ein- und Aussteigen fir
Personen vorgesehen und zumindest eine Barrierevor-
richtung ist an einem beweglichen Turfligel der Tir, an-
geordnet. Die kann auch zwei gegenlaufig 6ffenbare Tir-
fligel aufweisen und es kann an jedem Tirfligel eine
Barrierevorrichtung vorgesehen sein. Dadurch werden
die Barrierevorrichtungen beim Offnen und SchlieRen mit
den Turfligeln mitbewegt, wodurch eine geringere Lan-
ge der Barrierevorrichtungen in Bewegungsrichtung n6-
tig ist, um eine vergleichbare Schutzwirkung zu errei-
chen, wie bei der ortsfesten Anordnung an der Auflen-
flache der Kabine. Zudem ist die Anordnung am Tirfligel
vorteilhaft, um wahrend der freien Fahrt zwischen den
Stationen die Aerodynamik nicht zu stark zu beeintrach-
tigen.

[0012] Am Seilbahnfahrzeug kann auch eine Haltevor-
richtung fir Wintersportgerate, insbesondere Ski, vorge-
sehen sein, wobei zumindest eine Barrierevorrichtung
an der Haltevorrichtung angeordnet sein kann. Beson-
ders vorteilhaft ist die Haltevorrichtung dabei an einem
beweglichen Turfligel der Tur angeordnet. Die Haltevor-
richtung kann dabei auch vom Seilbahnfahrzeug I6sbar
sein. Dadurch kann beispielsweise die Haltevorrichtung
inkl. Barrierevorrichtung nur im Winterbetrieb verwendet
werden und im Sommerbetrieb, bei dem keine Haltevor-
richtung nétig ist, kann die die Haltevorrichtung inkl. der
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Barrierevorrichtung vom Seilbahnfahrzeug entfernt wer-
den.

[0013] Vorteilhafterweise ist am Seilbahnfahrzeug ei-
ne Montagevorrichtung zur I6sbaren Montage zumindest
einer Barrierevorrichtung vorgesehen, wobei die Monta-
gevorrichtung vorzugsweise zur werkzeuglosen Monta-
ge und Demontage der Barrierevorrichtung ausgebildet
ist. Dadurch kann die Barrierevorrichtung z.B. einfach
abnehmbar sein, sodass die Barrierevorrichtung in Ab-
hangigkeit des Betriebs ggf. entfernt werden kann, bei-
spielsweise beim Sommerbetrieb der Seilbahn mit redu-
zierter Forderkapazitat. In einer einfachen Ausflihrungs-
form kann die Montagevorrichtung als Steckverbindung
ausgefiihrt sein. Dazu kann am Seilbahnfahrzeug, bei-
spielsweise an der Kabine, am Tirfligel, oder an der
Haltevorrichtung, eine geeignete Montageaufnahme
z.B. eine Ausnehmung oder ein Formrohr mit eckigem
oder rundem Querschnitt vorgesehen sein. An der Bar-
rierevorrichtung kann einen komplementarer Montage-
abschnitt zum Einfiihren in die Montageaufnahme vor-
gesehen sein. Dadurch wird zumindest quer zur Langs-
achse des Formrohrs eine formschlissige Verbindung
erzeugt.

[0014] Am Seilbahnfahrzeug kann auch eine Schwen-
keinrichtung vorgesehen sein, die dazu ausgebildet ist,
zumindest eine Barrierevorrichtung oder einen Teil zu-
mindest einer Barrierevorrichtung relativ zur Kabine zu
verschwenken. Dadurch kann die Barrierevorrichtung
beispielsweise zwischen einer Einsatzposition und einer
Verstauposition verschwenkt werden, wodurch eine fle-
xible Anpassung an den Betrieb der Umlaufseilbahn er-
moglichtwird. Unter der Einsatzposition ist dabei ein aus-
geklappter Zustand zu verstehen, in dem die Barriere-
vorrichtung zur Ausbildung der Begrenzung dient. Unter
der Verstauposition ist ein Zustand zu verstehen, in dem
sich die Barrierevorrichtung in einem nicht betriebsfahi-
gen Zustand befindet und vorzugsweise in mdglichst
platzsparender Weise am Seilbahnfahrzeug verstaut ist.
[0015] Eine Schwenkeinrichtung kann beispielsweise
vorteilhaft sein, um die Barrierevorrichtung in einem Seil-
bahnbetrieb mit verringerter Férderkapazitat (in dem we-
niger Seilbahnfahrzeuge verwendet werden und der
Fahrzeugabstandinnerhalb und auRerhalb der Seilbahn-
station daher zu groR fiir die sinnvolle Verwendung der
Barrierevorrichtung ist) von der Einsatzposition in die
Verstauposition zu verlagern. Dadurch ist bei reduzier-
tem Betrieb keine vollstandige Entfernung der Barriere-
vorrichtung erforderlich und der Betrieb kann im Wesent-
lichen in herkdmmlicher Weise durchgefiihrt werden, wie
mit Seilbahnfahrzeugen ohne Barrierevorrichtung. In der
oben beispielhaft genannten Ausfiihrungsform der Mon-
tagevorrichtung kann das Formrohr beispielsweise als
zylindrisches Rohr ausgefiihrt sein und der Montageab-
schnitt der Barrierevorrichtung kann entsprechend zylin-
drisch ausgefiihrt sein. Dadurch bildet die Montagevor-
richtung zugleich die Schwenkeinrichtung aus. Die Bar-
rierevorrichtung ist somit nicht nur radial formschlissig
aufgenommen, sondern ist mittels des Montageab-



5 EP 4 227 183 A1 6

schnitts drehbar im zylindrischen Rohr der Montagevor-
richtung bzw. Schwenkeinrichtung aufgenommen.
[0016] Naturlich muss nicht zwangslaufig die gesamte
Barrierevorrichtung verschwenkbar ausgefihrt sein,
sondern es kdnnten auch nur Teile der Barrierevorrich-
tung verschwenkbar sein. Dazu kénnte die Barrierevor-
richtung beispielsweise einen fest mit dem Seilbahnfahr-
zeug verbundenen Grundkérper aufweisen sowie zumin-
dest einen auskragenden Abschnitt, der gelenkig mit
dem Grundkorper verbunden ist. Dadurch kann nur der
auskragende Abschnitt bedarfsweise zwischen der Ein-
satzposition und der Verstauposition verlagert werden.
[0017] Die Montagevorrichtung und/oder die Schwen-
keinrichtung kénnen auch eine Arretierungsvorrichtung
zum Fixieren einer Position der Barrierevorrichtung re-
lativ zur Kabine aufweisen. Dadurch kann die Barriere-
vorrichtung z.B. in der oben beschriebenen Einsatzposi-
tion oderin der Verstauposition fixiert werden. In der oben
beispielhaft genannten Ausfiihrungsform kénnte z.B. ein
in Querrichtung ggf. federbelstetes Einrastelement, z.B.
ein Stift oder eine Kugel, an der Montagevorrichtung
und/oder der Schwenkeinrichtung vorgesehen sein. Am
Montageabschnitt der Barrierevorrichtung kdénnte ent-
sprechend eine dazu komplementdre Einrastdffnung
vorgesehen sein, in welche das Einrastelementbeim Ein-
fuhren des Montageabschnitts in das Formrohr form-
schllssig einrastet. Die Arretierungsvorrichtung kénnte
beispielsweise auch absperrbar sein. Dadurch ware eine
Demontage und/oder ein Verschwenken der Barrierevor-
richtung z.B. nur einem befugten Personenkreis vorbe-
halten, beispielsweise dem Seilbahnpersonal. Dadurch
kann die Gefahr einer unbefugten Manipulation der Bar-
rierevorrichtung durch Passagiere verringert werden.
[0018] Vorzugsweise weist zumindest eine Barriere-
vorrichtung zumindest einen Blgel auf. Der Buigel kann
auch ein freies Ende aufweisen, das in Bewegungsrich-
tung von der Kabine abgewandt ist. Dadurch wird eine
einfache und kostenguinstige Ausfihrungsform geschaf-
fen. Ein Bugel kann beispielsweise ein gebogenes Rohr
aufweisen. Der Blgel kann auch ein oder mehrere freie
Enden aufweisen.

[0019] Es kann vorteilhaft sein, wenn zumindest eine
Barrierevorrichtung ein Zaunelement aufweist, wobeiam
Zaunelement eine in Bewegungsrichtung verlaufende
Begrenzungsflache vorgesehen ist. Dadurch wird der
Schutz verbessert, weil eine relativ groRe Flache ausge-
bildet werden kann. Die Begrenzungsflache des Zaune-
lements kann beispielsweise eine geschlossene Flache
ausbilden und z.B. aus Kunststoff ausgebildet sein. Fur
eine Luftdurchlassigkeit in Querrichtung kann die Be-
grenzungsflache auch Offnungen aufweisen. Beispiels-
weise kann das Zaunelement einen auf3enliegenden
Rahmen aufweisen, der das Zaunelement begrenzt so-
wie eine innerhalb des Rahmens vorgesehenes Geflecht
aus Draht, Seilen, etc. aufweisen.

[0020] Vorzugsweise erstreckt sich zumindest eine
Barrierevorrichtung in einer Hochrichtung zumindest
Uber 10% einer Kabinenhéhe, vorzugsweise tiber zumin-
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dest 20%, besonders bevorzugt Gber zumindest 30%.
Besonders vorteilhaft ist es zudem, wenn zumindest ein
Teil zumindest einer Barrierevorrichtung in der unteren
Halfte der Kabine, vorzugsweise im unteren Drittel der
Kabine vorgesehen ist. Weiters ist es vorteilhaft, wenn
eine Lange zumindest einer Barrierevorrichtung in Be-
wegungsrichtung zumindest 5cm, vorzugsweise zumin-
dest 10cm betragt. Dadurch wird fiir die meisten Anwen-
dungen ein ausreichender Schutz ermdglicht. Besonders
die Anordnung im unteren Drittel ist vorteilhaft, um Kinder
oder Tiere vor einem Sturz in den Zwischenraum zu
schitzen.

[0021] Ineiner Umlaufseilbahn mit einer Mehrzahl von
Seilbahnfahrzeugen ist es vorteilhaft, wenn zumindest
eines der Seilbahnfahrzeuge zumindest eine Barriere-
vorrichtung aufweist, wobei die zumindest eine Barriere-
vorrichtung des zumindest einen Seilbahnfahrzeugs bei
Bewegung entlang des Bahnsteigs einem benachbarten
Seilbahnfahrzeug zugewandtist. Fiir einen verbesserten
Schutz vor einem Absturz in den Zwischenraum ist es
vorteilhaft, wenn der Bahnsteig der Seilbahnstation zu-
mindest im Bereich eines Einstiegsbereichs einen gera-
den Verlauf aufweist.

[0022] Vorzugsweise weisen aber zumindestzweiauf-
einanderfolgende Seilbahnfahrzeuge jeweils zumindest
eine Barrierevorrichtung auf, wobei die Barrierevorrich-
tungen der zumindest zwei aufeinanderfolgenden Seil-
bahnfahrzeuge so an den Seilbahnfahrzeugen angeord-
net sind, dass sie bei Bewegung der Seilbahnfahrzeuge
entlang des Bahnsteigs einander zugewandt sind. Da-
durch kénnen die Barrierevorrichtungen in Bewegungs-
richtung kirzer ausgefiihrt werden, da sie die Begren-
zung fir den Zwischenraum gemeinsam ausbilden.
[0023] Die Umlaufseilbahn wird in vorteilhafter Weise
so betrieben, dass das zumindest eine Seilbahnfahr-
zeug, an dem die zumindest eine Barrierevorrichtung
vorgesehen ist, und ein benachbartes Seilbahnfahrzeug
innerhalb der Seilbahnstation in einem vom Férderseil
entkoppelten Zustand in einem festgelegten Fahr-
zeugabstand in einer Bewegungsrichtung hintereinan-
der entlang des Bahnsteigs bewegt werden, wobei der
Fahrzeugabstand so festgelegt wird, dass ein Barrieren-
abstand zwischen der Barrierevorrichtung und der Kabi-
ne des benachbarten Seilbahnfahrzeugs (oder zwischen
den einander zugewandten Barrierevorrichtungen der
benachbarten Seilbahnfahrzeuge) in Bewegungsrich-
tung maximal 50cm, vorzugsweise maximal 30cm, be-
sonders bevorzugt maximal 10cm betragt. Dadurch kann
ein besonders guter Schutz vor einem Absturz in den
Zwischenraum ermdglicht werden. Besonders bevorzugt
werden der Fahrzeugabstand und die konstruktive Aus-
fuhrung der Barrierevorrichtungen nattirlich aufeinander
abgestimmt.

[0024] Die gegenstandliche Erfindung wird nachfol-
gend unter Bezugnahme auf die Figuren 1 bis 4 naher
erlautert, die beispielhaft, schematisch und nicht ein-
schrankend vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung
zeigen. Dabei zeigt
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Fig.1 einen Bahnsteig einer Seilbahnstation einer
Umlaufseilbahn mit drei erfindungsgemaRen Seil-
bahnfahrzeugen in einer Ansicht von oben,

Fig.2 drei Seilbahnfahrzeuge in einer vorteilhaften
Ausgestaltung der Erfindung, die hintereinander ent-
lang eines Bahnsteigs einer Seilbahnstation bewegt
werden in einer Ansicht von oben,

Fig.3 zwei Seilbahnfahrzeuge in einer vorteilhaften
Ausgestaltung der Erfindung in einem Parkbereich
einer Seilbahnstation in einer Ansicht von oben,

Fig.4 zwei Seilbahnfahrzeuge in einer vorteilhaften
Ausgestaltung der Erfindung, die hintereinander ent-
lang eines Bahnsteigs einer Seilbahnstation bewegt
werden in einer Seitenansicht.

[0025] Fig.1 zeigt einen Bahnsteig 2 einer Seilbahn-
station 1 einer Umlaufseilbahn. Beispielhaft sind drei
Seilbahnfahrzeuge 3 dargestellt, die in bekannter Weise
hintereinander in einer Bewegungsrichtung B entlang
des Bahnsteigs 2 bewegt werden kdnnen. Die Darstel-
lungin Fig. 1 ist stark vereinfacht. Die Seilbahnfahrzeuge
3 weisen jeweils ein Gehange 4 auf, an dessen unteren
Ende eine Kabine 5 zur Aufnahme von Personen ange-
ordnet ist. In einem oberen Abschnitt des Gehanges 4
ist weiters eine (in Fig.1 nicht dargestellte) Seilklemme
15 vorgesehen, mit der das Seilbahnfahrzeug 3 16sbar
mit einem Foérderseil 6 der Umlaufseilbahn gekoppelt
werden kann. Dadurch kénnen die Seilbahnfahrzeuge 3
bei der Einfahrt in die Seilbahnstation 1 vom Férderseil
6 entkoppelt werden und innerhalb der Seilbahnstation
1 mit verringerter Geschwindigkeit entlang des Bahn-
steigs 2 bewegt werden.

[0026] Vor der Ausfahrt aus der Seilbahnstation kén-
nen die Seilbahnfahrzeuge 2 wieder beschleunigt und
an das Forderseil 6 gekoppelt werden. Zur Fihrung der
Seilbahnfahrzeuge 3 im entkoppelten Zustand ist in der
Regel eine geeignete Fihrungsschiene 7 vorgesehen.
Die Seilbahnfahrzeuge 3 kénnen mittels geeigneter Flh-
rungsrollen 8 an der Fihrungsschiene 7 abrollen. Die
Fihrungsrollen 8 sind am Gehange 4 angeordnet, meist
ander Seilklemme 15 drehbar gelagert. Die Verwendung
einer Fihrungsschiene 7 mit Fihrungsrollen 8 ist grund-
satzlich bekannt, weshalb die Fiihrungsschiene 7 und
die Fuhrungsrollen 8 in Fig.1 lediglich vereinfacht sche-
matisch angedeutet sind. Ggf. kann auch eine (nicht dar-
gestellte) seitlich angeordnete Stabilisierungsschiene in
der Seilbahnstation 1 vorgesehen sein und an den Seil-
bahnfahrzeugen 3 kann jeweils eine (nicht dargestellte)
Stabilisierungsrolle vorgesehen sein, die in der Stabili-
sierungsschiene abrollt. Dadurch kann eine seitliche
Pendelewegung der Seilbahnfahrzeuge 3 innerhalb der
Seilbahnstation 1 verringert werden. Zum Antrieb der
Seilbahnfahrzeuge 3 im entkoppelten Zustand ist in der
Regel ein geeigneter (nicht dargestellter) Hilfsantrieb
vorgesehen. Oftmals weist der Hilfsantrieb eine Mehr-
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zahl von entlang der Fiihrungsschiene 7 hintereinander
angeordnete Antriebsrader auf, die mit einem am Seil-
bahnfahrzeug 3 vorgesehenen Reibbelag 17 zusam-
menwirken. Der Reibbelag 17 ist meist ebenfalls an der
Seilklemme vorgesehen (siehe Fig.2).

[0027] Wahrend das Forderseil 6 mit unveranderter
Geschwindigkeit weiterbewegt wird, kdnnen die Seil-
bahnfahrzeuge 3 somit mit deutlich niedrigerer Ge-
schwindigkeit durch die Seilbahnstation 1 bewegt wer-
den. Dadurch kénnen der Komfort und die Sicherheit fiir
die einsteigenden Passagiere erh6ht werden, weil mehr
Zeit fur das Einsteigen zur Verfligung steht und die Re-
lativgeschwindigkeit zwischen den Passagieren und den
Seilbahnfahrzeugen 3 geringer ist. Insbesondere bei der
Verwendung der Umlaufseilbahn in einem Wintersport-
gebiet ist das vorteilhaft, weil die Passagiere aufgrund
der Wintersportausriistung uU mehr Zeit benétigen und
die Beweglichkeit aufgrund der Wintersportausriistung
eingeschrankt ist (Skischuhe, Ski, Skistocke, usw.). Am
Bahnsteig 2 der Seilbahnstation 1 ist ein Einstiegsbe-
reich E angedeutet in dem die Passagiere quer zur Be-
wegungsrichtung B in die vorbeifahrenden Seilbahnfahr-
zeuge 3 einsteigen kénnen, wie durch die Pfeile in Fig.1
angedeutet ist. An einer dem Bahnsteig 2 zugewandten
Kabinenseite der Kabinen 5 ist dazu in der Regel jeweils
eine in Fig.1 nicht dargestellte Tir T vorgesehen (siehe
Fig.2-4).

[0028] Der Antrieb des Forderseils 6 erfolgt blicher-
weise Uber eine Seilscheibe 9, an der das Forderseil 6
umgelenkt ist. Die Seilscheibe 9 kann von einer geeig-
neten Antriebseinheit 10, beispielsweise einer elektri-
schen Maschine, angetrieben werden. Die Antriebsein-
heit 10 ist mit einer Steuerungseinheit 11 verbunden, die
eine geeignete Hardware und/oder Software aufweisen
kann. Die Steuerungseinheit 11 kann wiederum mit einer
Benutzerschnittstelle 12 verbunden sein, Gber die Funk-
tionen der Umlaufseilbahn, insbesondere der Antrieb des
Forderseils sowie der Hilfsantrieb fiir die Seilbahnfahr-
zeuge 3, durch das Seilbahnpersonal gesteuert werden
kénnen. Die Steuerungseinheit 11 und/oder die Benut-
zerschnittstelle 12 kdnnen beispielsweise in einem Be-
dienraum 13 der Seilbahnstation 1 oder einer anderen
Seilbahnstation angeordnet sein.

[0029] Wie eingangs erwahnt wurde, gab es bei bis-
herigen Umlaufseilbahnen oftmals das Problem, dass
Passagiere nicht durch die Tiren T in ein Seilbahnfahr-
zeug 3 eingestiegen sind, sondern versehentlich in einen
Zwischenraum Z zwischen zwei aufeinanderfolgenden
Seilbahnfahrzeugen 3. Der Zwischenraum Z ist in Fig.1
schraffiert angedeutet. Dadurch stiirzten die Passagiere
durch den Zwischenraum Z in eine darunterliegende
Fahrzeuggrube, was teilweise zu schweren Verletzun-
gen fiihrte. GemaR der Erfindung ist deshalb an einer
AuRenseite zumindest einer Kabine 5 zumindest eine
Barrierevorrichtung 14 vorgesehen, die derart angeord-
net ist, dass sie bei Bewegung des Seilbahnfahrzeugs 3
entlang des Bahnsteigs 2 einem benachbarten Seilbahn-
fahrzeug 3 zugewandt ist
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[0030] DieBarrierevorrichtung 14 istdazu ausgebildet,
den Zwischenraum Z zwischen den Seilbahnfahrzeugen
3 zumindest teilweise zu Gberbriicken, um eine Begren-
zung fur Personen gegen ein Eindringen in den Zwi-
schenraum Z auszubilden. Im dargestellten Beispiel sind
an jedem der drei Seilbahnfahrzeuge 3 jeweils zwei Bar-
rierevorrichtungen 14 vorgesehen, wobei eine Barriere-
vorrichtung 14 in Bewegungsrichtung B vorne an der Ka-
bine 5 angeordnet ist und eine Barrierevorrichtung 14 in
Bewegungsrichtung B hinten an der Kabine 5 angeordnet
ist. Die Barrierevorrichtungen 14 sind hier lediglich bei-
spielhaft an der AuRenflache der Kabinen 5 angeordnet.
Grundsatzlich ware es aber ausreichend, wenn an einem
Seilbahnfahrzeug 3 nur eine Barrierevorrichtung 14 vor-
gesehen ware.

[0031] In Fig.2 ist eine detailliertere Darstellung der
drei Seilbahnfahrzeuge 3 aus Fig.1 gezeigt. Hier sind
auch die Seilklemmen 15 mit Betatigungsrollen 16 zum
Offnen der Seilklemmen 15 sowie die Reibbelage 17 fiir
den Hilfsantrieb ersichtlich. Weiters ist die Fihrungs-
schiene 7 dargestellt, entlang der die Seilbahnfahrzeuge
3 mittels (in Fig.2 nicht ersichtlicher) Fihrungsrollen 8
parallel zum Bahnsteig 2 bewegt werden. An einer dem
Bahnsteig 2 zugewandten Kabinenseite der Kabinen 5
ist jeweils eine Tur T zum Ein- und Aussteigen fir Per-
sonen vorgesehen. Die Turen T weisen im dargestellten
Beispiel jeweils zwei gegenlaufig 6ffenbare Turfligel 18
auf. Das Offnen der Tiiren T erfolgt automatisch, vor-
zugsweise in Bewegungsrichtung B am Beginn des Ein-
stiegsbereichs E, und das SchlieRen erfolgt ebenfalls au-
tomatisch, vorzugsweise am Ende des Einstiegsbe-
reichs E, vor der Ausfahrt der Seilbahnfahrzeuge 3 aus
der Seilbahnstation 1.

[0032] Aneiner dem Einstiegsbereich E gegentiberlie-
genden Seite der Seilbahnstation 1 kann nattrlich auch
ein (in Fig. 1+2 nicht dargestellter) Ausstiegsbereich fiir
aussteigende Passagiere vorgesehen sein. Der Aus-
stiegsbereich kann dabei im Wesentlichen analog aus-
gebildet sein wie der Einstiegsbereich. Das Offnen der
Tiren T erfolgt dann vorzugsweise nach der Einfahrt der
Seilbahnfahrzeuge 3 in die Seilbahnstation 1 am Beginn
des Ausstiegsbereichs. Wenn die Seilbahnstation 1, so
wie dargestellt, eine Endstation ist, dann werden die Seil-
bahnfahrzeuge 3 zwischen dem Ausstiegsbereich und
dem Einstiegsbereich E um beispielsweise 180° umge-
lenkt. Die Turen T kdnnen dabei wahrend der gesamten
Fahrt durch die Seilbahnstation 1 geéffnet bleiben. Ggf.
kénnen die Turen T aber auch am Ende des Ausstiegs-
bereichs (z.B. vor der Umlenkung) wieder geschlossen
werden und erstam Beginn des Einstiegsbereichs E (z.B.
nach der Umlenkung) erneut gedffnet werden. Am Ende
des Einstiegsbereichs E, vor der Ausfahrt aus der Seil-
bahnstation 1. werden die Tiren T jedenfalls wieder ge-
schlossen. Die Tirbetatigung kann in bekannter Weise
meist Uber eine (nicht dargestellte) mechanische
Zwangsfihrung erfolgen, beispielsweise eine Kulissen-
fuhrung. Alternativ oder zusétzlich ware aber auch eine
andere Betatigung denkbar, beispielsweise mittels eines
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geeigneten Aktuators am Seilbahnfahrzeug 3. Die Art
und Weise der Tirbetatigung ist aber firr die gegenstand-
liche Erfindung nicht entscheidend.

[0033] DieUmlaufseilbahnistim dargestellten Beispiel
zur Verwendung in einem Skigebiet ausgebildet. An den
Turfligeln 18 der Tiren T sind daher Haltevorrichtungen
19 fur Wintersportgerate, insbesondere Ski, vorgesehen.
Die Haltevorrichtungen 19 kdnnen z.B. jeweils mehrere
Kdcher 19a aufweisen, in welche jeweils ein Ski oder ein
Paar Skiangeordnet werden kdnnen. Wenn die Umlaufs-
eilbahn beispielsweise fiir den stadtischen Personen-
transport konzipiert ist, dann kann natirlich auch eine
alternative Haltevorrichtung vorgesehen sein, beispiels-
weise in Form eines Gepackstragers, oder es kdnnte
auch ganzlich auf eine Haltevorrichtung verzichtet wer-
den. Wie in Fig.2 ersichtlich ist, kann an jedem Seilbahn-
fahrzeug 3 auch ein Trittbrett 20 vorgesehen sein, um
einen Spalt zwischen dem Seilbahnfahrzeug 3 und dem
Bahnsteig 2 zu Uberbriicken. Dadurch wird der Einstieg
erleichtert und die Sicherheit erhéht. Ein Trittbrett 20 ist
insbesondere auch fir einen barrierefreien Betrieb vor-
teilhaft.

[0034] Im der gezeigten Ausflihrungsform sind an je-
dem der Seilbahnfahrzeuge 3 jeweils zwei Barrierevor-
richtung 14 vorgesehen (vorne + hinten). Die Barriere-
vorrichtungen 14 sind hier an den Haltevorrichtungen 19
angeordnet. Dies ist natirlich nur beispielhaft, denn die
Barrierevorrichtungen 14 kénnten auch an einer anderen
geeigneten Stelle an der Kabine 5 vorgesehen sein, bei-
spielsweise an einem unbeweglichen Teil der Kabine 5
(wie der AuRenflache der Kabine 5 - siehe Fig. 1) oder
unmittelbar an einem Turfligel 18 (z.B., wenn keine Hal-
tevorrichtung 19 vorgeseheniist). Die Barrierevorrichtun-
gen 14 sind hier fest mit den Haltevorrichtungen 19 ver-
bunden, beispielsweise verschraubt, verschweilit, o0.a.
Die Barrierevorrichtungen 14 sind somit relativ zur Hal-
tevorrichtung 19 nicht beweglich und nicht abnehmbar.
[0035] GemaR einer vorteilhaften (nicht dargestellten)
Ausfihrungsform kénnten die Barrierevorrichtungen 14
aber auch losbar an einer Komponente der Kabine 5,
z.B. der AuRenflache, einem Tirfliigel 18 oder einer Hal-
tevorrichtung 19) befestigt sein und/oder relativ zu der
jeweiligen Komponente schwenkbar sein. Dazu kénnen
an der Kabine 5 geeignete Montagevorrichtungen zur
lI6sbaren Montage der Barrierevorrichtungen 14 vorge-
sehen sein. Besonders vorteilhaft sind die Montagevor-
richtungen zur werkzeuglosen Montage und Demontage
der Barrierevorrichtungen 14 ausgebildet, wie eingangs
beschrieben wurde. Zusatzlich oder alternativ kann an
den Seilbahnfahrzeugen 3 auch eine Schwenkeinrich-
tung vorgesehen sein, um die Barrierevorrichtungen 14
oder einen Teil der Barrierevorrichtungen 1 relativ zur
Kabine 5 (bzw. der Komponente, an dem die Barriere-
vorrichtungen 14 befestigt sind) zu verschwenken. Die
Montagevorrichtung und/oder die Schwenkeinrichtung
kdénnen auch eine Arretierungsvorrichtung zum Fixieren
einer Position der Barrierevorrichtungen 14 relativ zur
Kabine 5 aufweisen.
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[0036] Eine Barrierenlange L der Barrierevorrichtun-
gen 14 in Bewegungsrichtung B kann beispielsweise zu-
mindest 5cm, vorzugsweise zumindest 10cm betragen.
Die Barrierenlange L ist in Fig.2 beispielhaft an der Bar-
rierevorrichtungen 14 des linken Seilbahnfahrzeugs 3
angedeutet. Unter der Barrierenlange L ist dabei die Lan-
ge des von der Kabine 5, hier der Haltevorrichtung 19,
frei abstehenden Bereichs der Barrierevorrichtung 14 zu
verstehen. Die Barrierenlange L der Barrierenvorrichtun-
gen 14 wird vorzugsweise so festgelegt, dass im Nor-
malbetrieb der Umlaufseilbahn ein mdglichst geringer
Barrierenabstand BA zwischen den in Bewegungsrich-
tung B einander zugewandten Barrierenvorrichtungen 14
zweier hintereinander bewegter Seilbahnfahrzeuge 3 er-
reicht wird. Der Barrierenabstand BA ist in Fig.2 beispiel-
haft zwischen der Barrierenvorrichtungen 14 des mittle-
ren Seilbahnfahrzeugs 3 und der Barrierenvorrichtungen
14 des rechten Seilbahnfahrzeugs 3 eingezeichnet.
[0037] Der erreichbare Barrierenabstand BA hangt
aber nicht nur von der konstruktiven Ausfiihrung der Bar-
rierenvorrichtungen 14, insbesondere der Barrierenlan-
gel,ab, sondern auch von anderen Einflussparametern,
beispielsweise der konkreten konstruktiven Ausfiihrung
der Umlaufseilbahn sowie betrieblichen Ablaufen der
Umlaufseilbahn. Zu den Einflussparametern zéhlen z.B.
ein Abstand, in dem die Seilbahnfahrzeuge 3 voneinan-
der beabstandet am Foérderseil 6 angeordnet sind, ein
Verhaltnis zwischen der Férdergeschwindigkeit des For-
derseils 6 und der Fordergeschwindigkeit des Hilfsan-
triebs oder ein Verhaltnis zwischen dem Weg, den das
Forderseil 6 innerhalb der Seilbahnstation zuriicklegt
und dem Weg, den die Seilbahnfahrzeuge 3 entlang der
Fihrungsschiene 7 zuriicklegen.

[0038] Esistdahervorteilhaft, wennim Betriebder Um-
laufseilbahn die relevanten Einflussparameter so ge-
wahlt werden, dass ein Fahrzeugabstand FA zwischen
zwei entlang des Bahnsteigs 2 hintereinander bewegten
Seilbahnfahrzeugen 3 in Bewegungsrichtung B so fest-
gelegt wird, dass der Barrierenabstand BA maximal
50cm, vorzugsweise maximal 30cm, besonders bevor-
zugt maximal 10cm betragt. Wenn nur an einem der be-
nachbarten Seilbahnfahrzeuge 3 eine Barrierenvorrich-
tung 14 vorgesehen ist, dann bemisst sich der Barrieren-
abstand BA zwischen der Barrierevorrichtung 14 des ei-
nen Seilbahnfahrzeugs 3 und dem zugewandten Teil der
Kabine 5 des benachbarten Seilbahnfahrzeugs 3.
[0039] GemaR einer vorteilhaften Ausfihrung der Er-
findung kdénnen die in Bewegungsrichtung B vorne an
der Kabine 5 vorgesehene Barrierevorrichtung 14 und
die in Bewegungsrichtung B hinten an der Kabine 5 vor-
gesehene Barrierevorrichtung 14 in einer, quer zur Be-
wegungsrichtung B verlaufenden, Querrichtung Q an un-
terschiedlichen Positionen angeordnet sein. Dies ist in
Fig.2 am rechten Seilbahnfahrzeug durch den Querab-
stand QA angedeutet. Es ist ersichtlich, dass die Barri-
erevorrichtung 14 am linken Tarfligel 18 naher an der
Kabine 5 liegt, als die Barrierevorrichtung 14 des rechten
Turfligels 18. Dadurch kdnnen die einander zugwandten
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Barrierevorrichtungen 14 von benachbarten Seilbahn-
fahrzeugen 3 nicht aufeinanderprallen, wenn der Barri-
erenabstand BA den Wert Null unterschreitet. Sondern
die Barrierevorrichtungen 14 Uberlappen sich in Bewe-
gungsrichtung B, wie in Fig.2 im Bereich zwischen dem
linken Seilbahnfahrzeug 3 und dem mittleren Seilbahn-
fahrzeug 3 dargestellt ist. Dadurch kann eine Beschadi-
gung der Barrierevorrichtungen 14 und/oder der Seil-
bahnfahrzeuge 3 verhindert werden.

[0040] In Fig.3 sind zwei Seilbahnfahrzeuge 3 darge-
stellt, die im Wesentlichen analog ausgebildet sind wie
die Seilbahnfahrzeuge in Fig.2. Die beiden Seilbahnfahr-
zeuge 3 sind hier in einer Parkposition dargestellt, in der
die Seilbahnfahrzeuge 3 aullerhalb der Betriebszeiten
der Umlaufseilbahn z.B. in einer Garage, geparktwerden
kdénnen. Die Turen T befinden sich hierim geschlossenen
Zustand. In der dargestellten Parkposition liegen die Ka-
binen 5 der benachbarten Seilbahnfahrzeuge 3 in Bewe-
gungsrichtung B unmittelbar aneinander an, wobei ggf.
geeignete StoBleisten 21 zum Schutz vor einer Bescha-
digung vorgesehen sein kénnen. Durch diese Anordnung
kann Platz eingespart werden, sodass die erforderliche
Flache in der Garage minimiert werden kann.

[0041] Esistersichtlich, dass es flir diesen Zweck vor-
teilhaft ist, wenn die Barrierevorrichtungen 14 an den be-
weglichen Turfligeln 18, insbesondere an den Haltevor-
richtungen 19, angeordnet sind, weil die Barrierevorrich-
tungen 14 mit den Turfligeln 18 mitbewegt werden und
daherim geschlossenen Zustand der Tiren T die Kabine
5 in Bewegungsrichtung B nicht oder nur gering (je nach
konstruktiver Ausfiihrung) tberragen. Es ist dabei vor-
teilhaft, wenn die Barrierenlange L (in Bewegungsrich-
tung B) maximal einem Abstand zwischen dem Bauteil,
an dem sie angeordnet ist, (hier der Haltevorrichtung 19)
und der AuRenkontur der Kabine 5 im geschlossenen
Zustand der Tur T entspricht. Die Anordnung der Barri-
erenvorrichtung 14 an den Turfligeln 18 bzw. an der Hal-
tevorrichtung 19 istauch fir die Fahrt zwischen zwei Seil-
bahnstation 1 vorteilhaft, weil die Aerodynamik weniger
stark beeinflusst wird, als bei einer unmittelbaren (und
folglich unbeweglichen) Anordnung an der AulRenflache
der Kabine 5.

[0042] Insbesondere flir die Zwecke des Parkens
konnte es aber auch vorteilhaft sein, wenn an den Kabi-
nen 5 jeweils Montagevorrichtungen zur I6sbaren Mon-
tage der Barrierevorrichtungen 14 der Barrierevorrich-
tungen 14 oder eines Teils davon relativ zur Kabine 5
vorgesehen sind. Die Montagevorrichtungen koénnten
dann beispielsweise auch am feststehenden Teil der Ka-
bine 5 (z.B. der AufRenflache) angeordnet werden. Vor
dem Parken kénnten die Barrierevorrichtungen 14 dann
vom Seilbahnfahrzeug 3 demontiert werden und fir den
Betrieb wieder montiert werden. Um die Barrierevorrich-
tungen 14 rasch und einfach montieren und demontieren
zu kénnen, sind die Montagevorrichtungen vorzugswei-
se zur werkzeuglosen Montage/Demontage ausgebildet,
z.B. wie eingangs beschrieben.

[0043] Alternativ oder =zusatzlich kénnten auch
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Schwenkeinrichtungen zum Verschwenken der Barrie-
revorrichtungen 14 vorgesehen sein. Dadurch kénnten
die Barrierevorrichtungen 14 zum Parken von der Ein-
satzposition (in der die Begrenzung ausgebildet wird) in
die Verstauposition (in der die der Barrierevorrichtungen
14 platzsparend am Seilbahnfahrzeug 3 verstaut sind)
geschwenkt werden. Um Barrierevorrichtungen 14 in ei-
ner bestimmten Position (z.B. Einsatzposition oder Ver-
stauposition) relativ zur Kabine 5 fixieren zu kdnnen,
kann beispielsweise auch eine geeignete Arretierungs-
vorrichtung in den Montagevorrichtungen und/oder in
den Schwenkeinrichtungen vorgesehen sein.

[0044] In Fig.4 sind zwei Seilbahnfahrzeuge 3 im Be-
reich eines Bahnsteigs 2 in einer Seitenansicht mit Blick
auf die Turen T dargestellt. Der obere Abschnitt der Ge-
hange 4, an welchem die Seilklemmen 15 angeordnet
sind, ist der Einfachheit halber abgeschnitten. Wie er-
sichtlich weisen die Turen T jeweils zwei gegenlaufig 6f-
fenbare Turfligel 18 auf, wobei an jedem Turfligel 18
eine Haltevorrichtung 19 fiir Wintersportgerate, insbe-
sondere Ski, angeordnet ist. Die Tiren T sind im geoff-
neten Zustand, sodass ein Zutritt zum Innenraum der
Kabinen 5 freigegeben ist. Im Innenraum sind in Bewe-
gungsrichtung B gegeniiberliegende Sitzbanke 22 ange-
deutet.

[0045] Im dargestellten Beispiel weisen die einander
zugewandten Barrierevorrichtungen 14 im Zwischen-
raum Z zwischen den Seilbahnfahrzeugen 3 jeweils ei-
nen Bugel 23 auf, wobei ein freies Ende der Bugel in
Bewegungsrichtung B von der jeweiligen Kabine 5 ab-
gewandt ist. Wie gestrichelt angedeutet ist, kdnnten die
Barrierevorrichtungen 14 aber auch noch weitere in
Hochrichtung unterhalb des Bligels 23 liegende Verstre-
bungen aufweisen, um besonders im unteren Drittel der
Kabine 5 ein besserer Schutz gegen ein Eindringen in
den Zwischenraum Z zu schaffen. An der linken Barrie-
revorrichtung 14 des rechten Seilbahnfahrzeugs 3 ist ei-
ne beispielhafte Schwenkeinrichtung vorgesehen. Die
Schwenkeinrichtung ist hier so ausgebildet, dass nur ein
Teil der Barrierevorrichtung 14 verschwenkt werden
kann. Der Bugel 23 weist dazu einen (relativ zur Halte-
vorrichtung 19) feststehenden Grundkérper 23a und ei-
nen auskragenden Biigelabschnitt 23b auf. Am auskra-
genden Bilgelabschnitt 23b ist ein freies Ende vorgese-
hen, das dem benachbarten Seilbahnfahrzeug 3 in Be-
wegungsrichtung B zugewandt ist. Der Biigel weist ein
Drehgelenk mit einer Drehachse DA auf, sodass der aus-
kragende Buigelabschnitt 23b um die Drehachse DA re-
lativ zum Grundkérper 23a verschwenkt werden kann.
Das Drehgelenk ist hier so angeordnet, dass die Dreh-
achse DA in einer Querrichtung Q verlauft, die quer zur
Bewegungsrichtung B und quer zur Hochrichtung H liegt.
Der auskragende Bugelabschnitt 23b kann also im We-
sentlichen in einer durch die Hochrichtung H und die Be-
wegungsrichtung B gebildeten Ebene verschwenkt wer-
den. Im gezeigten Beispiel kann der auskragende Bu-
gelabschnitt 23b zwischen einer Einsatzposition EP und
einer Verstauposition VP verschwenkt werden, z.B. um
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180° um die Drehachse DA, wie durch den Doppelpfeil
und den gestrichelten Bligelabschnittin Fig.4 angedeutet
ist.

[0046] Wie amlinken Turfligel 18 des linken Seilbahn-
fahrzeugs 3 dargestelltist, konnte die Barrierevorrichtun-
gen 14 auch einen Bligel 23 mitmehreren tbereinander-
liegenden freien Enden aufweisen, wobei vorzugsweise
die zugewandte Barrierevorrichtungen 14 des (nicht dar-
gestellten) nachfolgenden Seilbahnfahrzeugs 3 gleich-
artig ausgebildet ist, sodass die Enden 23a einander zu-
gewandt sind. Dadurch kann in einem mittleren Bereich
der Kabine 5 (in Hochrichtung H) ein besserer Schutz
ermdglicht werden. Auch andere Buigelformen sind na-
tirlich denkbar, z.B. mit einem geschlossenen Ende,
ahnlich wie bei einem Biligelschloss eines Fahrrads. An
der linken Barrierevorrichtungen 14 des linken Seilbahn-
fahrzeugs 3 ist auch eine beispielhafte Montagevorrich-
tung 25 zur I6sbaren Montage der Barrierevorrichtungen
14 dargestellt.

[0047] Die Montagevorrichtung 25 ist hier an der Hal-
tevorrichtung 19 angeordnet und als Steckverbindung
ausgebildet. Die Montagevorrichtung 25 weist eine Mon-
tageaufnahme 26 auf, die hier durch eine rohrférmige
Ausnehmung in der Haltevorrichtung 19 ausgebildet ist.
An der Barrierevorrichtung 14, hier dem Buigel 23, ist ein
mit der Montageaufnahme 26 korrespondierender Mon-
tageabschnitt 23c vorgesehen. Die Montageaufnahme
kann z.B. einen eckigen Querschnitt aufweisen und der
Montageabschnitt 23c kann einen korrespondierenden
eckigen Querschnitt aufweisen. Dadurch wird ein Form-
schluss gebildet, sodass lediglich ein translatorischer
Freiheitsgrad in Hochrichtung H mdglich ist. Die Monta-
geaufnahme 26 kann aber z.B. auch einen kreisrunden
Querschnitt aufweisen und der Montageabschnitt 23c
kann entsprechend zylindrisch ausgebildet sein. Da-
durch ist gegentuber einer eckigen Form eine Rotation
um die Hochachse mdglich, sodass die Montagevorrich-
tung 25 zugleich eine Schwenkeinrichtung ausbildet.
[0048] An der gezeigten Montagevorrichtung 25 kann
auch eine (nicht dargestellte) Arretierungsvorrichtung
vorgesehen sein, um eine Position der Barrierevorrich-
tung 14 zu fixieren. Die Arretierungsvorrichtung kann z.B.
ein federbelastetes Einrastelement aufweisen, das z.B.
innerhalb der Aufnahme 26 der Montagevorrichtung 25
angeordnet sein kann. An der Barrierevorrichtung 14,
hier am Montageabschnitt 23c des Buigels 23, kann eine
korrespondierende Einrastdffnung vorgesehen sein, in
welche das Einrastelement bei der Montage einrastet.
Dadurch kann z.B. zusatzlich auch der Freiheitsgrad in
Hochrichtung H gesperrt werden, sodass beispielsweise
keine Entnahme der Barrierevorrichtung 14 durch Unbe-
fugte moglich ist. Eine Arretierungsvorrichtung kann aber
naturlich auch an einer Schwenkeinrichtung vorgesehen
sein, um eine Position der eine Position der Barrierevor-
richtung 14 in rotativer Richtung zu fixieren, z.B. die Ein-
satzposition und/oder die Verstauposition. Als Arretie-
rungsvorrichtung kann der Fachmann natdirlich aus einer
Vielzahl von geeigneten konstruktiven Ausfliihrungsfor-
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men wahlen. Allgemein kann eine Arretierungsvorrich-
tung im Rahmen der Erfindung reibschlissig und/oder
formschlissig ausgefihrt sein.

[0049] Eine Barrierevorrichtung 14 koénnte auch ein
Zaunelement 24 aufweisen, das eine Begrenzungsfla-
che in Bewegungsrichtung B ausbildet, wie am rechten
Seilbahnfahrzeug 3 schematisch angedeutet ist. Die Be-
grenzungsflache kann beispielsweise durch ein luft-
durchlassiges Geflecht oder Gitter gebildet werden. Das
Zaunelement 24 ist hier am Turfligel 18 befestigt, kdnnte
aber alternativ auch direkt an der AuRenflache der Ka-
bine 5 angeordnet sein. Natirlich kdnnte wiederum eine
geeignete (nicht dargestellte) Montagevorrichtung zur
I6sbaren Befestigung des Zaunelements 24 vorgesehen
sein Alternativ oder zuséatzlich kénnte auch eine geeig-
nete (nicht dargestellte) Schwenkeinrichtung zum Ver-
schwenken des Zaunelements 24 vorgesehen sein. Eine
Schwenkvorrichtung ist insbesondere dann vorteilhaft,
wenn das Zaunelement 24 nicht am Tarfligel 18, son-
dern unmittelbar am nicht beweglichen Teil der Kabine
5, wie der Kabinenauflenseite, vorgesehen ist. Die
Schwenkeinrichtung kénnte z.B. so ausgebildet sein,
dass ein Drehgelenk mit einer in Hochrichtung H verlau-
fenden Drehachse vorgesehen ist. Das Zaunelement 24
kénnte dann um die Drehachse in einerim Wesentlichen
durch die Bewegungsrichtung B und die Querrichtung Q
aufgespannten Ebene verschwenkt werden.

[0050] Aligemein ist es vorteilhaft, wenn sich die Bar-
rierevorrichtungen 14 Hochrichtung H zumindest Uber
10% einer Kabinenhéhe KH erstrecken, vorzugsweise
Uber zumindest 20%, besonders bevorzugt tiber zumin-
dest 30%. Um kleinere Personen, Kinder und ggf. Tiere
vor einem Sturz in den Zwischenraum Z zu schitzen ist
es vorteilhaft, wenn zumindest ein Teil der Barrierevor-
richtung 14 in der unteren Halfte der Kabine K, vorzugs-
weise im unteren Drittel der Kabine 5 vorgesehen ist.

Patentanspriiche

1. Seilbahnfahrzeug (3)fiir eine Umlaufseilbahn, wobei
das Seilbahnfahrzeug (3) ein Gehange (4) mit einer
betatigbaren Seilklemme (15) zum I6sbaren Kop-
peln des Seilbahnfahrzeugs (3) miteinem Forderseil
(6) der Umlaufseilbahn und eine Kabine (5) zur Auf-
nahme einer Anzahl von Personen aufweist, da-
durch gekennzeichnet, dass am Seilbahnfahr-
zeug (3) zumindest eine Barrierevorrichtung (14)
vorgesehen ist, die derart angeordnet ist, dass sie
bei Bewegung des Seilbahnfahrzeugs (3) entlang ei-
nes Bahnsteigs (2) einer Seilbahnstation (1) einem
benachbarten Seilbahnfahrzeug (3) zugewandt ist
und die dazu ausgebildet ist, einen Zwischenraum
(Z) zwischen der Kabine (5) des Seilbahnfahrzeug
(3) und einer Kabine (5) des benachbarten Seilbahn-
fahrzeugs (3) zumindest teilweise zu Uberbriicken,
um eine Barriere fiir Personen gegen ein Eindringen
in den Zwischenraum (Z) auszubilden.
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Seilbahnfahrzeug (3) nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zumindest zwei Barrierevor-
richtungen (14) vorgesehen sind, wobei eine Barri-
erevorrichtung (14) in Bewegungsrichtung (B) des
Seilbahnfahrzeugs (3) vorne am Seilbahnfahrzeug
(3) angeordnet ist und eine Barrierevorrichtung (14)
in Bewegungsrichtung (B) des Seilbahnfahrzeugs
(3) hinten am Seilbahnfahrzeug (3) vorgesehen ist.

Seilbahnfahrzeug (3) nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die in Bewegungsrichtung (B)
vorne vorgesehene Barrierevorrichtung (14) und die
in Bewegungsrichtung (B) hinten vorgesehene Bar-
rierevorrichtung (14) in einer, quer zur Bewegungs-
richtung (B) verlaufenden, Querrichtung (Q) an un-
terschiedlichen Positionen angeordnet sind.

Seilbahnfahrzeug (3) nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest
eine Barrierevorrichtung (14) an einer unbewegli-
chen AufRenfliche der Kabine (5) angeordnet ist
und/oder dass zumindest eine Barrierevorrichtung
(14) an einer, bezlglich der Kabine (5) beweglichen,
Komponente des Seilbahnfahrzeugs (3) angeordnet
ist.

Seilbahnfahrzeug (3) nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an zumindest einer Kabinen-
seite der Kabine (5) eine Tur (T) zum Ein- und Aus-
steigen fiir Personen vorgesehen ist und dass zu-
mindest eine Barrierevorrichtung (14) an einem be-
weglichen Turfligel (18) der Tir (T) angeordnet ist.

Seilbahnfahrzeug (3) nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Tur (T) zwei gegenlaufig
offenbare Tirfligel (18) aufweist und dass an jedem
Turfligel (18) eine Barrierevorrichtung (14) vorge-
sehen ist.

Seilbahnfahrzeug (3) nach einem der Anspriiche 1
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass am Seil-
bahnfahrzeug (3) eine Haltevorrichtung (19) fir Win-
tersportgerate, insbesondere Ski, vorgesehen ist
und dass zumindest eine Barrierevorrichtung (14)
an der Haltevorrichtung (19) angeordnet ist, wobei
die Haltevorrichtung (19) vorzugsweise an einem
beweglichen Tirfligel (18) der Tir (T) angeordnet
ist.

Seilbahnfahrzeug (3) nach einem der Anspriiche 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass am Seil-
bahnfahrzeug (3) eine Montagevorrichtung (25) zur
I6sbaren Montage zumindest einer Barrierevorrich-
tung (14) vorgesehen ist, wobei die Montagevorrich-
tung (25) vorzugsweise zur werkzeuglosen Montage
und Demontage der Barrierevorrichtung (14) ausge-
bildet ist, und/oder dass am Seilbahnfahrzeug (3)
eine Schwenkeinrichtung vorgesehen ist, die dazu
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ausgebildet ist, zumindest eine Barrierevorrichtung
(14) oder einen Teil (23a) zumindest einer Barriere-
vorrichtung (14) relativ zur Kabine (5) zu verschwen-
ken.

Seilbahnfahrzeug (3) nach Anspruch 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Montagevorrichtung (25)
und/oder die Schwenkeinrichtung eine Arretierungs-
vorrichtung zum Fixieren einer Position der Barrie-
revorrichtung (14) aufweist.

Seilbahnfahrzeug (3) nach einem der Anspriiche 1
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest
eine Barrierevorrichtung (14) zumindest einen Bligel
(23) aufweist, wobei der Blgel (23) vorzugsweise
zumindest ein freies Ende aufweist, das in Bewe-
gungsrichtung (B) von der Kabine (5) abgewandt ist,
und/oder dass zumindest eine Barrierevorrichtung
(14) ein Zaunelement (24) aufweist, wobei am Zau-
nelement (24) eine in Bewegungsrichtung (B) ver-
laufende Begrenzungsflache vorgesehen ist.

Seilbahnfahrzeug (3) nach einem der Anspriiche 1
bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass sich zumin-
dest eine Barrierevorrichtung (14) in einer Hochrich-
tung (H) zumindest tUber 10% einer Kabinenhohe
(KH) erstreckt, vorzugsweise Uber zumindest 20%,
besonders bevorzugt tiber zumindest 30%, und/oder
dass zumindest ein Teil zumindest einer Barriere-
vorrichtung (14) in der unteren Halfte der Kabine (5),
vorzugsweise im unteren Drittel der Kabine (5) vor-
gesehen ist, und/oder dass eine Lange (L) zumin-
dest einer Barrierevorrichtung (14) in Bewegungs-
richtung (B) zumindest 5cm, vorzugsweise zumin-
dest 10cm betragt.

Umlaufseilbahn mit einer Mehrzahl von Seilbahn-
fahrzeugen (3), die mittels eines Forderseils (6) be-
wegbar sind und mit zumindest einer Seilbahnstati-
on (1), in der ein Bahnsteig (2) zum Einstieg fir Pas-
sagiere vorgesehen ist, wobei die Seilbahnfahrzeu-
ge (3) innerhalb der Seilbahnstation (1) vom Forder-
seil (6) entkoppelbar sind und mit verringerter Ge-
schwindigkeit entlang des Bahnsteigs (2) bewegbar
sind, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest
ein Seilbahnfahrzeug (3) nach einem der Anspriiche
1 bis 11 ausgebildet ist, wobei die zumindest eine
Barrierevorrichtung (14) des zumindest einen Seil-
bahnfahrzeugs (3) bei Bewegung entlang des Bahn-
steigs (2) der Seilbahnstation (1) einem benachbar-
ten Seilbahnfahrzeug (3) zugewandt ist, und/oder
dass zumindest zwei aufeinanderfolgende Seil-
bahnfahrzeuge (3) nach einem der Anspriiche 1 bis
11 ausgebildet sind, wobei die Barrierevorrichtun-
gen (14) der zumindest zwei aufeinanderfolgenden
Seilbahnfahrzeuge (3) so an den Seilbahnfahrzeu-
gen (3) angeordnet sind, dass sie bei Bewegung der
Seilbahnfahrzeuge (3) entlang des Bahnsteigs (2)
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13.

14.

15.

18
einander zugewandt sind.

Umlaufseilbahn nach Anspruch 12, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Bahnsteig (2) der Seilbahn-
station (1) zumindest im Bereich eines Einstiegsbe-
reichs (E) einen geraden Verlauf aufweist.

Verfahren zum Betreiben einer Umlaufseilbahn nach
einem der Anspriiche 12 bis 13, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das zumindest eine Seilbahnfahr-
zeug (3), an dem die zumindest eine Barrierevorrich-
tung (14) vorgesehen ist, und ein benachbartes Seil-
bahnfahrzeug (3) innerhalb der Seilbahnstation (1)
in einem vom Forderseil (6) entkoppelten Zustand
in einem festgelegten Fahrzeugabstand (FA)in einer
Bewegungsrichtung (B) hintereinander entlang des
Bahnsteigs (2) bewegt werden und dass der Fahr-
zeugabstand (FA) so festgelegt wird, dass ein Bar-
rierenabstand (BA) zwischen der Barrierevorrich-
tung (14) und dem benachbarten Seilbahnfahrzeug
(3) in Bewegungsrichtung (B) maximal 50cm, vor-
zugsweise maximal 30cm, besonders bevorzugt
maximal 10cm betragt.

Verfahren nach Anspruch 14, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an dem zumindest einen benach-
barten Seilbahnfahrzeug (3) eine Barrierevorrich-
tung (14) vorgesehen ist und dass der Fahrzeugab-
stand (FA) so festgelegt wird, dass der Barrierenab-
stand (BA) zwischen den einander zugewandten
Barrierevorrichtungen (14) in Bewegungsrichtung
(B) maximal 50cm, vorzugsweise maximal 30cm,
besonders bevorzugt maximal 10cm betragt.
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