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(54) TURELEMENT EINER MOBILEN TRENNWAND

(57)  Die Erfindung betrifft Tirelement (1) einer mo-
bilen Trennwand (100), umfassend einen Elementrah-
men (2) und einen am Elementrahmen (2) befestigten
Tarfligel (4) mit Turfligelrahmen (7), einen am Tarfli-
gelrahmen (7) vertikal verschiebbar angeordneten Dich-
tungstrager (10), eine am unteren Ende des Turfligels
(4) ausfahrbare Dichtleiste (17), die am Dichtungstrager
(10) befestigt ist, und eine schaltbare Bremse (18), die
in einem Bremszustand den Dichtungstrager (10) relativ
zum Turfligelrahmen (7) festsetzt und in einem Freiga-
bezustand den Dichtungstrager (10) relativ zum Turfli-
gelrahmen (7) freigibt.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Turele-
ment einer mobilen Trennwand. Des Weiteren betrifft die
Erfindung eine mobile Trennwand mit dem Turelement.
[0002] Mobile Trennwande umfassen einzelne, be-
weglich ausgefiihrte Wandelemente, die mittels Laufrol-
len in einer Deckenflihrungsschiene innerhalb eines zu
unterteilenden Raums verfahrbar aufgehangt sind. Zum
Errichten der Trennwand werden die einzelnen Wande-
lemente aus einer Verriegelung gelést und langs der De-
ckenfuhrungsschiene verfahren. Beim Beseitigen der
Trennwand werden die Wandelemente in einem Stau-
bereich aufbewahrt. Zum SchlieRen der Trennwand wer-
den die Wandelemente dicht aneinandergereiht in die
Wandebene gebracht und durch Dichtleisten verspannt,
welche gegen die Decke und/oder den Boden ausgefah-
ren werden. Zusatzlich zu den Wandelementen kann ei-
ne mobile Trennwand auch ein Tlrelement umfassen,
welches, vergleichbar zu einem Wandelement, an der
Deckenflihrungsschiene hangt. Solch ein Tirelement
umfasst einen Elementrahmen, der an der Deckenfiih-
rungsschiene hangt und einen im Elementrahmen ange-
ordneten Turfligel.

[0003] Es ist Aufgabe vorliegender Erfindung, ein Tur-
element einer mobilen Trennwand anzugeben, das bei
moglichst schallddmmender Ausgestaltung eine komfor-
table Bedienung des Tirelements ermdglicht.

[0004] Die Losung der Aufgabe erfolgt durch die Merk-
male der unabhangigen Anspriiche. Die abhangigen An-
spriiche haben bevorzugten Ausgestaltungen der Erfin-
dung zum Gegenstand.

[0005] Die Erfindung zeigt ein Turelement fir eine mo-
bilen Trennwand. Die mobile Trennwand kann neben die-
sem Turelement noch ein oder mehrere Wandelemente
umfassen. Des Weiteren kann die mobile Trennwand ei-
ne Deckenflihrungsschiene aufweisen, an der das Tir-
element und gegebenenfalls die Wandelemente einge-
hangt und verfahrbar sind.

[0006] Das Tirelementumfassteinen Elementrahmen
und einen am Elementrahmen befestigten Turfllgel
(auch Turblatt genannt). Der Turfliigel wiederum umfasst
einen Turfligelrahmen. Der Turfligelrahmen wird zur
Befestigung weiterer Elemente des Tirfligels benutzt.
Der Turfligelrahmen kann hierzu als klassischer Rah-
men ausgebildet sein, an dem beidseitig eine Deckplatte
angebrachtist. Allerdings kann auch zumindest eine sta-
bile Deckplatte des Turfligels zur Aufnahme der weiteren
Komponenten genutzt werden, so dass diese Deckplatte
dann den Tirfligelrahmen bildet.

[0007] In dem Elementrahmen ist der Turfligel vor-
zugsweise drehbeweglich gelagert, so dass es sich um
eine Drehtlr handelt. Hierzu werden insbesondere Ban-
der zur drehbeweglichen Befestigung des Turfligels am
Elementrahmen genutzt. Vorzugsweise umfasst der Ele-
mentrahmen zumindest einen Saulenbereich, der sich
neben dem Turfligel befindet, und an dem der Turfligel
drehbeweglich angeschlagen ist. Zwischen diesem Sau-
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lenbereich und dem Tirfligel ist eine Nebenschlielkante
gebildet. An der HauptschlieBkante des Turfligels kann
ebenfalls ein Saulenbereich des Elementrahmens aus-
gebildet sein. Alternativ ist es jedoch auch mdglich, dass
der Turfligel an der HauptschlieRkante mit einem weite-
ren Tirelement oder Wandelement der mobilen Trenn-
wand zusammenwirkt oder aber die HauptschlieBkante
zwischen dem Turfligel und einem gebaudefesten Be-
reich, beispielsweise einer angrenzenden Gebdude-
wand, gebildet ist.

[0008] Der Elementrahmen erstreckt sich vorzugswei-
se auch in einen Bereich Uber dem Turfliigel, so dass
das gesamte Tirelement héher sein kann als der Turflu-
gel.

[0009] Vorzugsweise ist vorgesehen, dass der Ele-
mentrahmen auf beiden Seiten mit einer oder mehreren
Deckplatten verkleidet ist. Allerdings kann auch zumin-
desteine der Deckplatten so stabil ausgebildet sein, dass
sie als Elementrahmen genutzt wird und weitere Be-
standteile des Tlrelements aufnehmen kann; so dass
beispielsweise die Aufhangung (Laufrollen) und/oder die
Bander an der Deckplatte befestigt werden kdnnen.
[0010] Beidseitig des Tirelements sind vorzugsweise
seitliche Dichtungen vorgesehen. Ahnliche Dichtungen
befinden sich an den angrenzenden Tirelementen oder
Wandelementen. Diese seitlichen Dichtungen sind vor-
zugsweise abwechselnd konkav und konvex aufgebaut
und greifen bei aufgebauter mobiler Trennwand in
Langsrichtung ineinander, um so eine Schallddmmung
zu erreichen. Des Weiteren ist bevorzugt vorgesehen,
dass zur schalldichten Abschottung zur Decke und zum
Boden aus dem Tirelement, vorzugsweise auch aus den
anderen Tir- und Wandelementen der Trennwand, so-
genannte Dichtleisten ausfahrbar sind, nachdem das je-
weilige Element in seiner Aufbauposition ist.

[0011] Vorliegend von Interesse ist insbesondere die
Dichtleiste, die am Turfligel nach unten ausfahrbar ist,
also am unteren Ende des Turfligels angeordnet ist.
Hierzu ist vorgesehen, dass am Turfligelrahmen ein
Dichtungstrager vertikal verschiebbar angeordnet ist.
Dieser Dichtungstrager ist hierzu insbesondere am Tur-
fligelrahmen linear beweglich in vertikaler Richtung ge-
fuhrt. Die Dichtleiste ist an dem Dichtungstrager ange-
ordnet. Die Dichtleiste ist am unteren Ende des Turfli-
gels ausfahrbar.

[0012] Bewegt sich der Dichtungstrager vertikal nach
unten, so wird die Dichtleiste am unteren Ende des Tir-
fligels ausgefahren. Bewegt sich der Dichtungstrager in
der entgegengesetzten Richtung vertikal nach oben, so
wird die Dichtleiste am unteren Ende des Turfliigels ein-
gefahren.

[0013] In bevorzugter Variante ist der Dichtungstrager
ausschlieBlich linear beweglich am Turfligelrahmen ge-
fuhrt. Bei allgemeiner Betrachtung kann die Bewegung
des Dichtungstragers aus mehreren unterschiedlichen
Bewegungsvektoren zusammengesetzt sein. Entschei-
dend ist dabei, dass sich der Dichtungstrager zumindest
mit einem seiner Bewegungsvektoren vertikal nach un-
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ten und vertikal nach oben bewegt, um die Dichtleiste
Richtung Boden zu bewegen und wieder einzuziehen.
[0014] Wie noch im Detail beschrieben wird, befindet
sich zwischen Dichtleiste und Dichtungstrager vorzugs-
weise eine Bewegungsvorrichtung, so dass die Dichtleis-
te auch relativ zum Dichtungstrager bewegt werden
kann.

[0015] Wahrend das hier beschriebene Tirelement,
als Teil der mobilen Trennwand, bewegt wird, sind die
Dichtleisten moglichst vollstandig in das Tirelement ein-
gefahren. Der Platz zwischen Tirelementoberkante und
Deckenflihrungsschiene bzw. zwischen Tirelementun-
terkante und Boden wird dabei "Deckenfreiheit" bzw.
"Bodenfreiheit" genannt. In bestimmten Einbausituatio-
nen konnen Bodenfreiheiten von beispielsweise 20 bis
100 mm gefordert sein, da es aufgrund von bauwerkli-
chen, schwankenden Belastungen zu zeitlich verander-
lichen Deckendurchbiegungen bei ein und demselben
Bauwerk kommen kann. Ahnlich zur Deckendurchbie-
gung ist auch die Durchbiegung des Bodens relevant, da
sich diese in Abhangig der Belastung, beispielsweise der
Personenanzahl im Raum, deutlich verandern kann. Da-
mitder Turfligel des Turelements im geschlossenen Zu-
stand der Tir zum Boden schalldicht ist, muss bei ge-
schlossenem Tirfligel aus diesem die Dichtleiste aus-
fahren und gegen den Boden driicken. Bei Offnen des
Turfligels allerdings sollte die Dichtleiste im nihct voll-
sténdig ausgefahrenen Zustand sein, damit der Turfligel
ungehindert gedffnet werden kann und nicht auf dem Bo-
den schleift.

[0016] Der im Tirfligelrahmen angeordnete Dich-
tungstrager ermdglicht es, die Dichtleiste grundsatzlich
auf eine bestimmte Hohe einzustellen, wodurch die ak-
tuelle Bodenfreiheit, gegebenenfalls verandert durch De-
cken- oder Bodenbelastung, beriicksichtigt werden
kann. Um diese Relativposition zwischen Turfligelrah-
men und Dichtungstrager zu fixieren, umfasst das Ture-
lementvorzugsweise eine schaltbare Bremse. Die Brem-
se ist dazu ausgebildet, in einem Bremszustand den
Dichtungstrager relativ zum Turfligelrahmen festzuset-
zen und in einem Freigabezustand den Dichtungstrager
relativ zum Turfligelrahmen freizugeben. Befindet sich
die schaltbare Bremse also im Freigabezustand, kann
der Dichtungstrager relativ zum Tirfligelrahmen ver-
schoben werden, um dadurch einen grundséatzlichen Ab-
stand zwischen Dichtleiste und Boden einzustellen. Be-
findet sich die schaltbare Bremse im Bremszustand, ist
der Dichtungstrager relativ zum Tirfligelrahmen festge-
setzt, so dass der grundséatzliche Abstand zwischen Bo-
den und Dichtleiste fixiert ist.

[0017] Bevorzugtist vorgesehen, dass die Bremse ein
Bremsen-Schaltelement umfasst, das in einen Spalt ei-
ner Schliefkante, insbesondere Nebenschlielfkante,
ragt. Vorliegend von Interesse ist insbesondere die seit-
liche Nebenschliekante, die sich zwischen Turfligel
und Elementrahmen befindet. Dadurch, dass das Brem-
sen-Schaltelement in diese NebenschlieRkante oder in
die HauptschlieRkante ragt, kann beim SchlieBen und
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Offnen des Tiirfliigels das Bremsenelement geschaltet
werden.

[0018] Insbesondere ist die Bremse dazu ausgebildet,
bei eingedriicktem Bremsen-Schaltelement die Bremse
im Freigabe-Zustand zu halten.

[0019] Das Bremsen-Schaltelement kann insbeson-
dere als Stift ausgebildet sein. Insbesondere ist das
Bremsen-Schaltelement so ausgebildetund angeordnet,
dass es bei geschlossenem Turflliigel eingedriickt ist.
[0020] Des Weiteren ist bevorzugt vorgesehen, dass
die Bremse eine Bremsflache, vorzugsweise gebildet
durch einen Bremsbelag, und vorzugsweise eine An-
pressfeder aufweist. Die Anpressfederbetatigtinsbeson-
dere die Bremsflache. Die Anpressfeder presst bevor-
zugt die Bremsflache, insbesondere den Bremsbelag,
gegen den Dichtungstrager, wodurch der Dichtungstra-
ger relativ zum Turfligelrahmen festgesetzt ist -. Das
Bremsen-Schaltelement ist vorzugsweise so angeord-
net, dass es im eingedriickten Zustand entgegen der
Kraft der Anpressfeder die Bremsflache, insbesondere
den Bremsbelag, vom Dichtungstrager I6sen kann, um
die Bremse freizugeben.

[0021] Besonders bevorzugtist die Bremse am Turfli-
gelrahmen befestigt. Vorzugsweise umfasst die Bremse
ein Bremsengehause. Dieses Bremsengehause ist vor-
zugsweise am Turfligelrahmen linear beweglich ange-
ordnet. Insbesondere ist das Bremsengehause in hori-
zontaler Richtung linear beweglich.

[0022] Diebeschriebene Anpressfederistvorzugswei-
se mit einem Ende am Turfligelrahmen und mit dem an-
deren Ende an dem beweglichen Bremsengehause be-
festigt. Des Weiteren ist bevorzugt vorgesehen, dass die
beschriebene Bremsflache, insbesondere Bremsbelag,
vorzugsweise am Bremsengehause angeordnet ist. Ein
vorzugsweise zu verwendender Bremsenhebel verbin-
det das Bremsen-Schaltelement mit dem Bremsenge-
hause. Der Bremsenhebel ist vorzugsweise relativ zum
Turfligelrahmen drehbeweglich aufgenommen. Vor-
zugsweise ist vorgesehen, dass durch Eindriicken des
Bremsen-Schaltelements der Bremsenhebel gedreht
wird und dadurch entgegen der Kraft der Anpressfeder
die Bremsflache vom Dichtungstrager 16st.

[0023] Ferneristbevorzugtvorgesehen, dass der Tur-
fligelrahmen zumindest einen Quertrager umfasst. An
diesem zumindest einen Quertragerist vorzugsweise die
Bremse angeordnet.

[0024] Der Dichtungstrager weist vorzugsweise paral-
lele Vertikalelemente auf. Diese Vertikalelemente erstre-
cken sichin vertikaler Richtung. Beispielsweise sind Ver-
tikalelemente Stangen oder Rohre. Die Vertikalelemente
sind vorzugsweise durch den Quertrager des Turfligel-
rahmens hindurchgefihrt.

[0025] Zuséatzlich zu den Vertikalelementen umfasst
der Dichtungstrager vorzugsweise zumindest zwei par-
allele Querelemente, die die Vertikalelemente miteinan-
derverbinden. Insbesondere befindet sich der zumindest
eine Quertrager des Turfligelrahmens zwischen den
Querelementen des Dichtungstragers.
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[0026] Bevorzugt ist vorgesehen, dass der Turfligel-
rahmen zumindest einen Vertikaltrager umfasst, an dem
der Dichtungstrager linearbeweglich gefiihrt ist.

[0027] Andem Dichtungstrager, insbesondere an den
Querelementen ,befinden sich vorzugsweise Walzkor-
per, insbesondere Rollen, und/oder Gleitkorper, zur line-
arbeweglichen Fihrung des Dichtungstragers am Tir-
fligelrahmen.

[0028] Des Weiteren ist bevorzugt vorgesehen, dass
das Turelement eine vertikal bewegliche Hebe-Senk-
Einheit im Elementrahmen umfasst. Am Dichtungstrager
befindet sich vorzugsweise ein Mitnehmer. Der Mitneh-
mer ragt in den bevorzugt seitlichen Spalt der
Schlielkante, insbesondere Nebenschlielkante zwi-
schen Turfligel und Elementrahmen. Dabei ist der Mit-
nehmer so angeordnet und ausgebildet, dass er von der
Hebe-Senk-Einheit mitnehmbar ist.

[0029] Der Mitnehmer ist bevorzugt auf der Hebe-
Senk-Einheit auflegbar. Dieses ist insbesondere im ge-
schlossenen Zustand des Turfliigels vorgesehen.
[0030] Insbesondereistder Mitnehmer so ausgebildet,
dass er im geschlossenen Zustand und gegebenenfalls
bei sehr kleinen Offnungswinkeln des Tiirfliigels von der
Hebe-Senk-Einheit mitnehmbar ist und im gedffneten
Zustand des Tirfligels von der Hebe-Senk-Einheit ge-
trennt ist und somit nicht mehr mitnehmbar ist.

[0031] Der Mitnehmer liegt bei entsprechend kleinem
Offnungswinkel des Tiirfliigels vorzugsweise auf der He-
be-Senk-Einheit auf und wird somit von der Hebe-Senk-
Einheit nach oben mitgenommen; dabei ist die Bremse
insbesondere im Freigabezustand.

[0032] Bewegt sich die Hebe-Senk-Einheit nach un-
ten, so kann der Mitnehmer von der Hebe-Senk-Einheit
gegebenenfalls abheben, wird jedoch im Regelfall durch
die auf den Dichtungstrager wirkende Gewichtskraft und
eine optionale Ausfahrfeder nach unten bewegt und liegt
deshalb auf der Hebe-Senk-Einheit auf.

[0033] Vorzugsweise weistderMitnehmer eine schiefe
Ebene auf, um mit der Hebe-Senk-Einheit wechselzuwir-
ken; zusatzlich oder alternativ bevorzugt weist die Hebe-
Senk-Einheit eine schiefe Ebene auf, um mit dem Mit-
nehmer wechselzuwirken. Insbesondere ist die zumin-
dest eine schiefe Ebene angeordnet und ausgebildet,
um den Mitnehmer auf die Hebe-Senk-Einheit zu heben,
wenn beim SchlieRen des Tirfligels der Mithehmer re-
lativ zur Hebe-Senk-Einheit zu weit unten angeordnet ist.
[0034] Die Hebe-Senk-Einheit im Elementrahmen
kann beispielsweise elektromotorisch, hydraulisch oder
mechanisch betéatigt werden. In vielen Anwendungsfal-
len befindet sich an jedem Element (Tlrelement oder
Wandelement) zum Beispiel ein Anschluss fiir eine Kur-
bel. Uber solch eine Kurbel kénnen die Dichtleisten nach
oben und unten bewegt werden. So ist bevorzugt vorge-
sehen, dass die hier beschriebene Hebe-Senk-Einheit
nicht nur zum Bewegen des Mitnehmers ausgebildet ist,
sondern auch dazu ausgebildet ist, eine Dichtleiste am
unteren und/oder eine Dichtleiste am oberen Ende des
Elementrahmens auszufahren. Am unteren Ende des
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Elementrahmens kann die neben dem Turflligel ange-
ordnete Dichtleiste sehr schmal sein und wird deshalb
auch als DichtfuR bezeichnen.

[0035] Der Tirfligel weist vorzugsweise an der
Schliellkante, insbesondere NebenschlieRkante, einen
Schlitz auf, durch den sich der Mitnehmer erstreckt und
dadurch in den Spalt ragen kann und sich im Schlitz in
vertikaler Richtung bewegen kann. Vorzugsweise ist der
Mitnehmer solange ausgebildet, dass er im geschlosse-
nen Zustand des Turfligels nicht nur in den Spalt der
SchlieRkante, sondern bis in den angrenzenden Bereich
des Elementrahmens hinein ragt.

[0036] Bevorzugt umfasst das Tirelement vorzugs-
weise eine Ausfahrfeder, die den Dichtungstrager relativ
zum Turfligelrahmen zur Bewegung nach unten beauf-
schlagt. Mittels der Hebe-Senk-Einheit kann der Dich-
tungstrager entgegen der Kraft der Ausfahrfeder ange-
hoben werden. Besonders bevorzugtistdie Ausfahrfeder
zwischen einem der Querelemente des Dichtungstra-
gers und dem zumindest einen Quertrager des Turfli-
gelrahmens gespannt.

[0037] Wie eingangs beschrieben, ist die Dichtleiste
vorzugsweise nicht fest an dem Dichtungstrager ange-
ordnet. Bevorzugt wird eine Bewegungsvorrichtung ver-
wendet, die zum vertikalen Ein- und Ausfahren der Dicht-
leiste relativ zum Dichtungstrager ausgebildet ist.
[0038] Der Dichtungstrager ist vorzugsweise dazu an-
geordnet und/oder ausgebildet, die Dichtleiste um einen
gréReren Weg zu verschieben als dies mit der Bewe-
gungsvorrichtung maéglich ist.

[0039] Bevorzugt ist der Dichtungstrager ausgebildet,
die Dichtleiste um einen gréferen Weg zu verschieben
als die Bewegungsvorrichtung die Dichtleiste verschiebt.
[0040] Die Bewegungsvorrichtung umfasst vorzugs-
weise ein Bewegungsvorrichtungs-Schaltelement, das
in den Spalt der bevorzugt seitlichen SchlieRkante, ins-
besondere NebenschlieRkante zwischen Turfligel und
Elementrahmen, ragt, um beim SchlieRen und Offnen
des Turfligels die Bewegungsvorrichtung zu schalten.
[0041] Besonders bevorzugt ist die Bewegungsvor-
richtung dazu ausgebildet, durch Eindriicken des Bewe-
gungsvorrichtungs-Schaltelements die Dichtleiste relativ
zum Dichtungstrager auszufahren. Hierzu ist insbeson-
dere vorgesehen, dass das Bewegungsvorrichtungs-
Schaltelement ein Stift ist, der durch Kontakt mit dem
Elementrahmen beim SchlieBen des Turfligels ein-
driickbar ist.

[0042] DasBewegungsvorrichtungs-Schaltelementist
insbesondere so angeordnet, dass es bei gedffnetem
Turfligel nicht mehr eingedriickt ist. In diesem Fall wird
die Dichtleiste vorzugsweise mittels einer Einzugsfeder
der Bewegungsvorrichtung relativ zum Dichtungstrager
nach oben bewegt.

[0043] Die Bewegungsvorrichtung umfasst vorzugs-
weise einen Bewegungs-Hebel. Dieser ist vorzugsweise
am Dichtungstrager drehbeweglich gelagert. Der Bewe-
gungs-Hebel ist vorzugsweise mit einer vertikalen Stan-
ge verbunden. Beispielsweise ragt die Stange in ein
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Langloch des Bewegungs-Hebels. Dadurch kann durch
Drehen des Bewegungs-Hebels die Stange zumindest
nach unten gedriickt werden.

[0044] Die Einzugsfeder sitzt vorzugsweise auf der
Stange, beispielsweise zwischen dem Bewegungs-He-
belund dem unteren Querelement des Dichtungstragers.
Die Stange ist vorzugsweise im unteren Querelement
des Dichtungstragers linear beweglich gefiihrt. Die Stan-
ge ist vorzugsweise mit der Dichtleiste verbunden, um
diese zu bewegen.

[0045] DasBewegungsvorrichtungs-Schaltelementist
vorzugsweise mit dem Bewegungs-Hebel derart verbun-
den, so dass durch Eindriicken des Bewegungsvorrich-
tungs-Schaltelements der Bewegungs-Hebel drehbar
ist.

[0046] Das Bremsen-Schaltelement und das Bewe-
gungsvorrichtungs-Schaltelement sind vorzugsweise
derart zueinander angeordnet, dass bei einem Offnen
des Turfligels das Bremsen-Schaltelement die Bremse
in den Bremszustand Uberfihrt hat, bevor die Bewe-
gungsvorrichtung die Dichtleiste in eine Endposition ein-
gefahren hat.

[0047] Das Bremsen-Schaltelement und das Bewe-
gungsvorrichtungs-Schaltelement sind vorzugsweise
derart zueinander angeordnet, dass bei einem SchlielRen
des Turfligels das Bremsen-Schaltelement die Bremse
in den Freigabezustand uberfiihrt, nachdem die Bewe-
gungsvorrichtung die Dichtleiste bereits zumindest teil-
weise, vorzugsweise vollstandig, ausgefahren hat. Die-
ses giltinsbesondere, wenn der Turfligel zuvor weit ge-
nug gedffnet wurde.

[0048] Vorzugsweise ist vorgesehen, dass das Brem-
sen-Schaltelement derart ausgebildet und insbesondere
angeordnet ist, dass bei einem Aufeinandertreffen von
Mitnehmer und Hebe-Senk-Einheit die Bremse sich be-
reits in dem Freigabezustand befindet.

[0049] DasBremsen-Schaltelementist vorzugweise in
seiner Lange einstellbar; insbesondere mittels einer auf-
geschraubten Hilse.

[0050] DasBewegungsvorrichtungs-Schaltelementist
vorzugweise in seiner Lange einstellbar; insbesondere
mittels einer aufgeschraubten Hiilse.

[0051] Ohne dem beweglichen Dichtungstrager und
der zugehorigen Bremse, wird beim Schlielen des Tir-
fligels Uber die Bewegungsvorrichtung die Dichtleiste
nach unten ausgefahren und federbelastet gegen den
Boden gedriickt. Dabei misste allerdings tber das Be-
wegungsvorrichtungs-Schaltelement immer der volle
Hubweg, von beispielsweise 100 mm, tbertragen wer-
den - unabhangig von der tatsachlichen, momentanen
Decken- bzw. Bodendurchbiegung. Gleichzeitig miisste
beachtet werden, dass die Dichtleiste beim SchlieRen
des Turfligels erst recht spat ausfahren soll, ca. bei 10°
Offnungswinkel, da ansonsten die Dichtleiste am Boden
schleift. Uber das Bewegungsvorrichtungs-Schaltele-
ment musste nicht nur der groe Hubweg bewaltigt wer-
den, sondern es missen auch die Krafte von Ruickhol-
und Anpressfedern tGberwunden werden, so dass sich
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eine relativ groe Arbeit ergébe, die verrichtet werden
musste. Dies wiirde zu entsprechend unerwiinscht ho-
hen Bedienkraften und hohen Belastungen in der Me-
chanik fihren. AuRerdem wiirde eine momentan geringe
Bodenfreiheit, beispielsweise bei entsprechend hoher
Schneelast, dazu flihren, dass die Dichtleiste beim
SchlieRvorgang friiher am Boden zum Anliegen kommt,
als bei grolRer Bodenfreiheit. Dabei kdnnte der Turfligel
gegebenenfalls nur sehr schwer geschlossen werden.
[0052] Derim Rahmen der Erfindung vorgeschlagene
Dichtungstrager samt zugehdriger Bremse ermdglicht
demgegeniiber folgende Vorteile: Beim Offnen des Tiir-
fligels wird die Dichtleiste nurum den erforderlichen Hub
angehoben. Dieses Hubmaf kann beispielsweise 10 mm
betragen. Dadurch ist der Turfliigel in jedem Fall freigén-
gig durch den Benutzer zu 6ffnen und zu schlielen.
Durch diesen geringen Hub ist beim SchlieRen des Tur-
fligels nur eine entsprechend geringe Arbeit zu leisten,
welche erforderlich ist, um die Dichtleiste auszufahren
und federbelastet gegen den Boden zu driicken; dies er-
folgt mitder beschriebenen Bewegungsvorrichtung. Dies
fuhrt zu einem erheblich verbesserten Bedienkomfort im
Vergleich zum Stand der Technik. Der Benutzer der Tur
erfahrtbeijeder Benutzung des Turflligels denselben Be-
dienkraftandruck, unabhangig von der aktuellen Decken-
durchbiegung, beispielsweise im Bereich von 0 bis 80
mm. Dadurch sind variable Bodenfreiheiten des Tirwan-
delements bzw. der gesamten mobilen Trennwand im
Bereich von 20 bis 100 mm mdglich.

[0053] Andert sich die Bodenfreiheit, beispielsweise
durch Veranderung der Decken- oder Bodenlast, so be-
wegt sich auch die Hebe-Senk-Einheit nach oben oder
unten. Uber den Mitnehmer wird diese Bewegung, sofern
der Turfligel geschlossen ist, auf den Dichtungstrager
Ubertragen, da bei geschlossenem Turflligel der Mitneh-
mer auf der Hebe-Senk-Einheit aufliegt und die Bremse
im Freigabezustand ist. Insbesondere funktioniert dies
dadurch, dass die Hebe-Senk-Einheit iber zumindest ei-
ne weitere Dichtleiste (insbesondere Dichtful3) im Ele-
mentrahmen stets im Kontakt mit dem Boden ist, sobald
das Turelement zum Aufbau der Trennwand an der ent-
sprechenden Stelle aufgebaut ist. Wird diese weitere
Dichtleiste bei Verringerung der Bodenfreiheit einge-
driickt, bewegt sich dadurch auch die Hebe-Senk-Einheit
nach oben.

[0054] Sobald der Tirfligel gedffnet wird, hebt das
Bremsen-Schaltelement vom Elementrahmen ab und
wird dadurch nicht mehr eingedriickt. Dadurch wechselt
die Bremse in den Bremszustand und der Dichtungstra-
ger ist festgesetzt. Direkt folgend oder gleichzeitig wird
die Bewegungsvorrichtung betatigt, indem das Bewe-
gungsvorrichtungs-Schaltelement beim Offnen des Tiir-
fligels ebenfalls vom Elementrahmen abhebt, wodurch
die mit der Dichtleiste verbundene Stange nicht mehr
unten gedrickt wird, sondern von der Einzugsfeder ein-
gezogen wird. Hierbei ist jedoch ein relativ geringer Hub,
beispielsweise um 10 mm, ausreichend, da der Dich-
tungsrahmen Uber den Mitnehmer grundsatzlich auf die
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aktuelle Bodenfreiheit eingestellt ist. Der Turfligel kann
nun freigangig gedffnet werden.

[0055] Die Bremse, die beim Offnen des Tiirfliigels in
den Bremszustand wechselt, ist von Vorteil, damit der
Dichtungstrager samt Dichtleiste nicht Richtung Boden
fallt. Wenn der Turfligel wieder geschlossen wird, wird
ab einem Tiirfliigel-Offnungswinkel von ca. 10° die Dicht-
leiste Uber die Bewegungsvorrichtung betéatigt und wie-
der nach unten gedriickt. Gleichzeitig I6st sich dabei die
Bremse und der Mitnehmer sitzt auf der Hebe-Senk-Ein-
heit auf.

[0056] Beim Abbaudes Tirelementswerdendie Dicht-
leiste des Turfligels und die anderen Dichtleisten bzw.
DichtfiiRe am Tirelement vollstandig eingefahren. Dabei
wird auch der Dichtungstrager im Turfligel mittels des
Mitnehmers nach oben bewegt, da der Turfligel in dieser
Situation geschlossen ist. Alle Dichtleisten und DichtfiiRe
sind dann vollstandig in das Tirelement eingefahren und
das Tiurelementkannin der Deckenfiihrungsschiene ver-
fahren werden. Die turfligelseitige Dichtleiste steht also
nicht stérend aus dem Tirelement heraus.

[0057] Im Rahmen der Erfindung sind auch folgende
Situationen beriicksichtigt: Gemaf einer ersten Situation
ist die mobile Trennwand aufgebaut, die momentane De-
ckendurchbiegung ist grof’ und somit die Bodenfreiheit
gering und der Turfligel befindet sich im gedffneten Zu-
stand. Sollte es nun zu einer Deckenanhebung, bei-
spielsweise durch eine Schneeschmelze, kommen, dann
fuhrt dies zu einer Erhéhung der Bodenfreiheit, wahrend
der Turfligel gedffnet ist. Die Dichtleiste bzw. DichtfiiRe
im Elementrahmen wirden sich dabei weiter aus dem
Tiurelement herausbewegen und weiterhin gegen den
Boden driicken. Dadurch bewegt sich die Hebe-Senk-
Einheit im Elementrahmen nach unten. Die Dichtleiste
des offenen Tirfligels istin diesem Zustand etwas hdher
Uber dem FuBboden als notwendig. Wenn nun der Tr-
fligel geschlossen wird, fallt die Dichtleiste mitsamt dem
Dichtungstrager nach unten (weil dabei die Bremse ge-
I16st wird), bis der turfligelseitige Mitnehmer wieder auf
der elementrahmenseitigen Hebe-Senk-Einheit aufliegt.
Nun kann der Turfliigel, wie bereits beschrieben, bedient
werden.

[0058] In einer zweiten Situation wird angenommen,
dass die mobile Trennwand aufgebaut ist, die momen-
tane Deckendurchbiegung gering ist (die Bodenfreiheit
ist entsprechend groR) und sich der Turfligel im geoff-
neten Zustand befindet. Sollte es wahrend des gedffne-
ten Turfligels zu einer Deckenabsenkung, beispielswei-
se durch Schneefall, kommen, dann fiihrt dies zu einer
Verringerung der Bodenfreiheit. Die tirfligelseitige
Dichtleiste samt dem Dichtungstrager wird dann durch
den FuBboden in den Turfligel hineingedriickt. Dabei
wird die Bremskraft der Bremse Uberschritten, so dass
die Verschiebung uberhaupt mdglich ist. Nun liegt die
Dichtleiste allerdings auf dem Boden auf. In diesem Son-
derfall muss der Benutzer den Turfliigel einmalig mit an-
gedrickter Dichtleiste schlieRen. Am Ende des
SchlieBvorgangs wird der Mithehmer durch die Hebe-
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Senk-Einheit ein Stiick nach oben gehoben; hierzu ist
insbesondere vorgesehen, dass der Mitnehmer die
schiefe Ebene aufweist, um von der zu weit oben ange-
ordneten Hebe-Senk-Einheit angehoben zu werden. Da-
nachistder Turfligel wieder normal benutzbar. In diesem
Sonderfall wird der offenstehende Tirfligel vor Schaden
bewahrt, wenn es zur Deckenabsenkung kommt, da die
Mechanik zur Bewegung der Dichtleiste samt Dichtungs-
trager nachgibt und der Turfliigel als Ganzes keiner scha-
digenden Belastung ausgesetzt wird.

[0059] Dashierbeschriebene Tirelementumfasstvor-
zugsweise eine Aufhdngung am oberen Ende. Diese Auf-
hangung kann beispielsweise Laufwagen oder Laufrol-
len umfassen. Uber die Aufhdngung ist das Tiirelement
an der Deckenflihrungsschiene der mobilen Trennwand
aufhangbar.

[0060] Die Erfindung umfasst ferner eine mobile
Trennwand mit Deckenfiihrungsschiene und zumindest
einem der beschriebenen Tirelemente. Das jeweilige
Turelement ist vorzugsweise an der Deckenflihrungs-
schiene einhangbar, insbesondere ist es eingehangt.
[0061] Die mobile Trennwand umfasst vorzugsweise
ein oder mehrere Wandelemente, die ebenfalls an der
Deckenflihrungsschiene einhangbar, insbesondere ein-
gehangt, sind.

[0062] Die Erfindung wird nun anhand eines Ausfiih-
rungsbeispiels naher beschrieben. Dabei zeigen:

Fig. 1 ein erfindungsgemaRes Tirelement gemal ei-
nem Ausfiihrungsbeispiel,

Fig.2 dasin Fig. 1 gekennzeichnete Detail Il,

Fig. 3 dasin Fig. 1 gekennzeichnete Detail lll,

Fig.4 eine weitere Detailansicht des erfindungsge-
mafRen Turelements gemal dem Ausfiihrungs-
beispiel,

Fig. 5 den in Fig. 4 gekennzeichneten Schnitt A-A,
und

Fig. 6  eine schematische Ansicht einer erfindungsge-
maflen mobilen Trennwand mit dem erfin-
dungsgemafien Turelement gemal den Aus-
fuhrungsbeispielen und weiteren Wandele-
menten.

[0063] Im Folgenden wird anhand der Fig. 1 bis 6 ein

Tiurelement 1 einer mobilen Trennwand 100 im Detail
beschrieben. Fig. 6 zeigt hierzu rein schematisch die mo-
bile Trennwand 100 mit Deckenfiihrungsschiene 101, an
der mehrere Wandelement 102 und das hier im Detail
beschriebene Tirelement 1 hdngen. Das Tirelement 1
und die Wandelement 102 sind entlang der Deckenfiih-
rungsschiene 101 von einer Stauposition in ihre ausge-
fahrene Position bewegbar, um eine Trennwandin einem
Raum zu bilden.
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[0064] Fig. 1zeigtdas Turelement 1 mit seinem einem
Elementrahmen 2. An dem Elementrahmen 2 befinden
sich Ublicherweise beidseitig Deckplatten, die hier aller-
dings der Ubersichtlichkeit halber ausgeblendet sind.
[0065] Am oberen Ende des Elementrahmens 2 sind
Aufhdngungen 3 in Form von Laufwagen vorgesehen,
die zum linear beweglichen Fihren des Tirelements 1
in der Deckenflihrungsschiene 101 ausgebildet sind.
[0066] Das Tirelement 1 umfasst einen Turfligel 4,
der Uber entsprechende Bander 6 mit einem seitlichen,
saulenartigen Bereich des Elementrahmens 2 drehbe-
weglich verbunden ist. Zwischen dem Tirfligel 4 und
dem seitlich angrenzenden Bereich des Elementrah-
mens 2 ist ein Spalt 5 einer NebenschlieRkante vorge-
sehen. Das Turelement 1 weist eine Dichtleiste 17 und
einen Dichtfufl 27 auf, die gegentiber einem Boden 200
abdichten. Die Dichtleiste 17 ist aus dem Turflligel 4 aus-
fahrbar. Der Dichtful® 27 ist aus dem Elementrahmen 2
ausfahrbar.

[0067] Vom Turfligel 4 ist der Turfligelrahmen 7 ge-
zeigt. Auf diesem Turfligelrahmen 7 kénnen entspre-
chende Deckplatten aufgebracht sein, die hier allerdings
der Ubersichtlichkeit halber ausgeblendet sind. Der Tiir-
fligelrahmen 7 umfasst parallele Vertikaltrager 9 und
mindestens einen Quertager 8.Die Vertikaltrager 9 sind
Uber den mindestens einen Quertréager 8 miteinander
verbunden sind.

[0068] Fig. 2 und 3 zeigen die in Fig. 1 gekennzeich-
neten Details Il und Ill. In Fig. 4 ist der Turfligelrahmen
7, mit Ausnahme eines Quertragers 8, ausgeblendet, um
weitere Details der Konstruktion zu zeigen. Fig. 5 zeigt
denin Fig. 4 gekennzeichneten Schnitt A-A. Fig. 1, 2 und
3 zeigen die Dichtleiste 17 im unteren Ende des Turfli-
gels 4. In Fig. 4 istdie Dichtleiste 17 der Ubersichtlichkeit
halber ausgeblendet.

[0069] Im Folgenden wird insbesondere auf diese Fig.
1 bis 5 Bezug genommen:

In dem Turfligel 4 befindet sich ein Dichtungstrager 10.
Dieser Dichtungstrager 10 weist im gezeigten Ausfih-
rungsbeispiel Querelemente 12 auf, die Uber Vertikale-
lemente 11 miteinander verbunden sind. Die Vertikale-
lemente 11 verbinden dabei die Querelemente 12. Die
Vertikalelemente 11 durchdringen einen der Quertrager
8. Dieser Quertrager 8 des Turfligelrahmens 7 befindet
sich zwischen den Querelementen 12.

[0070] Die Querelemente 12 des Dichtungstragers 10
erstrecken sich zwischen den Vertikaltragern 9 des Tir-
fligelrahmens 7. Stirnseitig an jedem Querelement 12
befindet sich mindestens eine Fliihrungsrolle 13 zur ver-
tikalen, linear beweglichen Fihrung des Dichtungstra-
gers 10 am Turfligelrahmen 7. Die Fihrungsrollen 13
liegen dabei innenseitig an dem Vertikaltrager 9 des Tir-
fligelrahmens 7 an.

[0071] Des Weiteren weisen die Querelemente 12 an
ihren stirnseitigen Enden Fiihrungsfortsatze 14 auf, die
in den angrenzenden Vertikaltrager 9 ragen.

[0072] Am Dichtungstrager 10, im Ausfiihrungsbei-
spiel an einem der Vertikalelemente 11, befindet sich ein
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Mitnehmer 15. Der Mitnehmer 15 ragtin den Spalt 5. Wie
insbesondere Fig. 4 zeigt, weist der Mitnehmer 15 eine
schiefe Ebene 26 auf.

[0073] Im Elementrahmen 2, insbesondere in dem
saulenférmigen Bereich des Elementrahmens 2, der sich
seitlich des Turfligels 4 befindet, ist eine Hebe-Senk-
Einheit 16 vorgesehen. Diese Hebe-Senk-Einheit 16
kann auch als Positionsgeber bezeichnet werden. Die
Hebe-Senk-Einheit 16 ist in vertikaler Richtung beweg-
lich und bewegt sich insbesondere zusammen mit dem
Dichtfu® 27 des Elementrahmens 2. Wird dieser Dichtfu
27, bei Veranderung der Bodenfreiheit, nach oben oder
unten bewegt, so verandert sich die Lage der Hebe-
Senk-Einheit 16.

[0074] Wie im allgemeinen Teil der Beschreibung er-
lautert, liegt im geschlossenen Zustand des Turfligels 4
der Mitnehmer 15 auf dieser Hebe-Senk-Einheit 16 auf,
so dass der Dichtungstrager 10 durch die Hebe-Senk-
Einheit 16 nach oben bewegt werden kann.

[0075] Fir den Fall, dass sich die Hebe-Senk-Einheit
16 beim Schlieen des Tirfligels 4 zu weit oben befindet,
kann der Mitnehmer 15 mittels der schiefen Ebene 26
nach oben gedriickt werden.

[0076] Fir eine Bewegung des Dichtungstragers 10
nach unten ist eine Ausfahrfeder 25 vorgesehen, die zwi-
schen dem Dichtungstrager 10 und dem Tdrfligelrah-
men 7 gespannt ist. Im konkreten Ausfiihrungsbeispiel
ist die Ausfahrfeder 25 zwischen dem Quertrager 8 und
dem oberen Querelement 12 gespannt.

[0077] Die Ausfahrfeder 25 kann den Dichtungstrager
10 im geschlossenen Zustand des Turfligels 4 nach un-
ten bewegen, bis der Mithehmer 15 auf der Hebe-Senk-
Einheit 16 aufliegt.

[0078] Des Weiteren ist eine Bremse 18 vorgesehen.
Die Bremse 18 istam Quertrager 8 des Turflligelrahmens
7 angeordnet. Eines der Vertikalelemente 11 des Dich-
tungstragers 10 ragt durch die Bremse 18 hindurch. Die
Bremse 18 ist dazu ausgebildet, den Dichtungstrager 10
relativ zum Turfligelrahmen 7 festzusetzen und freizu-
geben.

[0079] Insbesondere die Darstellungen in den Fig. 4
und 5 verdeutlichen den genauen Aufbau der Bremse
18: Die Bremse 18 umfasst ein bewegliches Bremsen-
gehause 19. An diesem Bremsengehause 19 ist eine
Bremsflache, hier als Bremsbelag 20 ausgebildet, ange-
ordnet, die gegen den Dichtungstrager 10 (insbesondere
Vertikalelement 11) driicken kann. Hierzu ist das Brem-
sengehause 19 Uber eine Anpressfeder 21 mit dem Tur-
fligelrahmen 7 (insbesondere Quertrager 8) verbunden.
Diese Anpressfeder 21 zieht das Bremsengehduse 19
und somit den Bremsbelag 20 gegen den Dichtungstra-
ger 10.

[0080] Des Weiteren umfasst die Bremse 18 einen
drehbeweglich angeordneten Bremshebel 22. Der
Bremshebel 22 ist (iber ein erstes Drehlager 23 drehbe-
weglicham Turfligelrahmen 7 (insbesondere Quertrager
8) befestigt. Ein Bremsen-Schaltelement 24 ist mit dem
Bremshebel 22, insbesondere drehbeweglich, verbun-
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den. Das Bremsen-Schaltelement 24 ragt an der Ne-
benschlieRkante in den Spalt 5 und kann beim SchlieRen
des Turfliigels 4 eingedriickt werden, wodurch sich das
Bremsengehause 19 entgegen der Kraft der Anpressfe-
der 21 bewegt und dadurch den Bremsbelag 20 vom
Dichtungstrager 10 16st. Hierdurch gelangt die Bremse
18 in den Freigabezustand. In diesem Zustand kann bei
einem Aufeinandertreffen des Mitnehmers 15 und der
Hebe-Senk-Einheit 16 die Position des Mithehmers 15
sich an die Position der Hebe-Senk-Einheit 16 anpassen.
[0081] Beim Offnen des Turfliigels 4 kann sich das
Bremsen-Schaltelement 24 durch die Kraft der Anpress-
feder 21 in den Spalt 5 bewegen. Hierdurch wird die
Bremse 18 in den Bremszustand Uberflhrt.

[0082] Die Anordnung der Dichtleiste 17 am Dich-
tungstrager 10 erfolgt Gber eine Bewegungsvorrichtung
30. Die Bewegungsvorrichtung 30 umfasst eine Stange
34,anderdie Dichtleiste 17 angeordnetist. Diese Stange
34 ragt durch das untere Querelement 12 des Dichtungs-
tragers 10, ausgehend von der Dichtleiste 17, nach oben.
[0083] Des Weiteren umfasst die Bewegungsvorrich-
tung 30 einen Bewegungs-Hebel 31, der Gber ein zweites
Drehlager 32 an dem Dichtungstrager 10 (insbesondere
unteres Querelement 12) drehbeweglich gelagertist. Die
Stange 34 ragt in ein Langloch 33 des Bewegungs-He-
bels 31, so dass durch Drehen des Bewegungs-Hebels
31 die Stange 34 und somit die Dichtleiste 17 nach unten
driickbar ist.

[0084] Eine Einzugsfeder 35, beispielsweise als
Druckfeder ausgefiihrt, ist auf der Stange 34 angeordnet.
Die Einzugsfeder 35 stitzt sich einerseits gegen das un-
tere Querelement 12 des Dichtungstragers 10 und an-
dererseits gegen die Stange 34, so dass die Stange 34
mittels der Einzugsfeder 35 nach oben und relativ zum
Dichtungstrager 10 bewegbar ist.

[0085] DerBewegungs-Hebel 31istdrehbeweglich mit
einem Bewegungsvorrichtungs-Schaltelement 36 ver-
bunden. Das Bewegungsvorrichtungs-Schaltelement 36
ragt in den Spalt 5 der NebenschlieRkante und ist durch
SchlieRen des Turfligels 4 eindrickbar. Hierdurch ist die
Dichtleiste 17 relativ zum Dichtungstrager 10 ausfahrbar.
[0086] Beim Offnen des Tiirfliigels 4 driickt die Ein-
zugsfeder 35 uber den Bewegungs-Hebel 31 das Bewe-
gungsvorrichtungs-Schaltelement 36 in den Spalt 5.
Hierbei wird die Dichtleiste 17 relativ zum Dichtungstra-
ger 10 eingefahren.

[0087] Durch das erfindungsgemale Tirelement 1
wird beim 6ffnen des Turfligels 4 die Dichtleiste 17 nur
um einen definierten Hub angehoben, unabhangig von
einer Bewegung des Dichtungstragers 10. Ein Ausgleich
der geanderten Boden- oder Deckenbelastungen erfolgt
Uber den Dichtungstréager 10. Insbesondere kann der
Dichtungstrager 10 einen gréReren Hub Gberwinden als
die Bewegungsvorrichtung 30.

Bezugszeichenliste

[0088]
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Tirelement
Elementrahmen
Aufhangung
Turfligel

Spalt

Bander
Tarfligelrahmen
Quertrager

9 Vertikaltrager

10 Dichtungstrager

0N O WN -

11 Vertikalelemente
12 Querelemente
13 Fihrungsrollen
14 Fihrungsfortsatz

15 Mitnehmer

16 Hebe-Senk-Einheit

17 Dichtleiste

18 Bremse

19 Bremsengehause

20 Bremsbelag

21 Anpressfeder

22 Bremshebel

23 erstes Drehlager

24 Bremsen-Schaltelement
25 Ausfahrfeder

26 schiefe Ebene

27 Dichtfu®

30 Bewegungsvorrichtung
31 Bewegungs-Hebel

32 zweites Drehlager

33 Langloch

34 Stange

35 Einzugsfeder

36 Bewegungsvorrichtungs-Schaltelement
100  mobile Trennwand

101 Deckenfiihrungsschiene

102 Wandelemente

200 Boden

Patentanspriiche

1. Turelement (1) fir eine mobile Trennwand (100),
umfassend

« einen Elementrahmen (2) und einen am Ele-
mentrahmen (2) befestigten Turfligel (4) mit
Turfligelrahmen (7),

« einen am Turfligelrahmen (7) vertikal ver-
schiebbar angeordneten Dichtungstrager (10),
« eine am unteren Ende des Turflligels (4) aus-
fahrbare Dichtleiste (17), die am Dichtungstra-
ger (10) angeordnet ist,

+ und eine schaltbare Bremse (18), die in einem
Bremszustand den Dichtungstrager (10) relativ
zum Turfligelrahmen (7) festsetzt und in einem
Freigabezustand den Dichtungstrager (10) re-
lativ zum Turfligelrahmen (7) freigibt.
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Tirelementnach Anspruch 1, wobei die Bremse (18)
ein Bremsen-Schaltelement (24) umfasst, das in ei-
nen Spalt (5) einer Schliefkante, insbesondere einer
NebenschlieRkante zwischen Tirfligel (4) und Ele-
mentrahmen (2), ragt, um beim SchlieRen und Off-
nen des Turfligels (4) die Bremse (18) zu schalten.

Tirelementnach Anspruch 2, wobeidie Bremse (18)
dazu ausgebildet ist, bei eingedriicktem Bremsen-
Schaltelement (24) die Bremse (18) im Freigabezu-
stand zu halten.

Tiurelement nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, wobei die Bremse (18) eine Bremsflache,
insbesondere einen Bremsbelag (20), und eine die
Bremsflache, insbesondere den Bremsbelag (20),
betatigende Anpressfeder (21) aufweist.

Tiurelement nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, wobeidie Bremse (18) am Turfligelrahmen
(7) befestigt ist.

Tiurelement nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, wobei der Tirfligelrahmen (7) zumindest
einen Vertikaltrager (9) umfasst, an dem der Dich-
tungstrager (10) linearbeweglich geflhrt ist.

Tirelement nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, umfassend eine vertikal bewegliche Hebe-
Senk-Einheit (16) im Elementrahmen (2) und einen
Mitnehmer (15) am Dichtungstrager (10), wobei der
Mitnehmer (15) in den Spalt (5) der SchlieRkante,
insbesondere NebenschlieRkante zwischen Tuirfli-
gel (4) und Elementrahmen (2), ragt und von der
Hebe-Senk-Einheit (16) mitnehmbar ist.

Tlrelement nach Anspruch 7, wobei der Mitnehmer
(15) auf der Hebe-Senk-Einheit (16) auflegbar ist
und/oder wobei der Mitnehmer (15) eine schiefe
Ebene (26) umfasst, um mit der Hebe-Senk-Einheit
(16) wechselzuwirken und/oder wobei die Hebe-
Senk-Einheit (16) eine schiefe Ebene umfasst, um
mit dem Mitnehmer (15) wechselzuwirken.

Tiurelement nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, umfassend eine Ausfahrfeder (25), die den
Dichtungstrager (10) relativ zum Turfligelrahmen
(7) zur Bewegung nach unten beaufschlagt.

Tiurelement nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, umfassend eine Bewegungsvorrichtung
(30), die zum vertikalen Einfahren und Ausfahren
der Dichtleiste (17) relativ zum Dichtungstrager (10)
ausgebildet ist.

Tlrelement nach Anspruch 10, wobei die Bewe-
gungsvorrichtung (30) ein Bewegungsvorrichtung-
Schaltelement (36) umfasst, das in den Spalt (5) der

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

12.

13.

14.

15.

Schlielfkante, insbesondere NebenschlieRkante
zwischen Turfligel (4) und Elementrahmen (2), ragt,
um beim SchlieRen und Offnen des Tiirfliigels (4)
die Bewegungsvorrichtung (30) zu schalten, insbe-
sondere wobei die Bewegungsvorrichtung (30) dazu
ausgebildet ist, durch Eindriicken des Bewegungs-
vorrichtung-Schaltelements (36) die Dichtleiste (17)
relativ zum Dichtungstrager (10) auszufahren.

Tirelement (1) nach Anspruch 10 oder 11, wobei
der Dichtungstrager (10) ausgebildet ist, die Dicht-
leiste (17) um einen groReren Weg zu verschieben
als die Bewegungsvorrichtung (30) die Dichtleiste
(17) verschiebt.

Tlrelement nach einem der Anspriiche 7 bis 12, wo-
bei das Bremsen-Schaltelement (24) derart ausge-
bildetist, dass bei einem Aufeinandertreffen von Mit-
nehmer (15) und Hebe-Senk-Einheit (16) die Brem-
se (18) sich in dem Freigabezustand befindet.

Tiurelement nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, umfassend zumindest eine Aufhangung (3)
am oberen Ende des Tirelements (1) zum Aufhan-
gen des Turelements (1) an einer Deckenflihrungs-
schiene (101) einer mobilen Trennwand (100).

Mobile Trennwand (100), umfassend

« eine Deckenfiihrungsschiene (101),

« zumindest ein an der Deckenflihrungsschiene
(101) einhangbares Turelement (1) nach einem
der vorhergehenden Anspriiche,

+ und vorzugsweise mehrere an der Deckenflih-
rungsschiene (101) einhdngbare Wandelemen-
te (102).
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