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(57)  Die vorliegende Erfindung betrifft eine Aufzugs-
kabine flir einen Personenaufzug. Insbesondere geht es
um eine Aufzugskabine (10) fir einen Personenaufzug,
welche einen Boden (12), mindestens ein Wandelement
(14, 16), eine Zutritts6ffnung (18, 20) und eine Kabinentir
aufweist, welche die Zutrittséffnung verschlieen kann,
wobei der Boden (12) sich innerhalb einer Bodenflache
erstreckt und durch eine Vielzahl von Kanten begrenzt
wird, derart, dass vier Kanten aufden Seiten eines Recht-
ecks angeordnet sind und die tibrigen Kanten innerhalb
des Rechtecks angeordnet sind, sodass der Boden (12)
im Bereich der Gbrigen Kanten mindestens zwei stumpfe
Ecken ausbildet, namlich eine erste stumpfe Ecke (22)
und eine zweite stumpfe Ecke (24), wobei die Kabinentir
sich in SchlieRrichtung von einer Offenstellung zu einer
Schlielstellung bewegen lasst und als Schiebetlr mit
einem ersten Fligel (42) und einem zweiten Fligel (44)
ausgebildet ist und der erste Fligel (42) eine in Schliefl3-
richtung orientierte Vorderkante und eine gegentberlie-
gende Hinterkante aufweist und der zweite Fliigel (44)
eine in SchlieRrichtung orientierte Vorderkante und eine
gegenuberliegende Hinterkante und sich der erste Fllgel
(42) in SchlieRrichtung tGber den zweiten Fligel (44) hi-
naus bewegt, wobei der zweite Fliigel (44) bei geschlos-
sener Kabinentlr an die erste stumpfe Ecke (22) an-
grenzt, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest die
Hinterkante des ersten Fligels (42) bei gedffneter Kabi-
nentir nicht Uber dem Boden der Aufzugskabine (10),
jedoch innerhalb des Rechtecks liegt.
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Beschreibung

Gebiet der Erfindung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Aufzugs-
kabine fiir einen Personenaufzug. Insbesondere soll die
Kabine optimiert fur die Nutzung durch Rollstuhlfahrer
sein.

Hintergrund der Erfindung

[0002] Das europaische Patent EP 1 591 401 B1 of-
fenbart eine typische Aufzugskabine. Diese ist als Qua-
der auf einer rechteckigen Grundflache errichtet. Es ist
nur eine einzelne Tir an der Vorderseite vorgesehen.
Die Kabine wird durch einen Kabinenrahmen gestiitzt,
der sie an beiden Seitenwanden umgibt. Dieser Kabi-
nenrahmen stiitzt seinerseits einen querlaufenden Bal-
ken, der Uber die Kabinendecke lauft. Ferner sind an der
Kabinendecke Laufrollen und ein dazugehdriger Laufrol-
lenstitzbalken vorgesehen. Diese Kabinenkonstruktion
ist fur einen typischen Aufzugsschacht sicherlich zweck-
mafig, setzt aber einen gro dimensionierten Schacht
voraus und ist durch den Laufrollenantrieb auch in aller
Regel auf eine aufwendige und schwere Antriebseinheit
oberhalb des Schachtes angewiesen. Durch Rahmene-
lemente kdnnen in diesen Bereichen keine Aufzugszu-
gange vorgesehen werden. Die vorliegende Erfindung
modchte einen Aufzug und eine entsprechende Kabine
anbieten, welche deutlich kompakter gestaltet werden
und auch Zugange von mehreren Seiten anbieten kon-
nen.

[0003] Das europaische Patent EP 2 516 314 B1 of-
fenbart eine weitere Aufzugskabine. Es wird auf rechte-
ckiger Grundflache eine quaderférmige Kabine offen-
bart, die durch ihren rechteckigen Bodenrahmen und den
korrespondierenden Dachrahmen stabil erscheint. Die
Kabinentiiren werden oben in einer Tirflihrungsschiene
gefihrt und stiitzen sich unten an einer Kabinentir-
schwelle ab. Diese Konstruktion scheint eine zuverlas-
sige Fuhrung der Tiren zu erlauben. Sie ist auch durch-
aus typisch fiir viele Kabinen. Allerdings ragt sowohl die
Tuarfihrungsschiene als auch die Kabinentiirenschwelle
deutlich nach links und rechts (also in Offnungsrichtung
der Turen) Uber die Kabine hinaus. Dementsprechend
ist ein grofRziigig ausgelegter Aufzugsschacht erforder-
lich. Eine solche Losung scheint weniger fir die Nach-
ristung eines Behindertenaufzugs geeignet. In jedem
Falle erfordert sie sehr viel Platz.

[0004] Die japanische Patentanmeldung  JP
2006151625 A2 offenbart einen Aufzug mit einer kom-
pakten Flhrungs- und Antriebseinheit. Der Aufzug um-
fasst eine Kabine auf quadratischer Grundflache. Der
Aufzugsschacht ist ebenfalls quadratisch. Links und
rechts von der Kabine sind Fiihrungselemente vorgese-
hen. Hinter der Kabine sind weitere Antriebs- und Fuh-
rungselemente vorgesehen. Dazu gehdrt auch ein Ge-
gengewicht, das an der Riickwand des Aufzugsschachts
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gefuhrt wird. Die Konstruktion erscheintinsgesamt platz-
sparend. Allerdings sind die erforderlichen Schachtmalle
doch deutlich gréRer als die Kabinenmalfe. Lediglich der
vordere Bereich des Schachtes, in dem auch Zugangs-
tiren vorgesehen sind, ist frei von technischen Bauteilen
fur Antrieb und Fihrung. An der Rickseite muss der
Schacht erheblich gréRer bemessen werden als die Ka-
bine, ebenfalls sind an den Seiten der Kabine grole Frei-
flachen im Schacht vorzusehen. Die vorliegende Erfin-
dung méchte nicht nur einen Aufzug anbieten, der sich
besonders fur Rollstuhlfahrer eignet, sondern auch einen
noch deutlich kompakteren Aufzug anbieten. Dies wird
bereits bei der Kabinenkonstruktion beriicksichtigt.
[0005] Aufziige und insbesondere Personenaufziige
wie diejenigen aus dem zitierten Stand der Technik die-
nen an vielen Stellen der Erhéhung der Bequemlichkeit
und damit typischerweise der Vermeidung des Treppen-
steigens. Bei Menschen mit Einschrankungen und ins-
besondere bei Rollstuhlfahrern geht es allerdings nicht
um den Komfort, sondern Uberhaupt um die Ermogli-
chung der Uberwindung von Héhen. Insofern spielen roll-
stuhlgerechte Aufzlige eine grof3e Rolle und der Bedarf
danach ist erheblich. Zum guten Teil ist die Deckung des
Bedarfs auch durch die Begrenztheit finanzieller Még-
lichkeiten eingeschrankt. Daher bestehtein fortgesetztes
Interesse daran, besonders effiziente und preiswerte
Aufzugslésungen zu finden, die in hohem Male fiir Roll-
stuhlfahrer geeignet sind.

[0006] Zu bedenken ist in diesem Zusammenhang,
dass architektonisch im Allgemeinen rechteckige oder
auch quadratische Fahrstuhlschachte vorgesehen wer-
den. Ein rechteckiger Fahrstuhlschacht ist aber fiir einen
Rollstuhlfahrer nicht besonders vorteilhaft. Der Rollstuhl-
fahrer sollte in der Regel in der Lage sein, sich um seine
Langsachse zu drehen, beispielsweise in einer Richtung
einzufahren und nach einer Drehung um 180 Grad ent-
gegengesetzt wieder auszufahren. Hierzu ist die grof3ere
Lange einer rechteckigen Aufzugskabine entlang einer
Achse ohne Vorteil. Wie leicht eine Drehung um die ei-
gene Achse maoglich ist, wird nur durch die Richtung der
kiirzeren Ausdehnung bestimmt, wahrend die in der an-
deren Richtung zur Verfiigung gestellte Flache nutzlos
ist, etwa auch in dem Hinblick, dass zwar zwei Rollstiihle
hintereinander aufgenommen werden kénnen, deren
Manovrierbarkeit aber zu beschrankt bliebe.

[0007] Diese Aufgabe wird durch eine Aufzugskabine
nach Anspruch 1 geldst. Vorteilhafter Weiterbildungen
sind in den Unteranspriichen angegeben. Die Vorteile
werden auch durch einen Personenaufzug nach An-
spruch 12 und die zugeordneten Unteranspriiche er-
reicht.

Nahere Beschreibung

[0008] Eine Aufzugskabine nach der vorliegenden Er-
findung wird einen Boden, mindestens ein Wandele-
ment, eine Zutritts6ffnung und eine Kabinentiir aufwei-
sen, die die Zutritts6ffnung verschlie®en kann. (In der
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Regel sind weitere Element umfasst.)

[0009] Der Boden kann aus einem oberen Boden be-
stehen, welcher einen Nutzer stiitzt und in der Regel von
diesem betreten wird und zusatzlich darunter angeord-
nete stitzende Bodenelemente aufweisen. Im Rahmen
dieser Erfindung soll der Boden den gesamten durch die
AuBlenflachen der Seitenwande und der Kabinentiren
umgrenzten Bereich umfassen. zuganglichen Bereich
beschreiben.

[0010] Die Aufzugskabine soll in einem rechteckigen
Schacht eingesetzt werden und dementsprechend Wan-
delemente aufweisen, die entlang von Rechteckkanten
angeordnet sind. Die Aufzugskabine wird mindestens ei-
ne Zutritts6ffnung aufweisen, welche einen Teil einer sol-
chen Rechteckseite oder auch die ganze Lange einer
solchen Rechteckseite einnimmt. Diese Zutritts6ffnung
soll durch eine Kabinentir verschlossen werden kdnnen.
[0011] DerBoden wird durch eine Vielzahl von Kanten
begrenzt. Dabei ist die Geometrie des Bodens so, dass
vier der begrenzenden Kanten entlang eines Rechtecks
angeordnet sind und die ubrigen Kanten innerhalb der
Rechteckflache angeordnet sind, und zwar in solcher
Weise, dass der Boden im Bereich der tbrigen Kanten
mindestens zwei stumpfe Ecke ausbildet, namlich eine
erste stumpfe Ecke und eine zweite stumpfe Ecke. (Falls
am Boden Tirschwellen vorgesehen sind, zdhlen diese
hier zum Boden und sollen demgemaf innerhalb des
Rechtecks liegen.)

[0012] EinzweckmaRiger Boden kann demnach durch
sechs Kanten begrenzt werden, von denen vier entlang
der Seiten eines Rechtecks angeordnet sind und zwei
Kanten so angeordnet sind, dass sie die Ecken des
Rechtecks Uiberbriicken und einander gegentberliegen.
[0013] Es kann auch zweckmafig sein, wenn der Bo-
den durch acht Kanten begrenzt wird, wobei wiederum
vier Kanten entlang den Seiten eines Rechtecks ange-
ordnet sind, und die Ubrigen Kanten jeweils die Ecken
des Rechtecks Uberbriicken. Dabei ist es zweckmaRig,
wenn die vier langsten unter den Kanten diejenigen sind,
die auf den Seiten eines Rechtecks angeordnet sind. Es
ist ebenfalls zweckmaRig, wenn unter den UGbrigen Kan-
ten die einander gegeniberliegenden Kanten jeweils
gleich lang sind. Dabei kann es zweckmaRig sein, wenn
ein Kantenpaar langer ist als das andere. Das langere
Kantenpaar wird dann die stumpfen Ecken ausbilden,
also die erste stumpfe Ecke und die zweite stumpfe Ecke.
[0014] Die Kabinentir soll sich zwischen einer Offen-
stellung, bei der der Zutritt zur Aufzugskabine mdglich
ist, und einer SchlieBstellung bewegen. In der
SchlieBstellung ist der Zugang zur Aufzugskabine ver-
sperrt. Von der Offenstellung bewegt sich die Kabinentir
zur SchlieBung entlang einer Schliel3richtung. In der Re-
gel wird die Kabine durch eine laterale Verschiebung in
Schliefrichtung verschlossen. Die Kabinentir soll als
Schiebetiir mit einem ersten Fliigel und einem zweiten
Fligel ausgebildet werden. Dabei soll der erste Fligel
der "schnelle" Fliigel sein. Somit wird sich der erste Fli-
gel in Schliefrichtung Gber den zweiten Fliigel hinaus-
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bewegen. Der erste Fligel soll eine in Schlief3richtung
orientierte Vorderkante und eine gegenilberliegende
Hinterkante aufweisen, der zweite Fllgel soll ebenfalls
eine in SchlieRrichtung orientierte Vorderkante und eine
gegenuberliegende Hinterkante aufweisen. Dabei soll
der zweite Fligel bei geschlossener Kabinentir an die
erste stumpfe Ecke angrenzen.

[0015] Nach der vorliegenden Erfindung soll zumin-
dest die Hinterkante des ersten Fliigels bei gedffneter
Kabine nicht Giber dem Boden der Aufzugskabine liegen.
Das bedeutet, dass der Raum auRerhalb der Aufzugs-
kabine auch fir die Bewegung zumindest eines der Fli-
gel der Kabinentir genutzt wird.

[0016] Es istauch zweckmaRig, wenn auch die Hinter-
kante des zweiten Flligels bei gedffneter Kabinentir nicht
Uber dem Boden des Aufzugs liegt. Sowohl der erste
Fligel der Kabinentir wie auch der zweite Fliigel der
Kabinentlr kdnnen sich also ganz oder teilweise, zumin-
dest aber mit ihrer Hinterkante, tiber den Boden der Auf-
zugskabine hinausbewegen.

[0017] Dererste Fligel wie auch der zweite Fliigel wei-
sen eine in Schlielrichtung orientierte Vorderkante und
eine gegeniberliegende Hinterkante und eine mittig zwi-
schen den Kanten liegende senkrechte Mittelachse auf.
Es ist durchaus zweckmafig, wenn jeweils nicht nur die
Hinterkante, sondern sogar die Mittelachse der Fligel
bei gedffneter Kabinentir nicht iber dem Boden des Auf-
zugs liegen.

[0018] Zugleich soll die Hinterkante des ersten Fliigels
bei gedffneter Kabine (und vorzugsweise auch die Hin-
terkante des zweiten Flligels) innerhalb des beschriebe-
nen durch die Kabine bestimmten Rechtsecks bleiben.
Diese Kabinenkonstruktion ist raumsparend und erlaubt
es, einen kompakten Schacht vorzusehen. Daher kann
der entsprechende Aufzug an Orten eingesetzt und auch
nachgeristet werden, an denen keine konventionelle
Aufzugsauslegung Platz hatte, insbesondere keine mit
Kabinentiren.

[0019] Wenngleich die gewahlte Form der Aufzugska-
bine mit zwei stumpfen Ecken fiir die Konstruktion eines
platzsparenden Aufzugs fir Rollstuhlfahrer sehr vorteil-
haft ist, hat diese Form doch gewisse Nachteile fiir die
Anordnung wichtiger Elemente, u. a. fur die Bedienele-
mente, aber auch die Anordnung der Tlren. Im Rahmen
der vorliegenden Erfindung werden solcherlei Nachteile
Uberwunden.

[0020] Es ist zweckmaRig, wenn Bedienelemente im
Bereich der ersten stumpfen Ecke oder im Bereich der
zweiten stumpfen Ecke angeordnet werden. Bei solchen
Bedienelementen handelt es sich insbesondere um die
Elemente, mit denen die Wunschetage fiir den Transport
eingegeben werden kann. Besonders zweckmalRig ist,
wenn wirkungsgleiche Bedienelemente Ubereinander
vorgesehen werden, namlich in einer ersten Hoéhe fir
stehende Personen und in einer zweiten (niedrigeren)
Hoéhe fur Rollstuhlfahrer.

[0021] Es ist ebenfalls zweckmalig, wenn die Kabi-
nentlr drei Fliigel umfasst, dabei kann die Kabinentr in
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zwei Richtungen 6ffnen, so dass der erste Fliigel und der
zweite Fliigel eine erste Offnungsrichtung haben und der
dritte Fliigel eine entgegengesetzt orientierte Offnungs-
richtung. Beispielsweise kdnnen der erste Fliigel und der
zweite Fligel nach rechts 6ffnen und der rechte Fligel
nach links 6ffnen.

[0022] Esistbesonders giinstig, wenn der dritte Fliigel
dabei kiirzer ausgelegt wird als der erste Fligel und der
zweite Fligel. Da der dritte Fliigel nicht in Richtung der
stumpfen Ecke 6ffnen kann, findet er weniger Platz als
der erste Fligel und der zweite Fligel.

[0023] Es ist ebenfalls zweckmaRig, wenn die Kabi-
nentur vier Fligel umfasst, dabei kann die Kabinentir in
zwei Richtungen 6ffnen, sodass der erste Fligel und der
zweite Fliigel eine erste Offnungsrichtung haben und der
dritte Fligel und der vierte Fliigel eine entgegengesetzt
orientierte Offnungsrichtung.

[0024] Eine zweckmaRige Aufzugskabine kann zwei
Fihrnasen aufweisen, mitdenen sie in geeigneter Weise
mit Fuhrschienen verbunden werden kann. Es kdnnen
auch mehr als zwei Fiihrnasen und entsprechend mehr
als zwei FiUhrschienen zum Einsatz kommen, in der Re-
gel genligt es aber im Rahmen der vorliegenden Erfin-
dung, wenn die Aufzugskabine zwei Flihrnasen aufweist.
Dazu kann in der ersten stumpfen Ecke die erste Fiihr-
nase und in der zweiten stumpfen Ecke die zweite Fihr-
nase angeordnet werden. Die Nutzung der stumpfen
Ecken zur Anordnung der Fihrnasen hat den Vorteil,
dass sich eine relativ kurze Diagonale fiir eine bessere
Fihrung ergibt. Wenn hier von einer Fiihrnase gespro-
chen wird, so kann es sich allgemein um ein zweckma-
Riges Element zur Zusammenwirkung mit einer Fih-
rungsschiene handeln, in der Regel um ein mechani-
sches Element, welches aber als weibliches Element
oder als mannliches Element ausgefiihrt werden kann
(die Fihrnasen werden auch haufig einfach als "Fihrun-
gen" bezeichnet). Beispielsweise kann die Fiihrnase in
Form einer Nut ausgebildet sein, welche eine Fiihrschie-
ne umgreift. Es kann auch sinnvoll sein vier Filhrnasen
zu verwenden, insbesondere in verschiedenen Hohen
der Kabine, etwa zwei in Dachnahe und zwei in Boden-
nahe (also in der oberen bzw. unteren 10% der Kabinen-
hohe).

[0025] Es hatsich als zweckmaRig erwiesen, wenn bei
geoffneter Kabinentlir zumindest die Hinterkante des
ersten Flugels hinter die erste Fihrnase verschoben
wird. Das heiRt genauer, wenn der Fliigel in Offnungs-
richtung (also entgegen der Schliefrichtung) bewegt
wird, bewegt sich die Hinterkante des Fligels so weit,
dass die Kante uber die Projektion der Fiihrnase auf die
Innenseite der Tir hinausbewegt wird. In dieser Weise
wird eine Art Sandwich hergestellt, die Fiihrnase wird
also zwischen Kabinentir und Aufzugskabine, insbeson-
dere den Boden der Aufzugskabine, eingeschlossen. Die
Anordnung ermdglicht also eine besonders enge Heran-
fuhrung der Fihrungsschienen an die Kabine und erlaubt
zugleich, verbleibenden Raum fiir die Bewegung der Ka-
binentlren zu nutzen.
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[0026] Indiesem Sinne ist es auch zweckmaRig, wenn
zumindest der erste Fliigel der Kabinentir eine Innen-
seite und eine AulRenseite aufweist, wobei die Innenseite
in Schlief3stellung der Kabinentiir zum Kabineninneren
weist und die Innenseite in Offenstellung zur ersten Fihr-
nase weist. In entsprechender Weise kann dies flr den
zweiten Flugel vorgesehen werden. Daher ist es auch
gunstig, wenn in Offenstellung der Kabinentir die erste
Fuhrnase zwischen der Innenseite des ersten Fliigels
und dem Boden der Aufzugskabine liegt.

[0027] Dies kann in analoger Weise fur die zweite
Fluhrnase vorgesehen sein, die in der zweiten stumpfen
Ecke angeordnet ist.

[0028] Die Konstruktion der Aufzugskabine ist dafir
geeignet, mehrere Zutrittséffnungen vorzusehen. Bei-
spielsweise kann eine erste Zutritts6ffnung und eine ge-
genuberliegende zweite Zutritts6ffnung vorgesehen
sein. Es ist auch méglich, eine erste Zutritts6ffnung und
eine zweite Zutrittséffnung rechtwinklig zueinander vor-
zusehen. Die grundsatzlich geometrische Anordnung
der Aufzugskabine erlaubt es, Zutritts6ffnungen und ent-
sprechende Kabinentiren in vier Richtungen vorzuse-
hen. Bei konventionellen Aufzugskabinen ist es in der
Regel erforderlich, erhebliche Teile zumindest einer Sei-
tenwand fir Bedienelemente und andere Einrichtungen
vorzusehen. Da im Rahmen der vorliegenden Erfindung
solche Bedienelemente in der ersten stumpfen Ecke oder
alternativ oder zusatzlich auch in der zweiten stumpfen
Ecke vorgesehen werden kénnen, stehen alle Seiten-
wande der Aufzugskabine fir Zutritts6ffnungen und Ka-
binenturen zur Verfiigung.

[0029] Es ist ebenfalls zweckmaRig, wenn die Auf-
zugskabine zwei Kabinentliren mit jeweils zwei Fligeln
aufweist. Dabei ist es zweckmaRig, wenn die Kabinen-
tiren jeweils mit ihren langsameren Fligeln an die
stumpfen Ecken angrenzen. In dieser Weise kann der in
den stumpfen Ecken zur Verfligung gestellte Raum fir
zwei Kabinentiren genutzt werden.

[0030] Im Rahmen der vorliegenden Erfindung ist es
auch von Interesse, einen Personenaufzug mit einer Auf-
zugskabine zur Verfligung zu stellen. Vorzugsweise hat
die Aufzugskabine, einzeln oder in Kombination, die be-
reits beschriebenen Merkmale.

[0031] Dabei geht es um einen Personenaufzug mit
einer Aufzugskabine, wobei der Personenaufzug einen
Fahrschacht von im Wesentlichen rechteckiger Grund-
flache hat iber welche vier Schachtwande aufragen, wel-
che vier Schachtecken ausbilden, und die Aufzugskabi-
ne vier Seitenwande aufweist, welche sich im Wesentli-
chen parallel zu den vier Schachtwanden erstrecken, wo-
bei die Aufzugskabine im Bereich einer ersten Ecke von
der angrenzenden Schachtecke beabstandet ist und die
Aufzugskabine eine Kabinentlr aufweist, wobei die Ka-
binentur als Schiebetlr mit einem ersten Fligel und ei-
nem zweiten Fligel ausgebildet ist und der erste Fligel
eine in SchlieRrichtung orientierte Vorderkante und eine
gegenuberliegende Hinterkante und eine mittig zwischen
den Kanten liegende senkrechte Mittelachse aufweist
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und der zweite Fliigel eine in SchlieRrichtung orientierte
Vorderkante und eine gegeniberliegende Hinterkante
und eine mittig zwischen den Kanten liegende senkrech-
te Mittelachse aufweist und sich der erste Fligel in
Schliefrichtung tber den zweiten Fllgel hinaus bewegt,
wobei der zweite Fliigel bei geschlossener Kabinentlr
an die erste Ecke angrenzt, dadurch gekennzeichnet,
dass die Mittelachse des ersten Fligels bei gedffneter
Kabinentir tber die Aufzugskabine hinausragt.

[0032] ZweckmaRig ist auch ein Personenaufzug bei
dem in einer Schachtecke eine erste Flihrungsschiene
und in der gegenuiberliegenden Schachtecke eine zweite
Fiihrungsschiene vorgesehen sind, wobei beim Offnen
der Kabinentir zumindest die Hinterkante des ersten.
Flugels in den Bereichen zwischen der ersten Fiihrungs-
schiene und der angrenzenden Schachtecke verscho-
ben wird.

[0033] Weitere Merkmale, aber auch Vorteile der Er-
findung, ergeben sich aus den nachfolgend aufgefiihrten
Zeichnungen und der zugehdrigen Beschreibung. In den
Abbildungen und in den dazugehdérigen Beschreibungen
sind Merkmale der Erfindung in Kombination beschrie-
ben. Diese Merkmale kénnen allerdings auch in anderen
Kombinationen von einem erfindungsgemafien Gegen-
stand umfasst werden. Jedes offenbarte Merkmal ist also
auch als in technisch sinnvollen Kombinationen mit an-
deren Merkmalen offenbart zu betrachten. Die Abbildun-
gen sind teilweise leicht vereinfacht und schematisch.

Fig. 1  zeigt eine Schnittansicht (Grundrissansicht) ei-
ner erfindungsgemafien Aufzugskabine

Fig. 2  zeigteine entsprechende Grundrissansicht der
Kabine mit einem sie umgebenden Aufzugs-
schacht

Fig. 3  zeigt die Kabine im Aufzugsschacht mit ge6ff-
neten Tiren

Fig. 4 zeigt eine vergroBerte Schnittansicht eines
Eckbereichs der Kabine und des Aufzugs-
schachtes

[0034] Fig. 1 zeigt in einer Schnittansicht die Kabine

10. Es handelt sich um einen horizontalen Schnitt, der
Blick geht von oben nach unten auf den Boden 12 der
Kabine 10, so dass das Ganze als Grundrissansicht be-
zeichnet werden kann.

[0035] Der Kabinenboden tragt den Nutzer und ggf.
auch eine Last. Anders als bei typischen einfachen Auf-
ziigen, insbesondere nachgeriisteten Aufziigen, die auf
kleiner Flache Mdglichkeiten, insbesondere zur Nutzung
durch Rollstuhlfahrer anbieten, ist diese Kabine an allen
Seiten durch Seitenwande oder Kabinentiiren umgeben.
Dadurch wird eine erhohte Sicherheit gewahrleistet und
es ist auch mdglich, im Rahmen gangiger Sicherheits-
bestimmungen héhere Transportgeschwindigkeiten zu
erreichen.
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[0036] Der Boden 12 erstreckt sich innerhalb eines
Quadrates, ist jedoch selbst nicht quadratisch, da die
Ecken des Quadrats nicht ausgefiillt werden. Die Kabine
10 wird durch eine erste Seitenwand 14 und eine zweite
Seitenwand 16 begrenzt. Gegenulber der Seitenwand 14
liegt die erste Zutritts6ffnung 18. Gegenulber der zweiten
Seitenwand 16 liegt die zweite Zutritts6ffnung 20.
[0037] Die Seitenwande 14 und 16 laufen im rechten
Winkel aufeinander zu, bertihren sich aber nicht. Viel-
mehr istin dem Bereich, wo sich die Verldngerungen der
Seitenwande kreuzen wiirden, eine erste stumpfe Ecke
vorgesehen. Gegenuberliegend ist in dem Bereich, in
dem die Richtungen der Zutritts6ffnungen sich kreuzen,
eine zweite stumpfe Ecke 24 vorgesehen. Zwischen der
Seitenwand 16 und der ersten Zutrittséffnung 18 ist eine
erste spitze Ecke 26 vorgesehen. Zwischen der ersten
Seitenwand 14 und der zweiten Zutritts6ffnung 20 isteine
zweite spitze Ecke 28 vorgesehen.

[0038] Als wichtiges Element der Kabine ist das Be-
dienelement 30 erkennbar. Typischerweise werden auch
zwei Bedienelemente vorgesehen, eines angepasst an
die Stehhohe eines Nutzers und eines angepasstan eine
zweckmaRige Bedienungshoéhe fir einen Rollstuhlfah-
rer. Zwischen der ersten Seitenwand und der zweiten
Seitenwand 16 ist ein Wandelement 32 vorgesehen. Aus
der Aufsicht ergibt sich zwischen den Seitenwanden eine
stumpfe Ecke, von der Innenansicht des Nutzers her wird
einfach ein weiteres Wandelement 32 oder Paneel er-
kennbar.

[0039] Die stumpfen Ecken werden auch deshalb als
stumpfe Ecken bezeichnet, weil die flir den Nutzer er-
kennbaren Wandelemente in den Ecken deutlich kiirzer
sind als die angrenzenden Seitenwande. Beispielsweise
ist es allgemein im Rahmen der vorliegenden Erfindung
zweckmaRig, wenn ein Wandpaneel das eine Kabinene-
cke Uberbrickt eine Breite hat, die 50 % oder weniger
der Breite der kirzeren angrenzenden Seitenwand be-
tragt, beispielsweise auch nur 40 % oder 30 % oder we-
niger.

[0040] In der zweiten stumpfen Ecke 24 ist korrespon-
dierend ein Wandelement 34 angeordnet. Dieses kann
zweckmaRigerweise das Bedienelement 30 tragen. Fir
das Bedienelement 30 kann aber auch eine andere, ggf.
vom Wandelement 34 unabhangige Halterung vorgese-
hen sein.

[0041] In den benannten spitzen Ecken sind ebenfalls
Wandelemente vorgesehen. In der ersten spitzen Ecke
26 ist dies das Wandelement 36. In der zweiten spitzen
Ecke 28 ist dies das Wandelement 38. Es ist zweckma-
Rig, wenn die Wandelemente in den spitzen Ecken noch
weniger breitsind als die Wandelemente in den stumpfen
Ecken. Beispielsweise ist es allgemein im Rahmen der
vorliegenden Erfindung zweckmaRig, wenn die Breite ei-
nes solchen Wandelementes einer spitzen Ecke weniger
als 80 % oder auch weniger als 50 % oder auch weniger
als 30 % der Breite eines Wandelements einer stumpfen
Ecke betragt.

[0042] Die erste Zutritts6ffnung 18 wird durch eine ers-
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te Kabinentur 40 verschlossen. Die erste Kabinentir 40
besteht aus zwei Fliigeln, namlich dem ersten Fligel 42
und dem zweiten Fliigel 44. Die Kabinentir soll auf die
zweite stumpfe Ecke 24 hin 6ffnen. Das heil3t, der erste
Fliigel 42 bewegt sich beim Offnen (iber eine weitere
Strecke als der zweite Fliigel 44. Ublicherweise wird der
erste Fligel 42 daher als der "schnelle" Fliigel bezeich-
net.

[0043] Die zweite Zutritts6ffnung 20 wird durch die
zweite Kabinentir 46 verschlossen. Diese Kabinenttr ist
dreifliigelig. Die Kabinentiir 46 umfasst den dritten Flligel
48 und den vierten Fligel 50. Sie umfasst ferner den
funften Fligel 52. Die Fliigel 48 und 50 sollen ebenfalls
in Richtung auf die zweite stumpfe Ecke 24 hin 6ffnen.
Somit ist hier der vierte Fliigel 50 der schnelle Fligel.
Der flinfte Fliigel 52 6ffnet in die entgegensetzte Rich-
tung, also auf die zweite spitze Ecke 28 zu. Der fiinfte
Flugel 52 ist wesentlich klrzer als der dritte Fliigel 48
und der vierte Flugel 50.

[0044] Es ist allgemein im Rahmen der vorliegenden
Erfindung zweckmaRig, eine Kabinentir mit drei Fligeln
einzusetzen, deren dritter Flligel weniger als halb so breit
oder auch weniger als ein Drittel so breit wie der breiteste
der beiden anderen Fligel ist.

[0045] Fig. 2 zeigt die Aufzugskabine 10 in einer der
Figur 1 entsprechenden Ansicht, jedoch eingebaut in ei-
nen Aufzugsschacht. Der Ubersichtlichkeit halber sind
nur die wesentlichen Elemente der Kabine 10 dargestellt,
sie umfassen wiederum den Boden 12 und ferner die
erste Kabinentir 40 und die zweite Kabinentur 46.
[0046] Die Kabine 10wird vonderersten Schachtwand
54 und der zweiten Schachtwand 56 umgeben. Gegen-
Uberliegend zur ersten Schachtwand 54 befindet sich die
dritte Schachtwand 58 sowie die erste Schachttur 60.
Gegenuberliegend zur zweiten Schachtwand 56 befindet
sich die vierte Schachtwand 62 und die angrenzende
zweite Schachttlr 64. Die Aufzugskabineist fiir Schachte
verschiedener Art geeignet, dargestellt ist hier ein
Schacht, der mit Eckpfosten aufgebaut wurde, darge-
stellt sind die Eckpfosten 66A, 66B, 66C und 66D. Diese
Eckpfosten sind in den Ecken eines Quadrates angeord-
net, so dass der Schacht eine quadratische Grundflache
anbietet. Wie erlautert, ist der Boden 12 dennoch nicht
quadratisch gestaltet, sondern gerade in den Eckberei-
chen von den Ecken des Schachtes beabstandet.
[0047] In den stumpfen Ecken der Kabine 10 ist daher
Platz fur weitere Vorrichtungen im Schacht. Vorgesehen
ist hierbei ein erster Fiihrungspfosten 70, der durch ein
erstes Verbindungselement 68 mit dem Eckpfosten 66D
verbunden ist. Gegenuberliegend ist der Fiihrungspfos-
ten 72 vorgesehen, der mit dem Verbindungselement 74
mit dem Eckpfosten 66B verbunden ist. Die Fiihrungs-
pfosten bieten jeweils (allgemein im Rahmen dieser Er-
findung) zumindest eine Fiihrungsschiene an. Sie kén-
nen allein aus einer Fiihrungsschiene bestehen (z.B. ei-
nem Flacheisen) oder noch weitere Elemente umfassen,
z.B. als T-Trager gestaltet sein. Dementsprechend wer-
den die Fihrungspfosten haufiger auch nur als Fih-
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rungsschienen bezeichnet. Es ist aber von Vorteil, wenn
die Fihrungspfosten selbstragende Elemente sind, wel-
che zumindest keine Stiitzung durch eine Schachtwand
benétigen und auch wenn sich die Fiihrungspfosten am
Schachtboden absttitzen.

[0048] Fig. 3 zeigt die Kabine mit einem sie umgeben-
den Aufzugsschacht aus der in Fig. 2 gewahlten Blick-
richtung. Wahrend die Kabine in Fig. 2 mit geschlosse-
nen Kabinentiiren dargestellt ist, sind in Fig. 3 die geoff-
neten Kabinentlren dargestellt. Zur Vereinfachung der
Ansicht wurden die Schachttiiren, welche in aller Regel
ebenfalls vorgesehen sind, weggelassen. Die erste Zu-
tritts6ffnung 18 wurde fiir den Zutritt gedffnet, indem die
Flugel der ersten Kabinentlr, namlich der erste Fligel
42 und der zweite Fligel 44, in Richtung auf die zweite
stumpfe Ecke 24 verschoben wurden. Dabei bedeckt der
erste Fligel 42 den zweiten Flligel 44. Der erste Fligel
42 liegt nach auBen zur Schachtwand hin, wéhrend der
zweite Fliigel 44 nach innen zur Kabine hin orientiert ist.
Wie man erkennt, nutzen die Fligel in dieser gedffneten
Stellung oder Offenstellung den Freiraum, der sich zwi-
schen Kabine und den Schachtwanden (hier insbeson-
dere der dritten Schachtwand 58) ergibt. Die Fligel 42
und 44 sind also in einen Bereich hinter dem Wandele-
ment 34 verschoben. Sie sind im Ubrigen aus dem Be-
reich des Kabinenbodens 12 heraus verschoben. Die
Flugel nutzen also einen Bereich, der aulRerhalb der Ka-
bine liegt, sich aber nicht weit in den Schacht erstreckt.
[0049] Eine entsprechende Lésung ergibt sich im Be-
reich der zweiten Zutritts6ffnung 20. Hier sind der dritte
Flugel 48 und der vierte Fligel 50 in den Bereich der
zweiten stumpfen Ecke 24 verschoben, sodass sie die
zweite Zutrittséffnung 20 freigeben. Auch diese Fliigel
nutzen den Freiraum hinter dem Wandelement 34 und
sind soweit verschoben, dass sie mit ihren Innenseiten
zum Fuhrungspfosten 70 zeigen.

[0050] Der Freiraum in der zweiten stumpfen Ecke 24
wird sowohl von Elementen der Kabine als auch von Ele-
menten der Aufzugsanlage genutzt. Die hier relevanten
Elemente der Kabine sind die Fliigel der Kabinentiiren
und auch das Bedienelement 30. Die weiteren Elemente,
die zum technischen Betrieb des Aufzugs erforderlich
sind, sind der Fliihrungspfosten 70 und das entsprechen-
de Verbindungselement 68.

[0051] Daruber hinaus istes sogar so, dass diese dop-
pelte Nutzung in sehr effizienter Weise geschieht. Die
Flugel der Turen werden soweit in den beschriebenen
Freiraum verschoben, dass der Fiihrungspfosten 70 auf
der Innenseite (das heif3t, auf der zur Kabine orientierten
Seite) der Turfligel liegt.

[0052] DerflnfteFligel 52 dieser Tiristin den Bereich
der zweiten spitzen Ecke 28 verschoben. Er befindet sich
nun hinter dem Wandelement 38. Auch im Bereich der
spitzen Ecken kann also der Freiraum zwischen Kabine
und Schacht fiir die Tirfligel genutzt werden, damit die-
se in einer glinstigen Weise in die Offenstellung verfah-
ren werden kénnen und die zweite Zutrittséffnung mog-
lichst ganz freigeben. Denkbar ware auch, dass nicht nur
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Turfligel der Kabine den Freiraum in den stumpfen
Ecken nutzen, sondern zusatzliche Einrichtungen der
Kabine (etwa weitere Bedienelemente) oder des
Schachtes. In dieser Hinsicht kdme in Betracht, dass
auch im Bereich der spitzen Ecken weitere Fiihrungs-
stangen angebracht sind oder etwa auch ein Schachtko-
piersystem, mit dem die Kabinenhdhe bestimmt werden
kann.

[0053] Fig. 4 zeigt einen vergrofRRerten Ausschnitt des
Schachtaufbaus im Bereich des Eckpfostens 66D. Ein
solcher Eckpfosten kann als Profilpfosten gestaltet wer-
den. Dies erlaubt es, dass entsprechend der Schacht-
wande, wie die dritte Schachtwand 58 und die vierte
Schachtwand 62, gut an den Eckpfosten 66D ange-
schlossen werden kénnen und von den Eckpfosten ge-
tragen werden kénnen. Entsprechende Wandabschnitte
kénnen gut aus Metall, beispielsweise Aluminium, aus
Kunststoff oder auch aus Glas gefertigt werden. Sie kén-
nen mit geeigneten Rahmen versehen werden. Fir die
entsprechende Verbindung kénnen Nuten vorgesehen
sein. Bei einem Schachtpfosten von im wesentlichen
quadratischen Profil werden also geeignete Verbin-
dungselemente im rechten Winkel abgehen.

[0054] Zwischen diesen Verbindungselementen, bei-
spielsweise in einem 45-Grad-Winkel, kdnnen zusatzli-
che Verbindungselemente vorgesehen sein. Diese zu-
satzlichen Verbindungselemente kdnnen der Verbin-
dung mit technischen Bauteilen fiir den Schacht dienen.
Beispielsweise ist hier eine im 45-Grad-Winkel abgehen-
de Nut vorgesehen (nicht ndher bezeichnet), welche das
Verbindungselement 68 aufnimmt. Dieses Verbindungs-
element 68 tragt den Fiihrungspfosten 70.

[0055] In dieser vergroRerten Ansicht ist hervorgeho-
ben, wie die Anordnung von Eckpfosten und Fiihrungs-
pfosten einen Bereich schafft, in dem Turfligel in die Of-
fenstellung verfahren werden kénnen. Dieser Bereich ist
als Bereich 76 schraffiert eingezeichnet.

[0056] Insgesamterkennt man, wie sich in preiswerter
und effizienter Weise eine Aufzugskabine und ein ent-
sprechender Personenaufzug konstruieren lasst, der
Rollstuhlfahrern viele Vorziige bietet.

Bezugszeichenliste

[0057]
10 Kabine
12 Boden

14  erste Seitenwand
16  zweite Seitenwand
18  erste Zutritts6ffnung

20 zweite Zutritts6ffnung
22  erste stumpfe Ecke
24  zweite stumpfe Ecke
26  erste spitze Ecke

28  zweite spitze Ecke

30 Bedienelement
32 Wandelement
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34  Wandelement

36 Wandelement

38 Wandelement

40  erste Kabinentulr

42  erster Fligel

44  zweiter Fligel

46  zweite Kabinentir
48  dritter Fllgel

50 vierter Flugel

52  flnfter Flugel

54  erste Schachtwand
56  zweite Schachtwand
58  dritte Schachtwand
60 erste Schachttir

62  vierte Schachtwand
64  zweite Schachttir
66  Eckpfosten

68  Verbindungselement
70  Fuhrungspfosten

72  Fihrungspfosten

74  Verbindungselement
Patentanspriiche

1. Aufzugskabine (10) fiir einen Personenaufzug, wel-

che einen Boden (12), mindestens ein Wandelement
(14, 16), eine Zutrittsdffnung (18, 20) und eine Ka-
binentir aufweist, welche die Zutritts6ffnung ver-
schlieen kann, wobeider Boden (12) sich innerhalb
einer Bodenflache erstreckt und durch eine Vielzahl
von Kanten begrenzt wird, derart, dass vier Kanten
aufden Seiten eines Rechtecks angeordnet sind und
die tbrigen Kanten innerhalb des Rechtecks ange-
ordnet sind, sodass der Boden (12) im Bereich der
Ubrigen Kanten mindestens zwei stumpfe Ecken
ausbildet, namlich eine erste stumpfe Ecke (22) und
eine zweite stumpfe Ecke (24), wobei die Kabinentur
sich in SchlieRrichtung von einer Offenstellung zu
einer Schlie3stellung bewegen lasst und als Schie-
betir miteinem ersten Fligel (42) und einem zweiten
Fligel (44) ausgebildet ist und der erste Flugel (42)
eine in Schlief3richtung orientierte Vorderkante und
eine gegentberliegende Hinterkante aufweist und
der zweite Fllgel (44) eine in SchlieRrichtung orien-
tierte Vorderkante und eine gegentiiberliegende Hin-
terkante und sich der erste Fligel (42) in
Schliefrichtung tUber den zweiten Fliigel (44) hinaus
bewegt, wobei der zweite Fllgel (44) bei geschlos-
sener Kabinentur an die erste stumpfe Ecke (22) an-
grenzt, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest
die Hinterkante des ersten Fliigels (42) bei gedffne-
ter Kabinentir nicht iber dem Boden der Aufzugs-
kabine (10), jedoch innerhalb des Rechtecks liegt.

Aufzugskabine (10) nach dem vorhergehenden An-
spruch, bei der auch die Hinterkante des zweiten
Fligels (44) bei gedffneter Kabinentir nicht tber



13 EP 4 269 311 A1 14

dem Boden (12) der Aufzugskabine (10), jedoch in-
nerhalb des Rechtecks liegt.

Aufzugskabine (10) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, bei der der Boden (12) sich inner-
halb einer Bodenflache erstreckt und diese durch
sechs Kanten begrenzt wird, derart, dass vier Kanten
aufden Seiten eines Rechtecks angeordnet sind und
zweiKanten die Ecken des Rechtecks Giberbriickend
gegenuberliegend angeordnet sind und die erste
stumpfe Ecke (22) und die zweite stumpfe Ecke (24)
ausbilden.

Aufzugskabine (10) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, beiderim Bereich der ersten stump-
fen Ecke (22) oder der zweiten stumpfen Ecke (24)
Bedienelemente (30) fir die Aufzugskabine (10) in
einer ersten Hohe und wirkungsgleiche Bedienele-
mente (30) in einer zweiten H6he vorgesehen sind,
wobei die zweite Hohe geringer ist als die erste H6-
he.

Aufzugskabine (10) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche, wobei die Schiebetiir einen ersten
Fligel (42), einen zweiten Flligel (44) und einen drit-
ten Fligel (48) umfasst und die Schlief3richtung des
dritten Flugels (48) entgegengesetzt orientiert zur
Schliefrichtung des ersten Fligels (42) und des
zweiten Fligels (44) ist.

Aufzugskabine (10) fur einen Personenaufzug nach
einem der vorhergehenden Anspriiche, welche zwei
Fihrnasen aufweist, die jeweils mit Flihrschienen
zusammenwirken konnen, wobei in der ersten
stumpfen Ecke (22) eine erste Fiihrnase und in der
zweiten stumpfen Ecke (24) eine zweite Fiihrnase
angeordnet ist, wobei bei gedffneter Kabinentiir zu-
mindest die Hinterkante des ersten Fligels (42) in
Offnungsrichtung hinter die erste Fiihrschiene ver-
schoben wird.

Aufzugskabine (10) nach dem vorhergehenden An-
spruch, bei der der erste Fliigel (42) eine Innenseite
und eine AuRenseite aufweist, wobei die Innenseite
in SchlieRstellung der Kabinentiir zum Kabineninne-
ren weist und die Innenseite in Offenstellung zur ers-
ten Fuhrnase weist.

Aufzugskabine (10) nach dem vorhergehenden An-
spruch, wobei in Offenstellung der Kabinentir bei
Projektion auf eine horizontale Ebene die erste Flhr-
nase zwischen der Innenseite des ersten Fliigels
und dem Boden (12) der Aufzugskabine liegt.

Aufzugskabine (10) fur einen Personenaufzug nach
einem der vorhergehenden Anspriiche, welche eine
erste Zutritts6ffnung (18) und eine erste Kabinentur
(40) aufweist, welche die erste Zutritts6ffnung (18)
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10.

1.

verschlieRen kann und welche eine zweite Zutritts-
6ffnung (20) und eine zweite Kabinentir (46) auf-
weist, welche die zweite Zutritts6ffnung (20) ver-
schlieen kann.

Aufzugskabine (10) nach dem vorhergehenden An-
spruch, wobei die erste Kabinentir (40) als Schie-
betir miteinem ersten Fligel (42) und einem zweiten
Fligel (44) ausgebildet ist und der erste Flugel (42)
eine in Schlief3richtung orientierte Vorderkante und
eine gegenuberliegende Hinterkante aufweist und
der zweite Fllgel (44) eine in SchlieRrichtung orien-
tierte Vorderkante und eine gegentiberliegende Hin-
terkante und sich der erste Fligel (42) in
Schliefrichtung tUber den zweiten Fliigel (44) hinaus
bewegt, wobei der zweite Flligel (44) bei geschlos-
sener Kabinentur an die erste stumpfe Ecke (22) an-
grenzt und wobei die zweite Kabinentir (46) als
Schiebetiir mit einem dritten Flligel (48) und einem
vierten Fliigel (50) ausgebildet ist und der dritte FlG-
gel (48) eine in Schliel3richtung orientierte Vorder-
kante und eine gegeniiberliegende Hinterkante auf-
weist und der vierte Fligel (50) eine in Schliefrich-
tung orientierte Vorderkante und eine gegentberlie-
gende Hinterkante und sich der dritte Fliigel (48) in
Schliefrichtung Gber den vierten Fligel (50) hinaus
bewegt, wobei der vierte Fliigel bei geschlossener
Kabinentiir an die zweite stumpfe Ecke (24) an-
grenzt.

Personenaufzug mit einer Aufzugskabine (10), wo-
bei der Personenaufzug einen Fahrschacht von im
Wesentlichen rechteckiger Grundflache hat, ber
welche vier Schachtwande (54, 56, 48, 62) aufragen,
welche vier Schachtecken ausbilden, und die Auf-
zugskabine vier Seitenwande aufweist, welche sich
im Wesentlichen parallel zu den vier Schachtwan-
den erstrecken, wobei die Aufzugskabine (10)im Be-
reich einer ersten Ecke von der angrenzenden
Schachtecke beabstandetistund die Aufzugskabine
eine Kabinentlr aufweist, wobei die Kabinentlr als
Schiebetiir mit einem ersten Fliigel und einem zwei-
ten Fligel ausgebildet ist und der erste Fligel (42)
eine in Schlief3richtung orientierte Vorderkante und
eine gegenuberliegende Hinterkante und eine mittig
zwischen den Kanten liegende senkrechte Mittel-
achse aufweist und der zweite Fligel (44) eine in
Schliefrichtung orientierte Vorderkante und eine ge-
genuberliegende Hinterkante und eine mittig zwi-
schen den Kanten liegende senkrechte Mittelachse
aufweist und sich der erste Fligel (42) in
Schliefrichtung tUber den zweiten Fliigel (44) hinaus
bewegt, wobei der zweite Fllgel (44) bei geschlos-
sener Kabinentur an die erste stumpfe Ecke (22) an-
grenzt, dadurch gekennzeichnet, dass die Mittel-
achse des ersten Fligels (42) bei gedffneter Kabi-
nentir Uber die Aufzugskabine (10) hinausragt.
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12. Personenaufzug nach dem vorhergehenden An-
spruch, wobei in einer Schachtecke eine erste Flih-
rungsschiene und in der gegeniberliegenden
Schachtecke eine zweite Fiihrungsschiene vorge-
sehen sind, wobei beim Offnen der Kabinentiir zu-
mindest die Hinterkante des ersten Fligels (42) in
den Bereichen zwischen der ersten Fiihrungsschie-
ne und der angrenzenden Schachtecke verschoben
wird.
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Vollstandig recherchierte Patentanspriiche:

Unvollstandig recherchierte Patentanspriiche:

Nicht recherchierte Patentanspriiche:

Grund fiir die Beschrankung der Recherche:

Siehe Ergédnzungsblatt C

Recherchenort AbschluBdatum der Recherche

Den Haag 17.

Oktober 2022

Priifer

Lohse, Georg

TO>» <X

: von besonderer Bedeutung allein betrachtet
: von besonderer Bedeutung in Verbindung mit einer

: technologischer Hintergrund
: nichtschriftliche Offenbarung & : Mitglied der gleichen Patentfamilie, libereinstimmendes
: Zwischenliteratur

KATEGORIE DER GENANNTEN DOKUMENTE

anderen Veréffentlichung derselben Kategorie

Dokument

T : der Erfindung zugrunde liegende Theorien oder Grundsatze
E : dlteres Patentdokument, das jedoch erst am oder
nach dem Anmeldedatum veréffentlicht worden ist
D : in der Anmeldung angeflihrtes Dokument
L : aus anderen Griinden angefiihrtes Dokument
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EP 4 269 311 A1

Europdisches
Patentamt

European

Patent Office UNVOLLSTANDIGE RECHERCHE

Office européen

des brevets ERGANZUNGSBLATTC EP 22 00 0106

Nummer der Anmeldung

Vollstandig recherchierbare Anspriiche:
1-12

Nicht recherchierte Anspriiche:
11, 12

Grund fiir die Beschrankung der Recherche:
Die Recherche wurde auf den Gegenstand beschrankt, den der Anmelder in

seinem Schreiben vom 12.10.22 in Beantwortung der Aufforderung nach R.
62a (1) oder/und 63 (1) EPU angegeben hat.
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EPO FORM P0461

EP 4 269 311 A1

ANHANG ZUM EUFjOPAISCHEN RECHERCHENBERICHT
UBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR. EP 22 00 0106

In diesem Anhang sind die Mitglieder der Patentfamilien der im obengenannten europédischen Recherchenbericht angefiihrten
Patentdokumente angegeben.

Die Angaben Uber die Familienmitglieder entsprechen dem Stand der Datei des Européischen Patentamts am

Diese Angaben dienen nur zur Unterrichtung und erfolgen ohne Gewahr.

17-10-2022
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angeflhrtes Patentdokument Verdffentlichung Patentfamilie Veréffentlichung
US 2007045053 Al 01-03-2007 CN 1812926 A 02-08-2006
EP 1741660 Al 10-01-2007
JP W02005105652 Al 13-12-2007
Us 2007045053 A1 01-03-2007
WO 2005105652 a1 10-11-2005
EP 1564176 Al 17-08-2005 CN 1500061 A 26-05-2004
EP 1564176 Al 17-08-2005
JP W02003091141 A1 02-09-2005
KR 20040004688 A 13-01-2004
WO 03091141 A1 06-11-2003

Fir nahere Einzelheiten zu diesem Anhang : sieche Amtsblatt des Européischen Patentamts, Nr.12/82
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IN DER BESCHREIBUNG AUFGEFUHRTE DOKUMENTE
Diese Liste der vom Anmelder aufgefiihrten Dokumente wurde ausschlie3lich zur Information des Lesers aufgenommen
und ist nicht Bestandteil des europdischen Patentdokumentes. Sie wurde mit gréter Sorgfalt zusammengestellt; das
EPA libernimmt jedoch keinerlei Haftung fiir etwaige Fehler oder Auslassungen.

In der Beschreibung aufgefiihrte Patentdokumente

« EP 1591401 B1 [0002]  JP 2006151625 A [0004]
» EP 2516314 B1 [0003]
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